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PROFILO  CAQ3

SEZIONE 1

PROGRESSIVA  0.00

i%TERRO

1

VEGETALE SX
C1

\SEGEFALE DX
1

FOSSO DX
F1 0.16 m?
BINDER

G1

0.43
BASE
H1 0.70 m*
ﬁONDAZIONE 314 m? Rilevato ramo H svincolo
5ILEVATO ESISTENTE DA MANTENERE d’'interconnessione
1

70.01 m?
USURA
m1 852 m

467 m*
0.86 m*
2.35 m?

()

3
LIMITE INTERVENTO

DEMOLIZIONE PAVIMENTAZIONE ESISTENTE
{computatia a parte)

Recinzione
autostradale

0.68% 0.98%

4/

200
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PROGRESSIVE
TERREND

2
o)
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-17.74
-15.83
-1335
-8,29
-7.7
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12.32
13,49
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26,71

PARZIALI

TERREND 12,26 131
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@
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QUOTE
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A
4

43,017 0.39-12.96
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43,56-]
43,26
45,71
46,03
47.87
4386
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4374
43.84
43.88
43,92

PROGRESSIVE
PROGETTO

~11,10
~4,73-/47.80
~4.03

0.00 —{47.88
3.97—{47.8

12,47+

PARZIALI

PROGETTO ‘ 6.37 3.50 3,50

674

QUOTE
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1
UL

0
47.96-_0.53--3,50
43,63+ 050\ 11,97
43,65 0,50113.4743.65

0.47M 350~
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4784124
o
47891_© 523

47.85

4412
47.98
48.0

47.88

30.00

43,90




PROFILO CAQ03
SEZIONE  1a
PROGRESSIVA  6.00
RILEVATO
Al 0.38 m®
A2 1.40 m?
Totale: 1.78 m* e
STERRO =
B1 454 m? =
VEGETALE SX i
C1 1.97 m? =
VEGETALE DX "
D1 311 m? =
FOSSO DX =
F1 0.26 m? —
E’ITNDER 0.46 m? Rilevato ramo H svincolo
BASE d'interconnessione
H1 0.76 m* DEMOLIZIONE PAVIMENTAZIONE ESISTENTE
EONDAZ[ONE 353 m? {computaty a parte)
RILEVATO ESISTENTE DA MANTENERE !
L1 78.02 m*
USURA
m1 952 m
SCOTICO
n; 372 m
n 64 m [
Totale: 14.39 m Recinzione
AMMORSAMENTO autostradale @ 0.09% 0.50%
ql 3.58 m
q2 8.92 m jJ “l:
Totale: 1250 m
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PROFILO  CA03

SEZIONE 2

PROGRESSIVA  20.00

RILEVATO

Al

STERRO

B1

VEGETALE SX
C1

VEGETALE DX
D1

F%)SSO DX
BINDER

G1

BASE

H1
FONDAZIONE

I1
E%LEVATO ESISTENTE DA MAN

0.29 m®
5.04 m?
1.33 m’
2,36 m*
0.06 m?
0.46 m?
0.76 m®

2

3.57 m
TENERE

Rilevato ramo H svincolo

d'interconnessione

LIMITE INTERVENTO

DEMOLIZIONE PAVIMENTAZIONE ESISTENTE

(computata

b parte)

103.75 m*
VEGETALE DX RIMODELLAM. FOSS|
Vi 045 m?
V2 0.06 m*
Totale: 051 m?
USURA
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PROFILO  CAO3

SEZIONE 3

PROGRESSIVA  40.00

RILEVATO
Al 1.96 m?

STERRO

B1 5.09 m?

VEGETALE SX

ci 045 m?

VEGETALE DX

D1 3.35 m’

BINDER

G1 0.49 m’

BSE 077 m DEMOLIZIONE PAVIMENTAZIDNE ESISTENTE

FONDAZIONE ' {computata a pafte)

I1 359 m?

RILEVATO ESISTENTE DA MANTENERE

L1 137.02 m?

VEGETALE SX RIMODELLAM. Fossl

1 99 m

gEGETALE DX RIMODELLAM. FOSSArI \ Rilevato esistente da demolire

! 45 m computato a parte

V2 0.10 m?

Totale: 0.53 m*

USURA

m1 9.55 m 2.50% 2.31%

SCOTICO =

n1 11.50 m T

AMMORSAMENTO Recinzione ! S

q1 8.48 m autostradale :
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PROFILO CA03

SEZIONE 4

PROGRESSIVA  60.00

RILEVATO
Al 38.32 m?
STERRO
B1 2.52 m?
VEGETALE SX
oy 467 m’
VEGETALE DX
D1 474 m?
E?SSO DX 0.37 m? DEMOLIZIONE PAVIMENTAZIONE ESISTENTE
g%NDER 050 w2 {computata a parte)
. m
BASE
H1 079 m?
FONDAZIONE
I1 3.60 m?
E%LEVATO ESISTENTE DA MAI\}IT&N&RE . Rilevato esistente da demolire
. m
VEGETALE SX RIMODELLAM. FOSSI computato a parte
U1 1.62 m
gfi:GETALE DX RIMODELLAM. F0531| ,
0.10 m
V2 oobm | N 2.50% 0.13% ﬁ:
Totale: ot4m | N
USURA I QF\ 1
rSn(;OTICO 9.76 m Recinzione 7 \
n1 2986 m autostradale , g
BONIFICA S
ol 540 m e I:
AMMORSAMENTO L
ql 16.93 m
~ -
i \,/’/ ]\\\ j \._/
O
N
30.000
<y 200
PROGRESSIVE g ¢ 8 9 & %898 g o 2 AL 8S
TERREND ks G T w9 odF 3 3 2 A &8
@ W (< ~
?égééﬂg r 1077 180 | 250 8.83 143 %raamm 143| 346 8.37 g(g QE‘} 1359 0
~ | <
~ o O Coo fos]
~ < <~ < <+ N 10 binp S < AR ~ <
PROGRESSIVE YERREE & X & At ¥ i NS L
S OSadn N § < Yy IS N DK N Q n N QI
PROGETTO WAgTTY § ¥ T PYY 9 = 6 ¥ 1 5 ¥ 9 SgSRdR
ggEéIEATl}ID Eﬁ@f@ aloo 1?]250 8.25 rl.es 1.007 3.74 3.50 Foo 1251 8.25 2.50 a,aoﬁlor@rgz "3“%‘
QuOTE hassss 5 B & 598 B 3 3 gog % 9§ ghdddy
PRDGETTD M THTOMT < N ] OO0 o o O 0o O ip} Ip] M OMOmMme
B i i A S & < N INH 1D i} N _INID 1D < < D




000e 220 | yoey
BLe2| B I9EY
09'82 ———09'ch
g ' \m.o S'ey
S &m.mmém_o Rﬁﬁ_mv
X B 055517080 5
) 02T K050 |12 sy
_\ 0212 hgag HLEY
- —0202H § HILth
R
0281 —=—f2b'eh o
48]
—
£6'9 EVEY
£e9t R <203 8T'9%
3 3
© o
38l yy'ep—00vT 0297
N N
@ a
P~ o0
96's 8YEY| o0 | g,
N 060 . SL'S |- [-0L1TS
90's 62| 08y | O L8
/ 660 . 05y 5915
/= L0 ——18F'EY o
7 v9e NEV0 rozepl-ose el
5 S B
[} ] m
&
000 £S'S - 00'0 9515
80
/ pgio- |7 0'9%
5 5 2
o o ®
8€'c- 0g' Ly
v Log'e- 5 Fovs
/ % 2
Dn? o 6"y = SIS
e
\\ 22'9- ¥[8y H12'9- h_—__1-6%'15
g
o
52'8- £L'6%
~
< g}
@ 3
) 20T~ Sy'Ly
/ m
] / 8
SSET- oY
£E91- €9'St [oyy1- 66'Gh
B ?
a o
£8'9T- 99'GY [-96'91- " 96'GY
<
% ad
™ /O
—erel-H I 2Evh
—W ce'02- 8Y'Ct 2402|050 |-2evd
0e-7950 =g
-26'T2- g :
@ / L 29ze- | —1 gpiey erEE- /o!m.oilmm.i\
= | g 850 . \0g'0 .
g 82'€e~ ~——_B¥'Cv |—9zea~ T 8YEY
5 S \v8'0
< 16'ya- 8¥'Ey
2w %
o= i
_— [y
wn o
ae \ SLLe B EY
o= \ s8e- [ ———Br'Ey
—_-—] / <
m I 5 Iﬁh. 5
3 & - 00'0€- 8y'ch
Zl S 5
Ep
o
[457 [
@
00¢ 4
o
~ o o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ 2
E E E EEE E_EE EE E E £ E
[en] o~ 19} - ~— (2] W0 o 0 0o [ve] w w e}
S N M o N SUompRzN=n 6+ -
oW BN S S S MEND-NOSS o oS &
- ENe 9 [ 5 J =
i EE
o 2 = =
S < 3 3
B o B g
Lot
N = O O Led Lot
(= z = =
<t < HoE = o W W
Clel= > = 2 o x = “ — »Oa|,., 0O |
# 7S w e s [ R O vl =
w | 4 x Z = LWz |g=z| Zlu-|ZF~| =
S gl o4y B S oy Yy < 3 o || S| widfow | S| wig
ls|lx| & 2 2 N = 2 =2 .. (&) BNl OO|NGlEO
L2992 EE 3 S 25 g E S Shox|lex|loelaoles|os
SIN| 2| 9.8_8_8 5 8 3 23 z_= MVREAEUERRARUR
alolal EESYEES EoEsYSYS Y8 e3R8 B |l CH|oa|aoa | Ca




PROFILO  CA03

SEZIONE 6

PROGRESSIVA  100.00

RILEVATO

Al 197.72
VEGETALE SX

C1 5.61
VEGETALE DX

D1 5.88
FOSSO DX

F1 0.13
BINDER

G1 0.51

BASE
H1 0.84 m*
FONDAZlONE

376 m
EILEVATO ESISTENTE DA MANTBENERE )
m

VEGEFALE SX RIMODELLAM. FOSSI

1.97

VEGEFALE DX RIMODELLAM. FOSS
Vi 0.31
V2 0.26
Totale: 0.57
USURA
mi 10.27
SCAOTICO

1 36.31

n
BONIFICA
1 26.66

(o]
AMMORSAMENTO
q1 10.35

»

3 3 3

()

Rilevato esistente da demolire
computato a parte
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200
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TERRENDO

~-30.06
-25.26
-21.65
—-10.08
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-17.16
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-3.83
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PROFILO CAQ3
SEZIONE 7
PROGRESSIVA  120.00
RILEVATO
A1 267.40 m*
VEGETALE SX
C1 599 m?
VEGETALE DX
D1 6.49 m’
BINDER
G1 0.53 m?
BASE
H1 0.89 m’
FONDAZIONE
11 3.92 m?
RILEVATO ESISTENTE DA MANTENERE
L1 8.02 m*
VEGETALE SX RIMODELLAM. FOSSI )
\%CE{ALE DX RIMODELLAM FOTS'SQIAF m Rilevato esistente da demolire
V1 0.98 m? computato a parte 551% 551%
USURA . —
m1 10.87 m R BE———
SCOTICO
ni 44.18 m
BONIFICA
ot 39.02 m N
AMMORSAMENTO \\\\
al 5.95 m Recinz{one
autostradate.
T\
R
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PROFILO  CAQ3

SEZIONE  7a

PROGRESSIVA  127.23

RILEVATO

Al 281.15
VEGETALE SX

C1 6.12

VEGETALE DX
D1

4.70
BINDER
G1 0.54
BASE
H1 0.89
FONDAZIONE
11 3.95 m
RILEVATO ESISTENTE DA MANTENERE
L1 248 m*

\L/JEGETALE SX RIMODELLAM. FOSSI
1

2.26 m
%GEFALE DX RIMODELLAM. FOSSI

DESCRIZIONE DELLA MODIFICA;

inserimento canaletta ad U in elementi
prefabbricati in c.a.v.

0.12
USURA 10.93 ~INGOMBRO TRALICCIO-
SCOTICO ’ Rilevafo esistente da demolire ]
EE)NIFICA 41.24 m computato a parte
ol 3849 m
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ql 3.56 m
autostradale
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PROFILO  CAQ3

SEZIONE 9

PROGRESSIVA  160.00

E%LEVATO
VEGETALE SX
C1 5.60
VEGETALE DX

D1 7.07
BINDER
G1 0.57

H1 0.90
FONDAZIONE

H 3.99
VEGETALE DX RIMODELLAM. FOSSI
Vi 1.26 m
USURA

m1 11.14 m
SCOTICO
nt 4726 m
BONIFICA
ol 47.26 m

333.64 m

3

3

3 3 3

30.000
AN 4

]

(53

(S

2

200

200

Sistemazio

e autostradale
tungo Ramo "(2"

\

LIMITE INTERVENTO

Recinzione
autostradale

5.51%

5.51%

PROGRESSIVE
TERRENO

—-30,06

-27.2%

-18.56

-13.06

-10.5¢t

-7.59

~3.96

-3.5%

0.00

13.29

30.00

PARZIALI
TERRENO

271

873

3,50

255

292

163

2.39

3.57

13.29

16,71

QUOTE
TERRENDO

43.26

43.26

4325

43.24

43.24

43,28

43,22

4317

PROGRESSIVE
PROGETTO

—22.:45

-18.10—

~-15.66—

_735.]4325

-61043.26

~4,32-

0.00 H43.26

4,50 —

14,00—

16,50~

23
25

PARZIALI
PROGETTO

4.35

2,30

8.25

=
n
U

o
~l
©

4,32

3.50

o
[an]

8.25

2.50

7.93

0.50 A
0.30
063

QUOTE
PROGETTO

43,66

48.56

48,52

54,02+

54,07

54,07

54,3t

54504 = M 3,50

54.56

o
5461+ 9+ 575

49,1t

49.08

79
25
79+
75

43,17

4379+ 8 p4.43
0.50
0.50




PROFILO  CAQ3

SEZIONE  SPALLA 1

PROGRESSIVA  165.50

BINDER
G1 0.52 m?
VEGETALE DX RIMODELLAM. FOSSI
Vi 1.21 m?
USURA
mi 1057 m
[om]
[
=z
=
o
=
" ﬁ 5.51% 5.51%
= [ ]
=
Recinzione
Ramo "(2" ’ autostradale
SN
1
O
000 3
S0.0¢ 200
PROGRESSIVE 3 2 & 8 3 o ® 3
TERREND 5 2 G R B Y 3
PARZIALI
TERREND 19.70 541 297 | 198 | 160 852 2172
QUOTE g 5 S 0§ & & Q 2
TERREND ¢ g 9 g 2 9 % g
PROGRESSIVE & & ! . R bhobh &
PROGETTO 6oy 3 ® < 8 daitatacd o
PARZIALI SRR
PROGETTO 167 432 3.50 rmow FOEFQ gﬁgg
QUOTE g 9 ¢ 3% 3 88585
PROGETTO 5 D ) B ¢ QUL




PROFILO  CAO3

SEZIONE  PILA 1

PROGRESSIVA  201.50

BINDER

G1 0.51 m*
USURA
mi 10.50 m
% 5.51% 5.51%
[ ;
Rimodellamento terreno tra Ramo "(2"
Autostrada Ale Ramo "(2"
RIJNIN N

o

N
0900 209
PROGRESSIVE S 2 % Y 2 T S - T = % s 3 S
TERREND & g § i i N S o q ) 3 8
—Pl—égéll-:?\j!l_jl 3.90 2.63 3.48 7.73 2.48 1.84 | 204 2,11 1.58| 2.07 8.36 2.28 7.38 6.44 3.99
QUOTE s 5 b % 8§ & & & I @ 1 Q§ S p = 2
TERREND 2 S g g ¢ ¥ ¢ g ¢ g g ¢ T 2 g g
PROGRESSIVE * é i’ % chli
PROGETTDO 5 7’: s o <
gggéé@]}lﬂ 1.60 4,32 3.50 (1.00W
QUOTE h 8 & é b
PROGETTO ¥y S 0
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PROFILO  CAQ3

SEZIONE  SPALLA 2 C:B DESCRIZIONE DELLA MODIFICA:
modifica idraulica del fosso destro lungo
PROGRESSIVA  286.10 rampa stradale
FOSSO DX
F1 0.15 m®
BINDER
G1 052 m*
VEGETALE DX RIMODELLAM. FOSSI
V1 0.27 m’
V2 0.23 m?
Totale: 0.50 m*
USURA
m1 10.32 m
(@]
—
=z
g Recinzione
Pt autosfradale
= F 5.51%
=
= L
p
[1
Ramo "A”
L\J //Li 7 I TS
= ma—
/5/ \ //
/ — NN
(]
30.000 &
t'y 200
PROGRESSIVE % & o ﬂo o o P N g &
TERREND i i i 7 i ¢ T s g 8 8
%SSIE{?\;[_]I 6.18 8.22 553 319 5.55 242 | 151 1874 9.92 134
QUOTE o < o N ~ . n N b ©
PROGRESSIVE i é c|3 Cl) (L é é&éééﬁ
PROGETT 5 3 g 5 3 % RN 8
PARZIALI S oloy S
PROGETTO : 142 4,32 3.50 1.00 15.15 1.00 g 2 g 2 g
QUOTE : g g 5 b opublyy
PROGETTD 53 3 5 3 ¢ $ppeoy




PROFILO CAQ3

SEZIONE  14a

PROGRESSIVA  291.81

RILEVATO
Al 240.86 m
VEGETALE SX

1 4.95

VEGETALE DX
1 5.49

D

FOSSO DX
F1 0.19
BINDER

G1 0.56

BASE

H1 0.87
FONDAZIONE

1 3.92

VEGETALE DX RIMODELLAM. FOSSI
V1 0.24
V2 0.19
Totale:
USURA
m1 10.86 m
S(%OT]CO

n
BONIFICA
ol 4146 m

3

3

30.000
AN 4

333 3 3, 3 3

() N » N ~ N ()

»

200

200

Duna "01a"

LIMITE INTERVENTO

Recinzione
autostradale

5.51%

5.51%

A\

I\

\w\

DESCRIZIONE DELLA MODIFICA:
modifica idraulica del fosso destro lungo

rampa stradale

PROGRESSIVE
TERRENO

-30.12

-24.55-

-12.83

-10.97
-9.37
=579

~3.44

0.00

2,04

15.14

30.00

PARZIALI
TERRENO

357

11,72

1.86 | 1.60 3.38

2.35

3.44

2.04

13.10

14.86

QUOTE
TERREND

43.67

43,48

43.54

43,41
4392

45.62

4575

45.8%

45,92

PROGRESSIVE
PROGETTO

-20.5

~17.82+

-15.32

~7.07
-5.82-45,40

~4.32

0.00 — 45,76

4,50 —

14.00—

16,50

20,72+
21,72
22
22
23
23

PARZIALI
PROGETTO

2.69

2.50

8.25

=
n
Ui
-
[}
D

4.32

ot

8.25

230

4.22 F 2

(=]

o
0.50
0,50

0.50

QUOTE
PROGETTO

46,60

48,40

48.42

53,92+
53,97

53.96

54.19

w
ul
()

54,39+ = 3.50—
Lom)

54,44

54,4919~ 575

48,99

4897

0.50/A
45,9¢" > 123,947

46,15+
46,15+
43,65
45.6

46,15
46,15+




PROFILO  CAQ3

SEZIONE 14

PROGRESSIVA  300.00

RILEVATO
Al 21299 m?
VEGETALE SX

C1 3.76

VEGETALE DX

D1 5.34
FOSSO DX

F1 0.29

G1 0.53

H1 0.87
FONDAZIONE
1 3.88

VEGETALE DX RIMODELLAM. FOSSI
Vi1 0.16
V2 0.10
Totale: 0.26
USURA

m1 10.69 m
S%)OTICO

n 37.62 m
BONIFICA
ol 3762 m

3,3 3 3 3

N

[N

333 3 3

200

30.000

<y 200

Recinzione
autostradale

Duna "01a"

LIMITE INTERVENTO

5.51%

5.51%

DESCRIZIONE DELLA MODIFICA:
modifica idraulica del fosso destro lungo

rampa stradale

PROGRESSIVE
TERRENO

-30.00

-2212

-16.58

-1R.72

-8,73
=717

0,00

6.83

10.86

16,42

29.08
30.00

PARZIALI
TERRENO

7.88

5.54

3.86

399

156

717

683 4.03

5.56

12,66 b

QUOTE
TERREND

43,55

43.4%

43,45

43.42

43.34

(=

45,88

43,93

46.03
46.04

PROGRESSIVE
PROGETTO

~16,99

-15.16—

~6,91{ 4555

~5.66

-4,32-]

0,00 —45.72

4.50—

14.00—

16.50—45.94

21.44—
21,94
22,44
22,94+

PARZIALI
PROGETTO

183

8.25

-

[
—

34

4.32

3.30

8.25

2.50

— 15544
gfgl 2359 |

QUOTE
PROGETTO

48.24

48.23

53.73+

33.78

53.76

54.00

5419~ = M 350
s
o
5429+ 9 1575

54.24

48,79

48,77

A

“r
%4

g—

439

w
o
RN
4614 8 2044
0.50
0.50]
0.50

46,14
43
45
46
46




PROFILO CAQ3
SEZIONE 15 @DESQRI;ION; DELLA MODIFICA:
madifica idraulica del fosso destro Iungo
t

PROGRESSIVA  320.00 rampa stradale
RILEVATO
Al 189.72 m*
VEGETALE SX
1 6.07 m?
VEGETALE DX
D1 493 m?
FOSSO SX
E1 1.04 m?
FOSSO DX
F1 0.68 m®
BINDER
G1 053 m?
BASE
H1 0.86 m®
FONDAZIONE
lL}SUR 3.83 m?

A
m1 10.55 m 551% 5.51%
SCOTICO m——
ni 4242 m — |
BONIFICA
ol 4242 m Rilevato esistente da demolire

computato a parte
77— _
- / \_/\
e //
= Z/ N
o
&
30.000
N4 200
PROGRESSIVE g 5 8 58 F 3 88 & 3 s 3 N 8
TERREND 7 g ¥ R R P ? o g 3 8
n
??Eé?ﬁl 333 414 274 | 190 | 178 171 | 187 |® 471 6.36 12.96 7.33 5.04 5.28
QUOTE % ) i ¥ 8 K 5 3Ibh o & o ¥ FG M
TERREND Q@ < < I Q9 OQ I »v9 2 0 3 2 ? ?
PROGRESSIVE B ENE B 5 & b L4 ! 2L s & b bbb
PROGETTO IR 5 i YR 3 © ¥ B S8 3 SRad
<< D [} —
gggéé@l}lu fg r@ gw 1.0q 6.04 250 : 8.25 125(119 432 3.50 rwo 1251 8.25 250 2.95 rmo gagj
I

QUOTE 3 BRG & 58 by g 4 55 3 ¥4 gy
PROGETTO @ EYe Q g S B B B P b o8 & & ¥ QR




PROFILO CAQ3

SEZIONE 16

PROGRESSIVA  340.00

ﬁILEVATO

1

\éEGEfALE SX
1

\6EGETALE DX
1

FOSSO SX
E1

FOSSO DX
F1

BINDER

G1

BASE

H1

|F1ONDAZIONE

lFT%LEVATO ESISTENTE DA MANT

L2

Totale:

USURA

m1

SCOTICO

n1

BONIFICA

30.000
AN 4

150.85 m
512 m

4.53
3.33
0.74
0.50
0.84

3.74
ENERE

3

BN

N

(S

2

3 3 3 3

2

1.82 m?
2.98 m?
480 m’

10.29 m
38.42 m
ol 38,42 m

200

200

Rilevato esistente da demolire
computato a parte

|
}

4.92%

4.92%

DESCRIZIONE DELLA MODIFICA:
modifica idraulica del fosso destro fungo
rampa stradale

s

\/"'

PROGRESSIVE
TERREND

-31.09

-26.56
-21.34
-19,03
-15,6¢
-14.43

-12.73

-10.23

0.00

10.38

13,72

30.00

PARZIALI
TERRENDO

291

4,59 316 231 2.87

[
-
o]

0,557 —16.16

170

2.50

10.23

10.38

3.34

16.28

QUOTE
TERRENO

44,25

43,834 1

44,57
44,92
44,12
44.07

4541

45,92

46.18

46,29

PROGRESSIVE
PROGETTO

476 44,60

~20,34
~17.26-

-6.51

-5.26—

-4,26-1

0,00 —46.06

4.50—

14,00— 46:2t

16.50—
19,32
19,96

PARZIALI
PROGETTO

3.08 250

8.25

—
[y

n
u
=
o

2

4.26

3.50

D
o

=

8.25

250

QUOTE
PROGETTO

44,92
46,97
47.0

52,56

52,55

52,50+

52,7t

52,88 = ™ 3.50—

52.93

5298 YU 575+

47.48

o0}
n
46,241 = 1832
3
064

45,66+ 0.50-20.46—
46,23+ 0,65 2111

47.45
46.24
45.60




PROFILO CAQ3

SEZIONE 17

PROGRESSIVA  360.00

IA?%LEVATO
VEGETALE SX
C1

VEGETALE DX
D1

FOSSO SX
E1

FOSSO DX
F1

BINDER

G1

BASE

H1
IF1ONDAZIONE

371 m
ﬁLEVATO ESISTENTE DA MANTENERE

USURA
m1
SCOTICO

n1
BONIFICA
ol

30.000
N4

»

111.03
340 m?
3.31

3

N

(X3

4.97

3 3 3 3

0.86
0.50 m?
0.81 m?

0.62 m*
10.06 m
29.04 m
29.04 m

200

200

Rilevato esistente da demolire

computato a parte

\

2.74%

2.74%

s

DESCRIZIONE DELLA MODIFICA:
modifica idraulica del fosso destro lungo
rampa stradale

Ll

PROGRESSIVE
TERRENDO

-30,00

-20.91-

-16.42
~13.78
~12.76

~10.8%

-6.55

0.00

4.03

17.27

22,89
30.00

PARZIALI
TERRENDO

3.09

4,49 272 |9 1,95

4.26

6.95

4,03

13.24

S.62

711

QUOTE
TERRENDO

44,35

45.80
45,19

45,86

46.2%

4635
46.32

PROGRESSIVE
PROGETTO

-20.82- 4517

16,32{45.706—

~19.08—
~18.58+
~-15.32~

6,25 46:00
-5,04
-4,04—

0.00 —46.13

4,50 —

16,15

15,46

PARZIALI
PROGETTO

=

~

~
]

0.30

Fo——1
no
n
[N
I
Lo
<o
L@ ~

9.03

=
n
A
=
Q

]
<

»
o
>

3.50

o
o

-
n

8.71

o
S
0,70

QUOTE
PROGETTO

4518

43,44
43,44
45,70-]
45,801

51,82
51.87
51,804

51,91

52,00+ = ™ 3,50

52.03

52081 9 575

46,28+ = 14,46+
45,58+ 0.50 416,65

46,28
45,58

46,29+ 0.72-17.37-46.29




PROFILO CAO3

SEZIONE 18

PROGRESSIVA  380.00

RILEVATO
Al

)

DESCRIZIONE DELLA MODIFICA:

modifica idraulica del fosso destro lungo
rampa stradale

81.85 m
VEGETALE SX
o 2.91 m?
VEGETALE DX
D1 2.79 m?
FOSSO SX
E1 5.20 m?
FOSSO DX
F1 0.91 m?
BINDER
G1 0.49 m?
BASE
H1 0.79 m? Rilevato esistente da demolire
EONDAZDNE 364 m? computato a parte
RILEVATO ESISTENTE DA MANTENERE
L1 7.25 m?
2 2.67 m>
Lotale: 9.92 m?
SURA
m 9.83 m 2.50% 0.56% &
s1conoo 2 i
n 2429 m g - 1
BONIFICA e S
ol 20.44 m e
AMMORSAMENTO | LT §
q1 437 m P
q2 437 m
Totale: 874 m | _
//i” =l &/ N
NN
S
30.000 N
<y 200
PROGRESSIVE 5 N9 2 5 2 & I 0 3 & s 3
TERREND ¢ FOF 7 Y ¥ ¢ 3 3 & o_o: N 8
PARZIALI
15.28 , , , , , . , , , . 2.40

TERREND 154 250 3.82 210 | 225 | 251 4,05 569 9.05 8.81
QUOTE 9 R K 3 v R 3 e & & & @ %‘%_
TERREND 3 g 2 s 9 Q 2 < ] 2 ? < 9
PROGRESSIVE 5w oad 2 % o & & i T
PROGETTO TFE 9 Y9 S ® ¥ B 6 i3m0\
PARZIALI o m|oy <+

1.86|12 00 . 25)1. , . 00| 1. : oinio s
PROGETTO i 1 7.66 125/1.00] 381 350 |100|1.25 7.34 1015315 15

] | 1 |

QuOTE 2 %% 29 3 %3 g 08 g S Q88 S
PROGETTO 2 9 2L B B B B BB b ¢ QR Y




PROFILO  CAQ3

SEZIONE 19

PROGRESSIVA  400.00

RILEVATO

Al 51.12
VEGETALE SX

C1 2.87
VEGETALE DX

D1 2.29
FOSSO SX

E1 1.66
FOSSO DX

F1 0.88
BINDER

G1 0.50
BASE

H1 0.77
,F10NDAZIONE

3.58 m
E!LEVATO ESISTENTE DA MANTENERE .
1

18.54
VEGETALE SX RIMODELLAM. FOSSI
Ut 0.04
VEGETALE DX RIMODELLAM. FOSSI
Nl 0.02
USURA
m1 9.61
SCQTICO
ni 20.03
B%)NIFICA

0 13.70
AMMORSAMENTO
q1 6.83

30.000
AN 4

3,3 3 3 3

]

3

3

200

Rilevato esistente da demolire
computato a parte

DESCRIZIONE DELLA MODIFICA:

,,,,

A

modifica idraulica del fosso destro lungo
rampa stradale

|

4

PROGRESSIVE
TERRENDO

~-19.46
~17.4t

~11.53
-7.56
-1.52
0.00
0.72
231
10.22
13.44
21.54

28.86
30.00

PARZIALI
TERRENO

7.32

—
B

A

QUOTE
TERRENO

8@ &

8% &

1 1

(o

g g 352 199
5
<+
<t

44,75

=

45,194 0,92 -12.88

45,864 0,43\ -11.96-
46,0924
47,03 095101t

46.40- 047 -11.06

48.78
45,49
46.00
46.38
46.37
46,30

46.2%
46.2F

PROGRESSIVE
PROGETTO

0.00 — 45,78

-15.714
-5.84+
-4,59
-3,59+
4,50 —
12,70
13.48-46.2

PARZIALI
PROGETTO

0,50 ~16.21

H
-
n
8]
g
o

<
w
[@))
0
o
S
=
o
S

0.78

I

QUOTE
PROGETTO

44905 gg -17.19-{4488

43.92+
43,92

4515+ @ -14.48-
4515~ 8 A-13.48
50,29+ Y 575
46,32 = M 11,70
4554+ 0.30-13,98
46,26+ 0.72/] 14,704

30254 = M 350

50,24
5029
50,22+
50,31
50.24
46,32
435,54




PROFILO CAQ3
SEZIONE 20 DES.(?RIZ.IONL-T. DELLA MODIFICA:
modifica idraulica del fosso destro lungo

PROGRESSIVA  420.00 rampa stradale

RILEVATO

Al 29.00 m?

STERRO

B1 0.90 m?

VEGETALE SX

c1 276 m?

VEGETALE DX

D1 2.04 m?

FOSSO SX

E1 0.54 m?

FOSSO DX

F1 0.38 m?

BINDER

61 049 m?

BASE

H1 0.80 m?

FONDAZIONE 63 m? Rilevato esistente da demolire

RILEVATO ESISTENTE DA MANTENERE computato a parte

L1 32.39 m?

VEGETALE SX RIMODELLAM. FOSS|

Ui 0.04 m

VEGETALE DX RIMODELLAM. FOSS|

v 008 m, B 0.88% 2.50% i

lTJoStﬁl!s: 0.13 m? B 5 T~ i

A | ™

mi 9.78 m 7\\

SCOTICO AN

ni 1713 m

BONIFICA

ol 8.66 m A
AMMORSAMENTO

q1 7.38 m -

M N
(@]
&

30.000

<y 200

PROGRESSIVE S @ &4 o & by =ty &8 o ® o ) < [N =]

b N 09 6 : L = o o <t =

TERREND & § § 0§ 9 PR 9P Ty 3 4 8 R < N & 8
PARZIALI 0 < @ 0\

TERREND 252 3.16 1.59 7.14 1.88 7,70 (g7181 g 1.29 27123 2.98 159(27 2.05 7.e2 3.61 413 7.93

QuOTE 5 R 23 3 = ®E 8L 4T b 5 L b 2 5 2 !
TERREND ° @ Q 3 I 3 22 29 20§ P wp @ ] i i3 ¢

I T 1 I TL]

PROGRESSIVE eRes & h &% - o v o BHeaY

PROGETTO AR SR 3 5% 3 = dudexy

PARZIALI S alo (=N E=NE=]

PROGETT B39 1,00 714 125|100 350 376 |1.00]125 513 |100|/R|R|RD|S

ﬂ [
QUOTE gbbo ® . i $ 8 3 ¢ dddddo
PROGETTO 3397 3 2 g9 g 2% ¢ Q QLRYeY




PROFILO CAQ3
DESCRIZIONE DELLA MODIFICA:
SEZIONE 21 C:B modifica idraulica del fosso destro lungo
PROGRESSIVA  440.00 rampa stradale
RILEVATO
Al 13.48 m?
STERRO
B1 2.95 m*
VEGETALE SX
C1 252 m?
VEGETALE DX
D1 1.67 m*
FOSSO SX
E1 0.02 m? DEMOLIZIONE PAVIMENTAZIONH ESISTENTE
E?SSO DX 092 m? {computata a parte
BINDER S
G1 0.55 m?
BASE
H1 0.90 m*
FONDAZIONE , , .
i1 4,00 m? Rilevato esistente da demolire
RILEVATO ESISTENTE DA MANTENERE
U 43.35 m? computato a parte
VEGETALE SX RIMODELLAM. FOSSI
U1 0.50 m?
U2 0.39 m*
ggtale:ALE X RIMODELLAM FO(S).Sslg m”
GET D oD .
V1 0.19 m: 2.29% 2.50% g
V2 017 m
Totale: 0.36 m? U I
USURA 1108
mi .08 m N
AN
SCOTICO N Prne. T
ni 12.40 m {\\:_—gf e
B?NIFICA 53
0 38 m
AMMORSAMENTO NN
q1 592 m
3
30.000 -
N4 200
PRIOGRESSIVE ] 2 g HR§ R =T AR NG O oo 3 & di8 R 2 23
TERREND & § g TR N 7 w9 5 3 s 6 @ oo N g 8y & §N %8
PARZIALI ) ) 1 o o
TERREND 617 2.74 2,95 '; 1.44 4,59 5.81 g 1.54| 208 | 1,71 3.95 Fﬁlé 1.31| 1.42 g 8,33 317 2.38 g 1.68| 1.72 | 1.67 p
QUOTE R - T I 2 he K83 ol & d o ~ g sS4 L g gg
TERREND < ¥ ¥ 39 % ¥ g2 9 3 o $9¢ 2 2y i b g Be ¥ 3 gy
! | I [ [ |
PROGRESSIVE jessos o X o 55 g & Reehy
PROGETTO TRy P Y9 3 ¥ ¢ N o NUeeY
PARZIALI 76 (] oS EPARNS
PROGETTO : g 2 2 g 2 1.00 3.93 1.25(1.00 3.50 4,26 1.81 {125 391 (100 g g 2 2 g
QUOTE SERISR B 2 o & = 3 B L dppdd
PROGETTD T3IIIY I ¢ 9 g @ e gz @ ¢ Yo0gy




PROFILO  CAO3

DESCRIZIONE DELLA MODIFICA:
SEZIONE 22 C::B madifica idraulica del fosso destro lungo
rampa stradale

PROGRESSIVA  460.00

RILEVATO

Al 6.75 m*

STERRO

B1 440 m?

VEGETALE SX

C1 0.99 m?

VEGETALE DX

D1 1.06 m?

FOSSO SX

E1 0.29 m?

FOSSO DX

F1 0.27 m?

BINDER

G1 0.66 m*

BASE

H1 1.09 m? DEMOLIZIONE PAVIMENTAFIONE ESISTENTE

FONDAZIONE

i1 [ 464 (Icompu‘rafa a parte)

RILEVATO ESISTENTE DA MANTENERE

L1 32.49 m®

VEGETALE SX RIMODELLAM. FOSSI

U1 0.19 m?

Uz 0.06 m’

Totale: 0.25 m

VEGETALE DX RIMODELLAM. FOSSI

Vi 0.16 m?

V2 012 m? ___5.45% 5.45%

Totale: 0.28 m? T

USURA

rsm 0 13.34 m

COTI

ni 11.90 m _ __/

n2 0.58 m ]

Totale: 12.48 m ] *F?

BONIFICA

ol 545 m

AMMORSAMENTO

q1 404 m

S

30.000 N

N < 200

PROGRESSIVE 5 58 3 8 8 g R 2 R A Y B8 ® ¢ B 8

TERREND b 4 ¢ 0 T T T 9 v b3 S = 1B N o Q g I SN o Y &

.PrégéIE?\lLle 6.93 225 | 173 2.04 276 3.77 1.57 3.47 3.14 234 | 1.53 3.76 223 | 1.68 3.92 3.40 1.16| 1.83 | 191 213 6,45

QUOTE 3 & @ = 3 8 T 5 I noOB 8 % R8 & & § Y

TERREND 3 I 3 3 %3 5 g g 2 5 & g © v 0 LY ¢ ¢ v ¢
Aadddd & b &b &b | | L] b bbbbdy

ROCETTO Beduut ¢ 588 g T § 3 8 e

PROGETTO TTTTTT T Py © Al 2@ peidain e
(=) [en) O &

QUOTE guhggh o Y on Y & g S R 890sRs

PROGETTO I90ITR 2 g g2 5 N T %Y gooong




PROFILO  CAQ3

SEZIONE 23

PROGRESSIVA  480.00

RILEVATO
Al 0.24 m*
STERRO

B1 6.43 m?
VEGETALE SX

C1 1.07 m?
FOSSO SX

E1 0.74 m*

G1 071 m?

12 m
FONDAZIONE

11 449 m
E!ILEVATO ESISTENTE DA MANTENERE ,

14.08 m
VEGETALE SX RIMODELLAM. FOSSI
U1 0.06 m?
USURA

m1 1410 m
SCOTICO DEMOLIZIONE PAVIMENTAZIONE ESISTENTE

n1 324 m (camputata a parte)
B?NIFICA

0 487 m
AMMORSAMENTO
q1 209 m

LIMITE INTERVENTO
Cavalcafosso 2

7.00%

\

~
S
N

200

.00
30500 20

PROGRESSIVE
TERRENO

-30,00
~17.44
-13.93
~12.27
-8,99
-7.86
~5,00
-279
0.00
179
466
6.56
1110
1279
1612
18,39
24,30

30.00

?égél&g 12.56 351 166! 328

»—-
[N
W

2.86 2.2l 279 190 4.54 169 3.33 2.27 591 570

QUOTE
TERRENDO

46,021
3
(N
47,30
o
4710 9 _{pgp
)
NN
46,86
46,64
46,59
46.38
46.32
46,26

45.08
45,56
45,63
45.6
47.4%
47.43

46.29

PROGRESSIVE
PROGETTO

-10.46—
-9,79+
~8,79-43.57
0.00 H47.35
5,00 — 46,76

-5.75
-4,50]
~3.50
9,31~

PARZIALI

PROGETTO 3.50 2.00 4.31

0.67
—

o
2 1
w
o
N
F—
=
n
U1
-

o
e

QUOTE
PROGETTO

45,65~ 0,68\ ~-11.64
0.50™ ~10.96

44,98
44,58
45,65
45,65
47,684
47,73
47,56+
47,3
46 OU
46,66
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PROFILO  CAQ3

SEZIONE 25

PROGRESSIVA  520.00

RILEVATO
Al 0.63 m?
STERRO
Bl 361 m?
B2 0.51 m?
Totale: 412 m?
VEGETALE SX
C1 0.32 m?
VEGETALE DX
D1 0.40 m?
FOSSO SX
E1 1.69 m?
FOSSO DX
Fi 0.52 m?
BINDER
61 0.55 m?
BASE
H1 0.87 m* DEMOLIZIONE PAVIMENTAZIONE ESISTENTE
EONDAZIONE 304 (computata a farte)
VEGETALE SX RIMODELLAM. FOSS| '
U] 0.01 m?
USURA
m1 10.89 m
SCOTICO
ni 6.56 m
n2 172 m
Totale: 8.28 m
BONIFICA 507 3.84% 3.84% 4
ol 13.97 m e ——— —
_ NN -
D\&Z
8
30.000 N
AN 4 200
PROGRESSIVE S 2 2 = Q1 s v & Lae [ & S o S
TERREND i i " i TN o9 9 Sa3 ¢ 8 S 8
PARZIALI o
6.94 5.77 4.28 3.02 232 3.28 215 | 172 202 |%|1.04|135| 282 14,70 173 3.94
TERREND or j 7
QuOTE 2 : g s 8 ¢ 8 ¢ g g8Bc 3 2 L g
TERREND ¥ ¢ ¢ ¢ ? ¢ ¥ ¥ e @ $!H ¢ ¥ ¢
| 1 /7 T1
PROGRESSIVE B EEE o 2 n dE meRS
PROGETTO ® 0 v B ¥ = ¥ 1D RN GORS
PARZIALI = 218
105|121 1.12(1.00| 1.47]1.00{ 3.50 4,50 1.3711.25(® 1100|2210
ool -E
|
QUOTE 398 2b &4 3 8 9 A% aed
PROGETTO ¢ e ¥R 9 ¢ T ¥ 99 9eee




PROFILO  CAD3

SEZIONE  25a

PROGRESSIVA  533.78

RILEVATO

Totale:
VEGETALE SX

Ct
\SEGEFALE DX
1

EOSSO SX
1

FOSSO DX
F1

BINDER

FONDAZIONE
I
USURA

mi
SCOTICO
nt

n2
Totale:
BONIFICA
ol

30.000
AN 4

0.35
4.42
0.25
4.67
0.34
0.38
0.82
0.62
0.50
0.82
3.74
10.07
3.12
4.19
7.31
13.21

3

(SIS

3,3, 3 3 3 3 333

3’0

3

3 333

200

200

DEMOLIZIONE PAVIMEN
{computats

0.99%

|

2.50%

TAZIONE ESISTENTE
a parte)

PROGRESSIVE
TERRENDO

-30,06

—27.7F

-18.3t

—16,32

-11.68
-8.20

-4.49
~2.99
-128

1,43

3.77
4,42

7.50

213

14,87

23.86

30.00

PARZIALI
TERREND

2.23

.46

199

4,64 3.48 371

150 171

271

=
\D
(%]

0.41M 336

065 14,

0.95 | 537

=
~

w

g
o
W

574

8.99

6.14

QUOTE
TERRENDO

46,65

46,67

46,65

46.64

46,58
5

46,7
46,72

46,65

46,58
4
435,75

46,22+ 040577

46.43

46,53

46,54

PROGRESSIVE
PROGETTO

-8,94+
-8.241465
=7.74

-6.09%

~4,50-146.49
-3.50

0.00 —

305 46,01

6.77—

5 77| 4628

8.27—

PARZIALI
PROGETTO

0,70,
0.50
0.65-

|
—

o
2
0,50

0.50/] 5.2 J46.34
059

QUOTE
PROGETTO

46,52+ e ~—~7.09
o

46,56
43,86
45,86
46.52.

46,74 0.344-5.75

46,79
46,68+

46,65

ul
46,57 047\ 6,30

46,26~
46,26+
45,76
45,76+
46,34




PROFILO  CAO3

SEZIONE 26

PROGRESSIVA  540.00

RILEVATO
Al
STERRO
B1

B2

Totale:
VEGETALE SX
C1

VEGETALE DX
D1

EOSSO SX
1

FOSSO DX
F1

BINDER

G1

BASE

H1

{-‘ONDAZIONE
1

USURA

m1
SCOTICO
nl

n2
Totale:
BONIFICA
ol

30.000
A4

0.30
4.30
0.13
4.43
0.33
0.42

0.66

0.66 m
0.46 m

0.70
3.37
8.91
2.55
3.86
6.41
11.82

3

T

3, 3, 3 333

»

BN

™

3 333 3 3

200

200

DEMOLIZIONE PAVIME
{computat

0.29%

2.50%

NTAZIONE ESISTENTE
b 3 parte)

PROGRESSIVE
TERRENDO

-30.00

~21.306

-19.24

-111t

—4.17

-0.0%

2.68

4,62

5.85

877

23.95

25.99

30.00

PARZIALI
TERRENO

8.70

2.06

813

6.94

4.08

277

=
0
~

=
o
W

2.92

1518

2.04

4.01

QUOTE
TERRENO

46,63

46,72

46,72

46,61

1
L

46,67

46,28

o
o

46,55

46.56

46,56

PROGRESSIVE
PROGETTDO

~7.43]
—6.37]

-35.37

-3.85] 46.5

0.00 — 46,68

4544577

6.26—

7.26—

PARZIALI
PROGETTO

=

o
| 2

joaag
&)}

314

|
=N

o
| ©

0.3, 8,90 —46.3

e

QUOTE
PROGETTO

45,96
45,96

46.53

46,57 3:; 8,04
0,56 ~6:93+

46,53

46,664 071 4-314

46,75~

46,67

w
&
46,57 0.73] 3.81—

o N
Jl
46.60-] 047\ 579

46,55+

46,29
46,29+

4376+ 0,52 7.78—
45 76—~J 8.28—

46,38+




PROFILO  CA03

SEZIONE 27

PROGRESSIVA  555.79

STERRO

B1 3.91

\éEGEfALE SX
1

0.25
VEGETALE DX
D1 0.15
FOSSO SX

E1 0.53
FOSSO DX
F1 0.02

G1 0.30

H1 0.50

FONDAZIONE

1" 2.39
SSI

VEGETALE DX RIMODELLAM. FO
Vi 0.01

V2 0.18
Totale: 0.17
USURA

m1 5.96
SCOTICO

n1 1.26
n2 1.50
Totale: 2.76
BONIFICA

ol 8.00

3’\‘

3’0

»

(3

DEMOLIZIONE PAVIMENTAZIONE ESISTENTE
(computath a parte)

TR

3 333 3 333 3 3

2.50% 2.50% g
- F—

N

200

3%890 200

PROGRESSIVE
TERRENO

~30.06
-21.28
-14,28
~11,49
-4,84
~3,05
~0.7t
2,65
4,32
5.48
5.79
9.64
22.25
2565

30.00

PARZIALI
TERREND 8.72 7.00 279 6.65 179 | 234 336 | 167

=
5
0.31

3.835 1261 3.40 4.35

QUOTE
TERRENDO

46.62
46.66
46,73
46,69
46,76
46.63
46,69
46,59

46,60

PROGRESSIVE
PROGETTO

-5.99
-3.994
573|467t
0.00 —
2.72—46.73
3.46—]
4,45—45.9
495462

PARZIALI

PROGETTO L

273 272

| 8/
0.74
0.99

T~
050

S

QUOTE
PROGETTO

46591 08l 1576 142 a1
46591 £ 17104

0.50y
46,72 >0 -6,49
0.50
EREly
0.50
&/

46,28
46,28+
46,72+
46,72
46,78
46,75

46,68

46,75

435,78+
45,78+




