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La presente relazione é finalizzata a descrivere la viabilita prevista dal Progetto esecutivo (PE) per il transito dei mezzi per

il trasporto dei materiali da costruzione.

Il Progetto esecutivo conferma le previsioni viabilistiche del Progetto definitivo (PD), introducendo scelte mirate a ridurre
le percorrenze e i transiti sulle strade pubbliche, con evidenti riduzioni degli impatti sul traffico e sulle emissioni in

atmosfera e acustiche.

In particolare il Progetto esecutivo ha previsto, per la realizzazione dei rilevati, I'impiego delle argille, da stabilizzare a
calce, provenienti dal polo estrattivo Al, situato nel Comune di Torrile, in luogo dell’approvvigionamento del materiale

presso I'ambito di cava 4PR previsto nel Progetto definitivo.
| principali benefici legati a questa scelta possono essere cosi sintetizzati:

- notevole riduzione della distanza percorsa dai mezzi per il tragitto cava/cantiere;

- significativa riduzione dei transiti sulla S.P.10 durante la prima fase attuativa del cantiere.

Tale scelta é stata attuata cogliendo pienamente I'indicazione del Progetto definitivo secondo la quale “le aree di cava
devono essere il piu possibile prospicienti al tracciato, in modo da minimizzare gli impatti legati ai trasporti”

(rif. AAA/ATST/PDG1/38.01.01).

Si precisa che il polo estrattivo Al non risulta compreso nel piano cave del Progetto definitivo, in quanto questo si € reso
disponibile successivamente alla redazione dello stesso, a seguito del fallimento della Ditta Industria Laterizi Giavarini

S.p.A. La disponibilita delle aree estrattive e stata acquisita dall'Impresa Pizzarotti.

Come accennato sopra, questa scelta permette di ridurre in modo significativo i transiti sul tracciato costituito da S.C. “per
Torricella” + S.P. 8 + Via Provinciale + S.P. 10, che secondo il Progetto definitivo, nella prima fase attuativa, sarebbe stata

interessata da un flusso giornaliero di 317 transiti/giorno (A+R?) per la fornitura degli inerti da rilevato.

Sulla base delle scelte del Progetto esecutivo, lo stesso tracciato, nella prima fase attuativa, sara invece interessato dal
solo transito dei mezzi adibiti al trasporto di sabbia dalle aree golenali del Po (91 transiti/giorno A+R), necessarie per la

realizzazione dello strato anticapillare.

Nella seconda fase attuativa, il percorso previsto dal Progetto definitivo, che interessava S.C. “per Torricella” + S.C. “dei
Prati” sara sgravato in modo ancor piu significativo, poiché, in luogo dei 330 transiti/giorno (A+R) previsti, si avranno solo
14 transiti/giorno (A+R) sul percorso S.C. “per Torricella” + S.P. 8 + Via Provinciale + S.P. 10 e sono completamente

eliminati quelli su SC “dei Prati”.

Occorre comunque evidenziare come i percorsi siano stati appositamente studiati gia dal PD in modo da evitare il pil
possibile I'attraversamento dei centri abitati (come indicato nella delibera CIPE del 22 Gennaio 2010), utilizzando
prevalentemente le arterie di collegamento primarie e riducendo I'utilizzo delle strade locali al solo avvicinamento alle

aree di cantierizzazione ed alle aree operative.

A conferma di tale scelta, anche il Progetto esecutivo prevede come viabilita di accesso principali al cantiere I’Autostrada

A15, I’Autostrada Al e la S.P.10.

1 Da intendersi come 138 transiti in andata e 138 in ritorno
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Si evidenzia che il traffico gia presente sulle autostrade Al ed A1l5 e tale da rendere poco significativo I'incremento

indotto dalle forniture per la realizzazione dell’opera.

Occorre anche evidenziare che il Progetto esecutivo prevede lungo la S.P. 10 un incremento di traffico rispetto all’attuale

volume di traffico? pari a circa I'1%, contro una previsione di incremento del Progetto definitivo pari a circa il 3%.

Ad ulteriore miglioramento rispetto ai percorsi previsti nel Progetto definitivo, si sottolinea che il Progetto esecutivo ha
previsto la realizzazione di un accesso diretto in Autostrada A15, dedicato ai mezzi di ritorno all’ambito di cava 1PR di
Medesano, finalizzato ad eliminare i transiti previsti nel Progetto definitivo lungo la S.P. 11 e Via Masini per I'ingresso in

A15 dal casello di “Parma Ovest”.

In merito, si precisa che |'attraversamento dell’area Cepim, per il quale & in corso di sottoscrizione apposita convenzione,
sara utilizzato per il trasporto dei materiali da costruzione verso il cantiere, utilizzando I'uscita dedicata dall’autostrada
A15 e percorrendo via Unione Europea e via Atene, e per il trasporto delle forniture minori (con transiti giornalieri
mediamente inferiori ai 15 mezzi (A+R) percorrendo la variante alla S.S. 9 e utilizzando I’accesso principale del Cepim. Tali
transiti costituiscono un incremento decisamente trascurabile rispetto al volume di traffico attuale ed il percorso previsto

consente di non coinvolgere nei trasporti via Musini e I'S.P. 11, viabilita previste nel Progetto definitivo.

Analizzando nel dettaglio i flussi di traffico riportati nell’allegato A, si pud notare come la ridistribuzione degli stessi tra la
le varie fasi realizzative ha permesso non solo di ridurre il traffico giornaliero massimo (considerando sia i transiti su
viabilita pubblica che quelli interni alle piste di cantiere) da 1.000 transiti/giorno (A+R), previsti dal Progetto definitivo, a
876 transiti/giorno (A+R) previsti dal Progetto esecutivo, ma anche di ridurre i transiti giornalieri medi da 878

transiti/giorno (A+R) del Progetto definitivo a 827 transiti/giorno (A+R) del Progetto esecutivo.

Occorre comunque evidenziare che gli scenari di traffico giornaliero massimo e medio considerati (sia dal PD che dal PE)
debbano ritenersi decisamente cautelativi, in quanto afferenti I'ipotesi improbabile di contemporaneita di tutte le

lavorazioni.

Nell’elaborato RAAA1EICNCNO2CPL67A sono riportati i percorsi interessati dai mezzi di trasporto e i flussi medi previsti su

tali viabilita dal Progetto definitivo e dal Progetto esecutivo.

Tale confronto permette di cogliere le significative riduzioni dei flussi introdotte dal Progetto esecutivo lungo le seguenti
viabilita: S.C. “per Torricella” (che interessa |'abitato di Sissa), S.P. 8, Via Provinciale, S.P. 10, S.P. 11, S.C. “dei Prati” e Via

Masini.

La significativa riduzione di percorrenza lungo le strade provinciali e comunali determinera una importante riduzione
dell'impatto sul traffico (e conseguentemente del rischio di incidentalita) e una riduzione degli impatti acustici e sulle

emissioni in atmosfera.

2 superiore ai 10.000 veicoli/giorno (A+R).
Rif: Settore Mobilita della Regione Emilia Romagna http://servizissiir.regione.emilia-romagna.it/FlussiMTS/
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ALLEGATO A

FLUSSI DI TRAFFICO DIVISI PER AMBITO E FASE ATTUATIVA -




1° FASE ATTUATIVA

Progetto definitivo

Progetto esecutivo

Elaborato: RAAA/ATST/PDG1/39.01.02

Elaborato: RAAA1EICNCNO2CREOS6A

; i s ” ; - . | Delta Numero
descrizione attivita Ambito Vel milich ,, |Descrizione percorso \Viabilita interessata ErEEnd || CrERaEE R (| (DT Ambito CLmlich ,, |Descrizione percorso \Viabilita interessata e el N Sicon=ns Ul | ansit glomnaller
movimentare (m?) trasporto (mc) lavorativi) giornalieri A/R movimentare (m?) (me) lavorativi) giornalieri A/R 5
288000 |Da cava 1PR all'ambito 1A ALS+CEPIM 20 396 73
45.900 Da cava Torrile SP.41/5.P.9/Pista PD 20 39 12
.C. per T i I
1A 132,971 Dalla cava PR4 alle aree operative $:C.per Torricella / Via caduti dela guerra / 20 110 121 1A 408472 |Dainterno ambito Interna all'ambito 20 39 93
S.P. 8/ Via Provinciale / S.P. 10
0 Da ambito 18 Interna al cantiere 20 o o
36.576 Da ambito 2 Interna al cantiere 20 396 9
0 Da cava 1PR alle aree operative ALS+CEPIM 20 o o
0 Da cava Torrile SP.41/5.P.9/ Pista PD 20 o o
Bilancio movimentazione inerti da rilevato 2 516 Da aree di scavo alle aree operative Interna al cantiere 20 110 o 2 68.995 Da interno ambito Interna all'ambito 20 396 15
0 Da ambito 1A Interna al cantiere 20 o o
56
0 Da ambito 18 Interna al cantiere 20 o 0
0 Da cava 1PR alle aree operative ALS+CEPIM 20 o o
875336  |DacavaTorrile SP.41/5.P.9/Pista PD 20 39 21
.C. per T i I
18 171736 Dalla cava PR4 alle aree operative S.C.per Torricella / Via caduti della guerra / 20 110 156 18 216042 |Dainterno ambito Interna all'ambito 20 396 50
S.P. 8/ Via Provinciale / S.P. 10
0 Da ambito 1A Interna al cantiere 20 o o
0 Da ambito 2 Interna al cantiere 20 o o
1A 94.543 Da area di scavo alle aree operative Interna al cantiere 14 110 123
Bilancio movimentazione scavi 2 44512 Da aree di scavo alle aree operative Interna al cantiere 14 110 58 Considerate nella sezione "movimentazione inerti da rilevato”
18 54.370 Da aree di scavo alle aree operative Interna al cantiere 14 110 7
: .C. per Torricella / Via caduti della guerra / : S.C. per Torricella / Via caduti della guerra
g I y ;
1A 15322 Dalla cava PR4 alle aree operative e ey 20 110 14 1A 67.99% Sabbia da area golenale del PO allambito 14|~ 57 SITC 8 T8 SR (08 20 39 17
. i S.C. per Torricella / Via caduti della guerra / S.C. per Torricella / Via caduti della guerra
' ;
Movimentazione materiali anticapillari 2 199 Dalla cava PRd alle aree operative T A 20 110 0 2 267 sabbia da area golenale del PO allambito 2 | > F7 JHVER. T HEE 8BS 20 39% 0 37
: .C. per Torricella / Via caduti della guerra / __[s.c. per Torricella / Via caduti della guerra
! I I 1PO all’
18 28.046 Dalla cava PR4 alle aree operative ey 20 110 2 18 183520 | Sabbia da area golenale del PO allambito 18] > YT ST R 0 HEEEE AT 20 308 60
1A 1141 Da ambito 2 alle aree operative. Interna al cantiere 14 110 1
Bilancio movimentazione materiali argillosi 2 0 - - 14 1 0 Considerate nella sezione "movimentazione inerti da rilevato” 5
18 3.300 Da ambito 2 alle aree operative. Interna al cantiere 14 110 4
Calce per stabilizzazione sottofondo ambito
1A 8357 Da ambito 2 alle aree operative Interna al cantiere 20 110 8 1A 2.801 b AL/A15/5P. 10 30 39 2
Materiali per stabilizzazione a calce 2 0 s - 20 1 0 2 o - - o 0 0 2
Calce per stabilizzazione in cava +
18 15726 Da ambito 2 alle aree operative Interna al cantiere 20 110 14 18 37.558 Pere oo AL/A15/5P.10/5P.41/SP.9 30 39 8
stabilizzazione sottofondo ambito 18
A15 / Cepim (andata)
1A 0 Da cava PR1 a cantiere 1A CEPIM /S.P. 11/ Via Musini / $.5.9 / A15 20 1 0 1A 0 - - - - -
(ritorno)
A15 / Cepim (andata)
2 802 Da cava PR1 a cantiere 2 CEPIM/S.P. 11/ Via Musini / $5.9 / A5 20 180 0 2 o - - - E E
(ritorno)
Bilancio inerti pregiati per bituminosi 7.434 Sabbia da A1 al cantiere PV A1/ A15 / Cepim 20 132 6 30
A15 / Cepim (andata)
18 13.931 Da cava PR1 a cantiere 18 CEPIM /S.P. 11/ Via Musini /5.5.9 / A1S 20 180 8 18 7.434 kbR demmsny | Se i AR 20 132 6
. /5.8 Via Provinciale / 5.P. 10
(ritorno)
34.693 Inerti da A1 al cantiere PV A1/A15/ Cepim 20 132 26
Bilancio movimentazione inerti pregiati per Misto cementato - - - E E - E 1A 38.730 Da ambito di cava 1PR A15 / CEPIM 20 132 29 29
1A 24731 Da impianto MC ad ambito 1A Interna al cantiere 20 132 19
1A 21402 Da stabilimento alle aree operative Interna al cantiere 15 180 16
2 o Da impianto MC ad ambito 2 Interna al cantiere 20 o o
18 13.999 Da impianto MC ad ambito 18 Interna al cantiere 20 132 1
Bilancio movimentazione bitumati e misti cementati 2 802 Da stabilimento alle aree operative Interna al cantiere 15 180 1 2
1A 22.893 Da impianto PV ad ambito 1A Interna al cantiere 20 132 15
2 2192 Da impianto PV ad ambito 2 Interna al cantiere 20 132 2
18 21434 Dacantiere 18 alle aree operative Interna al cantiere 15 180 16
18 21.838 Da impianto PV ad ambito 18 Interna al cantiere 20 132 15
A15 / Cepim (andata)
1A 4.260 Da cava PRI alle aree operative CEPIM/S.P. 11/ Via Musini / S5.9 / A5 20 110 4 1A 8.482 Da cava 1PR alle aree operative A15/ Cepim 20 132 6
(ritorno)
A15 / Cepim (andata)
Bilancio movimentazione stabilizzati 2 53 Da cava PR1 alle aree operative CEPIM/S.P. 11/ Via Musini / $5.9 / A15 20 110 0 2 3115 Da cava 1PR alle aree operative A15/ Cepim 20 132 2 17
(ritorno)
A15 / Cepim (andata)
18 13.489 Da cava PRI alle aree operative CEPIM /S.P. 11/ Via Musini / S5.9 / A5 20 110 12 18 31709 Da cava 1PR alle aree operative A15/ Cepim 20 132 2
(ritorno)
A5 / Cepim (andata)
1A 18958 Da cava PR1 a cantiere 1A CEPIM /S.P. 11/ Via Musini / $.5.9 / A5 20 300 6 33135 Sabbia da A1 al cantiere 2A A1/A15 / Cepim 20 39 8
(ritorno)
A15 / Cepim (andata) .
.C. per T I
2 25.695 Da cava PR1 a cantiere 2A CEPIM /S.P. 11/ Viia Musini / 5.9 / A15 20 300 9 33.135 btmhaagE bR ey |SErE aE bRtk 20 396 8
(iriemm) /5.P. 8/ Via Provinciale / S.P. 10
Bilancio movimentazione inerti pregiati per CLS 1A a
A15 / Cepim (andata)
18 8699 Da cava PR1 a cantiere 18 CEPIM/S.P. 11/ Via Musini / $5.9 / A5 20 300 3 123074 [inertida Al al cantiere 2A A1/A15 / Cepim 20 39 31
(ritorno)
- - - - - - - 64.585 Cemento da Al al cantiere 2A A1/A15/ Cepim 30 39 1
1A 18958 Dal cantiere 1A alle aree operative Interna al cantiere 10 300 13 1A 60.748 Dal cantiere cls 2A all'ambito 1A Interna al cantiere 10 39 31
Bilancio movimentazione calcestruzzi 2 25.695 Dal cantiere 2A alle aree operative Interna al cantiere 10 300 17 2 92.544 Dal cantiere cls 2A all'ambito 2 Interna al cantiere 10 39% a7 58
18 8699 Dal cantiere 18 alle aree operative Interna al cantiere 10 300 6 18 31.237 Dal cantiere cls 2A all'ambito 18 Interna al cantiere 10 39 16
1A 11163 Dalle aree operative a deposito autorizzato - 10 300 7 1A 11163 Dalle aree operative all'area ASCS Interna al cantiere 20 39% 3
Materiale derivante da demolizioni varie 2 2354 Dalle aree operative a deposito autorizzato - 10 300 2 2 2354 Dalle aree operative all'area ASCS Interna al cantiere 20 39 1 g
18 1858 Dalle aree operative a deposito autorizzato - 10 300 1 18 1858 Dalle aree operative all'area ASCS Interna al cantiere 20 39% 1
TOTALE 715 TOTALE 876 167




2° FASE ATTUATIVA

Progetto definitivo

Progetto esecutivo

Elaborato: RAAA/ATST/PDG1/39.01.02

Elaborato: RAAALEICNCNOZCREOS6A
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