ESECUZIONE DELLE PARTI IN PROGETTO (SENZA ORDINE TEMPORALE) NMO1.A, IROT.A, NR15.A, NWO1.A E NRO1.A.

PER QUANTO RIGUARDA LE INTERFERENZE TRA LE DIVERSE ATTIVITA' QUESTE NON PRESENTANO RISCHI PARTICOLARI,
QUANTO LE STESSE SI SVOLGERANNO IN AREE BEN DISTINTE TRA LORO.

1 RISCHI CHE POTREBBERO PERO’ VERIFICARSI SONO:

N

. investimento di personale e materiale da parte dei mezzi;

. investimento degli operai da parte dei vari mezzi su gomma circolanti;

. scontro tra i mezzi di trasporto;

. interferenza fra squadre impegnate in aree limitrofe;

. caduta di materiale dall'alto nella movimentazione di materiali e attrezzature per le differenti ahivita;
. interferenza con la viabilitd stradale locale;

. interferenza dovuta alla presenza di pedoni.

PER QUANTO RIGUARDA LE INTERFERENZE TRA LE DIVERSE LAVORAZIONI ALL'INTERNO DELLA STESSA ATTIVITA', S| POTRANNO
AVERE | SEGUENTI RISCHI:
. investimento di personale e materiale da parfe dei mezzi;

. investimento degli operai da parte dei vari mezzi su gomma circolanti;

. sconfro tra i mezzi di trasportfo;

. interferenza fra squadre impegnate in aree limitrofe;

. interferenza fra ditte di specialistica diverse allinterno delle aree di cantiere comuni e nelle aree di lavoro;
. caduta in piano degli addetti di una specialistica per presenza di materiale lasciato da alire squadre;

. caduta di materiale dall’alto nella movimentazione di materiali e attrezzature per le differenti attivita;

. caduta dall'alfo.
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PER PREVENIRE | RISCHI INDICATI SI DOVRA':

¢ L'Appaltatore dovré@ nominare un preposfo incaricate di coordinare il
transito dei mezzi su gomma da e per il cantiere onde evitare la
congestione dei percorsi di cantiere. Il fransiio sugli accessi o raso

dovrd avvenire in accordo e secondo le disposizioni dei responsabili RFI
di stazione.

. Delimitare e separare i percorsi dei mezzi; prevedere eventualmente
la presenza di un preposto che coordini il transito; utilizzare sui mezzi
di cantiere in retromarcia o impegnati nelle manovre un sistema di
telecamere e monitor.

. Delimitare le aree di intervenio e prevedere se necessario la
delimitazione anche della pista di cantiere, mediante barriere; inolire,
per le attivitd che prevedono [‘occupazione anche momentanea delle
piste/strade, la rimozione a fine furno di ogni attrezzetura o materiale
dalle vie di transito [

¢  Delimitare le aree di intervento mediante nasiro bianco e rosso o
transenne. Inolire alla fine di ogni turno di lavoro I'Appaltatore si dovrd
assicurare a fine turne c¢he non vengo losciate nessun tipo di
attrezzatura o materiale che invada né la via di' transito che la sagoma
ferroviaria percorsa dai carrelli

. Il preposto inolire dovrd predisporre la sospensione delle atfiviia e
I'allontanamento delle maestranze loddove quesie siano impegnate in
operazioni in aree limitrofe alle piste di cantiere, al momenio del
passaggio degli autocarri.

. Le squadre dovranno sempre essere separate ifra loro e, nel caso
le aree di lavoro siane limitrofe, si delimiteranno con rete plastica
stampata; pericoli di interferenze si potranno verificare nelle operazioni
di approvvigionamento e di movimentazione dei carichi. Le aree di
lavorazione dovranno quindi essere segregate e approntate in modo da
lasciare spazi d'uso sufficienti alle relative attivita.

. Sarad possibile mantenere le squadre separate tra loro sfruttando
I'estensione spaoziale delle lavorazioni; dovranno essere coordinate le
maesiranze in modo che si trovino ad operare in porzioni distinte.
L'Appaltatore dovra quindi coordinare le lavorazioni, in modo che le
squadre si trovino ad operare sempre ad una distanza “di sicurezza” di

ESECUZIONE DELLE PARTI IN PROGETTO (SENZA ORDINE TEMPORALE) NR18.A, IRO1B, NR14.A,

PER QUANTO RIGUARDA LE INTERFERENZE TRA LE DIVERSE ATTIVITA' LE STESSE IN ALCUNI CASI SI SVOLGERANNO [N
ADIACENZA LE UNE ALLE ALTRE PERTANTO SI EVIDENZIANO | SEGUENTI

RISCHI:

. investimento di personale e materiale da parte dei mezzi;

. investimento degli operai da parte dei vari mezzi su gomma circolanti;

. scontro tra i mezzi di frasporio;

. interferenza fra squadre impegnate in aree limitrofe;

. caduta di materiale dall’'alto nella movimentazione di materiali e attrezzature per le differenti attiviig;
. interferenza in enirata e in uscita dalle aree con la viabilitd locale;

' uso promiscuo delle attrezzature di lavoro.

. caduta dall’alto.

PER QUANTO RIGUARDA LE INTERFERENZE TRA LE DIVERSE LAVORAZIONI ALL'INTERNO DELLA STESSA ATTIVITA!, SI POTRANNO
AVERE | SEGUENTI RISCHL:

. investimento di personale e materiale da porte dei mezzi;

. investimento degli operai da parte dei vari mezzi su gomma circolanti;

. scontro tra i mezzi di trasporto;

. interferenza fra squadre impegnafe in aree limitrofe;

. interferenza fra ditte di specialistica diverse all'interno delle aree di cantiere comuni e nelle aree di lavoro;
. caduta in piano degli addetti di una specialistica per presenza di matericle lasciato da alire squadre;

. caduta di materiale dall’alte nella movimentazione di materiali e attrezzature per le differenti attivita;

. caduta dall’alto.

PER PREVENIRE | RISCHI INDICATI SI DOVRA':

» L'Appaltatore dovrd nominare un preposio incaricato di coordinare il
transito dei mezzi su gomma da e per il canfiere onde evitare la
congestione dei percorsi di cantiere. Il transito sugli accessi a raso dovrd
avvenire in accordo e secondo le disposizioni dei responsabili RFl di stazione.
. Delimitare e separare i percorsi dei mezzi; prevedere eventualmenie la
presenza di un preposto che coordini il transite; ufilizzare sui mezzi di
cantiere in retromarcia o impegnati nelle manovre un sistema di telecamere
e monitor.

. Delimitare le aree di intervento e prevedere se necessario la
delimitazione anche della pista di cantiere, mediante barriere; inolire, per le
attivitd che prevedono l'occupazione anche momentanea delle piste/strade, la
rimozione a fine turnc di ogni attrezzatura o materiale dalle vie di transito

. Delimitare le aree di intervenio mediante nastro bianco e rosso o
transenne. Inolire alla fine di ogni turno di lavoro ['Appaltatore si dovra
assicurare a fine turno che non vengo loscioto nessun tipo di attrezzatura o
materiale che invada né la via di transito che la sagoma ferroviaria percorsa
dai carrelli

. Il preposio inoltre dovra predisporre la sospensione delle oftivita e
'allontanamento  delle maestranze laddove gqueste siano impegnate in
operazioni in aree limitrofe alle piste di cantiere, al momenio del passaggio
degli autocarri.

. Le squadre dovranno sempre essere separate fra loro e, nel caso le
aree di lavere siano limifrofe, si delimiteranno con rete plastica stampata;
pericoli di interferenze si  potranno  verificare nelle  operazioni di
approvvigionamento e di movimentazione dei carichi. Le aree di lavorazione
dovranno quindi essere segregaie e approntote in modo da lasciare spazi
d'uso sufficienti alle relative attivita.

. Sard possibile mantenere le squodre separate tra lore  sfrulfande
I'estensione  spaziale delle lovorazioni; dovranno essere coordinate le
meaestranze in modo che si trovino ad operare in porzioni distinte.
L'Appaltatore dovrd quindi coordinare le lavorazioni, in modo che le squadre
si trovino ad operare sempre ad una distanzae “di sicurezze” di almenc
100m; nel caso in cui le aree di intervento siano aitigue, allora si dovranne
delimitare con apposita recinzione

NOTA BENE

Lo segnaletica strodale inserita nella presente tovola & indicotiva.
L'Appaltatore nel proprio POS dovrd sviluppare in dettaglic lo
fosistica che intenderd adottare e la segnoletica che dowrd essere
posta sulle viabilitd secondo il Codice dello strado e secondo le
indicozioni degli Entl locali.

Duronte le operozieni di sollevamento di matericle o dispositivi da
porre in opero, sulle gree sottostonti | roggi di ggione delle
hine_ngn vrann r roi_n vol i r ivi
Le oftivitd _si _dovranno swolgere in INTERRUZIONE DI ESERCIZID E

TOLTA TENSIONE secondo e modaolitd stobilite in occordo con |
responsgbili di_movimento RFI

Per aquonto riguordo le prescrizioni di  sicurezza per le singole
lovorazioni_si_rimonda_all'elgborato:IFOF01EPUSZ00020018B,

PROGRAMMA LAVORI

4 S~ famsm ez ! almeno 100m; nel caso in cui le aree di intervento siano aftigue, allora . L'Appaltatore dovrd procedere nell’esecuzione delle attivita lungo strada
T T e / si dovranno delimitare con apposita recinzione @ / programmando tali attivitd con gli Enti locali. = s £ e = : —
TR s . L’Appalioiore dovrd procedere nell'esecuzione delle atfiviid lungo e P I La cartellonistica da installare lungo strada dovrd essere conforme al _,_Q_fl_____________:________—B__ R S DT A M2 ME e M| M MT M5 M3 MO MIZ MI3 M1E 115 116 MAT M1B MIS M20 21 M22 M23 N28 M25 125 |
LAVORAZIONL SU L STRA0A / strada programmando tali attivitd con gli Enti locali. i Codice della Sirada e dovrd essere condivisa con le auioritd locali. 0 § ITINERARIO NAPOLI BARI - RADDOFPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO - 1° LOTTO FUNZIONALE B R E———
i s / . La cartellonistica da installare lungo strada. dovrd essere conforme 4 . La chiusura della viabilitda anche se temporanea dovrd avvenire in CANCELLO — FRASSO TELESINO E VARIANTE ALLA LINEA STORICA ROMA NAPOLI VIA CASSINO NEL .
~.:___ £ AR | al Codice della Strada e dovrd essere condivisa con le autoritd locali. accordo con le Autoritd locali. COMUNE DI MADDALONI - Cavalcaferrovia soppressione P.L. al Km 1434833 - VIA CALABRONI ! 1
. La chiusura della viabilitd anche se temporanea dovrd avvenire in / . Per le ottivitda che prevedono I'occupazione anche momenianea della sede ] i {1
accordo con le Autoritd locali. i stradale si dovrd prevedere la rimozione a fine turno di ogni attrezzatura o 2 DURATA CONTRATTO APPLICATIVO 2 590 g
. Per le aftivita che prevedono I'occupczione anche momentanea della 5 materiale che invada la via di transito. 3] consegna lavori - APPLICATIVO 2 og
sede stradale si dovrd prevedere la rimozione a fine turno di ogni / . _Le \_.riabiliia stradali che verranno chiuse dovranno avere una sufficente Kl Attivita propedeutiche (progetto costruttivo, cantierizzazione, auterizzazione sub appalti, s0g
K attrezzatura o materiale che invada lo via di transito. f,.-' illuminazione notturna posta nelle chiusura. qualifica impianti e materiali, boefrisoluzione sottoservizi per avvio lavori ecc)
H . Le viabilita siradali che verranno chiuse dovranno avere una / * Per gli scavi di sbancamento relativi alle sirutture di fondazione con ! Attivita di costruzione 500g
sufficente illuminazione notturna posta nelle chiusura. profonditd superiore a 1.50m, dovranno essere posizionati idonei parapeiti 71 MACROFASE 1 - CIRCOLAZIONE STRADALE COME DA STATO ATTUALE 2708
3 / e Per gli scavi di sbancamento relativi alle strutture di fondazione con ! / nelle aree prospicienti gli stessi; nelle zone non immediatamente g ASSE 1 RAMPA SCATOLARE OVEST E SPALLA OVEST 2108
A / L profonditd superiore a 1.50m, dovranno essere posizionati idonei i Y prospicienti I'area di lavoro dovrd invece essere posia, a debita distanza, e |R01.|A ASSE 1 - RAMPA IN RILEVATO OVEST ssg
1 o / perapetti nelle aree prospicienti gli stessi; nelle zone non - una bandella colorata a sirisce bianche e rosse e cartelli segnaletici che e : : . 3
CANCE / ;;‘\,-':W.- / immediatomenie prospicienti I'area di lavoro dovrd invece essere CANCELLO indichino il pericolo e il divieto di olirepassare la bandella. -; : ::IS'A gg:.::;(Iiﬂndg;::i\zxcmmmDELLASEDESTRAD&LESP 50 lavort - Igg_
S fﬁ:’,__‘-__—:——“*—————ﬂ\\‘__?‘{_ . s f posta, a debita distanza, una bandella colorata a strisce bianche e Sl =S o | parapetti dovranno essere installati anche sul costruendo rilevaio e LA Bucsrimdesiaiinemnisiadop s rane:'demg::;:ief:;':;; g
; rosse e cartelli segnaletici che indichino il pericolo e il divieto di i scatolare e saranno preferibilmente costituiti da tavole in legno sostenute ::esistente) rees po '
: EVENTO olirepassare la bandella. AT da pali lignei infissi nel terreno ed avranno un’altezza minima di 1.00m. X = . - — i -
-BEN-_' * | parapeli dovranno essere installati anche sul costruendo rilevato e SFFORTO P 4 E pe_nodoconsoggez:omallac;mo?aznonesulraSPn.sotparznahzzaz:omcaneggnataedevenmali 903.
—— scatolare e saranno preferibilmente costituiti da faveole in legno FASE 2 Lo e - _Chi“"fe‘emp"fa“*? |
- sostenute da pali lignei infissi nel terreno ed avranno un'altezza - : Propedeuticamente ailinizio delle lcvo_raznom afferenti alla MACROFAS‘&? 2 dovra _essere | ATTIVAZIONE ASSE & Og:_
T T T Eszeiluu’rq _Iu B.0.E. su fulte le aree interesscte e lo sposiamente dei sottoservizi 3? NWOLA ASSE 3 - MARCIAPIED] Al LATI DEL CAVALCAVIA STRADALE ESISTENTE 5.P. n.114 105g
APOLI TB‘nRI interferenti. g o . " 45 periodo con soggezioni alla circolazione sulla SS Fondo Valle Isclero e sul cavalcavia esistente 25g
Per tuita la duroto delle lovorazioni previste in tale MACROFASE sard garantito: (chi % e nettive delia cirolore) i
FASEO. o il montenimento in esercizio del P.L. al km 143+833; L (ciaie bainons i . ¥
Installozione cantiere (previa esecuzione delle B.0.E. delle aree interesscie) a il mantenimento in esercizio dello strade poderale, parallela al sedime ferroviario, di 4 | CHIUSURA AL TRAFFICO DEL CAVALCAVIA ESISTENTE 5.P. n. 114 °%g NG e o e et (R
accesso clle proprietd private. @ MACROFASE 2 e 3 - CIRCOLAZIONE INTERROTTA SUL CAVALCAVIA ESISTENTE E RELATIVA 230g 2
VIABILITA' (PL ESISTENTE ATTIVO) ' |
FASE 1 - Lo ) In tale MACROFASE 2 possono essere eseguile le seguenti aftivitd previa chiusure el @ iy Y OTATORIA 110g
Per tutta la duratc delle loverozioni previste in tale MACROFASE sord gorantito: traffico veicolare del cavalcavia esistente dello 5.P. n"114 sulla $.5. Fondo Valle Isclero & - I
o il mantenimento in esercizio del P.L. ol km 143+833, o meno di quante (con percorso aliernativo): 5" Iro1L.B ASSE 1 - RAMPA IN RILEVATO EST 60g
eventuclmenie necessario per la macrofase 1a; ) ’-"2 NR14.A ASSE 3 - MARCIAPIEDI Al LATI DELLE RAMPE STRADALI ESISTENTI 60g
o il mantenimento in esarcfzio del cf:vqlcovia esistente dellc S.P. n'114 sulle S.S. macrofase 2a B DEQO.A DEMOLIZIONI FABBRICATI E TETTOIE INTERFERENTI CON RAMPA SCATOLARE EST ESPALLAEST  S0g
Eondowvfri: :3‘-’!3’0- l“ meno 512:1“‘;"11?’ '“‘I"Cgk’ PB‘;' '“I m°°r°f|?5|9 1?3 T Esecuzione di tutte le lovorazioni per la realizzazione della RAMPA in rilevato Asse 1 da
(5] L nienimenic Iin esercizio ellg siraoa pcodgerale, paraliela al segime . . o [
ferroviaric, di occesso olle proprietd privale. progr. 0+357,85 (fine scaiolare) a progr. 0+429,00 circa (WBS IRO18). ) SPOSTAMENTO FOGNATURA INTERFERENTE CON RAMPA SCATOLARE EST £ SPALLA EST 30g
macrofase 2b
. TR 7%
In ‘}ale{ MAC?OFASE 1 possonc essere sseguite le seguenti aftivita: Esecuzione di tutte le lovorazioni per la realizzazione della ROTATORIA in rilevato Asse 1 OPERE DI COMPLETAMENTO DEI LAVORI (EVENTUALE CONTRATTO APPLICATIVO 3) 355¢g
mccroiose g o : e w da progr. 0+429,00 circa a pregr. 461,50 circa + Rofotoric + Asse 2 dao progr. 0+20,00
Esecuzione di fulte le lavorazioni (sostanzialmente: rifecimento ed adeguamenio sede circo o progr. 0+40,00 circo + Asse 3 da pk 0+20,00 circa a progr. 0+37,42 circa n | ipotesi di consegna lavori opere di compl { le contratto applicativo 3) og
stradale con realizzazione marciapiedi) rela‘li\:e ?II’Asr:e 4 da inizio intervento progr. (WBS NR16A). 7 Attivita propedeutiche (progetto costruttivo, cantierizzazione, autorizzazione sub appalti, 90g
0+000 a progr. 0+305,74, compreso il marciapiede in dx secondo le progressive qualificaimplanti e materiali, boe/risoluzione sottoservizi per avvio lavori ecc) ]
N crescenti, di ricucitura fra Il marciapiede in progetio ed il marciapiede esistente miaciofase 2¢ - AT e retrasiong 2655.
] E}_tﬁl—!,';.\,&wnﬁf‘:,iq%, Lol (WBS NROTA). E’ escluso il tratto di marciapiede, in sx secondo le progressive Esecuzione di fuite le lovorazioni (sesianzialmente: allargamento rilevato stradale esistents) e MACROFASE 2 e 3 - CIRCOLAZIONE INTERROTTA SUL CAVALCAVIA ESISTENTEE 235g =
= o crescenti, do progr. 0+185 circa (innesto con strada poderale di accesso al compi) : ; : P i : i ta (W v i
\ v {HOTTURMA = SONO DA o uTu._?_: ST (WBS NRO1B) per lo realizzazione di entrambi i MARCIAPIED! oi lati dello rampa siradale esistente (WBS RELATIVA VIABILITA’ (PL ESISTENTE ATTIVO)
- By o ~—_ [ -/ ANCHE/ TUTTE ¢ progr. circa . NR14A +
CHIUSURA TENEORAN] 5 5 T . =y & >
T~ ! £y :Jluf-mm f?r S '{.____"-LP‘.PJ 'Wr:-SSO"' Durante fulte le lavorozioni di tale macrofase sard prevista lo parzializzazione e/fo i ) ?5 vo1.8 ASSE 1 - RAMPA SCATOLARE EST E SPALLA EST " . 2058| ) s
L p LE RO, 0O ARG R I~ eventuale chiusura con percorso aliernativo del tratto di viabilita interessato dagli Fesnd 8 wo1.c ASSE 1 - CAVALCAFERROVIA - IMPALCATO (laveri in IPO notturna per varo travie 120g e N
= gl J interventi (Asse 4). La chiusura potrd riguardare anche il P.L. al km 143+833 ST catﬁ:f%?ch'éf.lé | completamento in opera impalcato) L [T S v SN JL, e peh = ideedt W 1 N Yo 1t
/ / — / mi £ DEL-NUCGVO RILEVA NPA! el a1 E T
/ 3 /_r “EinusuRs TEMPCRENEA | Ilmliukf:msniieb alle ore notturne (con percorso alternativo). J E DEt JH__?HR E}.:Aagf}%gﬁ 9 | ASFALTI, OPERE DI COMPLETAMENTO E FINITURE 30g : T
/ FOR CRIIE DURRIE I g [ muperatgse L ) iy . ] v i ilevat P4 i L Ll ATTIVAZIONE NUOVO CAVALCAFERROVIA E CHIUSURA PL ESISTENTE 0g *
;.. .-"J H‘H“x___' :"(r?a;‘}t'ruﬂ.':ar)' :L:-_\'_““?‘-ﬁ.‘_ .}- F- Esecuzione s I. i'uli:a e lavorazioni per la realizzazione dello RAM-P% .0 EST in rilevatio as MACROFEASE 4 - OPERE DI CUMPLET“MENTOtuRCQMONESTRﬂDM-ESU NUOVO 308: ) f&_lx’(&
Zhaf e e i Asse 1 da inizio intervento progr. 0+000 alle progr. 0+85,65 (inizio scatolare) (WBS CAVALCAFERROVIA E CHIUSURA PL ESISTENTE) Lo L
fif B i Y | / I,Egi’:g;ose 1% % NROLB ASSE 4 - COMPLETAMENTO MARCIAPIEDE 0g =
! !/ T i t L
f.-’ Esecuzione di tutte le lavorazioni per la realizzezione delle sirutture scatolari dello 100 FINE LAVORI h o o o B O0g b
N RAMPA OVEST Asse 1 (WBS IVO1A) compresc la spalla 1 allo pregr. 0+182,75 (asse Pagina 1
Tl eppoggi).
o macrofose 1d
Esecuzione di tuite le lavorazioni (sostanzialmente: spalle e impaleati) per la
raalizzozione di entrambi i MARCIAPIED! oi loti del covalcoferrovia stredale esistente L S _—
(WBS NWOD1A). -
Durante le operozioni di essemblaggio, voro e completamente degli impaolcati
metallici dovrd essere prevista la chiusurc al traffico veicolore della S.S. Fondo Valle b 1 ! - s
/ /45‘E J Isclero,nonché del cavalcovio siradale esistente della S.P. n"114. Tali lovorazioni / /45[ 4 PER PREVENIRE | RISCHI INDICATI SI DOVRA™:
—— verranno eseguife nelle ore notturne.
ESECUZIONE DELLE PART| IN PROGETTO (SENZA ORDINE TEMPORALE) DEOQ.A, IVO1.B, IVQ1.C. macrofase 1e - R o ESECUZIONE DELLE PART! IN PROGETTO (SENZA ORDINE TEMPORALE) NRO1.B. *  L'Appaliatore dovrd nominare un preposto incaricato di coordinare il COMMITTENTE:
Esecuzione di tuite le lavorazioni per la realizzozione dello RAMPA in rilevato Asse 2 transito dei mezzi su gomma do e per il cantiere onde evitare la congestione
PER QUANTO RIGUARDA LE INTERFERENZE TRA LE DIVERSE ATTIVITA' QUESTE S| SVOLGONO IN ADIACENZA TRA LORO. dalle progr. 0+20 circa lla progr. 0+193,89 (inizio scofolare) (WBS NR15A). NON SONO PRESENTI INTERFERENZE TRA LE DIVERSE ATTIVITA: dei percorsi di cantiere. |l iransifo sugli accessi a raso dovrd avvenire in
accordo e secondo le disposizioni dei responsabili RFI di sfazione. "
) , . Delimitare e separare | percorsi dei mezzi; prevedere eventualmente la RH
| RISCHI CHE POTREBBERO PERO VERIFICARS! SONO: PER PREVENIRE | RISCHI INDICAT! SI DOVRA': | RISCHI CHE POTREBBERO PEROQO' VERIFICARS|I SONO: presenza di un preposto che coordini il transito; utfilizzare sui mezzi di ’
. investimento di personale e materiale da parte dei mezzi; ——. o . 4 M . wl investimento degli operai da parte dei vari mezzi su gomma circolanti; cantiere in refromarcia o impegnati nelle manovre un sistema di telecamere e RETE FERROVIARIA ITALIANA
. investimento degli operai da parte dei vari mezzi su gomma circolanti; L'Appaltatore dovrd nominare un preposto incaricalo di coordinare i . scontro tra i mezzi di trasporto; monitor. o ) . GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
. contro tra i mezzi di trasporto; tronsifo del mezzi su gomma da e per il confiere onde evitore la e Delimitare le aree di intervento e prevedere se necessario la delimitazione
_st £ o Tf d T P lf " limitrofe: congestione dei percorsi di cantiere. Il transito sugli accessi a raso anche della pista di cantiere, mediante barriere; inoltre, per le altivita che
mnter eren.zc ra .Squﬂ re' Impegna e In_qree§ ”:ni re de.’ i i3 # $ I d.ff # Hivi ﬁ‘ d.OVra' ?VVE{'IIFS in accordo e secondo le dlSpOSIZIOnI dei rESPQHSQb”l RFI preyedono |’occupqzione anche momentanea delle pisfe/sirgde, la rimozione a
. caduta di z',naiermfe dall’'alto nella movimentazione I maieriall e aqQtrirezzaiure per le ifferenti attivit s di s{az|?ne_. . ) ) . fine turno di ogni atirezzatura o materiale dalie vie di transiio
. caduta dall alte. l. Dellm:iarg_ e seporuretl Pﬁmoml d_EI_ f?ﬁ;’-ZIG [J;'e\'eclgfe evenfualmente . Delimitare le aree di intervenio mediante nastro bianco e rosse o
- - : - a presenza di un preposto che coordin ransito; utilizzare sui mezzi : : . : - - . - x . . : . . ’ .
PER QUANTO RIGUARDA LE INTERFERENZE TRA LE DIVERSE LAVORAZIONI ALL'INTERNO DELLA STESSA ATTIVITA', SI POTRANNO dl it I o) 1 d'r' el i sistemo di| PER QUANTO RIGUARDA LE INTERFERENZE TRA LE DIVERSE LAVORAZIONI ALL'INTERNO DELLA STESSA ATTIVITA', Si POTRANNO transenne. Inoltre alla fine di ogni turno di lavoro IAppaltatore si dovrd
AVERE | SEGUENTI RISCHI: | caniiere In reiromarcia o impegnatl nelle manovre un sisiema di AVERE | SEGUENT! RISCHI: assicurare a fine turno che non venga losciato nessun tipo di ottrezzatura o
: = R . . . ) felecum?re- e monitor. - ) T o b ;i . . . materiale che invada né la via di transito che la sagoma ferroviaria percorsa "
. investimento di personale e materiale da parte dei mezzi; . Delimitare le aree di intervenio e prevedere se necessario la| * investimento di personale e matericle da parte dei mezzi; dai carrelli
. investimento degli operai da parte dei vari mezzi su gomma circolanti; delimitozione anche dello pista di canfiere, mediante barriere; inolire, . investimento degli operai da parte dei vari mezzi su gomma circolanti; . Il preposto inolire dovrd predisporre la sospensione delle oftivila e
. scontro tra i mezzi di trasporto; per le alfivitd che prevedono [I'occupozione anche momentanea delle| scontro tra i mezzi di trasporto; I‘allontanamento delle maestranze laddove quesie siano impegnate in operazioni IMLFERR
. interferenza fra squadre impegnate in aree limitrofe; zlslite/s.irut(ijg.ilc r_:fmozmne a fine turno di ogni atftrezzatura o materiale| . interferenza fra ditte di specialistica diverse all'interno delle aree di cantiere comuni di lavoro; in aree limitrofe olle piste di contiere, ol momento del passaggio degli
. interferenza fra ditte di specialistica diverse all'interno delle aree di cantiere comuni e nelle aree di lavoro; e o) 1ransio oo . ; . interferenza con la viabilitd stradale locale; aufocarri. PROGETTAZIONE: GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
. caduta in piano degli addetti di una specialistica per presenza di matericle lascialo da alire squadre;  Dalimitare, le: arge: di. Intervanto msdlante; nusire blango: & rosss &) |, interferenza dovuta alla presenza di pedoni. e ke squades doveanne' sempre. glsere sepdrals fra lore s, b8l teds le oree
. aduta di materiale dall’alio nella movimeniazione di materiali e aftrezzature per le differenti attivita; frarsanie., Inolice olla Aing. &b ogf tupno &b lovory [Appaltaiare sl devrh di lovoro siano limiirofe, si delimiterannc con rete plastica stampata; pericoli
(o i ! p H assicurare a fine furno che non vengo lasciato nessun tipo di di interferenze si potrannc verificare nelle operazioni di approvvigionamento e U.o- STANDARD METODOLOGIE E SICUREZZA
° caduta dall alto. aftrezzatura o maferiale che invade né la via di fransite che la sagoma| : _ . . - v . di movimentazione dei carichi. Le aree di lavorazione dovranno quindi essere

ferroviaria percorsa dai carrelli

. Il preposto inoltre dovrd predisporre la sospensione delle atfivita e
l'allontanamento delle maestranze laddove queste siano impegnate in
operazioni in aree limitrofe alle piste di cantiere, al momento del
passaggio degli autocarri.

. Le squadre dovranno sempre essere separate ifra loro e, nel caso

segregate e approntate in modo da lasciore spazi d'uso sufficienti alle relative

f“iv“géra possibile mantenere le squadre separate tra loro sfruttando PROGETTO ESECUTIVO
PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO

I'estensione spaziale delle lavorazioni; dovranno essere coordinate le maestranze
in modo che si trovino od operare in porzioni distinte. L'Appaltatore dovra
quindi coordinare le lavorazioni, in modo che le squadre si frovino ad operare

le aree di lovoro siano limitrofe, si delimiteranno con rete plastica N sempre ad una distanza “di sicurezza” di almeno 100m; nel caso in cui le

stampata; pericoli di interferenze si potranno verificare nelle operazioni E creep di intervente siano aitigue, allora si dovranno delimitare con apposita SEZ|ONE PART'COLARE

di approvvigionamento e di movimentazione dei carichi. Le aree di o recinzione

lavorozione dovranno quindi essere segregate e opproniate in modo da . . U'Appalictore dovrd procedere nell’esecuzione delle ottivitda lungo strada

lasciare spazi d'uso sufficienti alle relative atftiviia. - programmando tali ottivita con gli Enti locali.

e Sard possibile mantenere le squadre separale fra loro sfruttando R . La cartellonistica da installare lungo strada dovrd essere conforme al DATA FIRMA
I'esfer;sione .spazmlz da::e ]tlzvc;ruz'mnl; :ovmnnof essere C:OOI'.diT;(EIi?_ le " Codice della Strada e dovrd essere condivisa con le autoritd locali. IL RESPONSABILE DEI LAVORI 2
maesiranze In moao che si frovine a operare In porzioni Istinte. . La chiusura della viabilitd anche se femporanea dovrd avvenire in accordo . . W i i

L'Appaltatore dovrd quindi coordinare le lavorazioni, in modo che le con le Autoritd locali. . (al sensi dei D. Lgs. 8”0833"“"'} Ing. Tommaso Mariellucci //\/"‘-—'—
squadre si frovino ad operare sempre ad una distanza “di sicurezza” di . Per le oitivita che prevedono l'occupazione anche momentanea della sede Incari n lettera RFI-DIN-DIP.S. PNBA00111P\201510000020 del 27/01/2015 =
u}meno 100m; pe! SAS0° A S Ie' gpes _di‘iniervenio siano attigue, allora stradale si dovrd prevedere la rimozione a fine turno di ogni ottrezzatura o carico co l

si dovranno delimilare con apposita recinzione materiale che invada la via di transito. E d . 2 /

. L’Appaltatore dovrd procedere nell’esecuzione delle attivita lungo . Le viagbilita stradali che verranno chiuse dovranno avere una sufficente messa da Committente Ing. Raffaele Golia DATA /WA (\
strade programmando tali ottivitda con gli Enti locali. illuminazione notturna posta nelle chiusura.

. La cartellonistica da installare lungo strada dovrd essere conforme s Per gli scavi di sb(?ncumenio relativi alle strutture di fondazione con | COORDINATORE PER LA PROGETTAZIONE ’ g : < ; }

al Codice della Sirada e dovrd essere condivisa con le autoritd locali. profondita superiore ¢ 1.50m, dovranno essere posizionati idonei parapetti o in materia di sicurezza (ai sensi dei D.Lgs. 81/08 e s.m.i.) P.ind. Sergio Luci

. La chiusura della viabilita anche se temporanea dovrd avvenire in nelle aree prospicienti gli stessi; nelle zone non immediatamente prospicienti =N
accordo con le Autoritd locali. | : I'area di lavoro dovrd invece essere posta, a debita distanza, una bandella | Incarico con lettera ‘ AS1.DOMNA.0058939.15.U

. Per le attivitd che prevedono l'occupazione anche momentanea della colorata a strisce bianche e rosse e carfelli segnaletici che indichino il |

sede stradale si dovra prevedere la rimozione: a fine turno di ogni pericolo e il divieto di oltrepassare la bandella. Emessada |Responsc:biie dei lavori

attrezzatura o materiale che invada la via di transito.

e | parapetti dovranno essere installati anche sul cosiruendo rilevato e
scatolare e saranno preferibilmente costituiti da tavole in legno sosfenute

. Le viabilitd stradali che verranno chiuse dovranno avere una|b—~— o Y S ) e o f : S0 ; —
- ' : da pali lignei infissi nel terreno ed avranno un'cliezze minima di 1.00m.

sufficente illuminazione notturna posta nelle chiusura.

o Per gli scavi di sbancamente relativi alle struiture di fondazione con
profonditd superiore a 1.50m, dovranno essere, posizionati idonei
porapetti nelle aree prospicienti gli stessi; nelle zone non
immediatamente prospicienti I'area di lovoro dovrd invece essere
posta, a debita distanza, una bandella coloratc a sirisce bianche e
rosse e carfelli segnaletici che indichino il pericolo e il divieto di
oltrepassare la bandella. |

¢ | parapetti dovranno essere instfallati anche sul costruendo rilevato e
scatolare e saranno preferibilmente costituiti da tavole in legno
sostenute da pali lignei infissi nel terreno ed avranno un’altezza
minima di 1.00m.

ITINERARIO NAPOLI - BARI
::: Siii: MACROFASE 4 possono essere eseguite nell'ordine le seguenti offivita: | RADDOPPIO TRATIIA CANCE"LO i BENEVENTO

| LOTTO FUNZIONALE CANCELLO - FRASSO TELESINO E VARIANTE
ALLA LINEA ROMA NAPOLI VIA CASSINO NEL COMUNE DI MADDALONI
poisin e _ VIABILITA’ DI SOPPRESSIONE PL AL KM 143+833- VIA CALABRONI

Aperiura al traffico veicolare del cavalcaferrovia e dello relotiva viabilitd (compresa la
riapertura del cavclcavia esistente della S.P. n*114 sulla S.S. Fonde Valle Isclero).

macrofase 4b | FASI DELLE LAVORAZIONI E INDIVIDUAZIONE DELLE = scax

Chiusura del P.L. al km 143+833,

" NAPOLL - BARL |

macrofase 4o
Opere di finitura e completamento.

e Ty C RN el ey FASI LAVORATIVE CRITICHE E PRESCRIZIONI
E:;Jep;::;.:iﬁzm;%izlGls[l:ﬂ;il;:&dlﬂelfﬁo::: ofrr:?:ar:sac;zeera?: s(;.:lousi;ﬁEES)FAdsaEI :oici’::er?\ri:issere e ‘ - 4 .'s&.‘cc!:cs'?ig);nﬂw e i = 3 j : E:;?:Zoziao?'li d? tuite le lavorazioni per la reaclizzazione del iraitte di morciapiede, in sx | DI COORDINAME NTO

RERTURA. secondo le progressive crescenti, da progr. 0+185 circa (innesto con sirade podercle di

accesso (o} samipl) 9 Brodr.0+261 ired (WBS: NRO1R). COMMESSA  LOTTO  FASE ENTE  TIPODOC. OPERA/DISCIPLINA PROGR.  REV.

I|Flolt] |olo 53 U slzooo2 006

interferenti (in particolare & previsto lo spostomento di un colleitore fognarie
interferente con le struiture scafolari della RAMPA EST).

Per tuile la duraic delle lavorazioni previsie in tole MACROFASE serd garantito:
o il mantenimento in esercizio del P.L. al km 143+833;

n] il mantenimento in esercizio della streda poderale, parallela al sedime
ferroviario, di accesso olle proprietd private. !

In fole MACROFASE 3, continuando a rimonere chiuso al traffico veicolare il

cavalcavia esistenfe della S.P. n*114 sullo S.S. Fondo Valle| Isclero (con percorse
alternciivo), possono essere eseguite nell'ordine le seguenti oilivitd, previa Revis. Descrizione Redatto Data Verificato Data Approvato Dala Autorizzato / Data
demolizione/rimozione dei fabbricati/tettoie offerenti alla proprietd privata
interferente con le siruifure scatolarl dello RAMPA EST e la spalla 52: e TOCCI CERRONE
S y __ CHIUSURA TENPORANEA macrofose 3o A Emissione ssecutivo S Selr2003 SEFADL EVANGELISTA
P ! A p e e AL Esecuzione di tulte le lavorazioni per lo realizzozione delle!struilure scatolori della A
. “\\ y Ly RAMPA EST Asse 1 (WBS IVO1B) compresc la spolla 2 alla progr. 0+230,75 (osse Lcl {A\ RR
S / # A eppoggi). !
S " = poogsl) B Emissione esecutiva N / Oi 2015 = OfH 2015 ' Ot 2015
““--\\ / YA i macrofase 3b \ Ll-/lk ] !
o / .J Esecuzione di tutte le lovorazioni di essembloggie, vore e completamento e == y
. P dell'impalcate metallico Asse 1 (WBS IVO1C).
f'.;.l 4 "J
' I
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