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Le quote di scorrimento dei fossi di guardia tra le sezz. 42 e 45 devono essere
verificate/modificate in fase realizzativa al fine di dare continuita al fosso di guardia della
SS162; di conseguenza il verso di scorrimento del tombino alla pk 1+160,35 potrebbe

dover essere convenientemente invertito rispetto a quanto attualmente rappresentato,
mantenendo la pendenza del 0,2%.
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