


 
 
 

Premessa 

 

Il seguente documento   si pone  l’obiettivo di verificare  la coerenza delle azioni previste dalla variante al  

progetto definitivo “Lavori di ammodernamento della S.S. 131 “Carlo Felice” – lotto omogeneo da Monastir 

(CA)    (Km.  23+300)  a  Sanluri  (VS)  (Km.  47+000)  ‐  da  realizzarsi  nel  territorio  dei  comuni  di Monastir, 

Nuraminis, Serrenti, Furtei, Samassi e Sanluri” nel  tratto dal km 23+885 al km 32+412 ed  i  riferimenti di 

sostenibilità  ambientale  e  di  individuare  quali  possono  essere  gli  effetti  potenzialmente  attesi  sulle 

componenti  ambientali  interferite  dall’intervento  e  quali  debbano  essere  le  specifiche  risposte  da 

associarvi. 

‐ Il  suddetto  progetto,  presentato  dall’ANAS  Compartimento  della  Sardegna  ha  ottenuto  con  il 

Decreto Ministeriale DEC/VIA/2003/547 del 27/08/2003, giudizio positivo con prescrizioni circa  la 

compatibilità  ambientale  ed  ha  conseguito  positivamente  la  Verifica  di  Ottemperanza  alle 

prescrizioni relative al DEC/VIA sopracitato con  i seguenti provvedimenti  : DVA‐2014‐0000646 del 

13/01/2014 (allegato 1); 

‐ DVA‐2015‐0004489 del 18/02/2015 (allegato 2); 

‐ La  Regione  Autonoma  della  Sardegna  –  Assessorato  della  Difesa  dell’Ambiente  –  Servizio  della 

Sostenibilità Ambientale, Valutazione Impatti e Sistemi Informativi Ambientali ‐ .con nota trasmessa 

in  data  15/6/2010  (allegato  3  ),  comunica  che  “..da  un’analisi  degli  elaborati  progettuali  non 

sembra  che  le  modifiche  e  le  integrazioni  apportate  al  progetto  principale  possano  essere 

considerate sostanziali, ma tuttavia  in relazione al fatto che  il giudizio di compatibilità ambientale 

sull’intervento è  stato espresso dal Ministero dell’Ambiente, vista  la natura dell’opera,  il giudizio 

sulle modifiche apportate dovrà essere formulato per competenza dallo stesso Ministero”; 

   

Nell’ambito  del  procedimento  istruttorio  di  Verifica  di  Ottemperanza  la  Commissione  Tecnica  per  la 

Valutazione  dell’Impatto  Ambientale  ha  suggerito  di  sottoporre  le  varianti  a  procedura  di  verifica  di 

Assoggettabilità. 

Pertanto questa relazione costituisce lo studio preliminare ambientale che nelle more di future disposizioni 

in merito, si basa su quanto previsto dall’allegato V alla parte  II del D.Lgs. 152/2006 che definisce  i criteri 

con  cui  l’autorità  competente  valuta  se  assoggettare  o meno  a  VIA  il  progetto  e  pertanto  contiene  e 

sviluppa sia gli aspetti progettuali sia ambientali dell’intervento. 

 

 
   



 
 
 

1. Caratteristiche del progetto; 

Inquadramento territoriale e caratteristica dell’intervento 

Gli interventi progettuali sono relativi a modifiche del progetto definitivo della Strada Statale n° 131 “Carlo 
Felice” nel tratto compreso tra il km 23+885 e km 32+412. 

Tratto oggetto d’intervento tra l’abitato di Nuramins e la frazione di Villagreca 
 

Non sono previste modifiche del tracciato dell’asse principale, gli interventi sono relativi esclusivamente ad 
alcune ottimizzazioni dei collegamenti con la viabilità secondaria. 

In dettaglio gli interventi possono essere così riassunti: 

1. Ridefinizione dello  svincolo  con  la  S.P. Nuramins  ‐  Serramanna,  attraverso  la  realizzazione di  tre 
rotatorie, per una migliore distribuzione dei flussi veicolari; 

2. Modifica  del  sottopasso  in  località  Muracesus  al  km  27+690  attraverso  la  realizzazione  di  un 
sovrapasso; 

3. Realizzazione  di  sottopasso  e  conseguente  ridefinizione  della  viabilità  in  corrispondenza  del  km 
28+470 in località Villa Greca ed eliminazione del previsto sovrappasso nella medesima località. 

Il  primo  intervento  ridefinisce  lo  svincolo  già  in  progetto,  attraverso  una  nuova  geometria  dei  rami  di 
collegamento e realizzando tre nuove rotonde che meglio garantiscono condizioni di traffico fluido. Le aree 
utilizzate  non  subiranno  sostanziali  modifiche,  e  dal  punto  di  vista  ambientale  la  nuova  soluzione 
modificando  il  ramo  di  collegamento  Nuraminis  –  vecchio  tracciato  SS  131,  allontanandolo  dall’abitato 
consente  un minor  impatto  sia  relativamente  all’inquinamento  dell’aria  che  a  quello  acustico.  Non  si 
evidenzia un incremento del consumo di suolo rispetto al progetto originario. 

Il  secondo  e  terzo  intervento  nascono  da  una  richiesta  avanzata  dall’amministrazione  comunale  di 
Nuraminis ed accolta dalla Regione Autonoma della Sardegna, in quanto la continuità data del sovrappasso 



 
 
 

previsto  nel  lavoro  principale  in  corrispondenza  dell’abitato  di  Villagreca  verrà  ridefinita  mediante  la 
realizzazione di due  rotatorie una  sulla vecchia 131  (che diventerà  complanare),  l’altra  sulla  complanare 
sinistra.  Le due  rotatorie  vengono  collegate da una  strada  che  sottopassa  la nuova  SS 131.  L’intervento 
consentirà  una  più  efficace  gestione  del  traffico  pesante  che  collega  la  cementeria  di  Samatzai 
allontanandolo dall’abitato. Parimenti il sottopasso previsto nel progetto originario in corrispondenza della 
strada  comunale  di  Muracesus  verrà  ridefinito  attraverso  la  creazione  di  un  sovrappasso  che  meglio 
consente una viabilità di raccordo tra le diverse aree agricole del territorio. 

Conseguentemente  si  elimina  il  sovrappasso previsto  in  corrispondenza dell’abitato di Villagreca  con un 
miglioramento di tutte le componenti ambientali.  

In allegato le ortofoto con foto simulazione degli interventi richiesti in variante per gli interventi principali 
(1 e 2 punto dell’elenco precedente). 

 

Dimensione del progetto: 

Le modifiche al progetto originale riguardano il tratto tra le progressive 27+000 e 30+000 in particolar 
modo dall’accesso all’abitato di Nuramins  in corrispondenza della strada comunale “Bia Serramanna” 
all’abitato della frazione di Villagreca. Il tratto sopra evidenziato risulta inserito nell’intero progetto di 
ammodernamento della SS 131 “Carlo Felice” dal km 23+300 al km 47+000. 

Per  il  caso  in  questione  non  ci  si  deve  riferire  al  cumulo  con  altri  progetti,  in  quanto  la  verifica  di 
assoggettabilità a VIA non è  in riguardo ad una nuova opera come  indicato all’allegato  II “progetti di 
competenza  statale” ma  a quanto  indicato  in merito  a modifiche o  estensioni dei progetti  elencati 
nell'Allegato  II  che  possano  produrre  impatti  significativi  e  negativi  sull'ambiente.  Pertanto  nulla  si 
evidenzia riguardo al cumulo con altri progetti (progetto generale) per il quale è stata ottenuto parere 
positivo  di  compatibilità  ambientale  (DEC/VIA/2003/547  del  27/08/2003  e  relativa  Verifica 
dell’Ottemperanza (DVA‐20140000646 del 13/01/2014). 

 
Coerenza con gli strumenti pianificatori 

L’amministrazione  comunale  di  Nuraminis  ha  espressamente  richiesto  una  modifica  al  progetto 
originario al fine di consentire un efficiente collegamento tra  l’abitato di Villagreca e  le campagne ad 
ovest dell’abitato.  Il progetto originario non consentiva una efficace comunicazione  tra  le campagne 
adiacenti il nuovo tracciato della SS 131 determinando condizioni di disagio. 

Nelle  planimetrie  che  seguono    si  riporta  la  variante  4  al  Piano  Urbanistico  Comunale 
dell’amministrazione  di  Nuraminis  approvata  nel  luglio  2013  che  evidenzia  la  coerenza  con  gli 
interventi proposti in variante. 

 



 
 
 

 

Estratto del Piano urbanistico Comunale. Variante parziale n. 4, luglio 2013 

 



 
 
 

 

Particolare  ridefinizione dello svincolo con la strada provinciale Nuramins – Serramanna. 

 

Particolare sovrappasso strada comunale di Muraccesus 

 



 
 
 

 

Particolare ridefinizione della viabilità in corrispondenza del Km. 28+470 in località Villa Greca; 

 

Eliminazione del sovrappasso in località Villagreca 

 



 
 
 

Vincoli idrologici e paesaggistici, ambientali, aree protette 

L’intervento incide su un’area vincolata ai sensi dell’articolo 143 del D.Lgs. 42/2004, (entro 150 metri 
da un  corso d’acqua  iscritto nell’elenco delle acque pubbliche), e pertanto è  stata  redatta apposita 
relazione  paesaggistica,  trasmessa  agli  Enti  per  competenza.  Il Ministero  dei  Beni  e  delle  Attività 
Culturali  e  del  Turismo  ‐ Direzione  Regionale  per  i  beni  culturali  e  paesaggistici  della  Sardegna,  ha 
espresso parere positivo.  

La Soprintendenza per i Beni Architettonici, paesaggistici, storici, artistici ed etnoantropologici non ha 
riscontrato motivi ostativi al rilascio de parere paesaggistico ai sensi del D.Lgs. 42/04  (prot. 5998 del 
06.01.2011)  in quanto pur risultando  in ambito tutelato visto  l’inserimento all’interno della fascia dei 
150 metri dalle sponde del Rio Mari, si  tratta di opera di  interesse generale, che contribuirà ad una 
notevole riduzione dell’intenso traffico veicolare a ridosso dell’abitato di Villagreca sulla vecchia SS 131 
e  l’opera  nel  contempo  appare  comunque  paesaggisticamente  sostenibile  in  quanto  la  nuova 
infrastruttura, opera architettonicamente valida, rappresenta un elemento di modernità che scaturisce 
da un approfondito studio ingegneristico e che si inserisce sul contesto tutelato lasciando un’impronta 
antropica di rilievo e compatibile con il paesaggio circostante. 

La Regione Autonoma della Sardegna – Assessorato Enti Locali, Finanze e Urbanistica – Servizio tutela 
paesaggistica per le provincie di Cagliari e Iglesias – con nota prot. 25398 del 02.05.2011, a seguito del 
parere  favorevole  vincolante  della  Soprintendenza  per  i  Beni  Architettonici,  paesaggistici,  storici, 
artistici ed etnoantropologici, ha espresso parere favorevole ai sensi dell’articolo 146 del D.Lgs. 42/04. 

Con  riferimento  alla  tutela dei beni  archeologici  la  Soprintendenza per  i beni archeologici  con nota 
protocollo  3754  del  14.6.2010,  considerata  la  vicinanza  con  il  sito  Muracesus  ha  evidenziato  la 
necessità  di  integrare  le  prescrizioni  di  assistenza  ad  inizio  lavori,  con  una  campagna  preventiva di 
saggi, funzionale alla riduzione del rischio archeologico in corso d’opera 

 
Analisi degli impatti ambientali 

Gli interventi puntuali insistono sulle stesse aree interessate dal progetto principale non introducendo 
elementi di  impatto nuovi  rispetto  a quelli  già  considerati nelle  valutazioni positive già  assunte per 
l’intervento originario con DEC/VIA/2003/547 del 27.08.2003. 

Popolazione 

Le varianti proposte sono in gran parte in ambito extraurbano, ad eccezione degli interventi sullo svincolo 
di  Serramanna.    In  detto  svincolo  a  modifica  del  progetto  originario  è  stato  inserito  un  ramo  di 
collegamento tra l’abitato e il vecchio tracciato della SS 131 al fine di conservare l’originario collegamento 
tra  l’abitato di Nuraminis e Villagreca e una  rotonda  in  corrispondenza dell’ingresso all’abitato al  fine di 
consentire un accesso sicuro e funzionale.  

L’intervento  proposto  elimina  il  sovrappasso  originario  in  corrispondenza  dell’abitato  di  Villagreca 
spostandolo  in posizione  extraurbana  e quindi, migliorando di  fatto  le eventuali  forme di  inquinamento 
dovute alla rumorosità associata allo svincolo e alla propagazione degli inquinanti atmosferici eventuali. 



 
 
 

L’intervento  può  essere  valutato  come migliorativo  della  qualità  della  vita  della  popolazione,  in  quanto 
rispetto allo  stato attuale  comporta  solo benefici per  la  riduzione dell’impatto  sugli abitanti dei  territori 
attraversati e per l’aumento dell’utilità degli utenti del sistema di trasporto. 
 

Flora e fauna 

Gli interventi proposti a variante non introducono elementi modificativi rispetto algi impatti considerati per 
il progetto principale; gli interventi di mitigazione definiti sono adeguati anche agli ambiti  interessati dalla 
nuova configurazione di progetto. 

Suolo 

Le opere oggetto di variante non danno origine a carichi sul terreno tali da causare possibili variazioni delle 
condizioni  geomorfologiche  del  terreno.  La  realizzazione  delle  opere  induce  solamente  ad  una  perdita 
modesta di suoli agrari  (essenzialmente  in corrispondenza del sottopasso di Villagreca al km 28+470) per 
effetto dell’occupazione delle opere in progetto.  

La realizzazione delle piste di cantiere non determina maggiori impatti sul suolo e sottosuolo 

Gli impatti associati alle ipotesi progettuali possono essere classificati come lievi, in quanto quanto previsto 
nelle fasi di cantiere ha carattere di provvisorietà, è il progetto inoltre è corredato dagli specifici interventi 
di  ripristino  e mitigazione delle  aree di  intervento.Relativamente  alle  attività di  scavo  e  riempimento,  è 
massimizzato  il  reimpiego  dei materiali,  previa  caratterizzazione  ai  sensi  della  normativa  vigente.  Sono 
inoltre adottate tecniche di ingegneria naturalistica per la stabilizzazione delle scarpate ed il ripristino della 
vegetazione. 
 
Acqua 

Non  sono  previsti  nuovi  interventi  in  corrispondenza  del  rio  Suesus  diversi  da  quelli  già  considerati  e 
valutati  nel DEC/VIA/2003/547  del  27.08.2003,  per  i  quali  è  stata  acquisita  determina  direttoriale DVA‐
2014‐0000546 del 13/01/20144  relativa alla verifica dell’ottemperanza.;  I  lavori non altereranno  in alcun 
modo il deflusso delle acque superficiali. Durante la fase di esecuzione dei lavori saranno mantenute tutte 
le  cautele e accorgimenti atti a mantenere  la  continuità delle acque,  in coerenza  con quelli adottati per 
l’intervento principale, anche in relazione agli interventi alluvionali sudetti. 
In  riferimento  agli  sversamenti  accidentali  ed  alle  opere  di  presidio  idraulico,  la  nuova  soluzione  non 
introduce un carico inquietante diverso o maggiore. 
 
Aria 

Per quanto  riguarda  l’inquinamento atmosferico è da  considerare  che gli  interventi proposti  in variante, 
consentono una migliore fluidità del traffico consentendo un più agevole utilizzo del territorio e spostando 
la viabilità di accesso all’abitato di Villagreca in posizione più lontana dalla stessa. Gli impatti legati alla fase 
di cantiere e di esercizio, al più sono coincidenti con quelli già valutati. 
Rispetto al progetto originario, che ha  ricevuto parere positivo alla Valutazione d’Impatto Ambientale,  le 
varianti proposte possono essere considerate solamente migliorative.   
 
 

 



 
 
 

Rumore 

La creazione del nuovo raccordo in prossimità della strada provinciale per Samatzai e quindi l’eliminazione 
del  sovrappasso  di  Villagreca,  consentirà  al  traffico  veicolare  che  giunge  dalla  strada  provinciale 
(caratterizzato  da  un  elevato  numero  di  mezzi  pesanti  vista  la  presenza  a  brevissima  distanza  di  un 
cementificio  d’importanza  regionale)  di  accedere  direttamente  sulla  strada  statale  131,  senza  doversi 
spingere fino all’abitato di Villagreca o Nuraminis.  Oltre alla migliore gestione della viabilità, l’intervento è 
da considerarsi migliorativo dal punto di vista ambientale. Nella soluzione precedente  il traffico veicolare 
che  dalla  strada  provinciale  di  Samatzai  accedeva  alla  strada  statale  131,  e  viceversa,  era  costretto  a 
transitare  ai margini  dell’abitato  di  Villagreca  lungo  l’attuale  strada  statale  o  ai margini  dell’abitato  di 
Nuraminis.  
In  termini  di  inquinamento  acustico,  in  analogia  con  quanto  riferibile  per  l’inquinamento  atmosferico 
(considerata  anche  la  tipologia  di  traffico  pesante  da  e  per  il  cementificio),  la  soluzione  originaria 
comportava  un maggior  aggravio  in  termini  ambientali  per  i  fabbricati  posti  nelle  immediate  vicinanze 
dell’infrastruttura; con  la modifica apportata,  il  traffico veicolare da e per Samatzai, avrà accesso diretto 
sulla  SS  131,  in  un’area  del  Comune  di  Nuraminis  caratterizzata  dalla  presenza  di  un  piccolo  nucleo 
artigianale ed assenza di residenze. 
 
Volendo evidenziare quale possa essere  il miglioramento  in termini di  inquinamento acustico sui recettori 
posti  in  corrispondenza  dello  svincolo  di Nuraminis  (indicativamente  recettori  individuati  nella  specifica 
tavola  relativa  alla  valutazione  acustica  ai  numeri  che  vanno  da  36  a  68)  e  sui  recettori  individuati 
nell’abitato di Villagreca posti fronte l’attuale tracciato della SS 131, si può evidenziare che durante le ore di 
maggior transito dei mezzi in entrata e in uscita dal cementificio, questo possa essere nell’ordine di 2 dB(A). 
Considerato  che  in  dette  aree  i  fabbricati  sono  essenzialmente  con  destinazione  d’uso  residenziale,  la 
modifica  apportata  al  tracciato  permette  un  considerevole miglioramento  della  rumorosità  immessa  ai 
recettori. Non sono presenti superamenti dei limiti di legge. 
 
Paesaggio 

E’ stata redatta apposita relazione paesaggistica, che ha già ricevuto parere positivo in quanto gli interventi 
sono stati considerati compatibili con il paesaggio circostante. 
 
Conclusioni 

La presente relazione ha analizzato  il contesto ambientale e  le azioni derivanti dalle previsioni progettuali 
proposte in variante che generano impatti. 
Le  previsioni  di  progetto  non  interferiscono  con  il  sistema  dei  vincoli  paesaggistici  del  territorio;  non 
prevedono  la  presenza  di  sostanze  o  lavorazioni  tali  da  poter  provocare  esplosioni,  incendi  o  rilasci  di 
sostanze tossiche. 
Infine, si ritiene che  le modifiche dell’ambiente connesse alle previsioni progettuali non siano superiori a 
quelle derivanti dalla realizzazione dell’intervento originario e dall’evoluzione del sistema territoriale in cui 
si inseriscono. 




































