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La Commissione Tecnica di Verifica per ’Impatto Ambientale — VIA ¢ VAS

VISTA la nota DVA/2014/32631 del 10.10.2014 con cui la Direzione Generale per e Valutazioni
Ambientali (di seguito Direzione) ha attivato presso la Commissione tecnica di verifica dell'impatto
ambientale VIA-VAS (di seguito Comm1ss1one) Iistruttoria di verifica di compatibilita ambientale &x artt.
165, 167 co 5 e 183 D. Lgs. 163/2006 ss.mm.ii. e Piano di Utilizzo terre ¢ Rocce da Scavo ex DM 161/2012,
relativa al progetto “Collegamento Autostradale di Conmessione tra le ciita di Brescia e Milano - Progetto
Definitivo di Variante relativo alla Interconnessione A35 - A4” presentato da Concessiont Autostradali
Lombarde S.p.A. - CAL (di seguito Proponente);

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” e s.m.i.;

VISTO il Decreto Legislativo 29 giugno 2010, n. 128. “Modifiche ed integrazioni al decreto legislativo 3
aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambientale, a norma deil articolo 12 della legge 18 giugno
2009, n. 697;

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamento per
il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare,
a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006,
1.248” ed in particolare 1’art.9 che prevede I 1st1tuzmne della Commissione tecnica di verifica dell'impatto
ambientale VIA-VAS;

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante wmisure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campania e
ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare ’art. 7 che modifica ’art. 9 del DPR del 14
maggio 2007, n. 90;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente ¢ della Tutela del Territorio ¢ del Mare prot,
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione deil’organizzazione e del funzionamento della
Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale — VIA e VAS;

VISTO il Decreto Legge del 06 Luglio 2011, n. 98, convertito nella legge n.111 del 15 luglio 2011, art. 5
comma 2 bis;

VISTO il Decreto GAB/DEC/112/2011 del 19/07/2011 del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del
Territorio ¢ del Mare di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto
Ambientale - VIA e VAS ed i successivi decreti integrativi;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare protn.
GAB/DEC/2011/145 del 30.09.2011 di nomina del rappresentante della Regione Lombardia;

PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo all’avvio dell’istruttoria ¢ avvenuta in data
07.07.2015 sui quotidiani “La Repubblica” ¢ “Milano Finanza”,

VISTA la documentazione trasmessa dal Proponente con nota prot. CAL-180615-00001e acquisita dalla
Direzione con prot. DVA/17973/2015 del 08.07.2015;

VISTA la nota prot.CAL-170715-00005 del 17.07.15 con cui il Proponente ha trasinesso il Piano di Utilizzo
Terre e Rocce da Scavo ai sensi del DM 161/12 del Progetto definitivo di variante ai sensi dell’art. 167 co 5
del Dlgs 163/2006 e della Dichiarazione ai sensi dell’art. 5 co 2 del DM 161/2012 a completamento
dell’istanza;

VISTA la nota del MIT - Direzione Generale per le Strade e e Autostrade ¢ per la Vigilanza e la Sicurezza
nelle Infrastrutture Stradali, prot. 9559 del 18.9.15, acquisita al prot. DVA-2015-23536 del 18.9.15, di
convocazione della Conferenza dei Servizi per il giorno 9.10.15;

VISTA la nota prot. DVA-2015-23994 del 24.9.15 di richiesta perfezionamento atti contributo dello 0,5 per
mille ai sensi della Legge 90/2007 art. 9 co 6 e ss.mnu.ii.;

VISTA la nota del MIBACT — Direzione Generale Belle Arti e Paesaggio prot. 23794 del 5.10.15, acquisita
per conoscenza al prot. DVA-2015-24919 del 6.10.15, di richiesta integrazioni sugli aspetti di competenza;

VISTA la documentazione integrativa trasmessa dal Proponente con nota prot. CAL-011215-00001 del
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01.12.2015, acquisita al prot. DVA-2015-30621 del 7.12.15, ¢ con nota prot. CAL-011215-00002 del
01.12.2015, acquisita al prot. DVA-2015-30673 del 9.12.15, in risposta alla nota di richiesta integrazioni
sopra indicata;

VISTI gli esiti deile riunioni svoltesi in data 10.09.2015 ¢ 27.11.2015 presso il MATTM nel corso della fase
istruttoria;

PRESO ATTO che con nota prot. DVA-2015-25616 del 14.10.2015 la Direzione ha trasmesso al
Proponente la nota prot. CTVA-2015-3348 del 9.10.15 della Commissione Tecnica CTVA nella quale si
richiedeva: ” ... al Proponente la presentazione a codesta Commissione Tecnica CTVA del Progetto
Definitivo di risoluzione delle interferenze LEA67-04 e LEA64-23/2 per gli elettrodotti ricadenti nel
Comune di Ospitaletto attraverso lattivazione di una procedura ex art. 167 del D. Lgs. 163/2006
nell'ambito dell'attuale procedura 3072.

Inoltre, nelle more della redazione e dell’approvazione del progetto di risoluzione dell’interferenza delle
linee LEA 67-04 e LEA 64-23/2, vista la documentazione presentata dal Proponente e in particolare il
livello generale dello Studio di Impatto Ambientale, redatto partendo dall’assunto di un'opera esistente da
completare, ma non approfondito come necessario nelle sue elaborazioni valutative, spesso non dettagliate
ma relative agli studi generali svolti per l'intera opera Bre.Be.Mi., il Gl, per poter svolgere un’adeguata
valutazione del progetto presentato, richiede: .[..omissis...]" g

VISTA la nota trasmessa dal Proponente prot. CAL-011015-00001 del 01.10.2015, acquisita al prot.
CTVA-2015-0003275 del 05.10.2015, con la quale viene espressa la volonta di “confermare !'impegno deﬂg7
.

scrivente Societd Concedente a dar seguito, nell’ambito di altra e diversa procedura, unitamente al
Concessionario e agli alri soggetti coinvolti nella questione (ovverossia I'Ente Gestore Terna ed il="~
Consorzio CEPAV™), allo sviluppo della soluzione progettuale proposta dal Comune. ... gia trasmessa a’a//"
TERNA anche a codesto spettabile Ministero con lettera del 23 gennaio 2014 (cfr. peol’
TRISPANOQ/P20140000080) ed era gia stata esaminata positivamente da CAL, per guanto di competenza,

con la nota del 3 giugno 2014 (Prot. CAL 060614-00004)...."";

VISTA la nota trasmessa dal Proponente prot. CAL-091215-00006 del 09.12.2015, acquisita con nota prot. x/
CTVA-2015-0004318 del 11.12.2015, con la quale & stata presentata istanza di procedimento della
compatibiliti ambientale ex artt. 165, 167 co 5 e 183 D. Lgs. 163/2006 ss.mm.ii. ex DM 161/2012, relativa al

Progetto Definitivo di spostamento delle linee aeree Terna a 132 kV T.754 ¢ T. 755¢ a 380 kV T.3654 in

localita Lovernato/Ospitaletto (Bs) in ottemperanza a quanto richiesto nella nota prot. DVA-2015-25616 del
14.10.2015 e la cui pubblicazione & avvenuta in data 10.12,2015 sui quotidiani “La Repubblica” e “Milano \/,_7
Finanza™,

VISTA inoltre:

= la Deliberazione n. 42/2009 del CIPE "Programma delle infrastrutture strategiche (legge
443/2001) - Collegamento autostradale di connessione tra le citta di Brescia, Bergamo e
Milano. Approvazione progetto definito (CUP E 31B05000390007)", con cui & stato approvato il

4 Progetto Definitivo dell'opera con Prescrizioni e Raccomandaziont;

= il parere CTVA 1595 del 01.08.2014 Parere tecnico ex art.9 ¢. 5 DM 150/2007 "Collegamento
autostradale tra le citta di Brescia e Milano (Brebemi) Programma di risoluzione delle U
interferenze, Richiesta chiarimenti”, )

* Ja nota prot. DVA 39885 del 03.12,2014 relativa alle varianti agli elettrodotti 380 kV (T. 365
Chiari - Travagliato) e 132 kV (T. 754/755 Travagliato - Stefana - Travagliato - Bandico nel
Comune di Ospitaletto, oggetto di risoluzione dell'interferenza con l'autostrada Bre.Be.Mi.,
approvata con deliberazione CIPE n. 42/2009. Procedimento di accertamento delle violazioni di
cui all'art. 29, comma 111, del D.Lgs. 152/2006; [Q

o [z relazione tecnica - accertamento di verifica degli elettrodotti TERNA in loc. Lovernato di
ARPA Lombardia Class. 8.4.1 Fascicolo 2013.3.62.1 relativa agli accertamenti svolti
dall'Agenzia in data 18-19 luglio 2013 "Comune di Ospitaletto - Localita Lovernato Indagine sui
livelli di induzione elettromagnetica prodotti dagli elettrodotti TERNA 23755C1 - 23754C1 -
2136541" con cui si evidenzia "nei due punti di indagine una mediana dei valori di induzione
magnetica misurati inferiore all'obiettivo di qualita previsto dal DPCM 08/07/03 (3uI). In
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entrambi 1 punti di indagine le mediane stimate sono conumque superiori la 50% di tale
obiettivo e, quindi, conformemente al DM 29/05/08 le sole misure svolte non possone attestare il

rispetto del DPCM 08/07/03 da parte degli elettrodotti”

* il Verbale della Deliberazione della Giunta Comunale del Comune di Ospitaletto del 30.07.2015
"Osservazione ai sensi del D.L.gs. 152/2006 e s.m.i. per progetti di collegamento autostradale di
connessione tra le citta di Milano e Brescia. Progetto definitivo di variante "Interconnessione
A4/435", sottoposio a valutazione di impatio ambientale” e relativi allegati, tra cui Pallegato G
della ASL Brescia Prot. 43562 del 14.03.2013, con cui ASL dichiara che “.. si ritiene che l'arec
di parco pubblico coincidente con la proiezione della fascia di rispetto dell'elettrodotto in
oggetto non possa essere utilizzata per i fini attualmente previsti, in quanto cio comporierebbe
un potenziale rischio per la salute pubblica” e l'allegato J di ARPA Lombardia prot. 108 del
30.07.2015 nel quale viene rilevato che: "...gli accertamenti svolti dall'dgenzia il 18/19 luglio
2013 hanno evidenziato nei due punti di indagine wna mediana dei valori di induzione
magnetica misurati inferiore all'obiettivo di qualita previsto dal DPCM 08/07/03 (3uT). ... In
entrambi | punti di indagine le mediane stimate sono comungue superiori al 50% di tale
obiettivo e, quindi, conformemente al DM 29/05/08 le sole misure svolte non possono atfestare il
rispetto del DPCM 08/07/03 da parte degli elettrodotti. ... ... Sulla base delle attuali modalita di
gestione dell'elettrodotto, per [l'occasionalita del possibile verificarsi di tali situazioni e
l'impossibilita della loro previsione, l'accertamento diretto mediante misure strumentali del non
rvispetto degli obiettivi di qualita da parte degli elettrodotti appare quindi possibile
esclysivamente con_un_monitoraggio_in_continug_per l'intero arco dell'anno. Si ritengono

tuttavia sufficienti le misure e le simulazioni effetiuate per attestare il non rispetto decli obietiivi

di qualitq da parte degli elettrodotti per specifiche condizioni compatibili con le modalités di

esercizio valutabili dai dati di corrente forniti da Terna S.p.4."

VISTE le osservazioni espresse ai sensi del comma 4 dell'art. 24 del D.Lgs. n.152/2006 ss.mm.ii., dai

soggetti di seguito elencati:

Osservazione E:;Z?:i(;lil:ne DVA Data
Osservazione del Sig. Domenico Zugno per conto proprio ¢ della Sig.ra

Angelina Rosa Bersini, della "Societa Agricola Zugno di Domenico e | DVA-2015-0023111 | 14/09/2015
Figli 8.5.", dei Sigg. Camillo Zugno e Davide Zugno in data 14/09/2015

Osservazione del Sig. Bonera Giuseppe in data 14/09/2015 DVA-2015-0022949 ! 14/09/2015
Osservazione del Sig. Massimo Bettoni in data 10/09/2015 DVA-2015-0022832 ; 10/09/2015
Osservazione della Provincia di Brescia in data 13/08/2015 DVA-2015-0021276 1 13/08/2015
Osservazione del Comune di Ospitaletto in data 20/08/2015 DVA-2015-0021506 [ 20/08/2015
Osservazione del Comune di Castegnato in data 11/08/2015 DVA-2015-0021150 [ 11/08/2015
Osservazione della societa Bettoni S.p.A. in data 30/07/2015 DVA-2015-0019991 [ 30/07/2015

CONSIDERATO che tutte le osservazioni sono state analizzate ¢ controdedotte ai fini dell’espressione del
parere di compatibilitd ambientale deli’opera ¢ del relative quadro prescrittivo;

PRESO ATTO che non & pervenuto alla Commissione il parere del Ministero per i Beni e le Attivita

Culturali ;

PRESO ATTO che non & pervenuto alla Commissione il parere della Regione Lombardia;

CONSIDERATO che ¢ stata effettuata la verifica di congruitd del valore dell’opera i cui esiti verranno

comunicati con separata nota.
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LA COMMISSIONE TECNICA VIA- VAS ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI
1. Inquadramento dell'intervento

Il Progetto presentato costituisce una variante sostanziale al Progetto Definitivo dell’ Autostrada Bre.Be.Mi.
A35 in quanto il tratto della strada esistente di categoria C - Strade extraurbane secondarie - viene modificato
e classificato come autostrada di categoria A - Autostrade (extraurbane ed urbane) - secondo il D.M. 5
novembre 2001 n. 6792, realizzando ’interconnessione con 1’ Autostrada A4 Milano - Venezia, attraverso
una procedura ex art. art. 167 comma 5 del D.Lgs. 163/2006.

Infatti oggi la A35 si collega con la Tangenziale Sud di Brescia attraverso una bretelia di categoria C, prima =

di raggiungere la quale sottopassa l’autostrada A4 Milano — Venezia senza connettersi ad essa: il
collegamento della A35 Bre.Be.Mi. al reticolo autostradale nazionale avviene solamente attraverso le arterie A
della viabilita locale e provinciale come la Tangenziale Sud di Brescia o la S.P.19.

In sede di costruzione della bretella, era gia stato pianificato il suo ampliamento a strada di categoria Mle
opere d'arte presenti ¢ la configurazione planimetrica degli svincoli sono gié stati realizzati.
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2. Quadro Programmatico

11 Quadro di riferimento programmatico contiene I’analisi degli atti di programmazione e pianificazione
nazionali, regionali e comunali, e delle relazioni tra questi ultimi e il progetto, nonché i rapporti di coerenza
di questo con gli obiettivi perseguiti dai suddetti strumenti.

Il Proponente nel QP analizza i seguenti atti di pianificazione/programmazione:
* Piano nazionale dei trasporti ¢ della logistica;
=  Programma regionale della mobilita e dei trasporti;
=  Programma operativo regionale;
= Piano regionale della mobilita e dei trasporti;
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n  Programma regionale di sviluppo; /
e {] PTCP di Brescia;
» Piano territoriale paesistico regionale;
o Piano territoriale regionale;
s Piano paesistico regionale; /
= Piano di Risanamento della Qualita deli*aria;
» Piano Regionale degli interventi per la qualita dell'aria (PRIA);
= Piano Stralcio per I’ Assetto Idrogeologico (PAI);
= Piano di Tutela e Uso delle Acque;
»  Aspetti Legislativi;
o Pianificazione della componente Rumore;
o Classificazione Acustica del Territorio. @

Vincoli paesaggistici ¢ culturali
I vincoli presenti allinterno dell’ Area di Studio ai sensi del D.Lgs. 42/2004 comprendono:
o Elementi puntuali di rilievo storico architettonico (Beni Singolari) vincolati;
=  Aree ed i Centri di interesse storico ed archeologico;

v Vincoli Paesaggistici e Territoriali areali.

Beni paesaggistici e vincolo idrogeologico
Vengono considerati:
o aree naturali protette: ’area di studio non ¢ interessata dalla presenza di Parchi Regionali, il pin
vicing - seppur esterno - risulta essere quello dell’Oglio Nord,
=  Siti naturali di Interesse Comunitario (pSIC, SIC, ZSC, ZPS): non vi sono aree direttamente
interessate dall'opera, la ZPS piti prossima all'area Torbiere d'Iseo & localizzata a 14 km di distanza, e
l'area pSIC - esterna all'area di studio- Riserva Regionale [Fontanile Brancaleone, ¢ situata in localitd
Gavizzolo, nel Comune di Caravaggio; |
e non sono presenti Parchi Locali di Interesse Sovracomunale (PLIS);
= non risultano presenti corsi d’acqua vincolati o passibili di tutela;
©  non sono state riscontrate aree soggette a vincolo idrogeologico (RD 3267/1923) all'interno dell'area
di studio.

k<

11 Proponente conclude che I'opera non presenta incongruenze a livello programmatico.

3. Quadro Progettuale
L’intervento consiste nella trasformazione della bretella in autostrada a doppia carreggiata con due corsie per
senso di marcia ¢h categoria A.
Nello specifico I'intervento prevede I’ampliamento delle trincee e dei rilevati esistenti in tratti limitati per la l/ _
realizzazione della pavimentazione e delle finiture della carreggiata nord in direzione A4-A35. j
La carreggiata sud in direzione A35-A4 & esistente e si sovrappone alla strada di categoria C, che costituisce
P"attuale bretella di collegamento; la carreggiata in direzione Milano dell'asse principale & una carreggiata di \
nuova costruzione. \
Il progetto si completa con: \
B ue svincoli esistenti, Travagliato est e ovest;
= Jinterconnessione con la A4 costituita da 2 rampe di connessione in direzione Venezia;
= un collegamento con la Tangenziale di Brescia costituito da 2 rampe di nuova realizzazione a corsia

unica per senso di marcia. '

Il traceiato di progetto ha una lunghezza di circa 5,640 km. La progressiva iniziale dell’intervento & nel punto
d’intersezione tra 1’estremo est deli’autostrada A35 e la S.P.19 in localita Travagliato per arrivare allo

;b 4l R g
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svincolo d’interconnessione tra I’autostrada A35 e I"autostrada A4, in corrispondenza della Tangenziale Sud
di Brescia.

Per circa 2 km e 800 m il tracciato ¢ in trincea e sottopassa la S.P. 19, la nuova linea ferroviaria AC/AV
Milano-Verona e la strada comunale fra Ospitaletto ¢ Travagliato, per poi passare in rilevato fino allo
svincolo d’interconnessione con I’autostrada A4,

Lungo il tracciato sono presenti i due svincoli di Travagliato Ovest e di Travagliato Est, entrambi costituiti
da 4 rami monodirezionali che convergono su una rotatoria esistente.

Oltre lo svincolo di Travagliato Est & presente ’area di svincolo con barriera di esazione, per il collegamento
con |’autostrada A4 e la Tangenziale Sud di Brescia con due sole funzieni: i rami da Verona sulla A4 verso
Milano sulla A35 e da Milano sulla A35 verso Verona sulla Ad; al termine di questi due rami, lato A35, ¢
prevista la realizzazione di una barriera di esazione.

Viene mantenuta la connessione tra I'autostrada A35 con la Tangenziale Sud di Brescia mediante la
realizzazione di rampe monodirezionali, che si staccano dal nuovo asse autostradale appena prima del
piazzale in cui ¢ presente la barriera di esazione, la rampa in direzione della Tangenziale di Brescia corre a
sud del piazzale e sottopassa, mediante un sottovia a struttura scatolare in conglomerato cementizio armato,
il piazzale stesso per poi spostarsi a nord fino ad affiancare il ramo che corre in senso opposto che dalla
tangenziale di Brescia si connette all’autostrada A35.

Una volta affiancati, i due rami sottopassano ’autostrada A4 sfruttando una delle camne della galleria
artificiale gia predisposta a tal fine nell’ambito delle costruzioni della A35.

Dai due rami appena descritti si staccano due rampe che permettono il raccordo con la viabilita esistente
innestandosi sulla rotatoria dello svincolo di Travagliato Est.

A livello planimetrico il tracciato autostradale ha origine in corrispondenza dello svincolo con la S.P.19 ¢ ha
un andamento in direzione est-ovest caratterizzato dalla successione di alcune curva ad ampio raggio; i valori
caratteristici adottati sono:

s velocita di Progetto (VP): 140 km/h;
e raggio planimetrico minimao: 224925 m;
* raggio planimetrico massimo: 3000,00 m.
A livello altimetrico il tracciato autostradale prevede un lungo tratto in trincea fino alla progressiva 2+800

circa per poi proseguire poco sopra il piano campagna fino allo scavalco della rotatoria dello svincolo di
Travagliato Est per poi ridiscendere ¢ terminare nel piazzale della barriera di esazione.

1 valori caratteristici adottati sono i seguenti: i
o ragpio altimetrico concavo minimo: 7000.00 m;
a - raggio altimetrico convesso minimo: 10000.00 m.
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Interconnessioni A35-A4 .
T a3 ¥
Rampe di Inferconnessione A25-Ad ‘ }

Connassicne A35-TG Sud di Brescia con
rampe di raccordo alla viabilita' locale

Il Proponente ha studiato due soluzioni per le caratteristiche e l'ubicazione delle rampe dell'interconnessione,
una variante A e una variante B, infatti nell'area di intervento a nord della A4 & presente una cascina con
relativa attivita agricola, e a ovest il cavalcavia della strada comunale Cavallera.

SOLUZIONE A

I
'
l CBTFRCONNESSIONE &8 - 415
1
i
!

o el AU MISenasis
R

i

t

SOLUZIONEB

taglia maggiormente gli appezzamenti di coltivazione, mentre la soluzione B, pill compatta, interessa
debolmente i fabbricati (per la protezione dei quali si prevede la realizzazione di barriere acustiche),
comporta la ricostruzione del cavalcavia ma non interessa - se non marginalmente - le aree di coltivazione; la
soluzione scelta nel progetto ¢ stata la soluzione B, che oltre a consumare meno territorio e a non distruggere
gli appezzamenti, evita la costruzione di due opere di scavalco, ricostruendo unicamente il cavalcavia.

bl W

La soluzione Azeﬁ, minor disturbo ai fabbricati della cascina e non interessa il cavalcavia esistente, ma x
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Ineltre il progetto prevede le seguenti opere d'arte:
= rifacimento del CVAX - cavalcavia della Cavallera, suli'A4;
e softovia SOAX - sottopasso ramo di collegamento tangenziale direzione BS.

Il progetto prevede la realizzazione di una barriera di esazione alla pk 5+530 costituita da 11 piste pil due
corsie per 1 trasporti eccezionali.

Il Proponente indica interventi di sistemazione a verde in linea con quanto gia realizzato per il resto del
tracciato, rappresentati da fasce di prati e filari arborei, avente funzione di filtro, di corridoio ecologico per
I’avifauna e i piccoli mammiferi e rinaturalizzazione:

4. Cantierizzazione
Per la realizzazione dell'opera sono previsti 1 seguenti cantieri:

1] Tipologia Superilcie m? -

AREA TECNICA

Al operatve

4200

AREA TECNICA

cperativoe 1750

) AFREA TEGNICA
A3 operativo 10715

AREA TECNICA

. 11200
operatvo

AREA BASE

(Icafstizo) £s00

AREA TECNICA

. 1350
opsraiivo

as | AREA TECNICA

operative 1900

AREA TECNICA 1380 ap | AREA TECNICA 2800

AG
operativa operalivo

AREA TECNICA

operative 1300 A10 AREA TEGNICA

operao

A7 1380

11 Proponente dichiara che: "la localizzazione dei cantieri tiene conto delle prescrizioni riportate nella citata
Delibera CIPE n°93/2005, compatibilmente a comprovate esigenze di fattibilita dell’opera, cosi
sintetizzabili: -

O lontano da ambiti residenziali (eventuali barriere antirumore);

U esternamente ad ambiti tutelati e alle zone a parco;

[0 internamente ad aree degradate.

O esternamente alle zone di rispetto di punti di captazione destinati al consumo umano”.
It progetto prevede la definizione di alcune aree tecniche destinate allo stoccaggio delle terre (inerte,
vegetale, ecc.) al fine di favorire le attivita di movimento terra nei tempi programmati di realizzazione
dell’intero insieme delle opere di progetto.

Tali aree resteranno operative per 'intera durata dei lavorz di movimento terre.

Per quanto riguarda il terreno vegetale, il progetto prevede lo stoccaggio temporaneo in linea del terreno di
scotico, per il riutilizzo in sito e per la formazione di dune di schermatura perimetrale dei cantieri principali.
Il Proponente per la realizzazione dei cantieri prevede l'utilizzo di una serie di accorgimenti atti a diminuire il
consumo di risorse, nonché la protezione dei comparti ambientali da eventuali rischi di contaminazione.

Al termine delle attivitd di cantiere, le aree interessate da occupazione temporanea saranno restituite ai
legittimi proprietari ¢ ripristinate allo stato ante operam, attraverso interventi definiti di concerto con le
Amministrazioni locali.
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Interconnessioni A335-A4 N
&y
5. Piano di utilizzo dei materiali da scavo 14 \

11 Piane di utilizzo delle terre & stato redatto ai sensi di D.M. 161/2012.
11 Proponente, avendo una limitata possibilita di accesso alle aree in cui ricade il tracciato della futura
interconnessione all’autostrada A4, ha indagato il suclo solamente in adiacenza all’attuale sedime
autostradale della stessa A4, mediante I’effettuazione di 10 pozzetti esplorativi, prelevando campioni ad una '
profondita di circa un metro, da cui & emersa la presenza di materiale di origine antropica (quali scorie di %
acciaieria).

Il Proponente dichiara che: "..in fase di approfondimento saranno eseguite ulteriori analisi di
caratterizzazione del materiale scavato allo scopo di confermare i dati rilevati nel corso della campagna
condotta e di approfondire le informazioni della qualita dei terreni lungo il tracciato...”,

La campagna d’indagine per la caratterizzazione ambientale dei terreni in sito, & stata svolta all’inizio di

marzo 2015; il set di parametri analitici ricercato ¢ stato definito in base alle possibili sostanze ricollegabili

alle attivita antropiche svolte sul sito o nelle sue vicinanze, ai parametri caratteristici di eventuali pregresse
contaminazioni, di potenziali anomalie del fondo naturale, di inquinamento diffuso, nonché di possibili

apporti antropici legati all'esecuzione dell'opera.

[ materiali di scavo provenienti dalle attivita in progetto potranno essere utilizzati per:
v realizzazione di rilevati stradali;
s realizzazione di rimodellamenti e rinterri;
= realizzazione di strati pregiati previa selezione granulometrica ottenuta con normali pratiche
industriali.
I materiali derivanti dalle operazioni di scavo potranno essere riutilizzati per soddisfare il fabbisogno di
materiale dell’opera in progetto, cosi da minimizzare il trasferimento dello stesso presso impianti di
smaltimento/trattamento rifiuti.
Per la realizzazione delle opere in progetto e previsto il ricorso a scavi in tradizionale, mediante ’utilizzo di
mezzi meccanici, senza I'impegno di altre metodologie di scavo che possono dare luogo a fenomeni
d’inquinamento o che prevedono I"uso di additivi o sostanze chimiche.

Il Proponente stima il seguente quadro di fabbisogni e materiale prodotto:

Q.ta
A Fabbisogno Mareriale da Rilevatoda C ti &
sbisogna } i Ritevato da Computi me 219.340,05 \ .
4
B Fabbisogno Terreno Vegetale da Comyputti : .
isogy T egetale da Computi me 75.300,02
c 1\.‘1-.1te_1ia‘ie cla‘Rilefzato Provenieu::e da Cave Esterne per e 20 000,00 \O
Cantierizzazione in Fase pre-scavi s
= ]
D Materiale da Rilevato Proveniente da Scavi Interni al ,:;{ ’ \'*-‘_ V
mc -
netto della variazione volumaetrica (10%) - - 205.025,47 5
E Materiale Vegetale/Scotico Provenienie da Scavi Interni me U }\
171.596,44 -
Materiale Riutilizzabile mediante stabilizzazione a
F=A.D . mc ; \ )
Calece/Cemento 13.314,58
C—C:DE-AB I\i¥atn?xviaie - .I’roveniente da  Scavi  interni  nen mc
Riutilizzabili 102.981,54 {

Il Proponente prevede il riutilizzo di materiale anche a seguito di operazioni di normale pratica industriale,
quali stabilizzazione a calce (per le quali prevede anche una serie di opere di mitigazione) e frantumazione e

& / Q\;g dvé/%y @ﬁ "
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Dal bilancio delle materie’sono esclusi gli inerti per strati bituminosi (usura, binder e base), il misto

stabilizzato, il misto cementato e gli inerti per calcestruzzo, per i quali si provvede all’approvvigionamento
da fonti di mercato esterne.

I materiali in esubero non reimpiegati in cantiere (102.981,84 me) potranno essere utilizzati al di fuori de]
sito per rimodellazioni, rilevati, ripascimenti, miglioramenti fondiari o viari e altre forme di ripristini e
miglioramenti ambientali. Il Proponente per I’individuazione dei siti di utilizzo del materiale di scavo in
gsubero che non sard impiegato all’interno del sito rimanda a una successiva fase di approfondimento.

La cantierizzazione dell’opera prevede la realizzazione di n. 1 cantiere base e n. 10 aree tecniche di cantiere
(denominate da A01 a A10) ubicate lungo il tracciato.

Il progetto prevede la definizione di alcune aree tecniche espressamente destinate allo stoccaggio delle terre

(inerte, vegetale, ecc.) al fine di favorire le aftivitd di movimento terra nei tempi programmati di
realizzazione dell’intero insieme delle opere di progetto.

6. Quadro Ambientale
Sulla base dell’analisi delle potenziali interferenze determinate dalla realizzazione del progetto, lo studio ha
approfondito le indagini sulle seguenti componenti ambientali:
o Atmosfera;
& Ambiente Idrico, sia per quanto riguarda le acque superficiali che quelle sotterranee;
@ Suolo e Sottosuolo, dal punto di vista Morfologico, Geologico, del Rischio (sismico ed
idrogeologico)}, Pedologico e di Uso del Suolo;
= Vegetazione, Flora, Fauna ed Ecosistemi;
a  Salute Pubblica;
o Rumore e Vibrazioni;
= Paesaggio.
Lo studio ha esteso I’analisi dello stato attuale delle varie componenti ambientali a un’area vasta di circa 5
km per lato a partire dalla sede stradale; l'estensione della stessa ¢ soggetta alle potenziali influenze derivanti
dalla realizzazione del progetto, definita in funzione della componente analizzata:
n  Atmosfera e qualitd dell’aria, Ambiente Idrico, Suolo e Sottosuolo, Vegetazione, Flora, Fauna ed
Ecosistemi, Paesaggio: area vasta e area di studio interessata dalla realizzazione del progetto;
s Salute Pubblica: a causa della disponibilita dei dati statistici, I'area considerata coincide con il
territorio dei Comuni, delle Province e delle ASL coinvolti; le valutazioni in merito all’incidentalita
_ sono sviluppati in base ai dati statistici disponibili presso le fonti;
= Rumore e Vibrazioni: |'area d’indagine ¢ limitata alle zone limitrofe al sito.

Il limite dell’area vasta comprende i seguenti Comuni ubicati in Provincia di Brescia: Castegnato,
Ospitaletto, Rovato, Travagliato, Torbole - Casaglia, Cazzago San Martino, Roncadelle, Castel Mella,
Gussago, Lograto.

Atmosfera

1l Proponente, dopo una caratterizzazione meteorologica del sito, analizza la qualita dell'aria.

Per la stima e valutazione degli impatti in fase di cantiere, riporta la sintesi di quanto calcolato per il
tracciato autostradale Bre.Be.Mi. nel SIA del 2003, dichiarando altresi che "tale calcolo risulta assai
conservativo dal momento che per 'opera in oggetio saranno movimentati quantitativi di terra molio
inferiori rispetto a quelli stimati per il precedente tracciato”.

L’impatto della deposizione delle polveri & valutato confrontando il tasso di deposizione gravimetrico con i
valori riportati nel Rapporto Conclusivo del gruppo di lavoro della “Commissione Centrale contro
I’Inquinamento Atmosferico” del Ministero dell’Ambiente, che permettono di classificare un’area in base
agli indici di polverosita.

Una stima quahtatwa ipotizzando un volume totale di terra movimentata per |’intero tracciato autostradale
Bre.Be.Mi. di circa 3.000.000 di m’, e considerando le emissioni mediamente distribuite, portava ad un
valore di polvere totale sedimentabile d1 circa 180 mg/m**giorno, corrispondente ad un indice di polverosita
“bassa”.
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In via fortemente cautelativa si ritiene che tale valore possa essere considerato valido anche per [’opera dl {7
completamento in oggetto, in quanto risulta da movimentare un quantitativo di terra pari a ca. 425.000 m’, jf’ '
notevolmente inferiore a quelle della precedente valutazione.

Tra le opere di mitigazione possibile il Proponente indica la bagnatura delle piste di cantiere e dei cumuli da

materiali e I’installazione d’impianti lavaruote opportunamente collocati all’ingresso delle aree di cantiere. %

Per la fase di esercizio il Proponente presenta simulazioni svolte attraverso il modello di dispersione
CALINE3: per la costruzione dell’input meteorologico di CALINE3 sono state utilizzate le misure della
stazione ARPA Lombardia di Bargnano, situata a circa 11 km a sud dalla zona oggetto dello studio,
un’area rurale simile a quella dell’area di studio, integrati con le misure di copertura nuvolosa effettuate
presso la stazione meteorologica di Montichiari (METAR codice ICAQ: LIPO).
La configurazione di progetto, sulla quale ¢ stata basata la simulazione di dispersione degli inquinanti in
atmosfera, ha previsto la presenza di differenti tipologici stradali: 2
c  Tratti di autostrada a quattro corsie sia in trincea che in rilevato; \—7/
»  Rampe di accesso agli svincoli (Travagliato Ovest, Travagliato Est)
= Svincoli di accesso (Travagliato Ovest, Travagliato Est e interconnessione con Tangenzig@u’d)

= Rampe di accesso autostrada A4,
= Casello autostradale.
11 tratto occidentale dell’autostrada é stato simulato come una trincea con una profondita media di 8 m, per™ |~

una lunghezza di poco inferiore ai 3 km, mentre il tratto Est della strada, & stata simulata come un rilevato di
altezza media pari a 2,5 m. Lo svincolo di accesso verso la A4 & stato simulato come una sopraelevata. Le
aree di intervento vengono mostrate in Figura 2 - 44. Vengono evidenziati: lo svincolo di Travagliato Ovest
(punto 1), lo svincolo di Travagllato Est (punto 2) e I’interconnessione tra A4/A35e tangenznale (punto 3).
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Scenario 2018
T Totale flussi ingrosso Totale flussi uscita -
Veicali “Veicoli, .| Vaeicoli totali Veicoli Vaicoli Velcoli totali
leggeri ‘fge;axttr"" affettivi legpert pasanti efistiivi
A 1910 320 2230 1750 e 2109
B . 1350 330 1550 . 1370 330 i 1500
c_ | ™ 660 40 700 568 s0. || s
Tabzlla 2.34 ~Flussi totali i1 ingresso e uscita durants V'ora di punta del mattine - Travagliato Ovest = Scenaric 2018
Toiale !'luss:i ingresso ,' ! " Totals flussi uscitad ¥
Veicoli Veicoli Veicoli torali Veicoli Veicoli  V|"Vaicolitoiali
lepgert pesanti.. sffattivi leppeni pesanti affattivi
A 1470 L 300, . 1600 1250 30 1 1580
B 120 T& o 7 120 160 o 1€0
C 290 180 4708 260 170 430
D | 710 130 540 T 71050 we L 12w
e 380 . 20 330 T 230 . " 80
Tabelta 2-36 ~Flussi totali in ingrasso ¢ usdta durante i'cra di punta dei mattine - Travagiiato Est e Intarzonnassions ~ Seenasio
2018
Scenario 2033
T To:.:_le_ﬂ.x‘i‘ssi in'g;-e;so Totale flussi uscita E
Veicoli Weicoli 7| Veicoli tatali Veicol Veicoli 7 7| Veicoll totali
leggeri " pesanti effe;li.vj lepger pesanti 2ffettivi
4 |7, mep 250 2590 2710 A T
B |[F A0 50" 2180 s 1760 450; - 2210
c [ 10 - 40 . 630 510- 40f 550
Tabella 2-38 -Flussi totali in ingresso e uscita duranie Pera di pania del mattine - Travaghate Ovest ~ Seenario 2032 g
e Totale flussi ingresso " Totale fiussi nscita ,’:_‘“;_
Veicoli - Veicali " | Veicoli totall Vaicoli Vaicoli - | Veicoli totadi
léggeri b pesaitia effettivi leggeri pesant | edfetiivi
A 1780 o 150 2210 1710 470 2169
B 150 10 190 , 170 E 1%0
¢ [& 470 300 R 200 %y 52
D [ & 9oy 240 1150 T 1200 Wy 14
E [®T 150* 140 4907 3707 N 120
Tabella 2-40 -TFlussi folall in ingresso = uscita durant= 'ora di punta del matiino - Travagliato Est e Interconnsssions - Seenario
033

Le simulazioni sono state condotte utilizzando ’anno di riferimento meteorologico 2014, considerando i dati
meteorologici di tre ore ogni giorno: 1’ora di punta, I’ora precedente e I’ora successiva.

I risultati delle simulazioni sono le massime concentrazioni medie orarie calcolate a diverse distanze
dall’asse stradale per tutte le condizioni meteorologiche considerate.

11 Proponiente ha adottato un approccio in favore di sicurezza ambientale, in quanto ha considerato i massimi
valori possibili delie concentrazioni, che sono state rappresentate lungo 4 sezioni principali, definite in
maniera da rappresentare tutti i tipologici stradali previsti nel presente progetto.

Dall'analisi dei risultati si evidenzia che i livelli di concentrazione al suolo sono conformi alla normativa
vigente (D. Lgs. 155/2010).

Si osserva inoltre per lo scenario relativo I'anno 2033, un generale miglioramento del contesto emissivo
rispetto al 2018; tutti gli inquinanti mostrano valori delle concentrazioni inferiori, ad eccezione dell’SO2 che
rimane praticamente costante, con valori di concentrazione praticamente irrilevanti: questi eventi possono
essere riconducibili a diversi fattori tra cui rinnovo del parco auto, ingresso nel mercato di modelli dotati di
nuove tecnologie in grado di limitare le emissioni (es. dispositivi antiparticolato), etc...

Scenario CO NO: 50 NMWVOC P10
2018 2.638,0 157,1 G,7 6821 434
2033 1.410,9 65,1 [ER] 306,0 13,6

Tabslla 244 -hfascima cencentraziens erara deghi Inquinand {(pp/m?) lungo ia sezione 1 in direziens Merd - Goemari 2016 2 2033
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)
Scenario co NO: 50: NMVOC Phla : ] A
2018 15322 1339 0,5 1792 514 ;
2033 924 3 46,5 0,7 214.4 95 AY

Tebeils 2-15 -NMazsims concenirazions orara degh inguinanti (pg/m?) fungo 1a sszione 1in direzione Sud - Scenari 201§ £20232
-

Scenario Cco NO» 501 NMVOC P ’
=013 20192 1477 6,6 528,0 346
033 10992 51,4 7 257.,0 10,9

Takslia 2-46 ~Massima concanirazions erariz deghi inguinant fug/m” lungo la sexione 2 in direzions Mord - Scenari 2018 £ 2033

Scenario co NQ: 502 NMVOC Phlm
2015 1.662,5 1158 0.4 $35,2 28,0
20355 §80,3 41,2 3.6 1825 8,7
Tabeitz 2-27 Massima comeentrazione orana degh inguinanti (eg/m?Y) funge la szzione 2 in diregions Sud - Scenari 2018 « 2002
Scenario CO NQO: 50: NMVOC Phlsn
218 1.776,0 125,53 0.5 466,2 298
i35 9593 43,9 0,5 208,6 a3 .
Talbzlla 248 -Massima conceniraziens erasia degli inquinandi fugfm?) lungo la sezions 2 in direzions Nord - Scenari 2018 ¢ 2023
Scenaria CO NO:2 50» NMVOC Phiw
E{ERY 2066,4 1453 G5 542 6 33,9 i
11238 a1, 8,7 2441 - 109
Tabellz 2-23 -M[assima concantrazions orafa degl inquinant? (pgfm?) lungo 1a sszione 2 in divesione Sud - Scenard 2016 = 2023
Scenario co NQ: 50: NMVQC Phim
] 15131 1069 0,4 397,1 24,5 e
2033 818,9 37,6 0,5 177.9 79 \
Tabella 2-50 Massimz concentrazions oraria degh inquinand (ugim?® lungo ia sezions £ in direzions Nord — Scenar 2018 2 2033 ‘\
Scenario co NG» SO: NMVOC PLd1o :
2013 21142 160,0 G,6 550.8 38,0
2033 11354 342 0,8 429 115

e
Tabelia 2-31 -Massima concendrazions oraria degli inguinant! (pg/m® lunge 1a sezions 4 in direzions Sud - Scenari 2036 2 2032

i

I valori predetti dal modello sono stati valutati anche alla Iuce dei valori misurati dalle stazioni fisse di ~~
ARPA Lombardia. Ad esempio la stazione di Ospitaletto & ubicata tra la sezione 1 e la sezione 2 a circa 1.6 K@
km di distanza dall’asse stradale in direzione Nord. Essa ne! 2014 ha misurato una massima media oraria di

NO2 pari a 100.8 pg/m3, ed una massima media mobile di 8 ore di CO pari a 2163 ug/m3. Per confronto la
massima media oraria di NO2 prevista a 1,6 km di distanza in direzione Nord sulla sezione 1 & pari a circa 45 S»\
rg/m3 nel 2018 e circa 15 pg/m3 nel 2033, mentre alla stessa distanza sulla sezione 2 si hanno circa 37

1tg/m3 nel 2018 e circa 13 pg/m3 nel 2033. Analogamente, [a massima media oraria di CO prevista a 1,6 km

di distanza in direzione Nord sulla sezione 1 & pari a circa 220 pg/m3 nel 2018 e circa 119 ug/m3 nel 2033, i
mentre alla stessa distanza sulla sezione 2 si hanno circa 188 pg/m3 nel 2018 ¢ circa 100 pg/m3 nel 2033. U_S
Nel caso particolare del monossido di carbonio si ricorda che il limite di legge ¢ riferito alla media mobile di
8 ore, che avra valori minori dei massimi orari riportati.

11 Proponente pertanto conclude che, con riferimento a entrambi gli scenari analizzati, I'impatto ambientale
riconducibile alle emissioni da traffico auto veicolare. connesso all’esercizio della strada in progetto. non
comporta significative variazioni della situazione attuale.

Suolo e sottosuolo \
Il Proponente approfondisce la componente suolo e sottosuolo nei territori interessati, ed ha eseguito: .
* linguadramento geologico e geomorfologico dell'area;

= la caratterizzazione geotecnica dei terreni inferessati dal tracciato - che & stata ricostruita in base aj
dati provenienti da alcune prove penetrometriche dinamiche del tipo SPT (Standard Penetration
Test) (“Progetto Preliminare Relazione Geotecnica” Bre.Be.Mi., Luglio 2003) - nonché una
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caratterizzazione geognostica attraverso 2 campagne di indagine per un totale di 44 sondaggi e 21
pozzetti esplorativi;

@ caratterizzazione chimico- fisica dei terreni adiacenti delle aree adiacenti alla autostrada A4
mediante "analisi di alcuni campioni di terreno, ricavati dal materiale estratto da 10 saggi realizzati
ad una profondita di circa un metro. La campagna di indagine per la caratterizzazione ambientale dei
terreni in sito, € stata svolta in data 4 marzo 2015; il set di parametri analitici ricercato & stato
definito in base alle possibili sostanze ricollegabili alle attivitad antropiche svolte sul sito o nelle sue
vicinanze, ai parametri caratteristici di eventuali pregresse contaminazioni, di potenziali anomalie
del fondo naturale, di inquinamento diffuso, nonché di possibili apporti antropici legati
all'esecuzione dell’opera.

Passetto Prof. campione Sieperaneentd det il 41 cued al

mda N D. Lgs. 13272006 = Takelle I Colonmn B
Saggio 1 1.00 No
Saceio 2 1.00 Na
Sagoio 3 1.00 Neo
Saggio 4 1.00 No
Saggio 5 1.00 No SOTETRdr Progie
Sagpio 6 100 No e :emf S
Saggia 7 1.00 No i
Saggio & 1.00 No i
Saggio 9 1.00 No e
Saggic 10 1.00 No !

= una ricognizione dei siti contaminati presenti in area vasta, da cui emerge che il tracciato non
interferisce direttamente con nessun sito contaminato e/o bonificato;

= individuazione di rifiuti abbandonati in aree oggetto dei lavori: per ciascuno dei cumuli identificati il
Proponente procederd ad effettuare specifica caratterizzazione, attribuzione del codice CER e
suceessivo smaltimento in discarica.

Rischio sismico ‘

Il Proponente ha effettuato un inquadramento sismico dell'area da cui é emerso che per quanto riguarda in
particolare le aree pill vicine al tracciato dell’opera, studi eseguiti anche nel campo macrosismico indicano
ovungue una sismicita con caratteri di alta superficialita (10 km) associata a terremoti piu significativi, pil
profondi, localizzati in corrispondenza de! basamento rigido padano, che si incunea sotto le strutture sia
alpine che appenniniche.

Dissesto idrogeologico

11 Piano Stralcio per I’ Assetto Idrogeologico (PAI) ai sensi della L. 183/1989, “Norme per il riassetto
organizzativo e funzionale della difesa del suolo”, approvato con D.P.C.M. del 24/05/2001 rappresenta il
principale strumento di pianificazione, programmazione ed azione riguardante gli aspetti idrografici,
idrogeologici e di dissesto idraulico inerenti il bacino del flume Po e costituisce di fatto il riferimento
fondamentale in materia di studio e di prevenzione del rischio idrogeologico a cui si devono uniformare
gli strumenti di pianificazione territoriale ed urbanistica locali (PTCP e PRG).

Dall'analisi emerge che la totalita dei comuni dell'area vasta & in area a rischio esondazione.

Pedologia

Il Proponente verifica la Capacitd d'uso dei suoli (LCC) dell'area di studio, da cui emerge che i suoli
dell’area di studio ricadono principalmente all’interno della classe 2, e , marginalmente, sono presenti suoli
in classe 3 agli estremi Est e Ovest e in classe 4 nella parte centraie dell’area.
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Il Proponente inoltre effettua una valutazione del valore naturalistico dei suoli, compresi nella fascia di 1 km s

simmetrica rispetto al fracciato indagata nel presente studio.

Questa attribuzione propone una classificazione dei suoli in funzione della presenza di caratteri riconducibili
alla pedogenesi, i quali determinano l'appartenenza a determinate classi tassonomiche del sistema
classificativo americano Soil Taxonomy.

L'area risulta classificata nella classe "valore naturalistico basso'.
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L'uso del suolo che caratterizza ['area di studio in una fascia parallela al tratto stradale di 1 km per lato
identifica;

= aree agricole, comprensive dei terreni incolti (ca. 60,00 % dell’uso totale),
= aree antropizzate e relative infrastrutture, comprensive degli ambiti degradati ¢ delle aree estraitive
attive o dismesse (ca, 35,00 % dell’uso totale);
= aree naturali o naturaliformi, comprensive dei corsi d’acqua (ca. 5,00% de! totale).
Il tracciato dell’opera interessa il settore occidentale della provincia di Brescia caratterizzato da suoli
appartenenti alla fascia di alta pianura, dove 1"utilizzo pit diffuso del suolo & legato alla produzione di cereali
antunno vernini e di colture industriali e foraggere in avvicendamento.
Nelle vicinanze del sito sono presenti i seguenti impianti:
= Discarica di inerti di Travagliato, in via del Lavoro loc. cascina Rinascente, ubicata a Sud del
tracciato;
a  Acciaieria Stefana, ubicata a Nord del tracciato in Comune di Ospitaletto.

La restante parte del territorio € coltivata a seminativo semplice (ca. 47 %), costituita prevalentemente da
‘mais e orzo; seguono per diffusione: i prati permanenti di pianura (coltivazioni foraggere, 10%), le colture
ortoflovivaistiche (0,5%) gli impianti di arboricoltura da legno (0,5%) e le colture legnose agrarie (vigneti e

frutteti, 2%). @
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In merito ad eventuali contaminazioni sulla componente suolo-sottosuolo, poiché i terreni interessati si
collocano nell’ambito dell’alta pianura lombarda caratterizzata da terreni di natura ghiaioso - sabbiosa, a cui
si associano generalmente permeabilitd elevate e buone caratteristiche di drenaggio, possono interessare
anche le acque superficiali e sotterranee.
Gli impatti previsti per la componente suolo in fase di cantiere sono prevalentemente dovuti a:

= occupazione temporanea di suolo nelle aree di cantiere;

* eventuale riduzione della capacitd d'uso agro—silvo—pastorale e di quella protettiva nei confronti
delle acque profonde e delle acque superficiali una volta restituiti i suoli al loro uso iniziale.
Al termine delle attivita di cantiere, le aree interessate da occupazione temporanea saranno restituite ai
legittimi proprietari ¢ comunque destinate al recupero delle qualitd ambientali precedenti all’impianto del
cantiere, incrementando, ove possibile, il carattere naturalistico e paesaggistico dell’area.
Si ritiene quindi che gli impatti in fase di cantiere sulla componente pedologia assumano un carattere
prevalentemente temporaneo e reversibile.
In fase di esercizio I'impatto pud essere misurato in termini di:
= occupazione permanente di superficie da parte del tracciato stradale ¢ delle opere accessorie di nuova
realizzazione;
= incremento della superficie occupata dalla piattaforma siradale e dai servizi accessori nei tratti di
riqualificazione di opere viarie gia esistenti.
Il Proponente evidenzia che la realizzazione dell’intervento di ampliamento alle 4 corsie non comporta una
significativa perdita netta di suolo non urbanizzato, in quanto il tracciato esistente era gia quasi interamente
predisposto per 'ampliamento, mentre si avra un impatto maggiore in corrispondenza della barriera di nuova
realizzazione, attualmente a seminativo semplice. '

Ambiente idrico

It Proponente analizza l'ambiente idrico superficiale e sotterraneo dell'area di indagine, presentando lo stato
di qualita delle acque dei corsi d'acqua superficiali di area vasta, nonché l'inquadramento idrogeologico
generale dell'area.

In fase di cantiere il progetto della pista dorsale di cantiere prevede la risoluzione delle interferenze con la
rete idrica minore (reticolo idraulico irriguo e di bonifica) attraverso la formazione di canalizzazioni di tipo
provvisionale, da realizzare in modo da garantire la funzionali idraulica della canalizzazione interferita ¢ la
stabilita delle sponde nell’ambito dell’interferenza.

Sia per le acque superficiali che per le acque sotterranee in fase di cantiere potrebbero esserci impatti dovuti
a sversamenti accidentali

In fase di esercizio la causa principale di possibile inquinamento & costituita dalle acque di dilavamento della
piattaforma stradale a seguito di precipitazione piovose, avverso le quali & prevista la realizzazione di un
sistema di raccolta, trattamento e smaltimento delle acque che restituisca al corpo idrico ricettore un’acqua
non pericolosamente alterata.

Un’altra interferenza potrebbe derivare da possibili cedimenti dei terreni d’imposta dei cantieri a causa
dell’emungimento di acque dalla falda pit superficiale, specie dove questa si aftesta a quote prossime a
quelle del piano campagna, a cui il Proponente ha deciso di far fronte provvedendo all’approvvigionamento
idrico dei cantieri tramite collegamento alla rete acquedottistica pubblica locale.

Infine, il progetto non interessa in alcun modo le falde idriche piu profonde (acquifero tradizionale e
acquifero profondo).

Vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi
11 Proponente ha provveduto ad effettuare una analisi del profilo naturalistico dello stato attuale dell'area
attraverso:

s inquadramento Fisiografico e Climatico dell’Area di Studio;

s analisi floristica e vegetazionale, sia di tipo bibliografico che ripresa dagli studi realizzati per l'intera
opera attraverso analisi di campo e redazione di carte vegetazionali, identificazione della vegetazione
potenziale e della vegetazione reale, da cui risulta che l'area di studio per l'intera infrastruttura
(Bre.Be.Mi.) ¢ interessata seguenti tipologie principali in ordine di abbondanza:
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r  Aree urbanizzate ed infrastrutiure;
= Seminativo semplice;

»  Impianti di arboricoltura da legno;
= Prati permanenti di pianura;

= Elementi arborei/arbustivi lineari;
= Vegetazione ripariale;

= Aree estrattive.;Ambiti degradati soggetti ad usi diversi; y

= caratterizzazione delle componenti faunistiche ed ecosistemiche - sempre dall'analisi di fonti
bibliografiche e dai rilievi effettuati per l'intera infrastruttura nel 2003 - attraverso:

- individuazione delle presenze faunistiche significative dell’ Area di Studio;

- caratterizzazione faunistica (principalmente avifauna e ittiofauna) deftagliata dei corsi
d’acqua secondari presenti all’interno dell*Area di Studio;

- individuazione delle principali unitd ecosistemiche presenti nell’Area di Studio e analisi
della relativa fauna a vertebrati.

La realizzazione dell’opera determinera sulla componente vegetazione/flora le seguenti tipologie di impatti:

o Impatti diretti o a breve periodo, prodotti dall’occupazione diretta del suolo dell’opera, con la
conseguente eliminazione degli elementi vegetazionali e faunistici presenti, quali:

- sottrazione di habitat naturaliforme;
- stress da inquinamento;

s Impatti indiretti 0 a lungo periodo, che comprendono tutte le modifiche successive nel tempo alla
dinamica della componente, conseguenti alla presenza del manufatto, quali:

- influenza dell'illuminazione artificiale con formazione di rami epicormici;
- inquinamento floristico con diffusione/introduzione di specie ailoctone
La componente fauna potra invece essere soggetta a :

v Frammentazione; intesa come interruzione di corridoi ecotonali e come fonte di numerose
interferenze dirette ed indirette;

* Inquinamento Acustico;
s Inquinamento Luminoso.

Per mitigare gli impatti il Proponente prevede una serie di misure di_mitigazione tra cui barriere acustiche,

passaggi faunistici, accorgimenti per ridurre l'impatto [uminoso etc..

t

Salute pubblica

il Proponente analizza la componente in merito ai tassi e ai trend di mortalita nell'ambito regionale.

Il monitoraggio dell’andamento della mortalita per le principali cause esterne fornisce informazioni
aggiuntive per future proiezioni e indicazioni sulle condizioni di sicurezza ambientale e su alcuni
comportamenti dannosi nella popolazione.

La mortalita dovuta a incidenti della circolazione fornisce informazioni sulla sicurezza stradale, ivi incluse le
condizioni delle infrastrutture, le misure di protezione e la regolamentazione.

Le tendenze generali per la Regione Europea mostrano una diminuzione del 50% rispetto al 1990, fino 2 un
tasso del 10 per 100.000 nel 2010. Questa situazione pud essere correlata a un calo degli incidenti stradali, in
particolare quelli in cui & implicato I’alcol.

Per la caratterizzazione dello stato attuale dell’incidentalita il Proponente ha preso in considerazione i dati
disponibili relativi alle arterie stradali che verranno coinvolte dall’intervento, mentre non sono ancora

Rumore e vibrazioni

AN
disponibili i dati relativi alla nuova Autostrada A35 Bre.Be.Mi.. @

Il Proponente, dopo aver caratterizzato il territorio in funzione dei piani di zonizzazione acustica comunali
vigenti, per la caratterizzazione del clima acustico nelle aree interessate dall'intervento ha condotto
un’apposita campagna di monitoraggio nei mesi di Luglio ¢ Settembre 2003, integrata con una campagna

e 4’%\%3”
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eseguita a Febbraio 2015, effettuando misure di breve periodo (da 15 a 20 minuti) con postazione mobile
assistita da operatore, sia diurne che notturne, in diverse fasce orarie.
Le misure sono state eseguite in zone che saranno prevedibilmente caratterizzate da un clima acustico

fortemente influenzato dalle emissioni sonore della viabilita, in prossimita di ricettori isolati scarsamente
interessati da traffico stradale oppure in vicinanza di strade per la taratura del modello.

Punte Comune Ricettore Distanza Eienltati delle
tracciato DMisure
(e (Lzq, GB(AD

Diumo | Nottumo

Nucizo rasidenzialz e

L14 Travagliaic inurtriais brge SPIO 170 ] 62,5
Bl7 Travagiiato Cascing Roddito 60 5.2
[:38 Rorcadelle Anteczate « azienda arricola 200 521
Rl Travagliate Cascina &i Pians:a, 17 40 34,9
B2 Castzgnato Wia Cavallizzs, 60 60,7

Nota: ()} Livelii sonast aftenntia uguiiv del inmschrainmife rJf:‘j: CHCIIE T

("7} Livelli sorer? non rappresentativn del ciima qoustivo netfurie s baze annua per

i csertsa i prill

Tabetla -2 - Sinterl dai Rizullall delia Campagne di Momioragels del Cima Acusiice

I Proponente ha poi provveduto a verificare i possibili impatti acustici correlati alla fase di cantiere ed aila
fase di esercizio

Per l'analisi della fase di cantiere & stato ipotizzato un cantiere in cui si assume che siano
contemporaneamente presenti, nel periodo diurno, numerosi mezzi d’opera (es. camion, ruspe o pale
meccaniche o caricatrici, betoniera ecc.), e sono ipotizzate le seguenti potenze sonore di emissione:

Tipologia Macchina Potenza Potenza Sonota Potanza Sounoza
{L1V) limite dal 3 Gennaio 2093 [limite dal 3 Gennaie 2005
[dE[A)] [dB(A))

Mezzo di Campabiazione [150 111 108

Apripista Cingolaic 220 113 viG

Zscavaters Cingelate 220 113 11

Tacavaterz Gommate 120 110 i07

Caricatore Cingelaio 150 110 167

Caricatore Gomumnatoe 130 09 164

Erumper 210 116 107

Gruppo Elelfrogeng 50 2q 87

Seiondera - 103 R F1EE

Talb<lla 7-3 - Sintest Tipelogia di Macchine Ipetizzats Fresent

I calcoli sono eseguiti ipotizzando, cautelativamente, it cantiere come una sorgente sostanzialmente
puntiforme (ipotesi valida a partire da una certa distanza dal cantiere stesso, mediamente 100 metri) e in caso
di assenza di assorbimento da parte dell’atmosfera, del suolo e di assenza di effetti schermanti e riflettenti.

Pressione Senora con Macchine | Pressione Sonora con Macchins
Distanza che rispettano lo standard dei 3 | che rispettane lo standard d213
Gennaio 2005 IdB14AY) Gennaic 2006 [dB{A)

100 64 1)
230 02 a{
300 59 56
400 37 04
500 55 52
&30 53 50
700 32 48
800 51 18
1000 49 46

Tabella 7-£ Prezzsions Sonora a Varie Distanze dal Canhere
Il Proponente prevede misure di mitigazione attive (scelta dei macchinari, manutenzione dei mezzi, modalita
operative..) e passive (per lo piu barriere) per ridurre gli impatti dei cantieri mobili, mentre per ghi altri tipi di
cantiere prevede l'individuazione di misure mitigative in fase di progetto esecutivo.
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Confrontando i valori calcolati con quelli contenuti nelle zonizzazioni acustiche dei vari comuni interessati, ?)k

il Proponente rileva che i livelli di impatto previsti risultano eccedere in maniera diffusa i limiti legislativi /
validi per attivita continue.

Tale situazione comune alla quasi totalitd dei cantieri & contemplata dalla legge che, dato il carattere -
temporaneo delle attivita, in molti casi destinate a cessare con ’avanzamento progressivo dei lavori, prevede (-
(ai sensi del DPCM 1/3/1991) la possibilita di ottenere una deroga a limiti legislativi validi per attivita /‘
continue, pertanto il Proponente prevede di richiedere tale autorizzazione al Comune di pertinenza.

Infine, il Proponente dichiara che "Nonostante la possibilita di deroga, saranno individuati in éase di %

progettazione esecutiva, a fine cautelativo, gli interventi finalizzali a contenere gli impatti sui vicettori, in
particolare nei tratti il cui il tracciato attraversa tratti densamente abitati”.

valutazione dei livelli di rumore prodotti dal traffico previsto sull’infrastruttura in progetto attraverso
I’impiego del modello di calcolo SoundPLAN.

I calcoli sono svolti utilizzando il metodo del raytracing e sono basati sugli algoritmi e sui valori tabellari di
cui alle “Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen - RLS 90 - Ausgabe 1990°.
In sintesi le norme prescrivono le modalita di calcolo dei seguenti parametri:

= Jivello di emissione delle sorgenti;

= propagazione del rumore;

= effetti di diffrazione e riflessione.

La valutazione del livello sonoro & stata eseguita in condizioni notturne ¢ diurne, assumendo come traffico
tipico diurno e notturno il volume medio di traffico rispettivamente nelle ore diurne (dalle 6:00 alle’22:00) e
notturne (dalle 22:00 alle 6:00).

In merito alla fase di esercizio la rappresentazione della condizione “post operam” & stata eseguita con la E;
/

Per la verifica del modello, sono state eseguite delle misure a Febbraio 2015 in periodo diurno e notturno, da
cui emerge una buona rispondenza tra risultati del modello e misurazioni eseguite.

Weicolifh Veicolih
TRATT Ti i
o Diumno Notturna ipologia mezzo Note
» 560 150 Leggeri Velocita leggeri ¢ K
ABL attvale 09 " E— 85 Km/n {} X \
3059 150 Leggenn ﬂ‘

sonora equivalinie | Differenziale

A attuslz - Velocita nesa;m
300 15 Basant GSng']\
Tabella 7-5 - Flussi 48 traffice vhillzzadi parla tazahuza del modelle ({
A
: Livalto di preszions 4
Livello di pressions P ‘?« ] \f

Ic'.ent:aﬁc‘t!i\'n sonora equiva.]em_e SEMULATO al sul punto di '.reu..iyo di
misura MISURATO al ricevitore L. R rifzrimento
Lieq (dBA) ricevitore misura dBA
LAezq (dBA}

Rt 58,2 55,7 =5 DIURNO

R1 50,3 50,5 =01 MOTTURND

2 60,7 61,5 ~0,8 DIURNO ]j

Rz 45,6 +04 NOTTURNO 'S

Talzla 7% - Conuronto trai i Miisuraf in Alcmne Pestexiend Durante la Campagna di Monftoragsio del Clima
Agustice ed | Livell Equivalenii Siinati neghi 5t#33i Pundi Attraverso il Codice di Calcolo SoundPLAN \\

Dall’analisi delle mappe previsionali dell’impatto acustico, in diurno e notturno calcolate dal Proponente per
fascia di pertinenza si evince la necessita di porre in opera le seguenti barriere acustiche:

o fayd =g
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Tabela 7-E - Ubicazione delle Satners Antrumere

Per un totale di circa 995 m di barriere antirumore dell’altezza di 4 metri e 282 m di barriere dell’altezza di

3,5 metri.
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In merito alla componente vibrazioni il Proponente ha provveduto ad effettuare una serie di misurazioni da
cui & emerso le vibrazioni non rappresentano un elemento di criticita per la tipologia di opera in esame e
nello specifico per il tratto in esame. Le misure pregresse svolte presso autostrade e altre opere simili
caratterizzate da un livello di traffico inferiore ma paragonabile a quello di BreBeMi, poste su suoli
confrontabili a quello qui esaminato, hanno evidenziato I’assenza di intensitd di vibrazioni di livelli di
interesse. Inoltre, per l'infrastruttura in esame, i punti ad elevata sensibilita sono molto limitati. Sia lo stato
attuale che futuro della componente non dipende quindi, in modo significativo, dalla presenza dell’opera in
oggetto.

Puaesaggio
11 Proponente ha eseguito uno studio della componente Paesaggio attraverso due principali livelli di analisi:

= inquadramento del contesto paesaggistico di ambito vasto in cui il progetto si inserisce;

v caratterizzazione paesaggistica e percettiva dell’area di riferimento del progetto.
In funzione degli esiti degli studi il Proponente ha previsto una serie di misure mitigative in linea con le
sistemazioni a verde gia definite in fase di progettazione del tracciato autostradale di Bre.Be.Mi. ¢ consistono
nella formazioni di fasce di prati (miscela di sementi: Lolium perenne; Lolium multiforum; Festuca
arundinacea; Dactilis glomerata, Festuca pratensis;, Phleum pratense; Lotus corniculatus; Trifolium repens,
Trifolium pratense;, Trifolium hybridum) e filari arborei (costituiti in genere da una serie di esemplari arborei
equidistanti di una o pil specie, allineati perlopin ai tracciati delle strade, dei corsi d’acqua o dei confini di
proprietd. I Proponente prevede I’impianto di filari alberati monospecifici composti da Platanus hybrida e
Celtis australis impiantati con un interasse di 12 m secondo previsti schemi di impianto).

7. Piano di Monitoraggio Ambientale

B acque sotterrance, k

»  fauna;

= suolo;

B paesaggio;
specificando per ogni componente i criteri, le metadiche, 'ubicazione dei punti di @ura, le modalita di
elaborazione dati e le indicazioni di eventuali misure correttive.

VAR JW/@UJ\%D "

[t PMA propesto considera le componenti: .
= atmosfera;
8 rumore;
s acque superficiali; : %\
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La componente vegetazione non ¢ prevista in quanto il Proponente ritiene che I'area di interesse sia costituita
da un territorio che presenta un basso livello di naturalita sia in termini quantitativi che qualitativi. Anche per
la componente ecosistemi non viene proposto alcun monitoraggio poiché non sono presenti degli ecosistemi
fluviali o dei corsi d’acqua a carattere permanente dotate di fasce fluviali adeguate a ospitare fauna e flora a
valenza ecologica significativa.

Sono identificati i seguenti punti di misura, in funzione del comparto ambientale in analisi:
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1l Proponente ha provveduto a redigere un Capitolato Speciale del Piano Di Moenitoraggio Ambientale,
relativo al Collegamento Autostradale di Connessione tra le ¢ittd di Brescia e Milano, concernente tutti i
comparti ambientali o antropici che vengono interessati dalla costruzione dell’opera.

In particolare il Capitolato definisce e descrive gli elementi tecnici per la corretta esecuzione del Piano di
Monitoraggio Ambientale, nonché le modalita di restituzione dei dati.

Atmosfera
Per la componente il Proponente prevede le seguenti metodiche:
Fase Codice Descrizione Frequenza
isur a qualig “aria per 30 glomi
A0 ARI Misura dcll.x L}u-d ith defl’aris per 30 giorni con 1 misarazione
wezzo mebile sirumentato
- hisura delle pobveri sottili PMID per 15 glarni in Stagionale
co ARZ s . . . . e o o
prossimita di aree di cantiore o deettori sangibili {2 misurazionifanno)
rO ARI Misura deii? qualith dell aria por 30 giornd con 1 misurazivme
mezze maobile strurmnentato

Tabella ! - Metndicha di maniteraggio atmesfera

monitorando i seguenti parametri:
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Interconnessioni A35-A4

Parametro Campionamento | Unitd di misura Elaborazioni statistiche

0 Th mgiimd media su § ore / Moedia oraria
Ossidi di azoto (NO, NO» Th ugimd mediasu i h

NOx 1h pufm? mediasulh

PhI0 24h upim? media annuaie su 24 h

Ph2.3 24h ugim? medla annunale su24h
Benzane th ugfm? medin annuaie su 24 h
Qzono Ih pirfind media annuale su1h

IPA -Bal 24 h g fm? media annuale su 24 h

Taballa 2 - Inquinanti da manitorare

Sacsels di Progetio

[ YO T

Parametro Unitd di misura
Direzione venio ‘ gradi seasageesimali
Veloeits del venio mis
Temperatura o
Pressione abriosferica mBar
Umidith relativa %
Radiazione solare globale Wim?
Proecipitaxioni ‘ 128131

nei seguenti punti di misura:

Tabellz 3 - Paramewi metereologic da monitorare

COD COMPOSTO | CRITERI DI SCELTA PIANQ DI MONITORAGGIO COORN COORY
[ ssimith area di
BOM-CM-AR2-01 | "“’Zi‘ :_‘u‘:‘“” " | AR2: analisi semastraki in corso dopera | 1557147 | 3043246
aniie
In prossimith
BBAM-TA-ARLN2 dellabitato di AR1: 1 ante operamm + 1 pest operam 1583930 S5H3MH0
Travagliato
Tabella 4: Elenco stazimmi di monitoraggin atmosferico e relativa ubicazione (coardinate WGS54)
Rumore
Per la componente il Proponente prevede le seguenti metodiche:
Fase Codice Descrizione Frequenzi
Misure di 24 ore, postazioni semni-fisse
CO RLj2 parziahmente assistite da operatore, per rillev Trimestrali in CO
attivita di cantere
Misure di 7 giorni con posiazione fissa, per 1in AO
AQO RUIZ rilivvi di traffico veicolare (misurazioni 10 ‘PO
previgie in anle operam e post nperam) "

nei seguenti punti di misura:

Tatalla 3 - Matodicha di monitoraggio rumore

COD COMPOSTO CRIGERIDISCELTA PIANO DI MONITORAGGIO | COORX | COORY
w("m;mr.:\:\:lln.rc sensbife in RU2: 3 curse dopera
srosenza di barriere
BEM-CN-RU2 3.0t | Fr i N RUS: 1 ante oparan: + 1 post 1587702 | 5043976
anfifumnore, th cormspondonyy
P opetam
di svincoto
vicinanga fectiore sensibile i E
1:‘::,;:,.:(;:‘]:.":,-:",L PR Rz eorear dopera w*
BOM-TA-RLI2 302 | ‘: 8 i N RU3: 1 ante nperam = 1 past 1586388 3043659
anéirumore, in corrispeomdenza
A ) aperam
i wvinealo
vicinanza riceitore sensibile in
. A U3: | ante upreran J
BOM-TA-RU3-03 pritsenza di barsiere S‘mm‘ ntevgeram + 1 post 1563887 | 5043093
antirmnore pa

Fabelts it Elenco staziond di monitoraggio mimnoze e relativa ubicazione {coordinate WGSEL

Acque superficiali

Per la componente il Proponente prevede le seguenti metodiche:
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] e
- - ST TIRY] r:
Fase Codice Teaerizione Fma[ﬁ;'n&é LEHE
Indaging per canspasne periadichs:
AD SH2 5 pq . P n .] . 1 misurnzione
parametr chimico-bsia, chimici ¢
Fase Codice Dieserizione Frequenza
batteriologid e bivlogia
Indagini pur cnmpagne periodiche:
co Suz parametri chintco-fisic, chimicl e Trimusirahke
bailedolopid ¢ biolagici
Indagini per camipagne perjodiche;
[ su2 parmmnetri chimico-figic, chimici ¢ 1 misurazione
batteriologid ¢ belogid

‘Tahella 7 - Metodicha di menitoraggio acque superficiali

monitorando i seguenti parametri:

Codice SET

Definizinne parametrt di monitoraggio

W
«
X

Puriata

Temperstura

pH’

Conducibilith eleitrica”
Ossigeno disciolto?
Solidi Sospesi totali
(6w h

tdrocarburi totali *
Azoto anunoniacale *

Soteeta

Brebet|:

Codice SET

Definizione parametri i mnonitoraggio

Potenaiale redox ” )

TOC (Teal Organic Carbon) *
Cloeurt !

Solmti*

Tensioastivi non fonict ed antonic *
Cromo ™

Alluminio "

Lscherichin cgli *

iPA

Miehel

Zinco

Cadmio

Calcio

Nitrati

Nitriti

BOD5

Tabella & — Paramztri di previsto monitoraggio suddivisi per metodica. (*) paramelri per i quali & possibile I'elaborazione seconda

nei seguenti punti di misura:

il metodo VP

con CRITERIDI SCELTA PIANG DI MONITORAGGIO COORX| COORY
COMTOQSTO
stazione qualith agque | L .. .
. A . SU2: analisi trimestrali in corso d'opera e e -
BEM-CN-SU 201 ) valle cnnhmje {Roggia 1 misurazions in ante e post opuram 1557696 3936
Castring)
stazione qualit acque . . . o
. , . 5U2: analisi trimestral corso d'operae s -
BBM-CN-5U 2.02 | monte eandiera (Roggia | xnic:::;i‘:;\:i::tl‘l:: ;l;::t npﬂrmil ¢ 1586657 5043383
Castrina) ) ) )
Tabella 9: Elenco stazioni di monitoraggio acgue superficiali e refativa ubicazione {toordinate WSS
Acgue sotterranee
Per la componente i Proponente prevede le seguenti metodiche:
Fase Codice Deserizione Trequenza

AQICOTG 501

Swt di caratterizzavivne acque di falda

Trimusirnle




Collegamento Autosiradale di Connessione tra le cittd i Brescia e Milano - Progeito Definitivo di Variante relativo alla
Interconnessioni A33-A4

Il set prevede una caratterizzazione quantitativa sullo stato di qualita delle acque di falda e sull’evoluzione
della falda stessa in relazione alle problematiche d’interferenza con le opere autostradali in costruzione e una
caratterizzazione geochimica delle acque di falda con una valutazione delle eventuali problematiche di
interferenza qualitativa tra acquifero e opere in sotterraneo e cantieri (contatto con i materiali di rivestimento,

dilavamento conglomerato cementizio, sversamenti accidentali, scarichi impianti di depurazione, ecc.), neﬂ%

seguenti punti di misura:

COD COMPOSTO CI;?;;T,{:ADI PIANO DI MONITORAGGIO COORX COCGRY

Monte tracciato | SO1 dmesteale per ante operam, corso

BBM-CH-50 1-01 . s )
{svineolo) d'opera e past operam

1587913 5045818

SO1 trimestrale por anie aperam, COrso

BBAM-RD-501-02 Vatle trgeciain )
dopera e post operam

1589108 5043245

, S imestrale ante pperam, COTSO -
BBM.CT-SO 103 | Monte traceiato | 20 mestrale par anie operam, cors 1581564 | 5042840
d'opera ¢ post operam

SO1 trimestrale per ante operam, Corso

BBM-TA.S0 1064 Valle tracciato X N
d'opera e post operan:

1582247 S(41330

Tabella 1: Elénco stazioni di monitoraggio acque gotterranes e ralativa ubicazione (ceordinate WGESL)
Fauna
Per la componente il Proponente prevede le seguenti metodiche:

Metodica . Deserizione Frequenza

Fal Avifaona AQ-CO-MO: 2fanno (primavers, estake, invernn)

e prevede il monitoraggio dell’avifauna mediante transetti di identificazione diretta (vista) e indiretta (canto).
Si prevedono tre monitoraggi all’anno, uno in primavera per il monitoraggio degli stanziali e dei migratori a

breve distanza, uno in periodo estivo per il monitoraggio dei migratori a lunga distanza, nei seguenti punti di
misura;

coD CRITERIDI

PIANG DI MONITORAGGIO COORX ORY
COMPOSTO SCELTA ' G co
: FAT: 2 rilievifanno in ante, e
BBM-CIN-FA 1-01 | Avifauna rilievifanno in ante, corsa e POSt |y eonss | 5043748
operam \
Tabella 11: Elenco stazioni di monitoraggio faunz e retativa ubicazione (coordinate WGS84) \

+

Suclo e sottosuolo
Per la componente il Proponente prevede le seguenti metodiche:

Metodiea . Descrizione Frequenza

. . R A0 T misarazione
GR1 Moanitoraggio chimico-fAsico R ) .
’ PO: 1 a gmantellamenty cantivre, 1 a ripdsting avvenuto

Analig degli elenientt . .
' e AQ: 1 inisurazinn

GR2 inorganicd, aromatid e . , o
. . PO:1 a smantellamento cantiers, 1 a ripristino avvenuto
idrocarburi
. AQ:1 misurazione
GRS Profilo pedologico

I'O: 1 a smantellamento canticre, 3 a ripristing avvenuto

attraverso la realizzazione di profili pedologici e monitorando i seguenti elementi:
caratteristiche chimiche:

= pH; .

s capacitd di scambio cationico;

= carbonio organico;

»  conduttivita elettrica;

= gazoto totale; i

= rapporto C/N;

= fosforo assimilabile;
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@ potassio, calcio, magnesio, sodio scambiabili;

o piombo; |

o nichel;

o cromo totale;

@ benzene;

a  idrocarburi pesanti C>12;

8 Zinco;

©  manganese;

©arsenico;

©  rame;

= mercurio
caratteristiche fisiche:

e contenuto di scheletro in percentuale sul volume;

o tessitura (definita secondo il triangolo tessiturale USDAY);
nei seguenti punti di misura:

COD COMFPOSTO | CRITERI Di SCELTA PIANG DI MONITORAGGIO COORX | COORY

GR1, GR2, GR3: T in ante oporam e
in post operam
Tabelia 12: Elenco stazioni di moniteraggio del suoln e refativa nbieazione (coordinate W3GESS)

1R86075 | Bgt131

BBM-CN-GR123-(1 Area di cantiore

Paesaggio

Per il comparto paesaggic & prevista una modalita di analisi aerea da realizzarsi prima deil’inizio dei lavori
attraverso [a ricostruzione meticolosa di tutto il tracciato (foto + video digitale) ed una a terra
(documentazione fotografica del tracciato mediante vedute dell'opera bersaglio) nei seguenti punti di misura:

COD COMPOSTO | CRITERI DISCELTA PIANO‘Di MONITORAGGIO COORX | COORY

PAT ripei‘i:{ioﬁe in ante operam, 1in

corso d'opera e 1 in post operam .

1586

i~
1k
]

BBM-CN-PA 1 2-01 | Filari di vegetazione 5043828
PA2: 1 misurazione Per ante operam,

in corsp d'operae post aperam

Tabzlla 13: Elenco stazioni di monitoraggie passaggio e relativa ubicazione {unordinale WGSES)

1l Proponente prevede la redazione di rapporti periodici relativi ai seguenti argomenti:

o descrizione delle attivita svolte;

= presentazione e commento dei risultati del monitoraggio e dei fenomeni correlati alle attivita di
costruzione dell’infrastruttura; ‘

s descrizione di eventuali modifiche introdotte per alcune attivita previste nel Piano in funzione delle
mutate condizioni costruttive o ambientali;

n  descrizione dei fenomeni e degli eventi anomali ¢ indicazioni su interventi di minimizzazione o
mitigazione messe in atto. ‘

Si prevede che tali rapporti, a scopo informativo, abbiano frequenza semestrale, salvo esplicite richieste da
parte degli organi competenti e in presenza di fenomeni di rilevanza correlati alle opere di cantiere.

Con frequenza annuale & inoltre prevista la redazione di una sintesi non tecnica dei risultati del monitoraggio
a scopo divulgativo.

Indicativamente dovranno essere prodotti:

ante operam

N.1 Rapporti tecnici

N.1 Rapporto divulgativo

in corso d’'opera
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N.2 Rapporti tecnici |
i
N.1 Rapporti divulgativi
post operam ' % 2=
N.1 Rapporti tecnici ‘ s
N.1 Rapporto divulgativo. P
o C/

8. Integrazioni

Nel corso dell’istruttoria la Commissione Tecnica CTVA - prot. DVA-2015-0025616 del14/10/2015 -
ritenuto opportuno che venissero redatti e trasmessi dal Proponente alcuni approfondimenti e integrazioni al P)
fine di meglio documentare e completare il progetto presentato.

Di seguito si riportano le richieste e in forma sintetica le risposte fornite dal Proponente. P

A) ASPETTI GENERALI

1. Si ritiene necessario che il Proponente consideri tutte le prescrizioni e raccomandazioni di carattere
ambientale indicate nella Delibera CIPE n, 42 del 26/06/2009 che approvava il Progetto Definitivo
dell'intrastruttura Bre.Be.Mi con particolare riferimento a quelle che rivestono carattere generale, con
particolare riferimento ai seguenti aspetti:

1.a) integrazione con il progetto ferroviario AC/AV Milano-Verona, che interessa anche la tralia in esame, a
partire dallo vincolo di interconnessione fra la BreBeMi e la SP19 (Iato Ovest) in cui la linea ferroviaria
corre in affiancamento fino al punto in cui, tramite 3 gallerie artificiali gia costruite, sovrappassa il nuovo
fracciato autostradale. La nuova linea ferroviaria rappresenta infatti un fattore di criticita lineare
(detrazione visiva) che nel SIA non viene approfondito. (ad esempio nella prescrizione n. 239, per
l'affiancamento "Si prescrive di estendere al raccordo con la Tangenziale sud di Brescia lo studio effettuato
sull'affiancamento con I'AC/AV per il tratto autostradale adottando, laddove necessario, le medesime
tipologie di protezione”);

E' stato condotto lo studio richiesto relativo alle predisposizioni per la protezione della Linea AV/AC da
realizzare sulla sede autostradale e sulle rampe dell'interconnessione delle autostrade A35 (Collegamento
Autostradale di connessione tra le cittd di Brescia e Milano, denominata in seguito BBM) - A4 (Milano -
Venezia) in fase di progettazione definitiva (PD), al fine di ridurre le probabilita di invasione della prima da
parte di veicoli in svio dalla seconda.

Elaborati di riferimento: Allegato G1. . A

1.b) Aree Intercluse;

E' stata condotta la verifica richiesta e nel progetto definitivo presentato non si sono riscontrate criticitd

relative a tale ambito. Si tenga inoltre presente che l'intervento in oggetto prevede tratti di affiancamento con

la Linea AV/AC molto limitati e che vengono mantenute le aree intercluse gid realizzate nell'ambito della
costruzione dell'Autostrada BreBeMi e delle sue opere connesse. [
L'unica area interclusa significativa viene a crearsi tra l'autostrada A4 e la rampa di interconnessione in U
direzione Venezia-BreBeMi: a servizio di tale area € perd stato previsto un sottopasso carrabile e la relativa

modifica alla viabilita esistente.

1.¢} Opere di Mitigazione nella fase di cantiere; \\
Sono adottati idonei accorgimenti che di seguito si elencano:
1 — per le aree di cantiere, incluse le aree tecniche, ¢ prevista I'installazione della recinzione lungo ii
perlmetlo mediante rete metallica;

- i piazzali e le piste di cantiere, sono soggetti a bagnatura per;odlca mediante ["utilizzo di autobotti al fine
de! contenimento delle polveri.
Elaborati di PD: 60304-PSAX1-A0] — Relazione di cantierizzazione.

1.d) Piano di Monitoraggio Ambientale;

Le osservazioni relative alle diverse componenti ambientali sono state recepite. Si rimanda agli elaborati
citati nei riferimenti per i dettagli degli approfondimenti svolti.
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Elaborati di riferimento: Allegato PM1, Allegato PM2, Allegato PM3.

1.e} ldraulica, acque di piatiaforma, interferenza con i canali irrigui;

E' stata condotta la verifica richiesta ¢ non si sono riscontrate ripercussioni sul progetto definitivo presentato.
Tale progetto ¢ infatti stato redatto sulla scorta di quanto gia previsto nel progetto esecutivo dell'Autostrada
Bre.Be.Mi. e quindi assicurando la continuita in ogni fasi dei corsi d'acqua, la omogeneitd delle opere
previste con quelle gia realizzate e garantendo la fornitura di acqua per irrigazione a tutti coloro che ne
usufruiscono oggi.

1.f) Opere di Mitigazione Acustica, ‘

Le osservazioni sono state recepite. Si rimanda a]lelabmato Allegato ARl per 1 dettagli degli
approfondimenti svolti.

Elaborati di riferimento: Allegato ARI.

1.g) Opere a verde e passaggi fauna;

Le osservazioni sono state recepite. Si rimanda agli. elaborati citati nei riferimenti per i dettagli degli
approfondimenti svolti. L'unica modifica a quanto gia previsto negli elaborati progettuali riguarda l'utilizzo
come passaggio fauna del ponte esistente che scavalca la zona in trincea al km 2+450.85 e che oggi sostiene
due canali irrigui in c.c.a.

Elaborati di riferimento:

Allegato AFE2

Elaborati di PD:

60293-MAAX1-A01 — Raddoppio Carreggiata Relazione tecnica

60294-MAAX1-A0] - Planimetria e tipologici delle sistemazioni a verde - Tavola 1/3

60295-MAAX]1-AOI - Planimetria e tipologici delle sistemazioni a verde - Tavola 2/3

60296-MAAX1-A0I - Planimetria e tipologici delle sistemazioni a verde - Tavola 3/3

60297-MAAXI1-A0QI — Planimetria generale delle sistemazioni a verde

60300-MAAX2-A01 — Interconnessione Relazione tecnica

60479-MAAX2-A01 - Planimetria opere a verde.

2. Il progetto dell'opera deve essere integrato da un Progetto di Monitoraggio Ambientale redatto secondo
le indicazioni del MATTM  pubblicate al sito hitp:/fwww.va.ninambinete. it/it-
IT/ps/DatiEStrumenti/Specifiche TecnicheELineeGuida relativamente agli indirizzi metodolooici

generali ed agli indirizzi metodologici specifici riferiti alle componenti/fattori ambientali ad oggi

disponibili che sono:

1) Atmosfera;

2) Ambiente Idrico;

3) Biodiversita,

4) Agenti Fisici,

Il PMA ¢ stato integrato secondo le indicazioni delle “Linee Guida per la predisposizione del Progetto di
Monitoraggio Ambientale (PMA) delle opere soggette a procedure di VIA (D. Lgs. 152/2006 e s.m.i., D.
Lgs. 163/2006 e s.m.i.)”, costituite dagli indirizzi metodologici generali (rev. 1 del 16/06/2014) e specifici
riferiti alle componenti/fattori ambientali ad oggi disponibili, che sono Atmosfera (rev. 1 del 16/06/2014),
Ambiente idrico (rev. 1 del 17/06/2015), Biodiversita (rev 1 del 13/03/2015) e Agenti fisici (rev. 1 del

30/12/2014).
Elaborati di riferimento: Allegato PM1, Allegato PM2, Alleaato PM3.
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B) QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

ATMOSFERA e
1. Si richiede che il Proponente presenti una relazione in cui nelle simulazioni relative al 20187 *cfl/ 2033 alle
emissioni da traffico veicolare vengano aggiunte anche quelle provenienti da altre sorgenti;

Sono state elaborate le simulazioni richieste considerando anche le emissioni provenienti da altre sorgenti.
In particolare i dati orari e g1ornaheu (per il pamcolato) di qualita dell’aria misurati durante ["anno 2014
dalle stazioni di monitoraggio prossime all’area in esame sono stati ottenuti dal sito internet di ARPA
Lombardia.
Tali stazioni di qualita dell’aria vengono classificate in funzione del principale tipo di sorgente da cui sono
maggiormente influenzate le loro misure:
e Traffico: la fonte principale di inquinamento & costituita dal traffico.
« Industriale: la fonte principale di inquinamento & costituita dall'industria.
« Fondo: misura il livello di inquinamento determinato dall’insieme delle sorgenti di emissione non
localizzate nelle immediate vicinanze della stazione
Sono stati analizzati i dati delle stazioni della rete di monitoraggio piti prossime alla zona in esame.
Elaborati di riferimento: Allegato AAL.

2. Si richiede di realizzare una simulazione nelle condizioni ante-operam che tenga conto delle emissioni da
traffico veicolare e di quelle provenienti da altre sorgenti nelle condizioni attuali;

In base di dati relativi a emissioni/meteo recuperati da banche dati pubbliche e private, ¢ stata condotta la
modellizzazione ed elaborazione della situazione ante-operam con restituzione di grafici e mappe (con uno
strumento modellistico aggiuntivo). In una seconda fase potranno essere svolte le operazioni di monitoraggio
dellaria dell'ambiente mediante mezzi mobili e campionatori gravimetrici oltre a redigere le schede
monografiche per tutti i ricettori entro la fascia di 1 km. Sempre in una seconda fase potra essere ampliato lo
studio di traffico al fine di individuare i flussi previsionali su tutte le viabilita maggiori e minori che sono
presenti all'interno delle fasce di pertinenza e che quindi possono influenzare le concentrazioni dei var &
agenti inquinanti.

Elaborati di riferimento: Allegato AA1.

3. Si richiede di identificare la zona di massima deposizione nell'area interessata daila realizzazione-de
progetto;

Sulla base delle simulazioni elaborate sono state realizzate le mappe di massima deposizione.

Al fine di identificare le zone di massima deposizione sono stati considerati ricettori discreti corrispondenti a
quelli utilizzati nello studio acustico del Progetto Definitivo.

I risultati delle simulazioni sono riportati su un reticolato cartesiano per tutta I’area di interesse, nelle
immagini satellitari con le curve isoconcentrazione.

In termini assoluti le zone di massima deposizione sono risultati essere in prossimita della sede stradale,
anche se il valore su ciascun inquinante indica un contributo della nuova infrastruttura non significativo.
Elaborati di riferimento: Allegato AAT.

4. Si richiede di definire i recettori sensibili presenti nell'area interessata dal progetto e valutare il gap di
emissioni tra gli scenari al 2018 e 2033 e le condizioni attuali;

Sono stati definiti i recettori sensibili presenti nell’area ed & stato valutato il gap di emissioni tra gli scenari al
2018 e 2033 e le condizioni attuali.

Sono state redatte e codificate schede che descrivono tali ricettori, i quali corrispondeno a strutture singole o
aggregate, sia di tipo residenziale che di tipo produttivo.

Elaborati di riferimento: Allegato AAL.

3. Si richiede di valutare la quantita di polveri emesse e risospese nelle attivita di cantiere utilizzando le
correlazioni fornite dall'US-EPA (AP-42 "Compilation of Air Pollution Emission Factors"),

E’ stata eseguita la valutazione della quantita di polveri emesse dal cantiere utilizzando le correlazioni fornite
daliJS-EPA (AP-42 "Compilation of Air Poillution Emission Factors").
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Tale analisi ha portato alla conclusione che, anche considerando le condizioni pit eritiche dal punto di vista
meteorologico, non si prevedono superamenti dei limiti di qualita dell’aria dovuti alle attivita previste nel
cronoprogramma.

Elaborati di riferimento: Allegato AA2.

0. Si richiede di valutare le emissioni di Nox, CO, PM10 ¢ PM2.5 emesse dai mezzi pesanti wiilizzati nelle
attivita di cantiere;

Sono state valutate le emissioni di Nox, CO, PM10 e PM2,5 emesse dai mezzi pesanti utilizzati nelle attivita
di cantiere.

L’analisi ha portato a concludere che il contributo dei mezzi di cantiere in termini quantitativi & pari a circa il
5% sul totale dei mezzi pesanti ed ¢ pertanto trascurabile rispetto ail’emissione di NOx, CO e particolato
(PM10 e PM2.5) dello stato di fatto.

Elaborati di riferimento: Allegato AA2.

7. Si richiede di valutare l'impatto di 1ali attivita sulla qualita dell’aria considerando che il particolato e gli
inquinanii emessi in questa fase vanno a sommarsi all'inguinamento gia presente nell'area interessata dal
progetfo per effetto delle emissioni provenienti da altre sorgenti;

L’impatto della fase di cantiere & stato valutato considerando che il particolato e gli inquinanti emessi in
questa fase vanno a sommarsi all'inquinamento gia presente nell'area interessata dal progetto per effetto delle
emissioni provenienti da altre sorgenti.

Elaborati di riferimento: Allegato AA2.

AMBIENTE IDRICO

1. Si richiede una pit precisa individuazione e caratterizzazione dei corpi idrici impattati da tutte le opere
previste dal progetto in esame (anche per il tratlo gia esistente e soggetto solo ad adeguamento, fornendo
anche una cartografia di dettaglio dell'assetto idrico dell'area di interesse in opportuna scala da cui si
evincano le interferenze opera-ambiente idrico; si sotftolinea, che fali interferenze dovranno essere
dettagliate sia per la fase di cantiere che per quella di esercizio, per poter analizzare | possibili impatti
aggiuntivi rispetto alla struftura esistente ed eventualmente valutare la necessita di ulteriori opere di
mitigazione;

Non si ba nessuna ulteriore interferenza rispetto a quelle gia risolte con la costruzione della strada di
categoria "C". Si pud procedere all’individuazione e caratterizzazione dei corpi idrici impattati vista la
tipologia ¢ le caratteristiche del reticolo superficiale interferito 'Ente gestore non € in grado di fornire dati
sulle portate di progetto. Si & quindi fatto riferimento alla portata a piene rive che sono determinabili in base
alle geometrie rilevate.

Si precisa che per le interferenze in fase di cantiere non & da prevedersi nulla in aggiunta a quanto previsto
per la fase definitiva in quanto gli adeguamenti delle risoluzioni delle interferenze saranno realizzate come
prima opera e saranno gia compatibili con le opere definitive, quindi senza richiedere ulteriori interventi di
completamento.

Sono state prodotte le planimetrie del reticolo superficiale (Allegato Al6) con caratterizzazione dei corsi
d'acqua interferiti e con le indicazioni richieste in merito a impianti di sollevamento e recapiti pei corsi
d'acqua.

Elaborati di riferimento: Allegato Al6.

2. Si richiede che per la fase di esercizio dell'adeguamento dell'infrastruttura esistente e per le nuove opere
(compresa la barriera di esazione), in riferimento allo scarico delle acque di piatiaforina, siano precisati i
recapiti finali esplicitando la loro collocazione e la tipologia (questa ultima informazione & stretiamente
connessa al tipo di autorizzazione necessaria e ai limiti di legge previsti per lo scarico) dovra essere altresi
valutata la possibilita di estendere il programma di monitoraggio anche a tali punti di recapito finale:
inoltre, sempre in tale ambito si ritiene necessario, prima della fase esecutiva, per quanto riguarda i sistemi
disperdenti individuati, una piu approfondita analisi di dettaglio (anche in funzione di una pit dettagliata
analisi sulla permeabilita dei suoli e dell'eventuale presenza di falde superficiali). Sentiti anche gli enti
competenti in materia, per verificare se le previste portate da scaricare sono compatibili con le aree
individuate;

Non si prevede alcun recapito di acque meteoriche in corsi d'acqua se non l'unico gia realizzato nell'ambito
del Lotto 0A dell'Autostrada A35 Bre.Be.Mi. Per questo motivo le quantitd immesse sono portate derivanti
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da impianti di sollevamento che non vengono modificate. Tale portata & comunque stata indicata nei nuovi\7_,/-

elaborati prodotti ¢ richiamati al punto precedente. Le portate previste per i sistemi disperdenti sono state”
rielaborate ¢ i risultati sono stati riassunti Allegato All; si sono cosi confermate le assunzioni gia presenti nei
documenti progettuali. '

Elaborati di riferimento: Allegato All, Allegato Al6.

3. Si richiede piii in generale che vengano riportati in una forma pit chiara e dettagliata (ad esempio in ¢
forma tabellare) tutti i risultati dei dimensionamenti e delle verifiche del sistema di raccolta, allontanamento
e trattamento delle acque meteoriche per tutto il tratto oggetto di valutazione (non solo quelli pii
significati). In particolare, si ritiene fondamentale conoscere Il'esatta collocazione dei due impianti di
sedimentazione e disoleazione per la porta in ingresso alla vasca di laminazione esistente e i dettagli di tutli
gli impianti di trattamento ritenuti necessari (la relazione idraulica fornita non risulta in tal senso
completa); infine, si sottolinea l'importanza di aggiornare i dati pluviometrici considerando quelli yfficiali
disponibili presso gli Enti competenti e di verificare i riferimenti normativi utilizzati con quelli attualmente
vigenti nazionali ¢/o regionali ai fini di una corretta analisi e valutazione delle acque meteoriche;

Negli Allegati AI2 e AIS sono stati riportati i dati richiesti, con l'integrazione delle informazioni sugli
impianti di trattamento delle acque e con i dati pluviometrici aggiornati reperibili sul sito dell'Agenzia
Regionale per la Protezione delllAmbiente della Regione Lombardia. Tutte le valutazioni gia presenti nella
Relazione Idrologica ed Idraulica sono state confermate in quanto i dati pluviometrici utilizzati risultano pit
cautelativi di quelli aggiornati.

La normativa di riferimento utilizzata & quella vigente al momento

Elaborati di riferimento: Allegato AI2, Allegato AIS.

4. Si richiede di fornire una relazione idrologica - idraulica che contenga i dati wtilizzati, i rispetlivi
dimensionamenti e le relative verifiche eseguite per tutte le interferenze con il reticolo principale e
secondario di tutta l'infrastruttura oggetto di questa procedura di VIA (adeguamento e muove opere
Cconnesse);

L'Allegato AI3 riporta i dati, i dimensionamenti ¢ le verifiche condotte per tutte le interferenze del reticolo
principale e secondario presenti lungo l'intero tracciato dell’opera.

Elaborati di riferimento: Allegato AI3.
5. Si richiede wuna verifica delle mappe di pericolosita idraulica nelle aree in cui si inserisce il tracciato

oggerto di valutazione ai sensi della Direttiva Alluvioni 2007/60/CE e secondo le indicazioni contenute nella
Proposta di Piano di Gestione Rischio Alluvioni, pubblicato dall'AdB Po il 22 dicembre 2014, e/o nelle
eventuali modifiche del PAI approvato,

Sono state esaminate le mappe di pericolosita e di rischio idraulico per I’area di intervento e st € potuto
constatare che le aree interessate dalle opere sono sostanzialmente esterne alle arce indicate come soggette a
pericoli o rischi particolari

Tali informazioni sono state inserite nell'Allegato Al4.

Elaborati di riferimento: Allegato Al4.

6. Si richiede di individuare ulteriori punti di monitoraggio in funzione degli impatti generati
dall'adeguamento dell'opera esistente e delle niove opere connesse sia in fase di cantiere che in fase di
esercizio (ad esempio wmei punti di scarico acque di piattaforma e nei punti di interferenza - reticolo \
idrografico, ecc,);

L'adeguamento non prevede nessuna nuova interferenza idraulica e nessun nuovo impatto con altri corsi
d'acqua del reticolo superficiale rispetto a quelli gia considerati nel progetto dell'Autostrada A35; ¢

comunque stata condotta una verifica in merito ai punti di monitoraggio gia previsti ¢ non & risultato :
necessario prevedere una loro integrazione. \
—

SUOLO E SOTTOSUOLO

1. Si richiede di approfondire degli studi relativi alla sismicita dell'area, all'intersezione della faglia con le
opere da realizzarsi e una analisi della liquefazione ad oggi non prevista; :
Si & condotta una campagna integrativa di indagini effettuando n.30 indagini sismiche puntuali con
metodologia HVSR ubicate su due sezioni differenti.
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E' quindi stata redatta una relazione di caratterizzazione del suolo con la definizione della Vs per ogni sismo-
strato individuato e della V5,30 con la relativa categoria del sottosuolo di fondazione come richiesto dalle
NTC2008. Tale relazione & riportata in allegato alla presente relazione col titolo "Allegato SS1 - Ambito
Suolo e Sottosuolo - punto 1",

Sulla base dei risultati ottenuti si sono potute confermare le assunzioni fatte nel PD presentato. E' stata
inoltre condotta l'analisi di liquefazione ed ¢& stata riportata nell'Allegato SS2.

Elaborati di riferimento: Allegato SS1, Allegato SS2.

2. Si richiede di specificare in fase esecutiva l'wiilizzo dei seppur modesti quantitativi di materiale in
esubero, quantificati in 102.981,84 mc;
Nel Progetto Esecutivo verranno specificate tutte le informazioni richieste.

FAUNA

1. Si richiede aggiornare lo studio con dati pitr recenti sulle presenze faunistiche indicate nel SIA, relative al
2003;

E’ stato aggiornato Jo studic al fine di condurre un’analisi aggiornata della componente faunistica, si &
proceduto alla ricerca di tutte le notizie utili a definime la presenza, lo status, nonché la potenzialita, sulla
base di quanto presente in bibliografia e da precedenti lavori eseguiti presso le aree di interesse. In una
seconda fase potranno essere eseguite le campagne di monitoraggio della fauna (mammiferi, anfibi, rettili e
uccelli) mediante transetti e plot permanenti presso tutti gli ambienti interessati (es. aree agricole, boschi
ripariali, corsi d’acqua, ecc.)

Elaborati di riferimento: Allegato AFEL.

2. Si richiede di caratterizzare da un punto di vista faunistico anche gli altri ambienti interessati
dall'infrastruttura, in particolare gli agro-ecosistemi, e non solo i corsi d'acqua su cui l'opera, nel ratto
considerato, non ha impatti diretti;

Sono stati caratterizzati da un punto di vista faunistico gli ambienti interessati dall’infrastruttura (corsi
d’acqua, vegetazione ripariale, aree boscate, aree agricole, aree urbanizzate), in termini di potenzialita di
presenza e frequentazione.

Elaborati di riferimento: Allegato AFEL.

3. Si richiede di considerare anche le altre classi di vertebrati (manuniferi, anfibi ¢ rettili) e pertanto
reperire dati aggiornati anche per le specie ad esse appartenenti e per le quali l'opera rappresenta un
imponente elemento di frammentazione del territorio;

Lo studio aggiornato ha considerato anche le altre classi di vertebrati (mammiferi, anfibi e rettili) presenti o
potenzialmente presenti nelle aree di intervento.

L’area di intervento presenta comunque caratteristiche di scarsa naturalita, infatti il progetto insiste in una
realta territoriale in cui I'ambiente naturale originale, e di conseguenza gli ecosistemi che lo caratterizzano,
ha subito una profonda trasformazione ad opera dell'nomo, trasformazione e rimaneggiamento tuttora in atto.
Inoltre, la stessa opera & in gran parte realizzata e quindi gia presente sul territorio, unitamente a numerose
infrastrutture preesistenti e manufatti di notevole rilevanza (viabilitd stradale, ferroviaria e insediamenti
industriali).

Elaborati di riferimento: Allegato AFE1.

4. Si richiede di approfondire l'aspetto relativo ad impatti e relative misure di mitigazione per tutla lu
componente (incluse quindi, Vegetazione e Flora) per Ia fase di cantiere, soprattutto in relazione alle misure
finalizzate a contenere la polverosita.

Sono stati approfonditi gli impatti e le relative misure di mitigazione per le componenti Vegetazione e flora,
fauna ed ecosistemi per la fase di cantiere. Durante tali fasi saranno previsti opportuni accorgimenti operativi
per contenere "eventuale diffusione delle polveri sulle aree circostanti, consistenti nella bagnatura delle piste
e dei piazzali, perimetrazione del cantiere principale con dune in terra, ecc. Inoltre il progetto di progetto di
cantierizzazione dell’opera prevede di realizzare le piste di cantiere, per quanto possibile, in affiancamento al
sedime autostradale di progetto. Tali piste, per il primo tratto di accesso sulla viabilitd pubblica, saranno
realizzate con pavimentazione bitumata cosi da contenere ulteriormente I’eventuale sollevamento di polvere.
Elaborati di riferimento:

Allegato AFEI
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Elaborati di PD:

60304-PSAX1-A01 — Relazione di cantierizzazione Ly/
60305-PSAX1-A00 — Planimetria di cantierizzazione. Tavola 1/8

60306-PSAX1-A00 — Planimetria di cantierizzazione. Tavola 2/8 =
60307-PSAX1-A01 - Planimetria di cantierizzazione. Tavola 3/8

60308-PSAX1-A01 - Planimetria di cantierizzazione. Tavola 4/8

60309-PSAX1-AQ] - Planimetria di cantierizzazione. Tavola 5/8

60310-PSAX1-A01 - Planimetria di cantierizzazione. Tavola 6/8

00311-PSAX1-A01 - Planimetria di cantierizzazione. Tavola 7/8

00312-PSAX1-A00 - Planimetria di cantierizzazione. Tavola 8/8
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ECOSISTEMI .

2. Si richiede di prevedere misure di mitigazione finalizzate ad assicurare la continuita tervitoriale delle
aree agricole attraversate dall'infrastruttura mediante il mantenimento di adeguati attraversamenti naturali
esistenti (strade campestri, piste ciclabili cavi irrigui, filari di alberi), utili a garantire la fruibilita del
paesaggio e la relazione tra ecosistemi;

Allo stato attuale sono gid presenti, realizzati ed attivi in quest’area, n.4 sottopassi faunistici, realizzati
nell’ambito della realizzazione dell’autostrada Brebemi per rispondere all’esigenza di connessione.

Per tali passaggi, il presente intervento prevede il loro adeguamento mediante prolungamento degli stessi,
senza modificarne le attuali condizioni e conformazione.

E' stato inoltre previsto di integrare la dotazione di passaggi fauna trasformando il ponte oggi a servizio di
due deviazioni di canalt irrigui in un ulteriore passaggio fauna. La conformazione dell'opera & tale da poter
essere trasformata in passaggio fauna con pochissime lavorazioni; si tratta sostanzialmente di prevedere le
sistemazioni a verde degli imbocchi in modo da rederlo individuabile anche a distanza. Inoltre, la posizione
di tale opera risulta importante in quanto & situata nelle immediate vicinanze di una delle poche aree
naturalmente alberate ancora presenti.

Elaborati di riferimento: Allegato AFE1, Allegato AFE2.

3.a In generale, sia l'analisi degli impatti derivanti dall'infrastruttura stradale in oggetto che le relative
mitigazioni (ORA. 5.2.2 e 5.2.3) sono affrontate approfonditamente a livello teorico, ma risulta assente
un'analisi mirata sull'area di studio e una descrizione degli interventi di mitigazione che si intendono
effeitivamente realizzare nell'opera in esame: infatti, a fronte di wna planimetria in cui ¢ illustrata la
realizzazione di 3 passaggi per la founa (elaborato 60543-MAAXI-A00). nel testo del QR Ambientale ¢ OR
Progettuale la descrizione di queste misure di mitigazione é molto generica e non affronta nello specifico le
soluzioni adottate per l'infrastruttura in oggetto; nel QR Ambientale, a seguito di un'esaustiva dissertazione
di tutte le tipologie di sotiopassi e sovrappassi faumistici esistenti atti a mitigare la frammentazione ( ORA §
5.2.3.1} indotta da infrastrutture stradali, il Proponente conclude che "le misure di mitigazione piir efficaci
sono anche mollo costose, ed é belle limitarne 'uso a zone effettivamente importanti per la connettivita,
L'approccio ideale per l'identificazione di queste zone chiave comporta l'attenta valutazione di tutte le
caraiteristiche del paesaggio”, tuttavia tali valutazioni non sono presenti all'interno del SIA. pertanto si
richiede di:

a) integrare i capitoli relativi alle mitigazioni con la descrizione delle soluzioni adottate incluse le ragioni
che hammo portato alla scelta di gquella tipologia di passaggio in quel determinato punto dell’ infrastruttura.
Allo stato attuale sono gia presenti, realizzati ed attivi in quest’area, n.4 sottopassi faunistici, realizzati
nell’ambito della realizzazione dell’autostrada Brebemi per rispondere all’esigenza di connessione.

Per tali passaggi, il presente intervento prevede il loro adeguamento mediante prolungamento degli stessi,
senza modificarne le attuali condizioni e conformazione.

E' stato inoltre previsto di integrare la dotazione di passaggi fauna trasformando il ponte oggi a servizio di
due deviazioni di canali irrigui in un ulteriore passaggio fauna. La conformazione dell'opera ¢ tale da poter
essere trasformata in passaggio fauna con pochissime lavorazioni; si tratta sostanzialmente di prevedere le
sistemazioni a verde degli imbocchi in modo da renderlo individuabile anche a distanza. Inoltre, la posizione
di tale opera risulta importante in quanto & situata nelle immediate vicinanze di una delle poche aree
naturalmente alberate ancora presenti.

Elaborati di riferimento: Allegato AFE1, Allegato AFE2,
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3.b Relativamenie alle misure d mitigazione previste per l'inguinamento acustico (ORA. § 5.2.3.2) il
Proponente cita i possibili interventi aiti a mitigare le interferenze acustiche di un'infrastruttura come quella
in esame, ma non indica se e quali prevede di realizzare con specifico riferimento alla fauna, perianto si
richiede di: _

b) specificare se tali interventi sono previsti e quali, motivando le scelte effettuate.

Si ritiene che il rumore prodotto dall’esercizio dell’infrastruttura possa essere considerato trascurabile, anche
in quanto la strada € per gran parte costruita e gia utilizzata.

Per quanto riguarda la fase di cantiere, al fine di limitare le emissioni sonore, saranno impiegate macchine ¢
attrezzature con marcature CE, alte prestazioni e minima rumorosita intrinseca (es. scelta di macchine
gommate piuttosto che cingolate, utilizzo di gruppi elettrogeni di recente fabbricazione insonorizzati, ecc.).
Elaborati di riferimento: Allegato AFE1.

3.c In merito alle mitigazioni previste per [l'nquinamento luminoso, nel QR Ambientale (§ 5.2.3.3) il
Proponente illustra "alcuni suggerimenti pratici per la progettazione di impianti di illuminazione esterna
notturna” e riassume " i punti cardine ritenuti opportuni per diminuire l'impatto dell'illuminazione notturna”
ma non descrive quali, tra le bitone pratiche elencate, intende realimente adottare, pertanto si richiede di:

¢} specificare quali siano le soluzioni wtilizzate nel progetto.

L’illuminazione pubblica prevista per il progetto in esame ¢ quella stabilita normativa vigente in materia.

Gli impianti di illuminazione pubblica consisteranno, pertanto, neli’adeguamento di quelli esistenti in due
svincoli (SVA02 e SVAO03) e nell’installazione di nuovo impianto nello svincolo di interconnessione con
I’ Autostrada A4.

Altresi devono essere rispettati le ulteriori prescrizioni vigenti in materia che richiedono 50 lux di
illuminamento per le aree dei piazzali con traffico motorizzato e pedonale: nella fattispecie si tratta defla
zona circostante la pensilina frequentata anche dal personale tecnico e potenzialmente anche dall’utenza
autostradale.

Per la galleria di Lovernato sard moedificato I'impianto esistente nella canna Sud corsia Milano-Brescia,
invertendo il posizionamento degli apparecchi illuminati, affinché tale carreggiata risulti adeguatamente
equipaggiata con una illuminazione per un unico senso di marcia.

Contestualmente la canna Nord (Brescia-Milano), sara equipaggiata con un illuminazione di rinforzo e
permanente: su tutte e due le canne saranno garantiti i livelli di illuminamento dati dalla norma UNI 11095-
2011, ed in particolare nella zona di entrata di ambedue le canne saranno garantiti valori di illuminamento.

I restanti tratti autostradali saranno privi di illuminazione artificiale.

Elaborati di riferimento: Allegato AFEL.

Elaborati di PD: 60143-00000-A02 — Impianti di linea — Relazione tecnico descrittiva.

4. Analogamente al QR Ambientale, anche nel PMA (§ 8.2) si afferma che gli indicatori faunistici monitorati
saranno esclusivamente la definizione qualitativa della comunita ornitica presente e ['osservazione del
cambiamento dei popolamenti nel tempo in quanto: "dalle rilevanze emerse dal SIA si é data importanza
principalmente alla fauna ornitica, specie a quella migratoria”. Inoltre "considerando che gli ecosistemi
principali sono situati lungo i principali corsi d'acqua, i monitoraggi si incentrano lungo essi”. Poiché il
monitoraggio ambientale ha lo scopo di monitorare gli effetti dell'infrastruttura sulla componente in esame,
e poiché l'opera, nel tratto considerato, non impatta direttamente su corsi d' acqua si ritiene necessario
rielaborare il PMA con particolare riferimento a:

a) specie target. considerando anche altre Classi di vertebrati per i quali l'opera rappresenta un Imponente
elemento di frammentazione del territorio e che presumibilmente sono quelle a cui sono destinati i softopassi
Jfaunistici previsti dal progetto;

Il PMA ¢ stato rielaborato considerando anche le altre classi di vertebrati (mammiferi, anfibi e rettili)
presenti o potenzialmente presenti nelle aree di intervento.

Elaborati di riferimento: Allegato PM1, Allegato PM2, Allegato PM3.

b) parametri da monitorare (stato degli individui/stato delle popolazioni). Si raccomanda a tal fine di fare
riferimento al citato documento "Linee Guida per la predisposizione del Progetto di Monitoraggio
Ambientale (PMA) delle opere soggeite a procedure di VIA (D.Lgs. 152/2006 e s.m.i.. D.Lgs. 163/20 ¢
s.m.i.) Indirizzi metodologici specifici: Biodiversita (Vegetazione Flora. Fauna)"

E’ stato integrato il PMA secondo le indicazioni delle “Linee Guida per la predisposizione del Progetto di
Monitoraggio Ambientale (PMA) delle opere soggette a procedure di VIA (D. Lgs. 152/2006 ¢ s.m.i., D.
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Lgs. 163/2006 e s.m.i.)”, costituite dagli indirizzi metodologici generali (rev. 1 del 16/06/2014) e specifici _* *
riferiti alla componente Biodiversita (rev. 1 del 13/03/2015). - “”Z;:/
Elaborati di riferimento: Allegato PM1, Allegato PM2, Allegato PM3. /

-

¢) Nonostante siano indicati come indicatori faumistici da monitorare esclusivamente ﬁznizione
gualitativa e le variazioni del tempo della comunita ornitica, si afferma altresi che "saranno considerati |
passaggi faunistici atti a collegare gli elementi di maggior rilevanza naturalistica presenti” (PMA $§82e
che sara importante relazionare | dati relativi alle presente faunistiche monitorate con l'effetlivo passaggio
di esemplari nei passaggi faunistici (PMA § 8.3) tuttavia a riguardo non sono indicate né le modalita né le
tempistiche con le quali si intendono effettuare queste indagini, pertanto si richiede di integrare il PMA con
tali informazioni;

L'integrazione del PMA ha previsto anche il monitoraggio dell’effettiva funzionalitd dei passaggi faunistici
aia realizzati e attivi lungo il tracciato autostradale, in modo da relazionare i dati relativi alle presenze
faunistiche monitorate con ["effettivo passaggio di esemplari nei passaggi faunistici.

Elaborati di riferimento: Allegato PM1, Allegato PM2, Allegato PM3.

SALUTE PUBBLICA

1. 8i richiede di approfondire la stima qualitativa e quantitativa degli impatti, con particolare viferimento
alla componente atmosfera e alla componente rumore, in quanto condotia in modo poco dettagliato, in
guanto il Proponente ha rimandato, per Uanalisi di dettaglio, alle sezioni del SIA specifiche per le suddette
componenti, operando solo una breve e parziale integrazione delle informazioni derivanti dall'analisi dello
stato attuale di salute della popolazione con le informazioni ottenute dalla stima del possibili impatti sulle
componenti atmosfera e rumore (QRA Cap. 6. pp. 288-290);

Tale approfondimento & stato riportato nell'Allegato AS1. In una seconda fase potranno essere recuperati €
condotti studi specialistici per la valutazione del rischio sulla popolazione con riferimento alle componenti
atmosfera e rumore.

Elaborati di riferimento: Allegato ASI. §

RUMORE E VIBRAZIONI

1. Lo studio & stato effetiuato esclusivamente all'interno delle fasce di pertinenza dell'infrastruttura, mentre
il DPR 142/2004. art. 4. comma 2 prevede che lo studio sia condotto entro una distanza di estensione pari al
doppio di quella delle fasce di pertinenza per i ricettori sensibili (scuole, ospedali, case di cura). In ogni
caso. all’esterno delle fasce di pertinenza, le infrastrutture concorrono assieme a tutte le altre sorgenti al
raggiungimento di valori limite previsti dalle zonizzazioni comunali di cui al DPCM 14/11/1997, pertanto st
richiede di: . Qb&
d) estendere e approfondire lo studio entro una distanza di estensione pari al doppio di quella delle fasce di
pertinenza per i ricettori sensibili;

L'analisi dei ricettori, coerentemente a quanto prescritto dal DPR 459/98, ¢ stata estesa ai 500 m in presenza
di ricettori sensibili {scuole, ospedali, case di cura, case di riposo). \7
Si conferma che all'interno della fascia di 500 metri dal margine dell'infrastruttura stradale non sono presenti
scuole, ospedali, case di cura, case di riposo. %

2. Si richiede di fornire una tabella dei valori calcolati per ciascun ricettore nelle situazioni ante operam e
post operam e post mitigazione, con relativa indicazione sulle planimetrie di progetto;

[’ stata redatta una tabella con l’elenco dei recettori individuati nel presente studio e la relativa
denominazione presente nello studio acustico redatto da Cepav due e relativo alla Linea A.V./A.C. Torino- b
Venezia, tratta Milano-Verona, Lotto funzionale Treviglio-Brescia (Progetto Definitivo) nel caso di

sovrapposizione delle fasce di pertinenza acustica.
I risultati delle valutazioni hanno consentito di individuare, in corrispondenza di tutti i ricettori oggetto di %

verifica, i livelli di esposizione al rumore determinato dall'infrastruttura in progetto relativamente al periodo
diurno ¢ al periodo notturno espressi in termini di livello equivalente di pressione sonora pesato A. Per ogni
edificio le valutazioni sono svolte in cotrispondenza di tutti i piani al fine di considerare le situazioni di
esposizione maggiormente gravose. Z/

Le tabelle sono state elaborate per gli scenari ante operam, post operam e post opéram con mitigazioni. Lo

scenario ante operam ¢ stato definito in base ad un numero limitato di indagini in campo presso 1 ricettori

ritenuti pit significativi. In una seconda fase potranno essere effettuati i sopralluoghi e redatte le schede

S

37

™LAy



Collegamento Autostradale di Connessione tra le citia di Brescia e Milano - Progetto Definitive di Variante relativo alla
Interconnessioni A33-A4

monografiche per tutti i ricettori presenti, eseguite campagne a tutti i piani dei vari ricettori ¢ nonitoraggi del
rumore presso le infrastrutture emissive presenti (autostrada A4, ferrovia AV/AC e storica e viabilita locali).
Elaborati di riferimento: Ailegato ARI.

3. S8i richiede di valutare [l'esistenza di eventuali altre sorgemti acustiche significative costituite da
infrastrutture di trasporto e valutare eventuali situazioni di concorsualita;

E' stata valutata I’esistenza di altre sorgenti acustiche significative e le relative situazioni di concorsualita.
Elaborati di riferimento: Allegato AR1.

PAESAGGIO

1. Integrare l'analisi con il tratfo iniziale deila nuova opera, a partire dallo svincolo di interconnessione fra
la Bre.be.Mi e la SP19, in quanto l'analisi dei caratteri del paesaggio e dello stato dei luoghi di osservazione
dell'opera é limitata, nella relazione, alla sola area interessata dal completamento dell'interconnessione con -
l'44, anche nel seguito della relazione del QR Ambientale il riferimento é solo a questultimo tratto
dell'intervento;

E’ stata integrata I’analisi dei caratteri del paesaggio e dello stato dei luoghi di osservazione dell'opera per il
tratto iniziale della nuova opera, a partire dallo svincolo di interconnessione fra la Bre.Be.Mi. e la S.P.19:
Elaborati di riferimento: Allegato AP1.

2. Si richiede di esplicitare i criteri che hanno portato all'attribuzione dei livelli di impatio;
Sono stati esplicitati i criteri che hanno portato alla definizione dei livelli di impatto.
Elaborati di riferimento: Allegato AP2.

3. Si richiede di fornire ulteriori fotosimulazioni, ad altezza osservatore, dei punti di vista individuati dal SIA
(Allegati), da e verso l'autosirada, ante e post operam con nitigazioni con riferimento all'intero fracciato
con particolare attenzione alle opere d'arte, all'area compresa tra lo svincolo di interconnessione BreBeMI-
Spl19 e il punto di intersezione del tracciato con la nuova ferrovia AC Milano-Verona, alle linee elettriche
interferenti, alla nuova barriera di esazione e alle rampe di interconnessione con la A4.

Sono state prodotte le fotosimulazioni richieste considerando i punti di vista richiamati, individuando viste
significative lungo l'intero tracciato, da e verso l'infrastruttura in progetto e con particolare attenzione alla
opere d'arte. ,

Elaborati di riferimento: Allegato AP3.

4. Si richiede di approfondire il tema delle mitigazioni e dell'inserimento paesaggistico.

E’ stata implementata la trattazione attinente gli interventi di inserimento paesaggistico, anche attraverso lo
sviluppo del tema della scelta delle specie e della filosofia di intervento proposta per I'inserimento
paesaggistico. '

Elaborati di riferimento: Allegato AP4.

In egenerale si ritiene che il Proponente abbia risposto alle integrazioni in modo sufficientemente esaustivo e
si rimanda al quadro prescrittivo del presente parere per tutti gli approfondimenti da elaborare in fase di
progettazione esecutiva.

9. Verifica di Ottemperanza - Valutazioni

Premessa
Il quadro complessivo comprende n. 255 prescrizioni € n. 228 raccomandazioni di cui alla Delibera
CIPE n. 42/2009.

Per la trattazione specifica def singoli punti che interessano anche I'opera in analisi si rimanda
alla tabella seguente.

Esito della verifica di ottemperanza alle Prescrizioni e Raccomandazioni:

a) Le seguenti Prescrizioni risultano "OTTEMPERATA™:
105; 108; 145; 187,
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b) Le seguenti Prescrizioni risultano " OTTEMPERATA per la presente fase e si rimanda alle attivité\\7_,«;"/
T e

dell’QA per i relativi controlli ™: L
9: 117, 118; 119; 121; 123; 124; 125; 126; 127; 128; 129; 130; 131; 132; 136; 150;152;153; 154; 1557

164; 166; 168; 171; 172; 173; 174; 175; 176; 177; 178, 179,

¢) Le seguenti Prescrizioni risultano " OTTEMPERATA per la presente fase e si rimanda al PE per gli |
approfondimenti richiesti dalla CTVA ™ —
91; 92; 93; 94; 99; 100; 101; 114; 116; q

d) Le seguenti Prescrizioni risultano " NON APPLICABILE verra recepita in fase di PE ™ eﬁ‘
15; 67, 95; 137; 144; 148; 149, 158; 181; 182; 193; 194; 196; 197

e) Le seguenti Prescrizioni risultano " NON APPLICABILE ™:
27;

f) La seguente Prescrizione risulta "NON di COMPETENZA della CTVIA™
18; 19; 20; 21; 22

g) Le seguenti Prescrizioni risultano " NON OTTEMPERATA ™ ,
28; 85;90; 103; 106; 107; 109; 110; 111; 112; 113; 180; '

Per gli esiti della verifica sulle Raccomandazioni si rimanda alla tabella seguente.
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Collegamento Autostradale di Connessione tra le citia di Brescia e Milano - Progetto Definitivo di Variante relativo alla

Interconnessionf A33-A4 ‘ L/7 //
T

11.  Considerazioni di istruttoria \/
Per quanto riguarda il Progetto Definitivo di Variante relativo alla Interconnessione A35 - A4 a suo tempo

approvata con Del. CIPE n. 42/2009 e si evidenzia quanto segue
° il progetto presentato costituisce una variante sostanziale in quanto il tratto della strada esistente di
categoria C - Strade extraurbane secondarie - viene modificato e classificato come autostrada di
categoria A - Autostrade (extraurbane ed urbane) - secondo il D.M. 5 novembre 2001 n. 6792,
realizzando ’interconnessione con I’ Autostrada A4 Milano - Venezia, attraverso una procedura ex
art. art. 167 comma 5 del D.Lgs. 163/2006;
° oggi la A35 si collega con la Tangenziale Sud di Brescia attraverso una bretella di categoria C, prima
di raggiungere la quale sottopassa I’autostrada A4 Milano — Venezia senza connettersi ad essa: il
colleoamento della A35 Bre.Be.Mi. al reticolo autostradale nazionale avviene solamente attraverso
le arterie della viabilita locale e provinciale come la Tangenziale Sud di Brescia o la S.P.19;
° in sede di costruzione della bretella. era gia stato pianificato il suo ampiiamento a strada di categoria
A. ¢ le opere d'arte presenti ¢ la configurazione planimetrica degli svincoli sono gia stati realizzati.
® il Proponente ha dato risposta alle richieste d’integrazioni della Commissione Tecnica CTVIA in
maniera puntuale, presentando 1’aggiornamento della documentazione progettuale e si rimanda al
quadro prescrittivo del presente parere per tutti gli approfondimenti progettuali che saranno elaborati
in sede di redazione del Progetto Esecutivo;
e per quanto riguarda I’ottemperanza alle prescrizioni della Del. CIPE 42/2009 pertinenti, si rimanda
- allatabella di V.O. e al quadro prescrittivo del presente parere;
e dalla verifica del quadro prescrittivo della Del. CIPE 42/2009 risulta che il Proponente non ha
considerato alcune prescrizioni per fe quali si rimanda alla fase successiva di progettazione esecutiva
e al quadro prescrittivo del presente parere; i
° per quanto riguarda la risoluzione delle interferenze LEAG7-04 e LEA64-23/2 per gli elettrodotti iy
ricadenti nel Comune di Ospitaletto, la Commissione Tecnica CTVA ha ritenuto necessario /)

richiedere l'attivazione di una procedura ex art. 167 del D.Lgs. 163/2006 per la quale il Proponente
ha elaborato e trasmesso i documenti progettuali attivando la procedura di verifica di compatibilita
ambientale presso il MATTM acquisita con nota prot. CTVA-2015-0004318 del 11.12.2015;

° non sono stati indicati_interventi di compensazione ambientale che si ritiene debbano essere
sviluppati.

Tutto cio VISTO, CONSIDERATO e VALUTATO
la Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS, Q}'\
avendo esaminato il Progetto Definitivo ex artt. 165, 167 co 5 ¢ 183 D. Lgs. 163/2006 ss.mm.ii. ¢ Piano di '
Utilizzo terre e Rocce da Scavo ex DM 161/2012, relativa al “Collegamento Autostradale di Connessione
ira le cittq di Brescia e Milano - Progetfo Definitivo di Variante relativo alla Interconnessione A35 - A4”

ESPRIME IL SEGUENTE PARERE
1. Sussiste una sostanziale coerenza del Progetto Definitivo di Variante relativo alla Interconnessione
A35 - A4 con il Progetto Definitivo del Collegamento Awtostradale di Connessione tra le citta di

Brescia e Milano approvato dalla Delibera CIPE n. 42/2009.
2. E verificata ’Ottemperanza del Progetto Definitivo alle prescrizioni della delibera CIPE n. 42/2009 di
approvazione del Progetto Preliminare, fatta salva ["osservanza del quadlo prescrittivo riportato nel s )r
seguito.
Sussiste la compatibilita ambientale relativamente Progetto Definitivo di Variante relativo alla\
Interconnessione A35 - A4, fatta salva I’osservanza del quadro prescrittivo riportato nel seguito. A

(8]

PRESCRIZIONI RELATIVE AL PROGETTO ESECUTIVO

Prima dell'inizio dei lavori il Proponente dovra trasmettere al MATTM:

1. Tatto relativo alla conclusione positiva dell’istruttoria ex artt. 165, 167 co 5 e 183 D. Lgs. 163/2006
ss.mm.ii. ex DM 161/2012, relativa alla compatibiliti ambientale del Progetto Definitivo di
spostamento delle linee aeree Terna a 132 kV T.754 e T. 755¢ a 380 kV T.3654 in localita

4 h e LA j




Collegamento Autostradale di Connessione tra le citté di Brescia e Milano - Progetto Definitivo di Variante relativo alla
Inferconnessioni A35-44

4.

Lovernato/Ospitaletto (Bs) in ottemperanza a quanto richiesto nella nota prot. DVA-2015-25616 del
14.10.2015 che dovrd necessariamente prevedere anche il ripristino ambientale, pacsaggistico e
vegetazionale di tutte le aree interferite dalla presenza degli elettrodotti di cui sopra;

l'ottemperanza alla Delibera CIPE 42/2009 del Progetto Definitivo, in particolare verificare e

approfondire nella fase di progettazione esecutiva, redigendo un unico documento:
a. [|’ottemperanza delle prescrizioni considerate come da tabella sopra riportata; ‘
b. ['ottemperanza alle prescrizioni: n. 8, 14, 15, 62, 63, 64, 70, 71, 72, 73, 75, 76, 115, 146,

147,156, 165, 184, 198, 220, 251;
Papprofondimento del PUT ai_sensi del D.M. 161/2012 per I'ottenimento_della necessaria
autorizzazione, 90 giorni prima della presentazione del Progetto Esecutivo, e in particolare:
a. integrare € completare la caratterizzazione dei terreni e delle acque sotterranee delle aree

interessate dai lavori, con specifico riferimento alle aree destinate alla realizzazione del piazzale
di esazione, alla rampa di sottopasso della tangenziale di Brescia e alle aree adiacenti
all'autostrada Milano-Venezia A4, realizzando un piano d’indagine in contradditorio con Arpa
Lombardia, rispettando quanto previsto nell’Allegato 2 del DM 161/2012 “Procedure di
campionamento in fase di progettazione™;

~ b. riportare su idonea cartografia la localizzazione dei sondaggi gia effettuati, dei sondaggi e

pozzetti esplorativi previsti al fine di perfezionare il piano di campionamento e analisi,
distinguendo le diverse campagne di indagine;

c. sviluppare all’interno del Piano I’individuazione puntuale dei siti di utilizzo del materiale di
scavo in esubero che non sard impiegato all’interno del sito e che potranno essere utilizzati per
rimodellazioni, rilevati, ripascimenti, miglioramenti fondiari o viari e altre forme di ripristini e
miglioramenti ambientali cosi come previsto dalla normativa di riferimento;

d. riportare su una planimetria generale la localizzazione delle aree di cantiere, dei siti di deposito
temporaneo e lo schema dei flussi di movimentazione delle terre;

Paggiornamento del PMA ampliando e integrando il Piano di monitoraggio della rete di rilevamento
proposta, per tutte le componenti considerate nelle fasi anfe operam, in itinere e post operam,
revisionando i ricettori, le modalita di rilevamento e di restituzione dati, nonché la durata e la
frequenza, in accordo e sotto la supervisione di ARPA Lombardia_all’interno delle attivita
dell’Osservatorio Ambientale istituito per il controllo delle diverse fasi del PMA di Bre.Be.Mi.,
redigendo un unico documento, al fine di verificare I’efficacia delle misure di mitigazione previste
dal progetto e verificando in particolare:

a. [’efficacia delle le barriere acustiche realizzate e, ove non stano sufficienti a garantire if rispetto
dei limiti acustici come da normativa vigente, redigere e realizzare i progetti degli interventi di
mitigazione acustica passiva sugli edifici;

b. iprogetti delle mitigazioni ambientali previste e necessarie al fine di contenere gli impatti sulie
componenti ambientali coinvolte, soprattutto per quanto riguarda la fase di cantierizzazione e
rispetto alle tipologie di cantiere previste dal progetto;

c. l’ottemperanza alla prescrizione n. 8 della Del. CIPE 42/2009;

un approfondimento dello studio del traffico attraverso il monitoraggio della componente atmosfera

al fine di verificare il quadro complessivo delle emissioni nell’area vasta d’interesse rispetto a tutte

le fonti presenti;

tutti gli approfondimenti che sono stati rinviati alla fase della progettazione esecutiva;

tutti i certificati, autorizzazioni e pareri da parte di tutti gli Enti interessati;

un progetto di compensazione ambientale di una o pili aree per una superficie complessiva non

inferiore ai dieci ettari, inserendo anche la realizzazione di elementi che implementino la rete

ciclopedonale regionale, in accordo con i Comuni interessati dall’intervento.
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