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1. INTRODUZIONE

Il Progetto Definitivo del Terzo Valico e stato flicato il 19/09/2005 e sottoposto a Conferenza di
Servizi il 20/10/2005. La Conferenza di Servizi é&ichiusa con l'approvazione del progetto con
prescrizioni con delibera CIPE n. 80 del 29 mar2062

In particolare, sono di interesse le seguenti [@eéb

 Delibera C.I.P.E.

Per quanto riguarda l'oggetto della presente reteziil paragrafo di interesse della Delibera CIPE
80/2006 e contenuto nell’Allegato 1 al Cap 6telygrazioni progettuali”, che cosi recita:

“Si prescrive di elaborare lo studio di fattibilidell'interconnessione della nuova linea Terzo \liei
Giovi con la linea storica Torino-Genova in accordon la richiesta formulata dalla Regione Piemoate
seguito delle richieste della Provincia di Alessaaddel Comune di Novi e del comune di Pozzolo
Formigaro. Detto studio dovra altresi considerareventuale interramento della Linea storica Novi-

Tortona nel comune di Pozzolo Formigaro

* Delibera della Regione Piemonte

| riferimenti della Delibera ed il contenuto defleescrizione per quanto attiene all’'oggetto detlespnte
relazione sono i seguenti:

Riferimento Ente: n° 19 - Regione Piemonte

Riferimento Atto: Delibera della G.R. n. 22 -1811 del 19.12.2005

Estratto delibera: “di richiedere la predisposizione di uno studioattibilitd per I'interramento della
linea storica Novi Ligure — Tortona nel territoriwgbano del Comune di Pozzolo Formigaro sulla base

dell'accordo siglato tra le parti ed in premessaaitatd’.

+ Delibera della Provincia di Alessandria

| riferimenti della Delibera ed il contenuto defieescrizione per quanto attiene all’oggetto detespnte
relazione sono i seguenti:

Riferimento Ente: n° 21 — Provincia di Alessandria

Riferimento Atto: Delibera del Consiglio n. 59 del 15.12.200520050157818 di Protocollo Generale
Estratto delibera: “che le richieste di varianti migliorative proptes dal Comune di Novi Ligure (D.C. del
10/11/2005 e D.C. del 12/12/2005) e Pozzolo FormigR.C. del 6/12/2005) siano accolte e vengano
inserite nel Progetto Esecutivo al fine di migliced'impatto complessivo (ambientale, funzionale e

finanziario) dell'opera”.
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» Delibera del Comune di Novi Ligure

| riferimenti della Delibera ed il contenuto depeescrizione per quanto attiene all'oggetto detkspnte

relazione sono i seguenti:

Riferimento Ente: n° 32 — Comune di Novi Ligure

Riferimento Atto: Delibera del12 dic. 2005

Estratto delibera:

“per i motivi gia richiamati e meglio illustrati irpremessa, di richiedere che, ai sensi dell’arded

D. Lgs. 190/2002, il progetto definitivo, predismosla ITALFERR S.p.a. e Co.Civ. S.p.a. per la
realizzazione della tratta A.V./A.C. Milano-Genoliarzo Valico dei Giovi, venga rivisto alla luce
delle seguenti irrinunciabili condizioni:

- Si ribadisce in questa nota tecnica la necessitédwdidere il progetto definitivo della linea delrte
valico prevedendo I'eliminazione del ramo di shpet il collegamento tra la linea di valico e la
storica Torino-Genova e la sostituzione del racocomtevisto in progetto, a Sud dell'abitato di Novi
Ligure tra la linea di terzo valico e la storica fiieo-Genova, con i collegamenti tecnici necessesi (
“a salto di montone”) a garantire l'interconnessiertra la linea storica e la linea ferroviaria in
progetto.

- Tale soluzione, oltre a determinare un congruoarspio di risorse economiche, coniuga gli obiettivi
di salvaguardia del territorio, attraverso I'atteagione degli impatti provocati dalla linea ferrovia
in fase di esercizio, e garantisce, a pieno titédopotenzialita dello scalo di S. Bovo, in qualit&

“banchina asciutta” a servizio e supporto del Sratedei Porti liguri”.

* Delibera Comune di Pozzolo Formigaro

| riferimenti della Delibera ed il contenuto depeescrizione per quanto attiene all'oggetto detkspnte
relazione sono i seguenti:

Riferimento Ente: n° 33 — Comune di Pozzolo Formigaro

Riferimento Atto: Del. Consiglio Comunale n. 47 del 06.12.2005

Estratto delibera:

6. “PROTOCOLLI DI INTESA

- L’Amministrazione Comunale ritiene inscindibili talproprie valutazioni ed osservazioni sopra

citate 'approvazione dei protocolli d’'intesa sullaogistica” e sulla “Permeabilita” in quanto legat
alla realizzazione della linea AV/AC Terzo Valico.

- Sul protocollo d’intesa riguardante la Permeabilitéa le Compensazioni, I’Amministrazione
Comunale, gia con precedente deliberazione CC ndel817/06/2003 aveva espresso la necessita

dovuta allincremento del traffico ferroviario gemra¢o dall'esecuzione della nuova opera, che venisse
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interrata parte della linea storica NOVI LIGURE —ORTONA interessante il centro abitato con
conseguente eliminazione dell'attuale P.L. sulla Vi.Veneto.

- Tale Protocollo e stato approvato dalla RegionenRate con DGR n. 34 —11639 del 02/02/2004.

- Alla luce dello scenario in evoluzione ed in pastaze della possibile eliminazione dello SHUNT si
richiede:
6B - si ribadisce 'esigenza dell'interramento @elinea storica ed anche la necessita di uno studio
sulla permeabilita della stessa, anche alla lucedimigliore utilizzo della nuova infrastruttura,

stante la situazione esistente, le nuove infratstrate le problematiche da cantiere”.

Alla luce delle prescrizioni e Delibere sopra ebtece stato redatto lo studio di Fattibilita WBS 42\the
ha previsto di ubicare l'interconnessione fra ladd Storica Torino-Genova e la Linea AV/AC Terzo
Valico dei Giovi, arretrandolo di circa 4 Km ver&gnova rispetto alla soluzione di PD approvatore co
uno sviluppo piu limitato, entrando direttamentdanstazione di Novi Ligure. In questo contestatatas
rappresentata la soluzione, condivisa con RFI, ptesede il collegamento fra le due Linee con
I'interconnessione a livelli sfalsati con binarisghri Torino-Genova che realizza il salto di mo@a@on

velocita di progetto pari a 160 Km/h sulla Linea/AZ e a 100 Km/h sulla Linea Storica.

A seguito della trasmissione a RFI dello Studio Fdittibilita suddetto, con nota prot. RFI-DIN-
IAVAAOO11\P\2014\0000396 del 06/06/2014 trasmess&omiv, RFI medesima ha indicato chm
considerazione del minor impatto ambientale e dgbarmio economico conseguibile con I'adozione
dell’Interconnessione alternativa allo Shunt di Nevidenziati nello Studio di Fattibilitd predisgosda
Consorzio Cociv, alla luce anche di quanto maréfes in piu occasioni dagli Enti territoriali ha
proposto alla Struttura Tecnica di Missione del MliTdar corso all'iter progettuale/autorizzativo pk
variante di tracciat®.

Al fine di contenere il piu possibile i tempi, RR& proposto al MIT che liter autorizzativo posssare
avviato direttamente sul Progetto Definitivo.

Nelle more delle formale comunicazione da parte M&l, nella medesima nota del prot. RFI-DIN-
IAVAAO011\P\2014\0000396 del 06/06/2014 RFI ha djmato che ‘helle more della formale
comunicazione da parte del MIT liter autorizzatigara avviato ai sensi dell’Art. 169 del D.Lgs.
163/2006 - trattandosi di una variante localizzatigostanziale dell’opera richiesta sulla base del
progetto Definitivo - e che contestualmente sirdaattivare la procedura di valutazione di Impatto
Ambientale”

Nellambito di alcuni incontri di cui i Commissarigovernativo Dott. Ing. Walter Lupi si é fatto

promotore, al fine di pervenire alla definizionel gl corretto iter procedurale/autorizzativo per |
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variante di tracciato, sia il MIT che il MAATM hanrraccomandato di avviare al piu presto la procedur
di pubblicazione dello Studio di impatto Ambientaten la contestuale trasmissione del progetto

definitivo di variante.

A seguito della lettera RFI prot. RFI-DIN-IAVAAOOW\2014\000 0423 del 27/06/2014 i limiti di
intervento vengono estesi fino a ricomprendere Nayure.

Di conseguenza si e proceduto allo studio delleidrarantirumore di tipo verticale con relative mpdi
fondazione nella tratta da pk 106+689 a pk 113+6HY.tale intervento comporta lo spostamento e il
ripristino di tutte le tecnologie interferenti cenlavorazioni.

La presente relazione si pone l'obiettivo di confese la soluzione di interconnessione fra la Linea
AV/AC e la Linea Storica Torino-Genova del Progddefinitivo allegato all’Atto Integrativo (PD) coia
soluzione della Progettazione Definitiva di vareauwli Interconnessione Novi Ligure redatta nel rigpe
della proposta di cui allo Studio di Fattibilitancbviso da RFI.

Si precisa che la presente relazione non entrenesto delle scelte progettuali adottate per lazohe di
variante, per le quali si rimanda alle relazionagh elaborati specifici, ma si limita ad identdie le
differenze rispetto al Progetto Definitivo.

La presente relazione di comparazione si riferslgeseguenti opere:

*  Opere civili

* Opere relative alla sicurezza

» Opere connesse alle tecnologie

* Opere Tecnologiche

» Cantierizzazione.

Di seguito vengono descritte le seguenti soluzéinnterconnessioni fra la Linea AV/AC Terzo Valico
dei Giovi e la Linea Storica Milano-Genova e nega@rmo indicate le differenze:

» Soluzione di collegamento tramite Shunt Torinoygmne da PD approvato)

e Soluzione di collegamento tramite interconnessitiriéovi Ligure (soluzione di variante).
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2.

INTERCONNESSIONE SHUNT TORINO (SOLUZIONE DA PROGETTO
DEFINITIVO)

Il Progetto Definitivo del Terzo Valico dei Giovper il collegamento con la Linea Genova — Torino,
prevede la realizzazione del collegamento denomif@hunt Torino”, completo dell'impianto di Novi
Ligure, attraverso un collegamento che dalla Lifieezo Valico, si connette a salto di montone a Odes
Novi Ligure, superando in galleria la Linea esisten
L’intervento si sviluppa per circa 6.9 km in gailéeartificiale.
| rami di interconnessione presentano i seguerltigu:

* Shunt Torino — Binario Dispari: 6960 m

e Shunt Torino — Binario Pari: 6863 m
La velocita massima di tracciato dello shunt & pall60 km/h.
In prossimita dell’attraversamento della Linea BtorGenova-Torino € prevista la realizzazione di un
binario tecnico di collegamento della linea Terzalitb con gli impianti di Novi Ligure denominato
“Binario Tecnico di Novi Ligure”. Tale semplice lairio si rende necessario per risolvere le probliemat
di sicurezza e manutenzione della Galleria di Sati& Il binario presenta un sviluppo complessilo
circa 1983 m, di cui un tratto iniziale in galledalunghezza pari a 1378 m. La galleria a semgiioario
si innesta in un camerone lungo il binario parlaighlleria di Serravalle.
Tale raccordo tecnico, di collegamento con Noviut@ si interconnette con la Linea Storica in modo
diretto, cioé a raso, in soggezione di eserciderea ricorrere a fasi di spostamento dell’esistimea.

Il tracciato planimetrico & caratterizzato da elethgeometrici che consentono una velocita di 1®ghk

3. INTERCONNESSIONE NOVI LIGURE (SOLUZIONE DI VARIANTE)

Il progetto di variante prevede I'eliminazione deihario tecnico e che venga, invece, realizzata
un’interconnessione fra la Linea AV/AC Terzo Validei Giovi e la Linea Storica Torino-Genova tramite
un collegamento diretto del binario pari per i nmgnti da Genova verso Alessandria e un collegangnto
“salto di montone” del binario dispari che, dop@@&ascavalcato la Linea AV/AC alla progressiva 34380
circa, si riconnette alla stessa alla progressd#b80 circa a Sud di Novi Ligure, in localita Baibta.

In base ai vincoli sul territorio , il tracciatofaetivo prevede di poter impegnare le interconmassdalla
linea AV/AC a 160 km/h e uscire sulla linea storecd00 km/h mantenendo inalterate le velocita della
linea AV/AC e della linea storica esistente, véaibpenassima di 140/160/160 Km/h (ranghi A/B/C).
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Il binario pari, che garantisce le relazioni ddlinea AV/AC verso la Linea storica Alessandria -géata
Scrivia, si stacca dalla Linea AV/AC alla progreasB3+705 e dopo uno sviluppo di circa 2375 m, si
immette sulla Linea storica alla progressiva 113#80

Il binario dispari, che garantisce le relazioniladinea storica Alessandria — Arquata Scrivia gelas
Linea AV/AC, si stacca dalla Linea AV/AC alla pI3+475 e percorrendo un tragitto di circa 2780 imetr
raggiunge la Linea Storica alla progressiva 113+789.

A seguito dell’eliminazione dello “shunt Torinotteaverso il quale veniva alimentata (a 3 kV) d&BE

di Novi S. Bovo (opportunamente rinnovata e potatagila linea AV/AC, e dell'arretramento verso sud
di circa 4 km dell'interconnessione tra la linearigta e la linea AV/AC di cui alla presente var@ntsi
rende necessaria la realizzazione di una nuovassazione elettrica da ubicarsi lungo la futurada
AV/AC Milano-Genova lungo il binario pari alla p.B9+900 circa, funzionale all’esercizio della Linea
AV/AC medesima. Tale nuova sottostazione elettvieme alimentata mediante un cavidotto a 132 KV
derivato dalle sbarre AT dell'esistente SSE di NSa@n Bovo ubicata lungo la Linea ferroviaria Novi
Ligure-Tortona nei pressi dello scalo di Novi Sasv8in Comune di Pozzolo Formigaro.

Poiché I'interconnessione si sviluppa prevalentamén galleria, essa € sottesa alla Normativa disl.D
28/10/2005 della Sicurezza nelle Gallerie Ferroeiar pertanto, ognuno dei due rami di intercorinass
dovra essere dotato di impianto antincendio, @giealtri apparati previsti dal medesimo D.M..dtiindi
necessario realizzare due centrali antincendio @eraogni ramo di galleria di interconnessione) con
relativo serbatoio d’acqua e il piazzale di emergeron relativa strada di accesso.

Ogni impianto antincendio € dotato di centraleran@ndio e relativo serbatoio d’acqua ubicati amo

dei fabbricati collocati nelle piazzole di sicurazzite alla pk 1+891 dell'interconnessione parila jpk
1+650 dell'interconnessione dispari. Tali piazzetemo collegate alla viabilitd ordinaria medianteniee
viabilita di accesso. In posizione frontale allazziole & previsto un attraversamento a raso pscuia
delle due interconnessioni.

Lungo lo sviluppo del tratto in trincea e in sattereo delle interconnessioni e prevista una sdrie d
piazzole di sicurezza collegate alla Linea di iob@nessione mediante idonee scale di sicurezza e
provviste, in alcuni casi, di area triage.

Sempre per soddisfare la Normativa di SicurezZmtalino della piazzola di sicurezza sita alla pi620
dell'interconnessione dispari & previsto un piagaiporto.

Entrambe le interconnessioni sono dotate di impiirdollevamento delle acque finalizzati ad albordre

le acque piovane ricadenti lungo le trincee, evitane I'ingresso in galleria. Per I'interconnessiqagi &
previsto che le acque smaltite dall'impianto dieedmento vengano recapitate all'interno del RiaZéa

decorrente in posizione limitrofa. Per I'intercosgsi®ne dispari €, invece, previsto che le acqudtisena
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dallimpianto di sollevamento vengano recapitatéindérno di un laghetto esistente ubicato nelle
vicinanze.

Lungo linterconnessione pari & previsto un by-paksaulico per lo scarico delle eventuali “acque di
gocciolamento del treno” provenienti dai trattigalleria della medesima interconnessione pari.dopi@
vengono intercettate nel punto di massima depressgella suddetta interconnessione e recapitate a
gravita all'interno della Galleria di Serravallenldnalogo intervento € previsto lungo l'intercorsiese
dispari; in tal caso, pero, il punto di massimardepione dell'interconnessione ricade all'interred d
camerone e, dunque, € possibile recapitare le adigetamente all’interno della Galleria di Serriea
senza realizzare alcun cunicolo.

La soluzione in progetto viene illustrata in delitagegli elaborati specifici di progetto definitivdi

variante, ai quali si rimanda.

4. OPERE CIVILI - COMPARAZIONE FRA SOLUZIONE DI PRO GETTO
DEFINITIVO APPROVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE

Nel presente paragrafo viene effettuata la compama4ra la soluzione di progetto definitivo appatw e

la soluzione di variante per quanto riguarda le sglere civili.

Per quanto riguarda la relazione di confronto peetnologie si rimanda al documen&301-0X-D-CV-

RO-AI00-00-001 - Relazione tecnica impianti di si@za comparativa fra soluzione di progetto defmit

approvato e soluzione di variarite

Le principali modifiche riguardano i seguenti invienti:

* Eliminazione shunt Terzo Valico — Torino da p.k.Q€000 a p.k. 6+682 BP e 6+960 BD;

* Inserimento di una nuova interconnessione sullad.istorica Torino-Genova in prossimita del centro
abitato di Novi Ligure ed eliminazione del binatecnico di collegamento con la Linea Storica
Torino-Genova, con contestuale realizzazione di mmava sottostazione elettrica alla p.k. 39+900
della Linea AV/AC Terzo Valico dei Giovi.

» Adeguamento degli impianti tecnologici nel trattolidea in ambito urbano a Novi Ligure tra pk
106+689 e 113+687

Nei paragrafi successivi vengono enumerate e diestuite le opere afferenti allo “shunt Torino’alta

soluzione di variante e si fornisce indicaziondedepere nuove, di quelle eliminate e di quelledificate

a seguito della richiesta soluzione di variante.
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4.1 Opere civili relative allo “shunt Torino” (solu zione da PD approvato)

Nel Progetto Definitivo approvato della Linea AV/Aprevisto lo “Shunt per Torino”, che comprende le

opere ripartite nelle seguenti WBS:

4.1.1 WBS relative a Interconnessione binario pari “Shunt Torino” di Progetto

definitivo approvato

« WBS RI14 - Rilevato di Linea da Pk 37+395 a Pk 3335

Trattasi di rilevato ferroviario decorrente dalla p7+395 alla pk 39+500 della Linea AV Milano —
Genova. L'opera interessa anche il tratto inizialeilevato dell'interconnessione binario pari endniio
dispari dello shunt per Torino. E’ prevista, ineltrla realizzazione di uno stradello, sviluppantesi
parallelamente al rilevato ferroviario lato binadispari e in posizione limitrofa allo stesso, finzata a
consentire I'accesso alla piazzola del fabbricait BVBS FAL1M) ubicato alla pk 37+480 circa e alla
piazzola del fabbricato Cabina TE 3KV (WBS FA1P)icata alla pk 37+300. Infine, & prevista la
realizzazione di un tombino scatolare idraulicaiinensioni interne 2,00x2,00m di attraversamenio de

rilevato ferroviario alla pk 39+029 circa finalizraa garantire la continuita idraulica del reticotiguo.

*  WBS TR51 - Shunt Torino - Binario Pari - Trincedl@&k 0+000 alla Pk 1+650

L'opera di che trattasi € il tratto in trincea agdlo binario dell'interconnessione pari shunt perino
compreso fra la pk 0+000 e la pk 1+650, in contiail’'opera WBS RI14 descritta al punto precedente
Nel tratto compreso fra la pk 0+519 e la pk 1+6b@ihcea € prevista fra muri “ad U”. In corrispenda
della pk. 1+625 circa la trincea ferroviaria préaaaim allargo per consentire la realizzazione @i vasca

di accumulo e relativo impianto di sollevamento (8/BN52) delle acque piovane drenate dal tratto di

trincea fra muri.

* WBS GA5L1 - Shunt Torino - Galleria Artificiale angiola canna B.P. da Pk 1+650 A Pk 2+402
L'opera di che trattasi € il tratto in Galleria #idiale a singola canna dell'interconnessione garint per
Torino compreso fra la pk 1+650 e la Pk 2+402, dntimuita al’'opera WBS TR51 descritta al punto
precedente. Lo scavo per la realizzazione dell@geprevisto con il sistema “cut & cover”; solo p&r
piccolo tratto di sviluppo compreso fra la pk 2+16&+266, limitrofo ad alcuni fabbricati esisteri,
prevista la realizzazione con diaframmi. In comisgenza della pk 2+150 €& previsto un allargo della

sezione della galleria per consentire la realizzeezidi un’uscita di sicurezza.

*  WBS GA52 - Shunt Torino - Galleria Artificiale aplma canna B.P. da Pk 2+402.21 a Pk 5+458.69
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L’'opera di che trattasi e il tratto in Galleria #idiale a doppia canna dell’interconnessione shpet
Torino compreso fra la pk 2+402 e la Pk 5+458 ¢irc@ontinuita allopera WBS GA51 descritta al pun
precedente. Lo scavo per la realizzazione dell@geprevisto con il sistema “cut & cover”; solo per
piccolo tratto di sviluppo compreso fra la pk 2+# pk 3+060 nonché per un tratto compreso léafra
pk 5+340 e la pk 5+458, entrambi limitrofi ad alcabbricati esistenti, & prevista la realizzaziaos
diaframmi. In corrispondenza delle pk 2+820 cir8a320 circa, 3+820 circa, 4+320 circa, 4+820 circa,
5+320 circa del binario dispari, nonché delle pl6&3 circa, 3+160 circa, 3+660 circa, 4+160 circa,
4+660 circa, 5+160 circa sono previsti idonei glfdrdella sezione della galleria per consentire la

realizzazione di una serie di uscite di sicurezza.

« WBS GA53 - Shunt Torino - Galleria Artificiale argaa singola B.P. - da Pk 5+458,69 a Pk 6+130
L’'opera di che trattasi € il tratto in Galleria #idiale a singola canna dell'interconnessione gaunt per
Torino compreso fra la pk 5+458 e la Pk 6+130 ¢irc@ontinuita all’opera WBS GA52 descritta al pun
precedente. Lo scavo per la realizzazione dell@geprevisto fra diaframmi. In corrispondenza dpka
5+660 circa circa € previsto un allargo della sezidella galleria per consentire la realizzazione d

un’uscita di sicurezza.

* WBS TR53 - Shunt Torino - Binario Pari - Trincedla#®k 6+130 a Pk 6+862
L'opera di che trattasi € il tratto in trincea frauri a singolo binario dell'interconnessione pdiist per
Torino compreso fra la pk 6+130 e la pk 6+862, amtiuita allopera WBS GA54 descritta al punto

precedente. Nel tratto compreso fra la pk 6+130pkl6+500 circa la trincea e prevista fra muri tid

 WBS IN52 — Shunt Torino - Piazzole TecnologichéazPola sicurezza imbocco Sud galleria B.P.
Trattasi della piazzola fra muri adiacente allandeia TR51 alla pk 1+630 circa per consentire la
realizzazione di una vasca di accumulo e relatmpianto di sollevamento delle acque piovane drenate

dal tratto di trincea fra muri WBS TR51 dell'intermessione binario pari shunt per Torino

4.1.2 WBS relative a Interconnessione binario dispa ri “Shunt Torino” di Progetto

Definitivo approvato

« WBS RI14 - Rilevato di Linea da Pk 37+395 a Pk 3335
Trattasi di rilevato ferroviario decorrente dalla p7+395 alla pk 39+500 della Linea AV Milano —

Genova. L'opera interessa anche il tratto inizialeilevato dell'interconnessione binario pari endniio
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dispari dello shunt per Torino. E’ prevista, ineltrla realizzazione di uno stradello, decorrente
parallelamente al rilevato ferroviario lato binadispari e in posizione limitrofa allo stesso, finzata a

consentire I'accesso alla piazzola del fabbricait BVBS FAL1M) ubicato alla pk 37+480 circa e alla
piazzola del fabbricato Cabina TE 3KV (WBS FA1P)icata alla pk 37+300. Infine, & prevista la
realizzazione di un tombino scatolare idraulicaiinensioni interne 2,00x2,00m di attraversamenio de

rilevato ferroviario alla pk 39+029 circa finalizraa garantire la continuita idraulica del reticotiguo.

« WBS TR52 - Shunt Torino - Binario Dispari - Trincéalla Pk 0+000 a Pk 1+310

L'opera di che trattasi € il tratto in trincea agilo binario dell'interconnessione dispari shueit porino
compreso fra la pk 0+000 e la pk 1+310, in contiail’'opera WBS RI14 descritta al punto precedente
Nel tratto compreso fra la pk 0+605 e la pk 1+3@ihcea é prevista fra muri “ad U”. In corrispenda
della pk 1+280 circa la trincea ferroviaria presemh allargo per consentire la realizzazione divasxa

di accumulo e relativo impianto di sollevamento (8/BN53) delle acque piovane drenate dal tratto di

trincea fra muri.

*  WBS GA54 — Shunt Torino - Galleria Artificiale angola canna B.D. - da Pk 1+310 a Pk 2+509
L'opera di che trattasi € il tratto in Galleria #idiale a singola canna dell'interconnessione disghunt
per Torino compreso fra la pk 2+402 e la Pk 5+4i6&g¢in continuita all'opera WBS GA51 descritta al
punto precedente. Lo scavo per la realizzazioriogdela € previsto con il sistema “cut & cover’jeper

un piccolo tratto di sviluppo compreso fra la pk86 e la pk 2+380 nonché per un tratto compre$@la
la pk 5+340 e la pk 5+458, limitrofo ad alcuni fabhti esistenti, € prevista la realizzazione con
diaframmi. In corrispondenza delle pk 1+820 ci2a320 circa sono previsti idonei allarghi dellaisee

della galleria per consentire la realizzazionelttiétiante uscite di sicurezza.

*  WBS GA52 - Shunt Torino - Galleria Artificiale aplma canna B.P. da Pk 2+402.21 a Pk 5+458.69
L'opera di che trattasi e il tratto in Galleria #idiale a doppia canna dell’interconnessione shpet
Torino compreso fra la pk 2+402 e la Pk 5+458 citehbinario pari, in continuita allopera WBS GA54
descritta al punto precedente. Lo scavo per lazeesadione dell’opera € previsto con il sistema “&ut
cover”; solo per un piccolo tratto di sviluppo camego fra la pk 2+760 e la pk 3+060 nonché per aftotr
compreso la fra la pk 5+340 e la pk 5+458, entraintitrofi ad alcuni fabbricati esistenti, & pretdda
realizzazione con diaframmi. In corrispondenzaedek 2+820 circa, 3+320 circa, 3+820 circa, 4+320
circa, 4+820 circa, 5+320 circa del binario dispadnché delle pk 2+660 circa, 3+160 circa, 3+aG6ta¢c
4+160 circa, 4+660 circa, 5+160 circa sono previdtinei allarghi della sezione della galleria per

consentire la realizzazione di una serie di ustigcurezza.
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*  WBS GAS5S - Shunt Torino - Galleria Artificiale angjola canna B.D. - da Pk 5+564.73 a Pk 6+040
L'opera di che trattasi € il tratto in Galleria #idiale a singola canna dell'interconnessione disghunt

per Torino compreso fra la pk 5+564 e la Pk 6+0d€acin continuita al binario dispari dell'operaBS8
GAb52 descritta al punto precedente. Lo scavo pezdizzazione dell’'opera e previsto con il siste'ma

& cover”; solo per un piccolo tratto di sviluppompreso fra la pk 2+760 e la pk 3+060 nonché per un
tratto compreso la fra la pk 5+340 e la pk 5+45&yambi limitrofi ad alcuni fabbricati esistenti, é
prevista la realizzazione con diaframmi. In comisgenza della pk 5+820 circa € previsto un allaigjita

sezione della galleria per consentire la realizzeezidi un’uscita di sicurezza.

WBS TR54 — Shunt Torino - Binario Dispari - Trincgalla Pk 6+040 a Pk 6+960

L’'opera di che trattasi & il tratto in trincea agdlo binario dell’interconnessione dispari shuat porino
compreso fra la pk 6+040 e la pk 6+960, in continail'opera WBS GA55 descritta al punto precedente
Nel tratto compreso fra la pk 6+040 e la pk 6+50€acla trincea e prevista fra muri “ad U”. In psosita
dell'imbocco con la galleria WBS GA55 descrittapainto precedente, la trincea ferroviaria presenta u
allargo per consentire la realizzazione di una aa@ccumulo e relativo impianto di sollevamengtied

acque piovane drenate dal tratto di trincea.

* WBS IN53 — Shunt Torino - Piazzole TecnologichéazP. sicurezza imbocco Sud B.D.
Trattasi della piazzola fra muri adiacente allandeia TR52 alla pk 1+280 circa per consentire la
realizzazione di una vasca di accumulo e relatmpianto di sollevamento delle acque piovane drenate

dal tratto di trincea fra muri WBS TR52 dell'intermnessione binario gyari shunt per Torino.

4.1.3 WBS relative a opera complessiva “Shunt Torin 0" di Progetto Definitivo

approvato

* WBS FA1M — Fabbricato PJ1 Shunt Torino

Trattasi del fabbricato tecnologico ubicato alla PR+450 della Linea AV Milano-Genova avente
dimensioni esterne pari a circa 73,7m x 7,10m. &'fabbricato prowvisto di alcune apparecchiature
necessarie a garantire I'esercizio della Linearirgmente risulta suddiviso nei seguenti locali:

- Locale GE

- Locale MT

- Locale Batterie
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- Locale UPS — QGBT

- Locale IS-TLC

- Locale operatori

- Vasca antincendio

- Locale centrale antincendio

- Servizi igienici.

 WBS FA1P - Fabbricati Tipologici SSE - Cabina TE\3 37+800

Trattasi del fabbricato tecnologico Cabina TE 3Kbicato alla pk 37+800 della Linea AV Milano-
Genova avente dimensioni esterne pari a circa 15,8010,40 m. E’ un fabbricato provvisto di alcune
apparecchiature necessarie a garantire I'eserdélla Linea. Internamente risulta suddiviso neiusetj
locali:

- Locale Alimentatori

- Sala Batterie

- Sala quadri

- Servizi igienici

* WBS FA51 - Fabbricato PJ2 e Sicurezza Imbocco NBalieria Shunt

Trattasi del fabbricato tecnologico ubicato allag¥L20 circa del binario interconnessione displawing
per Torino, avente dimensioni esterne pari a ci®a x 13,65m. E’ un fabbricato provvisto di alcune
apparecchiature necessarie a garantire I'eserdédia Linea. Internamente risulta suddiviso neiusedi
locali:

- Locale Enel

- Locale misure

- Locale GE

- Locale MT e trasformatori

- Locale Batterie

- Locale UPS — QGBT

- LocaleIS-TLC

- Locale apparati sicurezza

- Locale operatori

- Locale PGEP

- Vasca antincendio

- Locale centrale antincendio
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- Servizi igienici.

* WBS FA52 - Shunt Torino - Fabbricato Sicurezza lodwosud

Trattasi del fabbricato di sicurezza ubicato pkal+240 circa del binario interconnessione disphtint
per Torino, avente dimensioni esterne pari a oificd7m x 8,54m. E’ un fabbricato provvisto di aleun
apparecchiature necessarie a garantire I'eserdédia Linea. Internamente risulta suddiviso neiusedi
locali:

Locale Sicurezza AI-AN-TLC

Locale UPS — QGBT

Locale MT/Trasformatori

- Vasca antincendio

Locale centrale antincendio

WBS IN1N - Piazzole Tecnologiche - Piazzola CaligaGalleria Serravalle a Pk. 37+800

Trattasi della piazzola di dimensioni pari a ciltd x 40 m ubicata in posizione limitrofa al binario
interconnessione dispari shunt per Torino alla p&2D circa della medesima. In corrispondenza @i tal
piazzola e ubicato il fabbricato tecnologico FA1Paecesso € garantito mediante una viabilita ad dio
cui alla WBS RI14.

* WABS IN1M - Piazzole Tecnologiche - Piazzola FakdiocdPJ1 Shunt Il Valico — Torino

Trattasi della piazzola di dimensioni pari a ci@&a x 100 m ubicata in posizione limitrofa al bimari
interconnessione dispari shunt per Torino alla pRAD circa della medesima. In corrispondenza @i tal
piazzola e ubicato il fabbricato tecnologico FA1Maecesso é garantito mediante una viabilita addio
cui alla WBS RI14.

* WABS IV14 - Cavalcaferrovia SP 152 alla Pk 38+765

Trattasi del sovrappasso della variante della atpadvinciale n.152 alla progressiva chilometri8a 865
della Linea AV Milano — Genova in prossimita dehte abitato di Novi Ligure. Il sovrappasso present
una sezione stradale di categoria C1 (CNR) ed eposto da una campata realizzata tramite travi

composte acciaio-calcestruzzo semplicemente apgpieggil spalle ad interasse pari a 60m.

* WBS IR1J - Rampa Sud Cavalcaferrovia SP 152 all&8&k765
« WBS IR1K - Rampa Nord Cavalcaferrovia SP 152 ala38+765

Trattasi delle rampe in rilevato di approccio alalaaferrovia WBS V14
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* WBS IN56 - Shunt Torino - Sistemazione Rio Gazzo

Trattasi delle seguenti opere:

- Deviazione prowvisoria del Rio Gazzo per la realzane dei tratti di Galleria Artificiale WBS GA52,
GAb53, GA5S interferenti con il medesimo corso daadpk 5+450 circa dell’interconnessione shunt
per Torino). La deviazione consiste in un by-passituito da un fosso prowvisorio in terra a seeion
trapezia 3,5m(b) x14m(B) x 3,5m(H) con scarpe 2/3.

- Sistemazione definitiva Rio Gazzo consistente ia sistemazione in massi cementati per un tratto di
sviluppo pari a circa 85m a cavallo delle galletienterconnessione dello shunt Torino. E’ prevista
inoltre, una risogomatura del Rio per un tratta pa28m a monte e per un tratto di circa 36m aevall

della suddetta sistemazione in massi cementati.

« WBS IN55
Trattasi della piazzola fra muri adiacente alladgia TR54 alla pk 6+120 circa del ramo intercorinass
dispari dello shunt per Torino per consentire kEizreazione di una vasca di accumulo e relativoiamio

di sollevamento delle acque piovane dterdgal tratto di trincea fra muri WBS TR54 stessa.

* WBS IF81 - Shunt Torino - Innesto linea esistente

Trattasi di una deviazione provvisoria della Lirfearoviaria Storica Torino-Genova, di sviluppo pari
circa 1540m, finalizzata alla realizzazione deti@sto fra I'interconnessione shunt per Torino kiteea
Storica esistente. Al termine delle attivita, taleviazione provvisoria verra dismessa e il traffico

ferroviario della Linea Storica verra instradatbtsacciato originario.

« WBS NV27 — SS35BIS — Strada Novi — Pozzolo Formagaterferente Linea AV (fase Porvvisoria e
definitiva)

Trattasi delle seguenti opere:

- opere connesse alle fasi di deviazioni provvisdela viabilita SS35 bis finalizzate alla realiziae
del tratto di galleria artificiale “shunt per Toohnell'intorno della pk 3+000;

- Opere di sistemazione definitiva della viabilita.

4.1.4 WBS relative a binario tecnico di Novi Ligure di Progetto Definitivo approvato

« WBS GN1BB - Galleria Naturale Serravalle - Camerdadrogr. 33+923 a Progr. 34+153
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Trattasi del camerone all'interno del quale avviémestacco del binario tecnico di Novi Ligure. Tale
camerone € costituito da una successione di quaézioni allargate innestate a “cannocchiale”, di
sviluppo totale pari a 151 m.
Di sequito si riportano le lunghezze delle varieicei:

- Sezionetipo 1, Sv. =57.0m

- Sezione tipo 2, Sv. =32.0m

- Sezionetipo 3, Sv. =27.0m

- Sezionetipo 4, Sv.=35.0m
All'interno della medesima WBS ricade anche il ppdk accesso funzionale allo scavo del camerone.
La sezione dei pozzi e stata prevista circolardialinetro interno di 26 m, con spessore del rivestim
definitivo nominale di 120 cm. La profondita delzzo (dalla quota del solaio di copertura all'intsago
del solettone di fondo) € di circa 31,70 m.
La realizzazione del pozzo € prevista con getticdeici di rivestimento in calcestruzzo armato,atjgio
interno 13 m, per sottomurazione procedendo cascéwo dall’alto verso il basso in fasi successive.
sostegno prowvisorio delle pareti di scavo, durdatéase di approfondimento del piano di lavoro, e
assicurata da pali trivellati di diametro @1000 mMumghezza 45m, disposti ad interasse 100 cm lungo

tutta la circonferenza del pozzo e per la suaarattezza.

» WBS GNA41 - Galleria Naturale - Raccordo Tecnico iNagure da Pk 0+230,91 a Pk 1+146,61
Trattasi di un tratto di galleria naturale di spiho pari a circa 916 m relativo al tratto inizidiestacco del
binario tecnico in uscita dal camerone descrittpuaito precedente. La sezione tipo € a conformazion
policentrica, con larghezza massima di 6,88 mza#tanassima 7,00 m sul piano binari e area libed& d
m? circa.
La sede ferroviaria & costituita da:
- via di corsa di larghezza 3,85 m in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm, traversa
tipo RFI 240;
- marciapiede laterale transitabile di larghezza hy20n calcestruzzo, contenente sia la canaletta
portacavi, sia I'alloggiamento per la tubaziondrazendio;
- Laquota di calpestio & a + 20 cm rispetto al pideldferro;
- banchina laterale non transitabile, larga 1,1inntalcestruzzo, contenente I'alloggiamento per
il cavo media tensione per i servizi luce e foritteomotrice. Il piano superiore é alla stessa

quota del piano del ferro.

» WBS GA41 - Raccordo Tecnico Novi Ligure - Gallefificiale da pk 1+146,71 a pk 1+783,05
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Trattasi di un tratto di galleria artificiale diikyppo pari a circa 636 m in continuita al trattiogdlleria
naturale WBS GN41 descritto al punto precedentesdaone tipo ha dimensioni interne di 6,20 m di
larghezza e di 6,80 m di altezza sul piano delrimnaa sede ferroviaria e costituita da:

- via di corsa di larghezza 3,90 m in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm;

- marciapiedi laterali, su un lato della galleridatghezza 1,80 m, in calcestruzzo, contenenteasia |
canaletta portacavi, sia la tubazione antincendiegata, sia il cavo di media tensione per i
servizi luce e forza elettromotrice, in appositogdiamento;

- Il piano di calpestio &€ a +20 cm rispetto al piaebferro;

- banchina laterale non transitabile in cls, larggb0n, sede della tubazione diametro 60 cm per la

raccolta e lo smaltimento delle acque di percoleilavaggio della galleria.

» WBS FA41 - Fabbricato PJ1 - PJ2 Raccordo Tecnicd Nigure

Trattasi del fabbricato tecnologico ubicato allalptd10 circa del binario tecnico di Novi Ligure ate
dimensioni esterne pari a circa 72m x 7,10m. E’fabbricato provvisto di alcune apparecchiature
necessarie a garantire I'esercizio della Linearivdmente risulta suddiviso nei seguenti locali:

- Locale GE

- Locale MT

- Locale Batterie

- Locale UPS — QGBT

- Locale IS-TLC

- Locale operatori

- Servizi igienici.

* WABS IN42 - Piazzole Tecnologiche PJ - Bivio Raccof@cnico Il Valico - Novi Ligure

Trattasi di una piazzola di dimensioni pari a cilé&b x 30 m, ubicata in posizione limitrofa al bioa
tecnico di Novi Ligure alla pk 1+410 circa del meiteo. Rientra nella medesima WBS la viabilita di
accesso alla piazzola di che trattasi, in corriseoza della quale € ubicato il fabbricato tecnaodgiA41

descritto al punto precedente.

 WBS IN41 - Interferenze principali, stradali edadliche - Tomb. Scat. 4,00 x 3,50m a Pk. 1+803 su
racc. tec. Novi
Trattasi di un tombino stradale da realizzare asatio del binario tecnico di Novi alla pk 1+803 de

binario tecnico stesso. La dimensione interna aiebino e pari a 4 x 3,5(H) m secondo una lunghezza
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complessiva di 12,50m suddivisa in un unico conEgso viene realizzato per garantire la continaita

un omologo tombino esistente sotto la Linea Stofmano-Genova.

* WBS RI41 - Rilevato di Linea - Raccordo tecnico Noigure - Da Pk 1+783,05 a Pk 1+983,320
Trattasi di rilevato ferroviario relativo al binartecnico di Novi Ligure decorrente dalla pk 1+#8@& pk
1+983 circa del medesimo binario. E' prevista, tiegl la realizzazione di uno stradello, decorrente

parallelamente al binario tecnico in posizione fiofa allo stesso.

4.1.5 Altre opere di Progetto Definitivo approvato

In Progetto Definitivo Approvato sono presenti éggenti altre opere che subiranno modifiche a segui

dell’eliminazione dello shunt, come verra descnitéh successivo paragrafo 4.2.4:

» WABS IN1P - Piazzale Fabbricato Cabina TE 3 KV Plzp& 44+000

Trattasi di una piazzola di superficie pari a ciB&®0 mq ubicata in corrispondenza della cabin8K¥Z
ubicata alla pk 44+000 circa della Linea AV/AC MitaGenova.

L'accesso alla piazzola di che trattasi sara gacadf una viabilita ad hoc a doppio senso di naaccin
larghezza della corsia pari a 3,25m e banchinaalateli 1m. Tale viabilita € compresa nella medasim
WBS.

« WBS FA1Q - Fabbricato PSA pk 44+000

Trattasi della cabina TE ubicata alla pk 44+00Ceidella Linea AV/AC Milano-Genova, avente
dimensioni esterne pari a circa 15,80m x 10,74mert@amente risulta suddiviso nei seguenti locali:

- Locale Alimentatori

- Sala Quadri

- Sala Batterie.

4.2 Opere civili relative a Interconnessione di Nov i Ligure (Soluzione di variante)

Nella soluzione di interconnessione di variantajdeve opere ivi rappresentate sono ripartite NAES

di seguito descritte:
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4.2.1 WBS relative a binario pari Interconnessione  di Novi Ligure di variante

 GNI1BB - Galleria Naturale Serravalle — Cameron®dayr. 33+701.76 a Progr. 34+041.76
Si precisa innanzitutto che la WBS GN1BB é la madasWBS impiegata nel Progetto Definitivo
approvato per la soluzione dello shunt per Torihe,pero, in tale soluzione sara modificata come
dimensioni per effetto della variante. Nella sotue dello shunt tale WBS é stata impiegata per
descrivere il camerone di stacco del binario texmicNovi Ligure. In tale configurazione di variansi
tratta del camerone all'interno del quale avviemsthcco del ramo di interconnessione binario Jaie
camerone € costituito da una successione di quateioni allargate innestate a “cannocchiale”,
decorrente da pk 33+701.76 B.P. a pk 34+041.76 BiBviluppo totale pari a 340 m.
Di seguito si riportano le lunghezze delle varigicmi:

e Sezione tipo 1, Sv. = 169.50

* Sezione tipo 2, Sv. =68.00 m

* Sezione tipo 3, Sv. =45.00 m

e Sezionetipo 4, Sv.=57.50m
All'interno della medesima WBS é previsto anchepoazo di accesso finalizzato allo scavo del cameeron
medesimo.

Il pozzo ha forma circolare con diametro interraetto delle strutture perimetrali, pari a 35.60 m

La profondita del pozzo (dalla quota del solai@alertura all’intradosso del solettone di fondgagi a
circa 29.40m.

La realizzazione dei pozzi e prevista mediantediggo di diaframmi.

 WBS INVB - Piazzola uscita di sicurezza pk 33+988mMario Pari

Trattasi di una piazzola di superficie pari a ci6&® mq ubicata in corrispondenza dell’'uscita dusgzza
ricavata all'interno del pozzo per la costruzioeé@ahmerone interconnessione pari.

In posizione limitrofa al piazzale di che trattasibicato il fabbricato FAVA descritto in precedanz
L’accesso alla piazzola di che trattasi sara gacada una viabilita ad hoc di cui alla WBS NVVLeh

verra successivamente descritta.

* WBS FAVA — Fabbricato piazzola sicurezza pk 33+983inario Pari
Trattasi del fabbricato tecnologico ubicato alla 3#+995.26 del binario interconnessione pari. Esso

previsto in corrispondenza dell'uscita di sicurezieavata all'interno del pozzo circolare per la
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costruzione del camerone interconnessione parsulaasuperficie in pianta e pari a circa 250 mquie’

fabbricato provvisto di alcune apparecchiature sgmee a garantire I'esercizio della Linea.

* WBS FAVB - Fabbricato impianto di sollevamento aedpterconnessione Pari Pk 1+531.35

Trattasi del fabbricato tecnologico ubicato alla pk531.35 circa del binario interconnessione pari a
servizio dell’impianto di sollevamento acque piogaicadenti nella trincea del ramo di interconrnassi
pari, avente dimensioni esterne pari a circa 13,404170m. Internamente risulta suddiviso nei sejuen
locali:

- Locale GE-GC

- Locale Quadri GC

- Locale Saturno.

» WBS FAVC - Fabbricato su piazzale di sicurezza &9l Interconnessione Pari

Trattasi del fabbricato tecnologico ubicato alla3pk891 circa del binario interconnessione pari sven
dimensioni esterne pari a circa 100m x 7,10m. E'faibricato provvisto di alcune apparecchiature
necessarie a garantire I'esercizio della Linearivdmente risulta suddiviso nei seguenti locali:

- Locale GE

- Locale MT

- Locale Batterie

- Locale UPS — QGBT

- Locale IS-TLC

- Locale operatori

- Locale PGEP

- Locale QeGC

- Sala pompe

- Vasca antincendio pari a circa 100mc.

*+ WBS INVC - Piazzola uscita di sicurezza 0+925 lewenessione Pari

Trattasi di una piazzola di superficie pari a cis€® mq ubicata in corrispondenza dell’'uscita duszza

nel tratto della galleria naturale del ramo di iotenessione pari alla pk 0+925 della medesima.
L’accesso alla piazzola di che trattasi sara engidwada una viabilitd ad hoc di cui alla WBS NVete

verra successivamente descritta.

* WABS INVD - Piazzale uscita di sicurezza pk 1+53@rdconnessione Pari
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Trattasi di una piazzola di superficie pari a cis€® mq ubicata in corrispondenza dell’'uscita duszza
nel tratto della galleria naturale del ramo di iotenessione pari alla pk 1+537 della medesima.
L’accesso alla piazzola di che trattasi sara engidoada una viabilitd ad hoc di cui alla WBS NVete

verra successivamente descritta.

* WABS INVE - Piazzale sicurezza pk 1+891 Binario Pari

Trattasi di una piazzola di superficie pari a cich500 mqg ubicata in corrispondenza dell'uscita di
sicurezza nel tratto della galleria naturale delagali interconnessione pari alla pk 1+891 della esada.
Nella stessa WBS e consentito I'accesso all'attsaraento a raso del ramo di interconnessione pari
ubicato alla pk 1+945 circa.

Nel piazzale é ubicato anche il fabbricato tecniclo§VBS FAVC precedentemente descritto.

L’accesso alla piazzola di che trattasi & garamitana viabilita ad hoc di cui alla WBS NVVH cherra

successivamente descritta.

* WABS INVN - Piazzola uscita di sicurezza pk 2+40@ioonnessione Pari

Trattasi di una piazzola di superficie pari a citc&00 mq ubicata alla pk 2+400 circa del ramo di
interconnessione pari. In corrispondenza dellazoi@zdi che trattasi sara € ubicata la cabina di.Eui

alla WBS FAVH precedentemente descritta. L'acceslta piazzola di che trattasi e garantito da una

viabilita ad hoc di cui alla WBS NVVH che verra sessivamente descritta.

« WBS NVVH - Strada di collegamento piazzole uscitesidurezza con piazzola area di sicurezza
Interconnessione Pari
Trattasi di una nuova viabilita finalizzata a camge l'accesso alle seguenti piazzole ubicate dung
I'interconnessione binario pari:
- Piazzola uscita di sicurezza pk 1+537 (WBS INVD)
- Piazzola uscita di sicurezza pk 1+891 (WBS INVE)
- Piazzale cabina TE pk 2+400 (WBS INVN).
La viabilita di che trattasi si stacca dalla SSd8@bGiovi, in Comune di Novi Ligure, e la sezioi@ot di
larghezza complessiva pari a 7,00 m, prevede un@gtpata costituita da due corsie di marcia di

larghezza pari a 3,0 m e da due banchine latdariighezza pari a 0,5 m.

*  WBS NVVI — Strada di accesso piazzale uscita seaaek 0+925 Interconnessione Pari
Trattasi di una nuova viabilita finalizzata a cam#e I'accesso alla seguente piazzola ubicatadung

I'interconnessione binario pari:
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- Piazzola uscita di sicurezza pk 0+925 (WBS INVC)
La viabilita di che trattasi si stacca dalla SSd8@bGiovi, in Comune di Novi Ligure, e la sezioigot di
larghezza complessiva pari a 7,00 m, prevede un@gtpata costituita da due corsie di marcia di

larghezza pari a 3,0 m e da due banchine lataér@ighezza pari a 0,5 m.

* GNI1BA - Galleria Naturale di Serravalle Scavo Metzzato Binario Pari da pk 29+958,49 a pk
33+701.76.

La presente WBS subisce unicamente una revisiondindéi di tratta a seguito dell'incremento di

lunghezza del camerone di interconnessione pda seluzione di variante e a seguito della trasleei

verso Genova del medesimo camerone.

Mentre nella soluzione di Progetto Definitivo Appato tale WBS risultava compresa fra la pk 29+9%8.4

e la pk 33+959.95, nella soluzione di variante {4BS risulta compresa fra la pk 29+959.49 e la pk

33+701.76.

* GNI1BC - Galleria Naturale di Serravalle Scavo Meazato Binario Pari da pk 34+041.76 a pk
36+280.64

La presente WBS subisce unicamente una revisiondindigi di tratta a seguito dell'incremento di

lunghezza del camerone di interconnessione pda Beluzione di variante e a seguito della traslai

verso Genova del medesimo camerone.

Mentre nella soluzione di Progetto Definitivo Appato tale WBS risultava compresa fra la pk 34+129.8

e la pk 36+280.64, nella soluzione di variante {4BS risulta compresa fra la pk 34+041.76 e la pk

36+280.64.

* GN1YO - By-pass di collegamento — Galleria Sertdaval

Trattasi dei by-pass di collegamento fra la caravagla canna dispari della Galleria di Serravabeati

a 500m di distanza I'uno dall’altro.

Nella soluzione di variante vengono effettuategguenti modifiche:

- eliminato il by-pass ubicato alla pk 33+535 etitoito dalla WBS GNVG alla pk 33+564 B.P.;

- eliminato il by-pass alla pk 34+035 e traslaia pk 34+064 B.P. confluendo nella huova WBS GNVE.

* GNA41- Galleria Naturale - Raccordo Tecnico Noviurigda Pk 0+337 a Pk 1+330
Si precisa innanzitutto che la WBS é la medesimé&BWpiegata nel Progetto Definitivo approvato ger |
soluzione dello shunt per Torino che, pero, in wkizione sara modificata per effetto della vagaim

tale configurazione si tratta di un tratto di gallenaturale decorrente da pk 0+337 a pk 1+338yitlippo
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pari a circa 993 m, relativo al tratto inizialestacco dell'interconnessione pari dal cameroneritsal
punto precedente. La sezione tipo & a conformazmmlieentrica, con larghezza massima di 6,88 m,
altezza massima 7,00 m sul piano binari e areealihe43 m circa.
La sede ferroviaria & costituita da:
- via di corsa di larghezza 3,85 m in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm, traversa
tipo RFI 240;
- marciapiede laterale transitabile di larghezza hy20n calcestruzzo, contenente sia la canaletta
portacavi, sia I'alloggiamento per la tubaziondrazgndio;
- Laquota di calpestio &€ a + 20 cm rispetto al pideldferro;
- banchina laterale non transitabile, larga 1,20nntalcestruzzo, contenente I'alloggiamento per
il cavo media tensione per i servizi luce e foritteomotrice. Il piano superiore € alla stessa

guota del piano del ferro.

« WBS GAA41 - Raccordo Tecnico Novi Ligure - Gallefigificiale da pk 1+330 a pk 1+491.50 I.P.

Si precisa innanzitutto che la WBS GA41 e la medasWBS impiegata nel Progetto Definitivo
approvato per la soluzione dello shunt per Torihe, gero, in tale soluzione sara modificata pestteff
della variante. In tale configurazione si trattaudi tratto di galleria artificiale decorrente da+330 a
pk 1+491.50, di sviluppo pari a 161.50 m, in conitia al tratto di galleria naturale WBS GN41 detsori
al punto precedente. La sezione tipo ha dimengit&ine di 6,20 m di larghezza e di 6,80 m (minimp)
altezza sul piano del binario. La sede ferroviar@stituita da:

- via di corsa di larghezza 3,90 m in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm;

- marciapiedi laterali, su un lato della galleridatghezza 1,80 m, in calcestruzzo, contenenteasia |
canaletta portacavi, sia la tubazione antincendiwegata, sia il cavo di media tensione per i
servizi luce e forza elettromotrice, in appositogdiamento;

- Il piano di calpestio &€ a +20 cm rispetto al piaebferro;

- banchina laterale non transitabile in cls, larggb0n, sede della tubazione diametro 60 cm per la

raccolta e lo smaltimento delle acque di percoleilavaggio della galleria.

» WBS TRVA - Trincea Interconnessione Pari da pk 1+89 a pk 2+050

L’'opera di che trattasi € il tratto in trincea agdlo binario dell'interconnessione pari compresol& pk
1+491.50 e la pk 2+050, in continuita allopera WB®41 descritta al punto precedente. Nel tratto
compreso fra la pk 1+491.50 e la pk 1+800 circtuitecea & prevista fra diaframmi. Nel tratto coegwr
fra la pk 1+800 e la pk 2+050 la trincea e previgtaurale con scavo a scarpa. In prossimita dedbicaco

con la galleria artificiale WBS GA41 descritta irepedenza, la trincea ferroviaria presenta ungalger
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consentire la realizzazione di una vasca di accomulelativo impianto di sollevamento delle acque

piovane drenate dal tratto di trincea medesima.

* WBS RI41 - Rilevato di Linea - Raccordo tecnico Noigure - Da Pk 2+050 a Pk 2+353
In tale configurazione si tratta di un tratto deviato ferroviario decorrente da pk 2+050 a pk Z3;3b

sviluppo pari a circa 303 m.

« WBS FAVH - fabbricato Cabina T.E. pk 2+400 Intencessione Pari

Trattasi del fabbricato tecnologico Cabina TE utmcalla pk 2+400 dell'interconnessione pari, avente
dimensioni esterne pari a circa 19 m x 13,60 muik’'fabbricato provvisto di alcune apparecchiature
necessarie a garantire I'esercizio della Linearivdmente risulta suddiviso nei seguenti locali:

- Locale Alimentatori

- Sala quadri.

4.2.2 WBS relative a binario dispari interconnessio  ne Novi Ligure di variante

 WBS FAVD - Fabbricato piazzale sicurezza pk 33+B8&8rconnessione Dispari

Trattasi del fabbricato tecnologico ubicato alla33¢688 circa del binario interconnessione disggso

e ubicato in corrispondenza dell’'uscita di sicusezicavata all'interno del pozzo circolare per la
costruzione del camerone interconnessione didpasua superficie in pianta e pari a circa 250 BEigin

fabbricato provvisto di alcune apparecchiature sg@ee a garantire I'esercizio della Linea.

* GNI1CA - Galleria Naturale di Serravalle Scavo M@ixzato Binario Dispari da pk 29+968.70 a pk
33+471.63

La presente WBS subisce unicamente una revisionénaé di tratta a seguito dell'inserimento di un

camerone per la realizzazione dell'interconnessidek binario dispari della Linea AV/AC Milano -

Genova sulla Linea Storica Torino - Genova.

Mentre nella soluzione di Progetto Definitivo Appato tale WBS risultava compresa fra la pk 29+968.7

e la pk 34+137.41, nella soluzione di variante {4BS risulta compresa fra la pk 29+968.70 e la pk

33+471.63.

* GNI1CB - Galleria Naturale di Serravalle Scavo Meazato Binario Dispari da pk 33+823.63 a pk
36+290.74
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La presente WBS subisce unicamente una revisionénaé di tratta a seguito dell'inserimento di un
camerone per la realizzazione dell'interconnessidek binario dispari della Linea AV/AC Milano -
Genova sulla Linea Storica Torino - Genova.

Mentre nella soluzione di Progetto Definitivo Appato tale WBS risultava compresa fra la pk 34+1B7.4
e la pk 36+290.74, nella soluzione di variante {4BS risulta compresa fra la pk 33+823.63 e la pk
36+290.74.

 WBS FAVE - Fabbricato impianto di sollevamento actpiterconnessione Dispari PK 1+390.80
Trattasi del fabbricato tecnologico ubicato allal#390.80 circa del binario interconnessione dispar
servizio dell’impianto di sollevamento acque piogaicadenti nella trincea del ramo di interconrnassi
dispari, avente dimensioni esterne pari a circd®8,x 4,70m. Internamente risulta suddiviso neuseg
locali:

- Locale GE-GC

- Locale Quadri GC

- Locale Saturno.

 WBS FAVF — Fabbricato piazzale di sicurezza pk B-Bfierconnessione Dispari

Trattasi del fabbricato tecnologico ubicato allalp665 circa del binario interconnessione dispaenée
dimensioni esterne pari a circa 40,50m x 7,10muik’fabbricato provvisto di alcune apparecchiature
necessarie a garantire I'esercizio della Linearivdmente risulta suddiviso nei seguenti locali:

- Locale MT/BT

- Locale QeGC

- Sala pompe

- Vasca antincendio pari a circa 100mc.

 WBS GNVA — Camerone Interconnessione Binario Disgampk 33+471.63 a pk 33+823.63 BD.
Trattasi del camerone all'interno del quale avviémestacco del amo di interconnessione disparie Tal
camerone sara costituito da una successione ditr@usezioni allargate innestate a “cannocchiadik”,
sviluppo totale pari a 352 m.
Di sequito si riportano le lunghezze delle varieice:

* Sezionetipo 1, Sv. =242.63 m

* Sezione tipo 2, Sv. =46.00 m

e Sezione tipo 3, Sv. =30.50 m

* Sezionetipo 4, Sv.=29.87 m
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All'interno della medesima WBS é previsto anche porzo di accesso finalizzato allo scavo del
camerone medesimo. Tale pozzo ha forma circolare dtametro interno, al netto delle strutture
perimetrali, pari a 31.40 m.

La profondita del pozzo (dalla quota del solaiealertura all'intradosso del solettone di fondgeeéi

a circa 30.67 m.

La realizzazione dei pozzi e prevista mediantediggo di diaframmi.

» WBS GNVB - Galleria Naturale Interconnessione Disga pk 0+349 a pk 1+074
Trattasi di un tratto di galleria naturale di spiho pari a circa 725 m relativo al tratto inizidiestacco del
ramo di interconnessione dispari in uscita dal came descritto al punto precedente. La sezionedipo
conformazione policentrica, con larghezza massin®88 m, altezza massima 7,00 m sul piano binari e
area libera di 43 frtirca.
La sede ferroviaria sara costituita da:
- via di corsa di larghezza 3,85 m in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm, traversa
tipo RFI 240;
- marciapiede laterale transitabile di larghezza hR20n calcestruzzo, contenente sia la canaletta
portacavi, sia I'alloggiamento per la tubazionearazgndio;
- Laquota di calpestio & a + 20 cm rispetto al pideldferro;
- banchina laterale non transitabile, larga 1,20nntalcestruzzo, contenente I'alloggiamento per
il cavo media tensione per i servizi luce e foritteomotrice. Il piano superiore € alla stessa
guota del piano del ferro.

 WBS GAVA — Galleria Atrtificiale Interconnessionedpiari da pk 1+074 a pk 1+362

Trattasi di un tratto di galleria artificiale diikyppo pari a circa 288 in continuita al tratto ghlleria
naturale WBS GNVB descritto al punto precedenteseaone tipo ha dimensioni interne di 6,20 m di
larghezza e di 6,80 m (minimo) di altezza sul pidabbinario. La sede ferroviaria sara costituaa d

- via di corsa di larghezza 3,90 m in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm;

- marciapiedi laterali, su un lato della galleridatghezza 1,20 m, in calcestruzzo, contenenteasia |
canaletta portacavi, sia la tubazione antincendiegata, sia il cavo di media tensione per i
servizi luce e forza elettromotrice, in appositogdiamento;

- Il piano di calpestio € a +20 cm rispetto al pidebferro;

- banchina laterale non transitabile in cls, larg®In, sede della tubazione diametro 60 cm per la

raccolta e lo smaltimento delle acque di percolellavaggio della galleria.
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* WABS INVF — Piazzola uscita di sicurezza pk 33+688Bo0 Dispari

Trattasi di una piazzola di superficie pari a ci6&® mq ubicata in corrispondenza dell’'uscita dusgzza
nel tratto di camerone del ramo di interconnessitigpari alla pk 33+688. L’'accesso alla piazzolat
trattasi € garantito da una viabilitd ad hoc diallda WBS NVVL che verra successivamente descritta.

In prossimita della piazzola e ubicato il fabbricegcnologico WBS FAVD precedentemente descritta.

 WBS INVK - Piazzola uscita di sicurezza pk 0+788&8dio Dispari

Trattasi di una piazzola di superficie pari a cis€® mq ubicata in corrispondenza dell’'uscita duszza

nel tratto della galleria naturale del ramo di ioégnessione dispari alla pk 0+788 della medesima.
L’accesso alla piazzola di che trattasi & garamitana viabilita ad hoc di cui alla WBS NVVG clerna

successivamente descritta.

* WABS INVH — Piazzale uscita di sicurezza pk 1+40@rdconnessione Dispari

Trattasi della piazzola adiacente alla trincea WBSVB del ramo di interconnessione dispari, in
prossimita dellimbocco della galleria artificia/BS GAVA, all'interno della quale e prevista la
realizzazione della vasca di accumulo e relativpidmto di sollevamento delle acque piovane dredake
tratto di trincea WBS TRVB. Fa parte della medesWBS anche la piazzola prevista a quota piano
campagna, di superficie pari a circa 500 mq ubigateorrispondenza dell’'uscita di sicurezza neftdra
della galleria artificiale del ramo di interconnies® dispari. L’accesso alla piazzola di che tgttara

garantito da una viabilita ad hoc di cui alla WBS\G che verra successivamente descritta.

* WABS INVI - Piazzale di sicurezza pk 1+650 Intercegsione Dispari

Trattasi di una piazzola di superficie pari a cift@00 mq ubicata in corrispondenza dell’uscita di
sicurezza nel tratto della galleria artificiale damo di interconnessione dispari alla pk 1+650adel
medesima. Nella stessa WBS € inclusa anche la rahgaonsentira I'accesso all’attraversamento @ ras
del ramo di interconnessione dispari ubicato ald$700 circa. Inoltre € compresa nella medesime&EWB
anche una piazzola eliporto per consentire I'atgyio dei mezzi di elisoccorso in caso di necessita

Nel piazzale & ubicato anche il fabbricato tecniclo§VBS FAVF precedentemente descritto.

L'accesso alla piazzola di che trattasi sara gacada una viabilitd ad hoc di cui alla WBS NVVGech

verra successivamente descritta.

* WBS NVVG - Strada di collegamento piazzole uscitesidurezza con piazzola area di sicurezza

Interconnessione Dispari
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Trattasi di una nuova viabilita finalizzata a camge l'accesso alle seguenti piazzole ubicate dung
I'interconnessione binario dispari:

- Piazzola uscita di sicurezza pk 1+650 (WBS INVI)

- Piazzola uscita di sicurezza pk 0+788 (WBS INVK)
La viabilita di che trattasi si stacchera da Vidl'dgricoltura, in Comune di Novi Ligure. Il primaratto
fino a raggiungere la piazzola WBS INVI presenta sazione tipo di larghezza complessiva pari a 00
e prevede una carreggiata costituita da due cdrsigarcia di larghezza pari a 3,0 m e da due baechi
laterali di larghezza pari a 0,5 m; il secondatdrahe collega la piazzola WBS INVI con le piaz2dl8S
INVG e INVK presenta una sezione tipo di largheezaenplessiva pari a 6,5 m e prevede una carreggiata
costituita da una corsia di marcia di larghezza p&@;00 m e da due banchine laterali di larghgeraa
0,25 m.

* WBS NVVL - Strada di accesso piazzola uscita dirgeza pk 33+688 Interconnessione Dispari e

piazzola uscita di sicurezza 33+995.26 IntercoriopesPari.
Trattasi di un tratto di adeguamento di una vitbiksistente e di un tratto di una nuova viabilita
finalizzata a consentire I'accesso alle seguemizzule ubicate rispettivamente lungo l'interconiass
binario dispari e binario pari:

- Piazzola uscita di sicurezza pk 33+688 Intercoriaredispari (WBS INVF)

- Piazzola uscita di sicurezza pk 33+995.26 Interegsione Pari (WBS INVB)
La viabilita di che trattasi si stacchera dallaatotia ubicata lungo la SS 35 bis in localita Bédb, in
Comune di Novi Ligure. Il primo tratto, fino a ragggere la piazzola WBS INVB, prevede un
adeguamento della viabilita esistente secondo enaree tipo di larghezza complessiva pari a 6,5m c
una carreggiata costituita da due corsie di maiciarghezza pari a 3,00 m e due banchine laterali
larghezza pari a 0,25 m; il secondo tratto preMadealizzazione di una nuova viabilita che colléga
piazzola WBS INVB con la piazzola WBS INVF e pressenna sezione tipo di larghezza complessiva
pari a 6,5 m con una carreggiata costituita da ahrsie di marcia di larghezza pari a 3,00 m e due

banchine laterali di larghezza pari a 0,25 m.

» WBS TRVB - Trincea Interconnessione Dispari da pR&2 a pk 1+859

L’'opera di che trattasi e il tratto in trincea aglo binario dell'interconnessione dispari comprés la
pk 1+362 e la pk 1+859, in continuita allopera WB&VA descritta al punto precedente. Nel tratto
compreso fra la pk 1+362 e la pk 1+589 circa lecea € prevista fra diaframmi. Nel tratto comprieada

pk 1+589 e la pk 1+699 circa la trincea é previstanuri “ad U”. Nel tratto compreso fra la pk 1468

la pk 1+859 la trincea & prevista naturale con s@gcarpa. In prossimita dellimbocco con la galle
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artificiale WBS GAVA descritta in precedenza, letea ferroviaria presenta un allargo per conseifdir
realizzazione di una vasca di accumulo e relatmpianto di sollevamento delle acque piovane drenate

dal tratto di trincea medesima.

* WBS RIVA — Rilevato Interconnessione Dispari dalp#859 a innesto L.S.
Trattasi di un tratto di rilevato ferroviario decemte da pk 1+859 a innesto sulla Linea Storicanber

Genova, di sviluppo pari a circa 882 m.

4.2.3 WBS relative a interconnessione Novi Ligure d i variante — opera complessiva

*+ WBS FAVG - SSE Pozzolo pk 39+900
Trattasi del fabbricato Sottostazione ElettricaPdizzolo Formigaro ubicato alla pk 39+900 circa del
binario pari della Linea AV Torino-Genova, avenienensioni esterne pari a circa 30m x 13m. E’ un
fabbricato provvisto di alcune apparecchiature sgmee a garantire I'esercizio della Linea.
Internamente risulta suddiviso nei seguenti locali
- Locale Quadri
- Locale Batterie
- Locale MT/BT

- Servizi igienici.

«  WBS GNVC - Nuovo by-pass pk 33+180.45 BP
Trattasi di un nuovo by-pass a sezione policentriiaato alla pk 33+180.45 BP della Linea AV Milaro
Genova che consente di collegare la canna relakivmario pari con la canna relativa al binarispairi.

Lo sviluppo del by-pass é pari a 34,50m misuratoedistanza fra gli assi delle due suddette canne.

*  WBS GNVD — Nuovo by-pass pk 33+413

Trattasi di un nuovo by-pass a sezione policentuloizato alla pk 33+413 della Linea AV Milano —
Genova che consente di collegare la canna relativenario pari con la canna relativa al binarispdiri.

Lo sviluppo del by-pass € pari a 34,50m misuratoedistanza fra gli assi delle due suddette cabssn

presenta dimensioni connesse all'impiego del cass#lizzato per le cabine MT/BT.

WBS GNVE — Nuovo by-pass pk 34+064




GENERAL CONTRACTOR ALTA SORVEGLIANZA
Y & i

IF 1741FERR

GRUPPO FERROVIE DELLD STATO ITALIANE

A301-0X-D-CV-RG-OC00-00-002-C01 Foglio
Relazione generale di confronto fra soluzione approvata e soluzione di 34 di
variante 117

Trattasi di un nuovo by-pass a sezione policentuioato alla pk 34+064 della Linea AV Milano —
Genova che consente di collegare la canna relakivmario pari con la canna relativa al binarispairi.

Lo sviluppo del by-pass é pari a 34,50m misuratoedistanza fra gli assi delle due suddette canne.

*  WBS GNVF - Cabina TE pk 33+119.55

Trattasi di due nuovi by-pass a sezione policeatubicati in posizione ravvicinata, a cavallo dgila
33+119.55 circa della Linea AV Milano — Genova iaterno dei quali viene ubicata una cabina TE
funzionale all’'esercizio della Linea.

L'accesso alla cabina e espletato mediante una sicaccesso di profondita pari a circa 29 m ubidat
posizione limitrofa.

E’ previsto anche un cunicolo di collegamento de? duddetti by-pass.

*  WBS GNVG - By-pass pk 33+564

Trattasi di un by-pass a sezione policentrica ubiedla pk 33+564 della Linea AV Milano — Genovach
consente di collegare la canna relativa al bingaid con la canna relativa al binario dispari. Egsesenta
dimensioni connesse all'impiego del cassero utiiazper le cabine MT/BT. Lo sviluppo del by-pass é

pari a 34,50m misurato come distanza fra gli asl dlue suddette canne.

 WBS INVJ - Piazzale SSE Pozzolo pk 39+915

Trattasi di una piazzola di superficie pari a ciscc@00 mq ubicata alla pk 39+915 circa lungo ildbia
dispari della Linea AV Milano - Genova. In corrispienza della piazzola di che trattasi € ubicatautava
Sottostazione Elettrica di Pozzolo Formigaro di alia WBS FAVG precedentemente descritta e
funzionale all'esercizio della Linea. L'access@aliazzola di che trattasi sara garantito da uabilité ad

hoc di cui alla WBS NVVN che verra successivamelgscritta.

*  WBS NVVN - Strada di accesso SSE Pozzolo Formigaro

Trattasi di un tratto di adeguamento di una vitbiksistente e di un tratto di una nuova viabilita
finalizzata a consentire I'accesso alla piazzol& $5Pozzolo Formigaro (WBS INVL) ubicata alla pk
39+915 lungo il binario dispari della Linea AV Too-Genova.

La viabilita di che trattasi riguarda, per un prifmatto, 'adeguamento dell’esistente Via Cassdno,
Comune di Pozzolo Formigaro, per uno sviluppo diai870 e secondo una sezione tipo di larghezza
complessiva pari a 7,00 m con una carreggiatatatatda due corsie di marcia di larghezza parOan3e

da due banchine laterali di larghezza pari a 0,Pen.il tratto successivo, di sviluppo pari a ci?d®m, é

prevista la realizzazione di un nuovo tratto dbiligh secondo una sezione tipo di larghezza cosspla
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pari a 7 m con una carreggiata costituita da dugiedi marcia di larghezza pari a 3,00 m e duehiae
laterali di larghezza pari a 0,25 m.

Nel’ambito della medesima WBS é prevista la posaurd cavidotto 132 KV lungo alcune viabilita
esistenti nel Comune di Pozzolo e lungo il trattovidbilita nuova sopra descritto per consentire il
collegamento fra I'esistente Sottostazione Elettdc Novi S. Bovo, ubicata lungo la Linea StoricaviN
Ligure-Tortona, in prossimita dello scalo ferrowadi S. Bovo, e la nuova Sottostazione Elettrica d
Pozzolo Formigaro di cui alla WBS FAVG.

4.2.4 Altre opere di Progetto Definitivo approvato modificate

Le opere WBS IN1P e FA1Q descritte al precedemtagrafo 4.1.5 subiranno modifiche a seguito

dell’'eliminazione dello shunt, sulla base di quaditeeguito descritto:

» WBS IN1P — Piazzale Fabbricato PSA pk 44+000

Le caratteristiche della piazzola non vengono moalté. Resta confermata, pertanto, la superficiegpa
circa 3600 mq ubicata in corrispondenza della pkO®® circa della Linea AV/AC Milano-Genova.
Cambia, invece, la denominazione della WBS in quéamipiazzola non ospitera piu il Fabbricato Cabina
TE di Pozzolo, bensi il Fabbricato PSA di Pozzolo.

Come previsto nel Progetto Definitivo Approvat@dtesso alla piazzola di che trattasi sara gavahdit
una viabilita ad hoc a doppio senso di marcia eoghlezza della corsia pari a 3,25m e banchinaalatdr

1m. Tale viabilita € compresa nella medesima WBS.

«  WBS FA1Q - Fabbricato PSA pk 44+000

Trattasi del Fabbricato PSA alla pk 44+000 circHadeinea AV/AC Milano-Genova che sostituisce |l
Fabbricato cabina TE 3KV, avente dimensioni est@aue a circa 10m x 3m. Si tratta di un manufatto
prefabbricato che internamente risulta suddivisseguenti locali:

- Locale BT

- Locale 3KV cc.
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4.3Considerazioni circa le modifiche al Progetto D  efinitivo approvato per effetto
della variante proposta

Come noto, nel Progetto Definitivo approvato Brtonnessione fra la Linea AV/AC e la Linea storica
Torino-Genova avviene tramite lo Shunt nei presdlaVi Ligure.
La soluzione di variante prevede di ubicare l'intemessione fra le due suddette Linee arretrandiolo

circa 4 Km verso Genova e con uno sviluppo piuthioi.

In allegato si riportano due tabelle riepilogatoan evidenza delle opere eliminate e delle operdifinate

relative allo shunt (vedasi “ALLEGATO 1"), nonchéelld opere nuove relative alla nuova

interconnessione di Novi Ligure (vedasi “ALLEGATQ)2

Per quanto riguarda le opere modificate in “ALLEGAT” viene data indicazione del tipo di modifica.

Per ogni maggior dettaglio si rimanda ai segueatiuthenti che forniscono una visualizzazione delle

opere eliminate, delle opere nuove e delle modsfickervenute:

* A301-0X-D-CV-PZ-OC00-00-001-A00 - Planimetria dinfronto fra soluzione di variante e soluzione
Shunt di progetto definitivo approvatell'area delle nuove interconnessioni

* A301-0X-D-CV-PZ-OC00-00-004-A00 - Planimetria dnfronto fra soluzione di progetto definitivo
approvato e soluzione di variante per sistemazigabilita interferite nell'area di eliminazione del
Shunt

* A301-0X-D-CV-PZ-OC00-00-004-A00 - Planimetria egmetto di confronto fra soluzione di progetto

definitivo approvato e soluzione di variante pevrsgppasso V14

5. ESPROPRI, ASSERVIMENTI, BONIFICHE ORDIGNI BELLICI -
COMPARAZIONE FRA SOLUZIONE DI PROGETTO DEFINITIVO
APPROVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE

5.1Espropri e asservimenti

Nel progetto Definitivo approvato erano previstséguenti WBS per espropri e asservimenti:
* AQOOB — Espropri Lungo Linea (Piemonte)
e AFO00B - Espropri Fuori Linea (Piemonte)

« AAQO0B — Asservimenti Piemonte
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che vengono modificate per effetto dell’eliminazatello shunt.

Contestualmente vengono previste le seguenti nW¥B& per effetto della nuova interconnessione di
variante:

* AQVAO - Espropri Lungo Linea Nuova Interconnessione

* AFVAO - Espropri Fuori Linea Nuova Interconnessione

« AAVAO — Asservimenti nuova interconnessione

5.2Bonifiche Ordigni Bellici

Nel progetto Definitivo approvato erano previstadguenti WBS per le bonifiche belliche:
* BB280 — Bonifiche Ordigni bellici Binario tecnicagk 1+600 a pk 2+060
* BB290 — Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 1+6&@k 2+402.06
» BB300 — Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 2+40@ a pk 3+200
» BB310 — Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 3+28@k 4+000
» BB320 — Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 4+0&@@k 4+800
» BB330 — Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 4+8&@@k 5+600
* BB340 - Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 5+6@@k 6+000
+ BB350 — Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 6+08@k 6+960.377
che vengono eliminate eliminate e sostituite ds#iguente WBS relativa alla nuova interconnessione:

« BBVGO — Bonifiche belliche Nuova Interconnessione.

Nel successivo “ALLEGATO 3" si riporta una tabetiapilogativa di confronto per le WBS di espropri,
asservimenti e bonifiche ordigni bellici fra il Byetto Definitivo approvato e la soluzione di vatean

Interconnessione Novi Ligure.

6. MITIGAZIONI E RIPRISTINI AMBIENTALI, INDAGINI
ARCHEOLOGICHE, DISCARICHE - COMPARAZIONE FRA
SOLUZIONE DI PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E
SOLUZIONE DI VARIANTE

6.1 Mitigazioni e ripristini ambientali
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Per la nuova interconnessione vengono previstedaesiti nuove WBS relative a mitigazioni e ripnsti
ambientali:

* |AVAO — Mitigazioni e ripristini ambientali nuovanterconnessione Pari

* 1AVBO - Mitigazioni e ripristini ambientali nuovanterconnessione Dispari

* |lAVCO - Mitigazioni e ripristini ambientali nuovanterconnessione — Sistemazione laghetti

6.2Indagini archeologiche

Nel progetto Definitivo approvato erano previstadguenti WBS per le indagini archeologiche:

e AHO040 - Indagini archeologiche sito progr. Km 2+2Z8@unt — SAP 315 (Piemonte)

 AHO060 - Indagini archeologiche n.2 siti Shunt Torikm 3+000 e NV30 Radimero — COP 4
(Piemonte)

La WBS AHO040 viene eliminata a seguito dell’elimzi@ne dello shunt. La WBS AHO60 viene modificata

in quanto interessa anche alcune aree di pertirdglimnuova interconnessione in variante.

Contestualmente viene prevista la seguente nuova Whitiva alla huova interconnessione di variahte

integra la WBS AH060 modificata:

* AHVAO - Indagini Archeologiche Nuova Interconnesso

6.3 Discariche

A causa dell’eliminazione dello shunt viene elimmanche la seguente discarica:
 WBS OV44 — Discarica SRT Novi Ligure

Che risulta non piu necessaria.

Nel successivo “ALLEGATO 4” si riporta una tabellgepilogativa di confronto per le WBS di
mitigazioni e ripristini ambientali, indagini arablegiche, discariche fra il Progetto Definitivo aippato e

la soluzione di variante Interconnessione Novi kégu

7. INDAGINI E MONITORAGGI AMBIENTALI - COMPARAZIONE FRA
SOLUZIONE DI PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E
SOLUZIONE DI VARIANTE

Nel progetto Definitivo approvato erano previstasdguenti WBS per indagini e monitoraggi ambientali

» ABO01B - Indagini/Monitoraggio — Monitoraggio Disaza Novi Ligure
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* ABO2A — Bonifiche/Smaltimenti — Bonifica SL11

» ABO02B - Bonifiche/Smaltimenti — Bonifica SL14

» OV38 - Monitoraggio Area Vasta — IMOO

La WBS ABO1B viene eliminata per effetto dell'elmaizione dello shunt.

La WBS OV38 resta invariata e non subisce modifiaieeffetto dell’eliminazione dello shunt.
Contestualmente vengono previste le seguenti nW#B& per effetto della nuova interconnessione di
variante:

* ABVAO - Indagini e Bonifiche ambientali Nuova Intennessione (Ex Shunt) — Tratto O

Nel successivo “ALLEGATO 5" si riporta una tabetlapilogativa di confronto per le WBS di indagini e
monitoraggi ambientali fra il Progetto Definitivgparovato e la soluzione di variante Interconnession

Novi Ligure.

8. ARMAMENTO - COMPARAZIONE FRA SOLUZIONE DI PROGET TO
DEFINITIVO APPROVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE

Nel progetto Definitivo approvato erano previstséguenti WBS per I'armamento:

* SFO050 — Sovrastruttura ferroviaria Linea AC da pk&50.00 a pk 36+585.00

* SFO060 — Sovrastruttura ferroviaria Linea AC da pk585.00 a pk 47+356.00

* SF100 - Sovrastruttura ferroviaria Shunt 11l valdE Giovi - Torino

* SF110 - Sovrastruttura ferroviaria Raccordo Noguire

* SF160 — Sovrastruttura ferroviaria innesto shunt

Le WBS SF050 e SF060 vengono modificate per effedieliminazione dello shunt, mentre le WBS
SF100, SF110 e SF160 vengono eliminate per effiefteliminazione dello shunt.
Contestualmente vengono previste le seguenti nM@B&S per effetto della nuova interconnessione di
variante:

* SFVAO - Armamento nuova Interconnessione Pari

* SFVBO — Armamento nuova Interconnessione Dispari

Nel successivo “ALLEGATO 6" si riporta una tabetiapilogativa di confronto per le WBS di armamento

fra il Progetto Definitivo approvato e la soluziatievariante Interconnessione Novi Ligure.
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9. BARRIERE ANTIRUMORE - COMPARAZIONE FRA SOLUZIONE DI
PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E SOLUZIONE Dl
VARIANTE

Nel progetto Definitivo approvato era prevista é&gsente WBS per le barriere acustiche nella zona di

stacco dello shunt per Torino dalla Linea AV/AC 3ib - Genova:

» BAO040 - Barriere Antirumore Linea da pk 36+585,00ka0+535,00 dell'interconnessione Shunt per
Torino

La WBS BA040 viene modificata a seguito dell’elimaione dello shunt in quanto vengono eliminate le

opere di pertinenza dello shunt.

Nella soluzione di variante sono previste le setjuarove WBS lungo le interconnessioni binario pari
binario dispari di novi Ligure:
* WBS BAVA - Barriere antirumore nuova interconnessitnterconnessione Pari
Trattasi delle opere civili (cordolo di fondazione)ative alle barriere acustiche da prevederalpamo
di interconnessione pari secondo le seguenti tgpelo

- Da pk 2+237 circa a pk 2+417circa: impiego di lmgiacustiche di altezza H=4,00m

- Da pk 2+002 circa a pk 2+093 circa: impiego di iemer acustiche di altezza H=5,00m

« WBS BAVB - Barriere antirumore nuova interconnessi Interconnessione Dispatri
Trattasi delle opere civili (cordolo di fondazione)ative alle barriere acustiche da prevederal pamo
di interconnessione dispari secondo le seguemtiotje:

- Da pk 2+651 circa a pk 2+779 circa: impiego di leser acustiche di altezza H=4,00m

Per effetto dell'istradamento dei treni sulla LinS#orica con contestuale passaggio attraversonirae

abitato di novi Ligure, e a seguito della letter&l Brot. RFI-DIN-IAV\A0011\P\2014\000 0423 del

27/06/2014 che estende i limiti di intervento fiaoricomprendere Novi Ligure € necessario procedere

all'inserimento di barriere acustiche di tipo veale lungo la Linea Storica Torino — Genova da pk

106+689 a pk 113+687.220 della medesima Lineacstovliene creata, dunque, la seguente nuova WBS:

*  BAVCO - Barriere Antirumore Nuova Interconnessiduieea Storica da pk 106+689 a pk 687.220 —
Tratto O

Nel successivo “ALLEGATO 7” si riporta una tabetigpilogativa di confronto per le WBS di barriere

antirumore fra il Progetto Definitivo approvatosesoluzione di variante Interconnessione Novi Légur
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10. DEMOLIZIONI - COMPARAZIONE FRA SOLUZIONE Dl
PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E SOLUZIONE Dl

VARIANTE

A seguito della nuova interconnessione di varianéne creata la seguente nuova WBS relativa alle
demolizioni:
* RAVBO — Demoalizioni nuova interconnessione (ex ghuilratto 0
In tale WBS sono evidenziate le seguenti interfeeazon opere esistenti che devono essere demolite:
- Interferenza del ramo di interconnessione dispamila Cascina Moffa alla p.k. 1+110 circa.
- Interferenza del ramo di interconnessione pariabilita limitrofa con fabbricato civile alla p.k.
0+160 circa.
- Interferenza del ramo di interconnessione pari acidgla p.k. 2+015.00 e del ramo di
interconnessione dispari circa alla p.k. 2+385.00 i€ sottopasso sotto la Linea Storica Torino-

Genova. Il sottopasso esistente di che trattasirferente con le nuove opere, verra ritombato.

Nel successivo “ALLEGATO 8 si riporta una tabetiapilogativa di confronto per le WBS di demolizion

fra il Progetto Definitivo approvato e la soluziogievariante Interconnessione Novi Ligure.

11. RISOLUZIONE INTERFERENZE

A seguito della nuova interconnessione di varianéme creata la seguente nuova WBS relativa alla
risoluzione delle interferenze nell'area della rai@verconnessione:

» SIVBO — Risoluzione interferenze nuova interconioess (ex shunt) — Tratto 0

12. OPERE DI CANTIERIZZAZIONE - COMPARAZIONE FRA
SOLUZIONE DI PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E
SOLUZIONE DI VARIANTE

Di seguito viene effettuato il confronto fra il R@di Cantierizzazione previsto in Progetto Defuaitper
la realizzazione dello shunt per Torino di proget&dinitivo approvato e il Piano di Cantierizzazon

proposto per la soluzione di variante.
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Per ogni maggior dettaglio si rimanda agli elabogaafici del Piano di Cantierizzazione del progett

Definitivo e della soluzione di variante.

12.1 Cantierizzazione per realizzazione della Linea  AV/AC comprensiva dello

shunt (Soluzione di Progetto Definitivo approvato)

Per quanto riguarda le aree di Cantiere funzioaatihe alla realizzazione dello shunt per Torino, si

evidenzia che in sede di Progetto Definitivo apptovsono stati autorizzati i seguenti Cantieri:

* C.0O.P.6 (Cantiere Operativo Pernigotti in Novi Ligu

* C.O.P. 8 (Cantiere Operativo Interconnessione pend)
 C.0.P.9 (Cantiere San Bovo in Pozzolo Formigaro)

+ C.A.2 (Cantiere di armamento S. Bovo)

+ C.A.3 (Cantiere di Armamento Rivalta Scrivia)

che di seguito vengono illustrati.

» C.0.P.6 (Cantiere Operativo Pernigotti in Novi Ligu

Nel progetto definitivo il Cantiere di che trattasiun cantiere operativo ubicato tra I'imbocco aell
galleria del binario tecnico ed il tratto dell'adente linea storica Genova-Torino, in Comune diiNov
Ligure. La sua superficie € pari a circa 36.100 pig,una ulteriore area per il pozzo ricadenteand/BS
GN1BB di occupazione temporanea pari a circa 22060@di cui circa 3.740 mq area definitiva).

Di seguito si riporta lo stralcio planimetrico camdividuazione dell’area interessata dal COP6 e dal

Pozzo.
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Figura 1 — Stralcio planimetrico con indicazionelklbicazione del cantiere Operativo C.O.P.6 paisbluzione di

Progetto Definitivo

Figura 1.a — Stralcio planimetrico con indicaziodell’'ubicazione dell'area di occupazione (coloramone — el. di

rif.: A301-00-D-CV-BD-AA00-00-004-B ) per la realizzadatel pozzo ricadente nella WBS GN1BB per |la sohezdi
Progetto Definitivo
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+ C.O.P.8 (Cantiere Operativo Interconnessione pendp

Nel progetto definitivo di contratto il cantiere evptivo di cui trattasi € ubicato in corrispondenza
dell'inizio dell'interconnessione per Torino intaralla p.k. Km. 38+500 circa della Linea AV/AC.
L’accesso al cantiere e assicurato dall’esisteiatigilita e la sua superficie & stimata in circa0B0. mq.

Di seguito si riporta lo stralcio planimetrico dnelividua I'area interessata.

- CANTIERE OPERATIVO

(C.0.L =UGURIA; C.0 P=PIEMONTE)
E AUTOSTRADE
|:] CORSI D'ACCUA

STRADE

——— TRACCIATO A D

Figura 2 — Stralcio planimetrico con indicazionelklbicazione del cantiere Operativo C.O.P.8 fesoluzione di

Progetto Definitivo
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*+ C.0.P.9 (Cantiere San Bovo in Pozzolo Formigaro)

Nel progetto definitivo approvato il Cantiere diechrattasi € un cantiere operativo ubicato in
corrispondenza nel punto in cui lo shunt per Tarimogalleria artificiale intorno alla pk 4+000 ci,
sottopassa l'attuale Linea Ferroviaria Novi Ligdi@tona, in Comune di Pozzolo Formigaro. La sua
superficie & pari a circa 23.800 mg. L’accessQaitiere ricalca la viabilita esistente costitud&auna
strada Comunale che dopo un breve percorso di 800m, collega il campo alla vicina Circonvallazon
di Pozzolo Formigaro.

Di seguito si riporta lo stralcio planimetrico cimdividuazione dell’area interessata:
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Figura 3 — Stralcio planimetrico con indicazionelldlbicazione del cantiere Operativo C.O.P.9 par |

soluzione di Progetto Definitivo
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+ C.A.2 (Cantiere di Armamento San Bovo)

Nel progetto definitivo approvato il C.A.2 &€ un tare di armamento ubicato in corrispondenza natgu
in cui lo shunt per Torino, in galleria artificialatorno alla pk 4+000 circa, sottopassa I'attuaileca
Ferroviaria Novi Ligure-Tortona, in Comune di Pozzd-ormigaro. L'area € ubicata a sud-ovest di
Pozzolo Formigaro, fra le Vie Pagnoletta e San Bovposizione limitrofa al Cantiere Operativo (P2
descritto al punto precedente. La sua superficmare a circa 116.000 mqg. L'accesso avviene da Via
Pagnoletta che a sua volta si immette in Via BadvedSS 35 bis).

Il cantiere é destinato allo stoccaggio dei malietiearmamento, quali: il ballast, le traversiteyotaie ed
ogni altro materiale.

E’ previsto inoltre I'allestimento di un ufficio diantiere con servizi igienici, aree di parchegoéu i
mezzi di trasporto del personale addetto, una edbirel ed un locale gruppi elettrogeni.

Di seguito si riporta lo stralcio planimetrico conlividuazione dell’area interessata:

¥
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Figura 4 — Stralcio planimetrico con indicazionelitlbicazione del cantiere di Armamento C.A.2 [gesoluzione

di Progetto Definitivo
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* C.A.3 (Cantiere di Armamento Rivalta Scrivia)

Nel progetto definitivo approvato il cantiere dieclirattasi € un cantiere di armamento ubicato in
corrispondenza della progressiva p.k. Km. 47+00¢ndiella Linea AV/AC Terzo Valico dei Giovi.

L’area € ubicata ad est della Linea AV/AC in pross della cascina Casone ed € accessibile daestrad
pubbliche.

Il cantiere, della superficie di circa 68.500 mqdé&stinato allo stoccaggio dei materiali di armaimen
materiale tecnologico ed altro materiale.

E’ previsto inoltre che vengano allestiti un uffidi cantiere con servizi igienici, aree di pardjieger i
mezzi di trasporto del personale addetto, una eabivel ed un locale gruppi elettrogeni.

Di seguito si riporta lo stralcio planimetrico gelona interessata dal cantiere.

Figura 5 — Stralcio planimetrico con indicaziondltdgicazione del cantiere di Armamento C.A.3 pesbluzione

di Progetto Definitivo

12.2 Cantierizzazione per realizzazione dell'interc  onnessione di Novi Ligure

(Soluzione di Variante)




GENERAL CONTRACTOR ALTA SORVEGLIANZA
Y & i

IF 1741FERR

GRUPPO FERROVIE DELLD STATO ITALIANE

A301-0X-D-CV-RG-OC00-00-002-C01 Foglio
Relazione generale di confronto fra soluzione approvata e soluzione di 48 di
variante 117

A seguito dell’eliminazione dello shunt, nella cgofazione di variante risulta necessario riorgzanie la
cantierizzazione del tratto di Linea AV/AC dalleogressiva p.k. Km. 33+000 circa alla p.k. Km. 5289
Infatti I'eliminazione dello shunt Torino rende oropatibile la distribuzione dei cantieri secondo le
previsioni di progetto definitivo di contratto staril fatto che talune aree di cantiere verrantr@warsi in
posizione eccessivamente lontana dai punti di socedla Linea AV/AC rendendo estremamente
difficoltoso I'approvvigionamento dei materiali ausa dei tortuosi giri da effettuare soprattutto gie
approwvvigionamenti e per la successiva distribuzidei materiali lungo la nuova Linea ferroviaria in
costruzione.

Il Cantiere operativo C.O.P.6 (Cantiere Operatieoni®jotti in Novi Ligure), che nel progetto defini

era funzionale alla realizzazione del binario teardi Novi Ligure, viene mantenuto, ma viene trastd
alcune centinaia di metri in direzione di Genovacabdolo in prossimita dei cameroni della nuova
interconnessione, occupando una superficie di ¢l&&00 mqg su un’area pianeggiante a cavallo fra la
S.S.35bis, la Linea Storica Torino-Genova e l'inpppo del tracciato della variante, confinante con
I'Outlet di Serravalle e I'area industriale di Ndvpure insediata lungo la S.S. 35bis.

L'accessibilita e garantita dalla S.S.35bis, caida e collegata attraverso un innesto sulla migato

Per ogni maggior dettaglio si rimanda agli elaboedativi alla cantierizzazione delle opere inigate.

Di seguito si riporta lo stralcio planimetrico candividuazione dell’area interessata, nonché una
fotografia aerea del sito:
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Figura 6 — Stralcio planimetrico con indicazioner@i@zre Operativo C.O.L.6 per la soluzione di vatan

Figura 7 — Fotografia aerea con individuazione dedicazione del Cantiere C.O.P.6 per la soluziongatiante

A seguito della variante, il Cantiere di Armame@®.2 (Cantiere di Armamento San Bovo) non & piu
funzionale all'armamento dello shunt per Toringpertanto, si rende necessario non ubicarlo pitanell
posizione prevista nel Progetto Definitivo appravat

Il cantiere di armamento C.A.3 € ubicato in lo@aRivalta Scrivia, a nord-ovest dell’abitato privade, in
prossimita della Cascina “Il Casone”, nel Comung&ationa.

Il Cantiere Operativo C.O.P.8 era funzionale albataizione di parte dell'interconnessione per Tamrin
come prevista in progetto definitivo di approvatonché di un tratto della Linea AV/AC.

Con linserimento della variante interconnessiomneNdvi Ligure risulteranno non piu necessarie le
importanti opere scatolari della gallerie artiflciahe costituiscono I'eliminanda interconnessiquer
Torino prevista nel progetto definitivo di contmttendendo di fatto il cantiere stesso di solgsuip alle
attivita dei tratti di linea da realizzare in Trezce Rilevato.

A seguito dell'inserimento della variante si imgopertanto una rimodulazione, con diversa allocezio
territoriale per alcuni, dei siti destinati ad dape i cantieri, al fine di poter usufruire degiessi con il
minor aggravio di costi possibile.
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Lo studio condotto dal General Contractor , effgibunell’ottica di avere il minor impatto possibd#a sul
territorio che sul costo di realizzazione dell’opeprevede il recupero di una quantita di supefieng.
sostanzialmente uguale a quelle autorizzate pprogetto definitivo di contratto (C.O.P.6; C.O.R. 8
C.0.P.9; C.A.2 e C.A.3), ma territorialmente all@cm posizione diversa da quella contrattualizzata

Nel dettaglio, per il cantiere C.O.P.6 si propoaesua traslazione, come detto, di alcune centthaizetri
verso Genova; mentre per gli altri cantieri (C.O.8i. mg. 23.800; C.A.2 di mg. 116.000) si propomne d
procedere ad un accorpamento con il cantiere GAeZassumerebbe la dimensione di circa 240.000 maq.
L'area € ubicata in affiancamento al tracciato aldlinea AV Milano-Genova, lato binario pari, in
corrispondenza della pk 47+200 circa, in posiziimérofa al Cantiere Operativo C.O.P.10 — Gerbidi.
L'accesso avviene dalla strada vicinale Pavesedigttamente raggiungibile con la S.P. 148 “Paitern

e con la S.P. 211 “Provinciale Pozzolo Formigaro”.

Di seguito si riporta lo stralcio planimetrico cimdividuazione dell’area interessata:

Figura 8 — Stralcio planimetrico con indicaziond @&antiere di armamento C.A.3 per la soluzioneatiante
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12.3 Considerazioni circa le modifiche al Progetto Definitivo per effetto della

variante interconnessione di Novi Ligure

In allegato si riporta una tabella riepilogativan@videnza delle opere di cantierizzazione modifigeer
effetto della variante di eliminazione dello sh(radasi “ALLEGATO 97).

13. OPERE CIVILI RELATIVE ALLA SICUREZZA - COMPARAZ IONE
FRA SOLUZIONE DI PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E
SOLUZIONE DI VARIANTE

13.1 Descrizione opere civili per impianti di sicur  ezza gallerie shunt Torino

13.1.1 Caratteristiche geometriche gallerie shunt T orino

L’interconnessione Shunt Terzo Valico-Torino ha weafigurazione prevalentemente a singola canna,
costituita da due gallerie artificiali a singolmario affiancate, separate da un setto separaiaiiey che

agli imbocchi, dove la tipologia € a singola bioari

La canna direzione Torino € lunga 4480 m, tuttuiitificiale, e si estende dalla progressiva km D+éla
progressiva km 6+130.

La canna direzione Genova € lunga 4730 m, tutéiriificiale, e si estende dalla progressiva km D+31
alla progressiva km 6+040.

Le pendenze longitudinali per il binario pari vawgada +1.2% a -1.2%, con una inversione di pendenza
massima pari a 2.4%. Le pendenze longitudinalild@nario dispari variano da +1.2% a -1.2%, comun

inversione di pendenza massima pari a 2.4%.

La sezione tipo corrente dello Shunt & a due caeparate da un setto continuo in c.a. di spessorap
Im.

L'interasse dei binari & di 7,20 m, per cui ognmima ha dimensioni interne di m 6,20 di larghezzh @
6,80 di altezza sul piano del ferro.

La sede ferroviaria & costituita da:
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* via di corsa di larghezza m 3,80 in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm (misurato in

corrispondenza delle rotaie piu bassa),

* marciapiede laterale, sul lato opposto del binadiacente, di larghezza m 1,20, in calcestruzzo,

contenente sia la canaletta portacavi, sia la tabazantincendio annegata nel cls, sia il cavo elilian

tensione per i servizi luce e forza elettromotrinegpposito alloggiamento.

» piano di calpestio a +20 cm rispetto al piano deld,

banchina laterale non transitabile in cls, larg@0In, sede della tubazione diametro 60 cm perdeofta

e lo smaltimento delle acque di percolazione/laiadglla galleria.

Di sequito si riporta la sezione tipo a due gadlerisingolo binario affiancate.
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Figura 9: Sezione tipo a due gallerie a singoloarin affiancate

La sezione dello Shunt in corrispondenza deglistirmulle altre linee) ea singola canna con dinmmisi
interne di m 6,20 di larghezza e di m 6,80 di aléegul piano del ferro.

La sede ferroviaria e costituita da:




GENERAL CONTRACTOR ALTA SORVEGLIANZA
Y & i

- IH 17a1FeRR

GRUPPO FERROVIE DELLD STATO ITALIANE

Consorzio Collegamenti Integrati Veloci

A301-0X-D-CV-RG-OC00-00-002-C01 Foglio
Relazione generale di confronto fra soluzione approvata e soluzione di 53 di
variante 117

* via di corsa di larghezza m 3,80 in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm (misurato in
corrispondenza delle rotaie piu bassa),

* marciapiedi laterali, su un lato della gallerialalighezza m 1,20, in calcestruzzo, contenenteasia |
canaletta portacavi, sia la tubazione antincenditegata sia il cavo di media tensione per i servizi
luce e forza elettromotrice, in apposito alloggiaine

» piano di calpestio a +20 cm rispetto al piano deld,

* banchina laterale non transitabile in cls, larg201Im, sede della tubazione diametro 60 cm per la
raccolta e lo smaltimento delle acque di percolallavaggio della galleria.

Di seguito si riporta la sezione tipo a due gadlerisingolo binario affiancate.
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Figura 10: Sezione tipo galleria a singolo binario

13.1.2 Uscite di sicurezza Shunt Torino




GENERAL CONTRACTOR ALTA SORVEGLIANZA
Y & i

IH 17a1FeRR

GRUPPO FERROVIE DELLD STATO ITALIANE

A301-0X-D-CV-RG-0OC00-00-002-C01 Foglio
Relazione generale di confronto fra soluzione approvata e soluzione di 54 di
variante 117

Sono presenti a servizio dello Shunt Terzo Valicdorino 17 uscite di sicurezza laterali (8 lungo la
galleria binario pari e 9 lungo la galleria binadispari), con interdistanza di circa 500m, ubicalte

seguenti progressive:

Progressiva uscita di  sicurezza
2+150 B.F
2+650 B.F
3+150 B.F
3+650 B.F
4+150 B.I
4+650 B.F
5+150 B.F
5+650 B.F
1+820 B.D
2+310B.D
2+810 B.D
3+310B.D
3+810B.D
4+310 B.D
4+810 B.D
5+310B.D
5+810 B.D

Le successive figure mostrano una pianta schematieasezioni longitudinali e trasversali delleitesdi
sicurezza.
Le uscite di sicurezza sono collegate alla viabittdinaria e sono riservate solamente all’esodyi de

utenti della galleria nelle situazioni di emergepzaon per I'accesso delle squadre di soccorso.
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Figura 12: Sezione longitudinale uscita di sicuezz
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Figura 13: Sezione trasversale uscita di sicurezza

13.1.3 Aree di soccorso Shunt Torino

In corrispondenza degli imbocchi dello Shunt Illlida — Torino, sono previste delle aree attrezzsse

poter permettere I'accesso in galleria da partendizi di soccorso e per permettere I'impiego delle

attrezzature necessarie all'emergenza. Tali mexrd €ostituiti di norma da veicoli dei Vigili deluBco

“bimodali”, in grado cioe di muoversi sia su strasia su rotaia.

Per la galleria Shunt Ill Valico-Torino sono prdvisseguenti piazzali di emergenza di cui si ripor

stralcio planimetrico nelle figure sotto riportate:

» Piazzale di Emergenza Imbocco lato Sud (Direzioeadsa) del fornice pari, su cui € previsto un

Fabbricato di Sicurezza comprendente la cabindrieketlocale apparati tecnologici, locale Gruppo

Elettrogeno, Centrale Antincendio e relativo seslmgtil piazzale & dotato di elisuperficie occadena

con superficie 400 mq.

* Piazzale di Emergenza Imbocco lato Sud (DirezioardBa) del fornice dispari dotato di elisuperficie

occasionale, con superficie 500 mq;

» Piazzale di Emergenza Imbocco lato Nord (Direzidraino) dotato di dotato di elisuperficie

occasionale su cui era previsto un fabbricato dotit postazione operativa, Posto di Gestione
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Emergenza Periferico, cabina elettrica, locale gkerapparati di sicurezza, locale per apparati
tecnologici, locale Gruppo Elettrogeno, con supe&fs00 mq;

Figura 14: Planimetria piazzale di emergenza imtm&hunt lato pari

g BARTIEHA ANTIRUMORE BT3p2 L=2110.00m H=!
SN S qa Pk 74080 a pk 40+100
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Figura 15: Planimetria piazzale di emergenza imtmo&hunt sud lato dispari
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Figura 16: Planimetria piazzale di emergenza imtm&hunt nord

A servizio dello Shunt & prevista una strada diegamento delle uscite di sicurezza alla viabig&terna
(strada statale) con lunghezza di circa 4000 m.

13.2 Descrizione opere civii per impianti di sicur ezza gallerie

interconnessione di variante

13.2.1 Caratteristiche geometriche delle gallerie d i Interconnessione di Novi Ligure in

variante

Le gallerie in oggetto sono a binario unico e sampettivamente lunghe 1154.50 m (naturale + ardife)
per il binario pari e 1013 m per il binario dispératurale + artificiale).

Le gallerie a semplice binario si innestano in daeeroni lungo il binario pari e dispari della gat di
Serravalle.

La lunghezza della tratta in naturale per la galldr Interconnessione binario Pari & pari a 993nemntre per
la galleria di Interconnessione binario Disparieéi @ 725 m.
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La lunghezza della tratta in artificiale per lalgah di Interconnessione binario Pari & pari a ff§Imentre

per la galleria di Interconnessione binario Disgapari a 288 m.

Y

La sezione tipo del tratto in naturale interconimssin galleria a semplice binario € a conformaeo

policentrica, con velocita fino a 200 km/h, con:

calotta di raggio 3,10 m

reni di raggio 5,40 me 7,60 m

arco rovescio di raggio m 5,00
larghezza massima della sezione m 6,88

altezza massima sul piano del ferro della sezioffeOf

La sezione libera & di$d3 circa.

La sede ferroviaria del tratto in naturale & coittda:

via di corsa di larghezza m 3,80 in ballast consspee minimo sottotraversa (misurato in
corrispondenza della rotaia piu bassa) di 35 amgensa tipo RFI 240.

marciapiede laterale transitabile di larghezza 20,1jn calcestruzzo, contenente sia la canaletta
portatavi, sia I'alloggiamento per la tubazioneirgggndio. La quota di calpestio € a + 20 cm rigpett
al piano del ferro, che diviene + 30 cm in corrispenza della rotaia piu alta in curva.

banchina laterale non transitabile, larga m 1 2@ailcestruzzo, contenente 'alloggiamento peavicc
media tensione per i servizi luce e forza elettrivioe. Il piano superiore € alla stessa quota delig

del ferro.
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Figura 17: Sezione tipo galleria naturale a singdlimario

La sezione tipo in artificiale € a singola cann@aedimensioni interne di m 6,20 di larghezza e d&,80 di
altezza sul piano del ferro.
La sede ferroviaria del tratto in artificiale e ttsta da:
» via di corsa di larghezza m 3,80 in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm (misurato in
corrispondenza delle rotaie piu bassa);
* marciapiedi laterali, su un lato della gallerialaighezza m 1,20, in calcestruzzo, il cui piano di
calpestio & a +20 cm rispetto al piano del ferro;
* banchina laterale non transitabile in cls, largzZ01In, sede della tubazione diametro 60 cm per la
raccolta e lo smaltimento delle acque di percolailavaggio della galleria;

» corrimano del marciapiede transitabile a quotadafrpiano di calpestio.
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Figura 19: Sezione tipo galleria

artificiale a singolo binario

Per la galleria di Interconnessione con Novi Ligbmeario Pari, la pendenza longitudinale per ilizata -

1,201% a +1,200%, con una inversione di pendenzsima pari a 2,401%.

Per la galleria di Interconnessione con Novi Lighieario Dispari, la pendenza longitudinale peratia da

+0,195% a +1,200%, con una variazione di penderassima pari a 1,005%.
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13.2.2 Uscite di sicurezza Interconnessione di Novi Ligure in variante

A servizio delle due gallerie d’Interconnessionaadla galleria Serravalle sulla Linea AV/AC, sarann

previste le seguenti uscite di sicurezza:

n° 2 uscite di sicurezza intermedie posizionatggdufe due gallerie d’interconnessione, n° 1 sul
binario pari (p.k. 0+925 ICBP e n° 1 sul binariemhri (p.k. 0+788 ICBD), posizionate sul lato del
camminamento, con accesso dall'esterno e relatighilva in superficie. Per queste uscite sara
previsto un impianto di controllo fumi;

n° 2 uscite di sicurezza dotate di area triageisdita delle gallerie d’interconnessioni, n° 1 lsinario

pari (p.k. 1+537 ICBP) e n° 1 sul binario disparik( 1+400 ICBD). A servizio di queste uscite non e
previsto I'impianto di controllo fumi. Per questeate €& previsto I'accesso alle squadre di soccorso
tramite apposite scale conformi alle dimensioniimenprescritte dalle STI.

n° 2 uscite di sicurezza nei cameroni di innesttbedgallerie d’interconnessione (localizzate alle
progressive p.k. 33+995.26 BP e p.k. 33+688 BD)1 sul binario pari e n° 1 sul binario dispari; le
uscite saranno realizzate all'interno dei pozzcdstruzione dei cameroni, avranno accesso diretto
dall'esterno e viabilita in superficie. Inoltre,mguscita di sicurezza sara dotata di impianto rodiot
fumi e di un impianto di sollevamento verticaleg@ssori). Per queste uscite e previsto I'accedso al

squadre di soccorso tramite apposite scale confallendimensioni minime prescritte dalle STI.

INTERCONNESSIONE DI NOVI LIGURE BINARIO PARI — PROG RESSIVE USCITE DI SICUREZZA
N° | Pk. Tipologia Accesso squadre di soccorso
1 | 33+995.26 BP | Uscita di sicurezza camerone Sl
interconnessione

0+925 IP Uscita sicurezza galleria NO

1+500 IP Uscita imbocco galleria Sl
INTERCONNESSIONE DI NOVI LIGURE BINARIO DISPARI — P ROGRESSIVE USCITE DI SICUREZZA
N° | Pk. Tipologia Accesso squadre di soccorso
1 | 33+688 BD | Uscita di sicurezza camerone interconnessione Sl

0+788 IP Uscita sicurezza galleria NO

1+371.3 IP_| Uscita imbocco galleria Sl
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BYPASS 5
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0+ 7HEEP
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34+3358P
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BYPASS 1 USCITA/ACCESSO CAMERONE 8D
33:035BP AI3+0GS
AN BYPASS 2

WVALICO BP 33+180.45EP
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S, USCITA INTERCONNESS|ONE
0+788ED

Figura 20: Schema interconnessione di Novi Ligargariante con ubicazione uscite di sicurezza

13.2.2.1 Uscite di sicurezza nei cameroni di innesto delle Gallerie di interconnessione

di Novi Ligure in variante

Il nuovo sistema galleria costituito dalla galleBarravalle e dalle gallerie di InterconnessionBlali Ligure
possiede la particolarita di avere il camminameddbe gallerie di interconnessione opposto a quedta
galleria di linea. Allo scopo di avere un percodicesodo continuo dell’'utenza in galleria e pewurid le
interdistanze tra le uscite di sicurezza versodie®, all'interno dei cameroni di innesto con leedhuove
gallerie dell'Interconnessione di Novi Ligure sqmeviste apposite uscite di sicurezza.

Le uscite di sicurezza avranno accesso direttdedsdino e saranno realizzate all'interno dei camecon
viabilita in superficie. Inoltre, ogni uscita dicarezza sara dotata di impianto controllo fumi eimpianto

ascensori. Le uscite saranno predisposte per baocdelle squadre di soccorso (la larghezza dstigeudi
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emergenza verso la superficie & 2,25 m), sarantateddi piazzole con area di triage e collegag \@hbilita
ordinaria. All'interno dei fabbricati e sul piancaropagna saranno presenti dei locali tecnici deslicat
all'alloggiamento delle apparecchiature di alimeidae degli impianti presenti (quadri elettrici,Uppi stati
di continuitd, Gruppi elettrogeni, ecc.). Le us@wanno dotate di aree destinate e al primo sseallo

smistamento delle persone coinvolte in un eventnaldente (aree di triage) di superficie di ci&f0 mq.
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Figura 21: Schema planimetrico uscite di sicurealtanterno dei cameroni di innesto
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Figura 22: Particolare uscita di sicurezza all'etno del camerone di innesto binario pari

Figura 23: Particolare uscita di sicurezza all'erno del camerone di innesto binario dispari
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Di seguito vengono riportate alcune sezioni retatille due anzidette uscite.

Figura 24 BP —Sezione uscita di sicurezza pozzo biio pari -Vano scala
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Figura 24b BP — Sezione uscita di sicurezza pozzmério pari - Sezione trasversale
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Figura 24c BP —Uscita di sicurezza nel pozzo binaripari - Piano banchina
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Figura 24d BP— Uscita di sicurezza nel pozzo binaripari - Piano di accoglienza
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Figura 24h BD— Sezione uscita di sicurezza pozzanbirio dispari - Sezione trasversale
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Figura 24i BD —Uscita di sicurezza nel pozzo binavidispari - Piano banchina
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Figura 24| BD— Uscita di sicurezza nel pozzo binavidispari - Piano di accoglienza
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13.2.2.2 Uscite di sicurezza intermedie nelle Gallerie di interconnessione di Novi

Ligure in variante

Come descritto precedentemente sono previste rscieudi sicurezza intermedie posizionate lungdue

gallerie d’interconnessione.

La larghezza delle uscite di emergenza verso larfigje € 1,50 m. A fianco delle uscite di sicur@zaranno
previste delle nicchie per l'alloggiamento dellgppapecchiature per I'alimentazione elettrica detlites

Le uscite sono riservate solamente all'esodo degliti della galleria nelle situazioni di emergerezaon per
I'accesso delle squadre di soccorso. Queste usigano dotate di impianto controllo fumi.

Le uscite saranno collegate alla viabilita ordiaarisaranno dotate di aree destinate e al printossace allo
smistamento delle persone coinvolte in un eventnaldente (aree di triage).

Di seguito si riportano la planimetria e le sezitipd delle uscite di sicurezza intermedie nelldeg di
interconnessione.
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Figura 25: Planimetria uscite di sicurezza intedigenelle gallerie di interconnessione
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Figura 26: Sezione longitudinale uscite di sicmemntermedie nelle gallerie di interconnessione
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Figura 27: Sezione trasversale uscite di sicuréazarmedie nelle gallerie di interconnessione
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13.2.2.3 Uscite di sicurezza imbocco Gallerie di interconnessione di Novi Ligure in

variante e vasche di raccolta acque.

In corrispondenza degli imbocchi delle gallerigrderconnessione sono previste delle uscite drsiaa

con accesso per le squadre di soccorso.
A fianco delle uscite di sicurezza sono previstiledeasche di raccolta per I'impianto di sollevaren

acque e un'area di triage di 500 mq circa.

Di seguito se ne riportano lo schema planimetrit@sezioni tipo.
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Figura 28: Schema planimetrico uscita di sicureprasso I'imbocco della galleria di interconnessiatiéNovi Ligure

binario dispari
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Figura 30: Sezione tipo uscita di sicurezza prd$socco della galleria di interconnessione di Naigure binario

dispari
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13.2.3 Piazzali di sicurezza uscite gallerie diint  erconnessione

Nei pressi degli imbocchi di uscita delle galladtienterconnessione sono disposti dei piazzalialirezza con
area di triage, elisuperficie occasionale (binatdiigpari) e fabbricati con cabine elettriche e adntr
antincendio. Da questi piazzali sara possibilecksso alla galleria dei mezzi bimodali attraversiopdissaggi

a raso.

= =" —F ¢ ]
Figura 31: Piazzale in corrispondenza dell'uscitalld Galleria di in
r NS % r
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Figura 32: Piazzale in corrispondenza dell’'uscitelld Galleria di interconnessione hinario dispari

13.3 Descrizione opere civili per impianti di sicur ezza Galleria di Serravalle in

variante

13.3.1 Caratteristiche geometriche della galleria S  erravalle

E una galleria scavata in naturale lunga 7094 r@drprogressiva 29+491 a progressiva 36+585) ics 220
m in naturale.

La galleria Serravalle ha una configurazione a @omanna, costituita da due gallerie naturali ayclim
binario affiancate con interasse 35 m, salvo chieirmbocchi. Le gallerie vengono realizzate medéastavo
meccanizzato.

Il primo tratto di galleria, lungo 467,10 m, € wsneerone per il passaggio dell'interbinario da 970@ 35 m
(galleria bitubo).

L'ultimo tratto di galleria, lungo 304,57 m, € uarerone per il passaggio dall'interbinario di 3&umuello di
4,50 m (imbocco nord), presente nel tratto di piardella linea del Il Valico.

All'interno della galleria, sono presenti due caamér(uno sul binari pari e uno sul binario dispaggr lo
sfiocco delle interconnessioni di Novi Ligure.

La sezione tipo della galleria Serravalle é cirmlaon le seguenti caratteristiche:

» sezione circolare con raggio interno di 4,30 m;

* larghezza massima della sezione 8,60 m;

e altezza massima della sezione sul piano del ferfolif

La sede ferroviaria & costituita da:

* via di corsa di larghezza m 4,00 circa in ballash spessore minimo sottotraversa (misurato in
corrispondenza della rotaia piu bassa) di 35 amgensa tipo RFI 260;

* marciapiede laterale transitabile largo 1,70 nguiaquota é fissata in 20 cm sul piano del ferer, p
passare a 30 cm solo in corrispondenza della rat@alel binario in curva;

* marciapiede laterale non transitabile largo 1,20 (im corrispondenza dei cameroni delle
interconnessioni di Novi Ligure il marciapiede arsitabile e largo 1,20 m), sul lato opposto alquel
transitabile, con quota pari a 20 cm;

» corrimano del marciapiede transitabile a quotadafrpiano di calpestio.

La raccolta delle acque avviene in una canaletigae di sezione trapezia, disassata rispettassié galleria.
La sezione libera interna e d? &0 circa.

La sezione di galleria permette una velocita massin250 km/h.
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Figura 33: Sezione tipo galleria di Serravalle

La pendenza longitudinale della galleria Serravpde il binario pari varia da +0,149% a -1,095%) cma
inversione di pendenza massima pari a 1,244%. bal@wa longitudinale della galleria Serravalle disp

varia da +0,150% a -1,070%, con una inversioneddpnza massima pari a 1,220%.
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13.3.2 By pass aggiuntivi galleria Serravalle conp  assaggi a raso

Nel caso in cui I'arresto del treno non permetesddo dell’utenza nel by-pass nel camerone, ppettare
l'interdistanza di 500 m sono stati previsti dueoviuby pass di collegamento della galleria Serdayal
attrezzati con gli impianti di sicurezza analogateeagli altri by pass previsti nel Progetto Defirot
approvato.

Allo scopo di permettere I'esodo saranno previaigaggi a raso aggiuntivi.

Per consentire I'esodo dei passeggeri € previstmdliamento della sezione della galleria di linedie
conseguenza del marciapiede lato esterno perttib tche va dall’inizio del camerone al primo pasgag
raso.

Lungo la galleria Serravalle saranno aggiunti usedi by-pass e passaggi a raso:
* n° 2 nuovi by pass di collegamento della galleear&®valle (un by-pass a progressiva p.k. 33+413 BP
e un altro by-pass a progressiva p.k. 33+564BRezatiti con gli impianti di sicurezza analogamente

agli altri by pass previsti nel Progetto Definitigacon passaggi a raso;

TABELLA BY-PASS
Pk (BP)

33+035 ESISTENTE

33+413 NUOVO

33+564 NUOVO

34+064 ESISTENTE - TRASLATO
34+535 ESISTENTE

Tabella 34 — By-pass zona interconnessione di Nigure in variante

sEmoye
=

Figura 35: Schema planimetrico by-pass aggiuntiall&ia di Serravalle con passaggi a raso
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14. OPERE IMPIANTISTICHE RELATIVE ALLA SICUREZZA -

COMPARAZIONE FRA SOLUZIONE DI PROGETTO DEFINITIVO
APPROVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE

Oggetto del presente paragrafo & fornire una despe tecnica delle modifiche intervenute al Prtiget

Definitivo Adeguamenti Progettuali PDAP 2012 relatialle opere impiantistiche per la sicurezza atota

seguito della Variante richiesta dalla Committenza.

Di seguito vengono elencate le modifiche alle ofrapdantistiche:

Eliminazione dell'impianto idrico antincendio a geio delle gallerie dello Shunt di Torino previsto

nel PDAP del 2012. A servizio delle gallerie delbunt era prevista la realizzazione di un impianto
idrico antincendio a servizio della galleria Shuintino dotato due centrali antincendio posizionate
corrispondenza degli imbocchi Nord e Sud e di wta idrica antincendio in galleria. A seguito
dell’eliminazione delle gallerie dello Shunt di Ty prevista nella variante in oggetto si elimina
anche il presente impianto.

Aggiunta dell'impianto Antincendio a servizio detiallerie dell'Interconnessione di Novi Ligure. Le

nuove gallerie dell’'Interconnessione di Novi Ligwaranno servite da un’impianto idrico antincendio
dotato con due centrali antincendio in corrispozdetiei due imbocchi Nord. Si prevede di realizzare
un impianto che alimenta un'unica rete costituéidl'idsieme delle due gallerie d’Interconnesione
(pari e dispari).

Eliminazione dell'impianto di pressurizzazione tsdi sicurezza delle gallerie dello Shunt di Torin

previsto nel PDAP del 2012. A servizio delle gadledello Shunt era prevista la realizzazione di 17

uscite di sicurezza laterali (8 lungo la gallerimabio pari e 9 lungo la galleria binario dispadpn
interdistanza di circa 500 m. Tali uscite di siaze erano dotate di impianto di pressurizzazioe. L
pressurizzazione avviene tramite una coppia diileéoti dotati di serrande tagliafuoco che prelavan
aria dall’esterno e la immettono all'interno detlana filtro presente all'interno delle uscite. Aysio
dell’eliminazione delle gallerie dello Shunt di Ty prevista nella variante in oggetto si elimina
anche il presente impianto.

Aggiunta _ dell'impianto  di  pressurizzazione delle citss di  sicurezza delle gallerie

dell'Interconnessione di Novi Ligure. Il progettd whriante prevede n° 2 uscite di sicurezza nei

cameroni di innesto delle gallerie d’interconnessiflocalizzate alle progressive p.k. 33+995.26eBP
p.k. 33+688 BD) e n° 2 uscite di sicurezza intenmegosizionate lungo le due gallerie
d’interconnessione, n° 1 sul binario pari (p.k. P$9CBP) e n° 1 sul binario dispari (p.k. 0+780
ICBD), con interdenze di circa 700 m. Tali usciggasino dotate di un impianto di pressurizzazione

dello stesso tipo previsto per il PDAP del 2012.
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« Eliminazione dellimpianto di sollevamento liquidelle gallerie dello Shunt di Torino previsto nel
PDAP del 2012. Nel PDAP era previsto per le galeiéllo Shunt di Torino un sistema di drenaggio

dei liquidi sversati in galleria. A servizio delgallerie dello Shunt di Torino erano previsti n°® 3
impianti di impianti di raccolta e sollevamentodidi di galleria, ognuno completo di vasca di
raccolta liquidi e di sistema di pompaggio. In fiare erano previsti i seguenti impianti: impiant
ubicato lungo la trincea TR51, ubicato alla pk 3B3:6impianto ubicato lungo la trincea TR52,
ubicato alla pk 1+650 B.P.; impianto ubicato luigdrincea TR54, ubicato alla pk 6+100 B.D. A
seguito dell’'eliminazione delle gallerie dello Shuti Torino prevista nella variante in oggetto si
elimina anche il presente impianto.

« Aggiunta dell'impianto di sollevamento liquidi delballerie dell'Interconnessione di Novi Ligure. Si

prevede per le gallerie dell'Interconnessione diviNlbbigure un sistema di drenaggio dei liquidi
sversati in galleria. A servizio degli imbocchi leegallerie di Interconnessione sono presenti delle
vasche di raccolta dell'acqua piovana e un impiahtsollevamento delle acque meteoriche (sistema
di pompaggio acque meoriche). Le vasche sono sito@it pressi delle aree di triage collocate alle
progessive p.k. 1+500 ICBP e p.k. 1+371,36 ICBID bio corrispondenza sono presenti gli impianti
di raccolta e sollevamento liquidi di galleria.

 Aggiunta dell'impianto ascensori uscite di sicuzameroni interconnessione di Novi Ligure. Le

nuove uscite di sicurezza previste in corrispondetei cameroni (localizzate alle progressive p.k.
33+995.26 BP e p.k. 33+688 BD) sono previste deasari ad uso esclusivo dei disabili, in virtu dell
loro elevata altezza (circa 30 m). Tali ascensaraisno usati dai disabili in caso di emergenza, in
modo da potersi spostare direttamente dal piamecaksso all’uscita al piano terreno esterno, per po
muoversi verso il piazzale di sicurezza esterno.

 Aqgiunta dellimpianto di pressurizzazione dei basp aggiuntivi della galleria Serravalle. Nel caso

cui I'arresto del treno non permetta I'esodo dédihea nell uscita in corrispodenza nel camerone, pe
rispettare I'interdistanza di 500 m sono stati tvlue nuovi by pass di collegamento della gller
Serravalle (un by-pass a progressiva p.k. 33+18BR® un altro by-pass a progressiva p.k. 33+564
BP), attrezzati con un impianto di pressurizzazianalogamente agli altri by pass previsti nel PDAP
del 2012. Il sistema di pressurizzazione previste prevede I'uso di ventilatori all'interno dei-by

pass, consente di mantenere le vie d’esodo litedriichi prodotti nella galleria incidentata.
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15. OPERE RELATIVE A SATURNO - COMPARAZIONE FRA
SOLUZIONE DI PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E
SOLUZIONE DI VARIANTE

Oggetto del presente paragrafo é fornire una desog tecnica delle modifiche intervenute al Prtiget
Definitivo, Adeguamenti Progettuali PDAP, Elettrofeviario a seguito della Variante richiesta dalla

Committenza

15.1 Integrazione Quadro Progettuale
15.1.1 Descrizione delle opere

Il Progetto Definitivo della Variante comporta unadifica dell'infrastruttura ferroviaria consisten

principalmente in:

» Eliminazione dell'Interconnessione “Shunt Terzo igal- Torino” che poneva in comunicazione
la Linea AV/AC con la Linea Storica Genova—Torirangnnesto a ovest di Novi Ligure.

» Trasformazione da binario semplice, del gia previRtaccordo Tecnico Novi Ligure” tra la Linea
AV/AC Terzo Valico e la Linea Storica Genova—Navigure—Torino, a Interconnessione
attrezzata per il binario Pari.

* Inerimento in galleria di interconnessione biodbispari e innesto sulla Linea Storica a est di
Novi Ligure.

» Velocita di progetto e pari a 160 km/h lato AV/A@d&00 km/h lato Linea Storica.

* Posa di barriere acustiche sulla linea ferroviatiarica in prossimita della Stazione di Novi

Ligure. La posa delle barriere interfisce con piantistica elettroferroviaria esistente.

| riflessi sugli impianti tecnologici di questi Brventi sul tracciato ferroviario coinvolgono inrieamisura
tutti i sistemi e sottosistemi tecnologici e in o principale il sistema di alimentazione deltaZione

Elettrica sia come distribuzione, sia come impatticterritorio.

15.1.2 Sistema alimentazione TE

Nel progetto di Atto Integrativo lo schema di adimtazione TE prevede per la linea Terzo Valicoldra
altre SSE, anche il rifacimento e potenziamenttad®SE AV/AC Novi Ligure, attrezzata con tre gruppi

di conversione 3 kVcc da 5,4 MW cd., da realizazl'area della esistente SSE RFI di Novi Ligure (S
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Bovo) con alimentatori in uscita con cavi interrette raggiungono la Linea di Contatto della AV in
corrispondenza della galleria Shunt Terzo Valid@rino.

Nello studio di fattibilita nel quale era sempre\sta I'eliminazione della galleria di Shunt macha la
contemporanea realizzazione del raddoppio del “&accTecnico Pozzolo” I'alimentazione della Linea
Terzo Valico avveniva attraverso questo ultimo eglimento opportunamente attrezzato in termini di
sezione equivalente di linea di contatto e conaralkelo alimentatori di rinforzo. Nella relaziotecnica
dello studio di fattibilita rif. IG 51 01 E CV ROV4200 001 Rev. A al paragrafo 8.3 “Interrament@di
storica a Pozzolo Formigaro e raddoppio binariozBlazcon linea AV/AC terzo valico alla PK 45+200

circa” é riportato quanto segue:

Nota: nel caso tale linea non fosse realizzataesiderebbe necessario rivedere l'intera configuraeio
del sistema elettrico TE per l'area interessata emio a mancare il contributo della Sottostazione

Elettrica di Novi Ligure.

Con I'eliminazione dello Shunt e la mancata costme del raddoppio del Raccordo Tecnico Pozzalo, |
prima soluzione studiata per alimentare la lineacatatto AV/AC é stata quella di mantenere un
adeguato collegamento con la SSE AC di Novi Liguiastallare gli alimentatori in aereo percorreralo,
sinistra, lungo i binari della linea ferroviariaoW Ligure — Pozzolo Formigaro — Raccordo Pozzailkas
AV/AC. | cavi per il ritorno della corrente di trimne sarebbero stati posati in cavidotto tra la S$&vi
Ligure. e il Raccordo Pozzolo.

Questo intervento si e rilevato oneroso e contempliazioni tecniche inadeguate considerando s&treh
Pozzolo Formigaro e il Raccordo Tecnico la linead@aria € a binario semplice sia soprattutto che
avrebbe vincolato pesantemente gli eventuali fygassibili interventi da parte dell’Esercente:dappio
del binario e interramento della linea in corrispenza di Pozzolo Formigaro o, in alternativa, ib su
smantellamento.

Si e dovuto pertanto ricercare e proporre unarsiéveoluzione per I'alimentazione dei circuiti @izione

della Terzo Valico; soluzione che consiste sostdmente in:

» eliminazione del rifacimento/potenziamento dell@SE AV/AC di Novi Ligure, inclusi gli
alimentatori in cavo 3kVcc verso la linea Terzoival

» costruzione di una nuova SSE AV/AC “Pozzolo”, eqggiata con tre gruppi da 5,4 MW, da
localizzare in fregio alla linea AV/AC all'altezziella pk 39+915 BP

» realizzazione delladduzione in Alta Tensione (k89 alla nuova SSE Pozzolo tramite doppia
terna, di cui una di riserva all’altra, in cavidotinterrato da derivare dalla sezione AT

dell’esistente SSE RFI di Novi Ligure (S. Bovo) ceea attrezzata per le due nuove partenze.
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» eliminazione della Cabina TE Serravalle posiziorditapk 37+800

» realizzazione di una nuova Cabina TE denominB&ctordo Serravalle” di equipotenzialita e
protezione posizionata nella galleria Serravadleddlivisa in due locali) in prossimita dello
sfiocco della nuova Interconnessione lato AV/AC

» realizzazione di una Nuova cabina TE denominateeftmnnessione Novi” di equipotenzialita e
protezione alla pk 2+400 IBP circa posizionatata tkella IBP stessa

» eliminazione della Cabina TE di Pozzolo posiziorata pk 44+058 e realizzazione in alternativa
di un posto di sezionamento amperometrico “PSAtigb evoluto in container da installare alla
pk. 44+050.

Tale soluzione permette inoltre di svincolare latnazione per “Fasi” della nuova linea AV/AC nedtto
terminale dalla PK 44+500 alla PK 52+900 circasdnrapposizione con la Linea Storica esistente.
Come impatto sul territorio la SSE di Pozzolo igwpera un’area di 2.880 m2 con il lato lungo di 72,0
parallelo al BP (pk 39+900) circa della linea AV/A@Il'interno dellarea di SSE sara costruito un
edificio ad unico piano fuori terra per il conterinto dei gruppi di conversione.

La SSE sara collegata con conduttori aerei atlagiciente linea di contatto.

Completa la SSE la strada di accesso.

Come in precedenza descritto I'adduzione primaris82 kVca per la SSE Pozzolo verra derivata dalla
esistente SSE RFI di Novi S. Bovo tramite due limeeavo. Per le adduzioni la scelta del cavidotto
anziché di un linea aerea é dovuta all’esisteretia mona interessata dell’Aeroporto “E. Mosstuato
alla periferia di Novi Ligure ed a breve distarda Pozzolo Formigaro. Aeroporto ancora in esercizi

quale scuola di volo a vela ed a motore nonché pasaviolanci di interesse militare.

Il percorso delle linee interrate come riportatoll'@@borato A30100DCV2LSEOO0OKAL risulta
principalmente in zona extraurbana del Comune dizélo Formigaro ad eccezione di un tratto che

interessa la periferia del Comune stesso in andoitounque, per la maggior parte, scarsamente gopola

La nuova Cabina TE Raccordo Serravalle (ex Selm@it pk 33+200) sara realizzata in due by-pass
dedicati collegati tra loro all'interno della gaila Serravalle prima dello sfiocco della Intercessione
Raccordo Tecnico alternativa allo Shunt e sarapaggjiata con 6 Alimentatori. Il collegamento tra la
Cabina TE e la linea di contatto sara realizzatavo.

La nuova cabina TE all’aperto denominata “Inter@ssione Novi” di equipotenzialitd e protezione
posizionata a lato della IBP stessa, sara equigtggon 6 Alimentatori. Il collegamento tra la GebTE

e la linea di contatto sara realizzato in cavo.
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Il nuovo PSA evoluto alla pk. 44+050 in sostitumomella Cabina TE di Pozzolo realizzera
'equipotenzialitd e la protezione della linea Tenalico e del singolo binario del Raccordo Tecnico
Terzo Valico / Pozzolo Formigaro. Sara equipaggiedm cinque sezionatori ad elevato potere di

interruzione. Il collegamento tra il PSA e la lirdiacontatto sara realizzato in cavo.

15.1.3 Altri Sistemi Tecnologici

15.1.3.1 Linea di contatto 3 KVcc

La linea di contatto per la nuova Interconnessisara attrezzata per il 3 kVcc con catenaria @andigh?

cosi come era previsto nel progetto PDAP sulle&Sh@nt Terzo Valico — Torino.

15.1.3.2 Sistema di Segnalamento

La rimodulazione del piano del ferro che considazame in precedenza detto, I'Interconnessione
Raccordo Tecnico Novi Ligure quale alternativa &8launt porta come conseguenza ad una rimodulazione
dei Posti di Servizio.

Adeguamento del BA (vs. Arquata Scrivia) e dell’ BIci Novi Ligure alla funzionalita di IC e per le

relazioni vs. PJ2 di Raccordo Tecnico Novi Ligure.

15.1.3.3 Telecomunicazioni

Riconfigurazione di tutti gli impianti di Telecomwgazione (LD, ST, TT, GD/TLC, 1Z/TLC) per adeguarli

al nuovo tracciato ferroviario, alle nuove areeaeduovi fabbricati tecnologici.

15.1.3.4 Impianti LFM

Riconfigurazione della rete di dorsale 15 kV costsozione dell’adduzione MT ENEL precedentemente
prevista al PJ2 Shunt con una nuova adduzione IMdbaricato PT Serravalle e con la modifica della
cabina MT/BT 26 che accorpa le ulteriori alimerdazper le nuove utenze della InterconnessioneeBD
sl'inserimento di una nuova cabina MT/BT 25 Bislidata al nuovo Fabbricato Sicurezza BD.

Impianti LFM di PPF e di campo (alimentazione egg#da alle radio-basi, illuminazione e riscaldaneent

deviatoi, ecc.) adeguati alle nuove necessita.
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15.1.3.5 Impianti Ausiliari

Gli impianti ausiliari che comprendono: Antincendi@ntintrusione/TVCC e Condizionamento locali
tecnologici saranno previsti per i nuovi siti telogici mentre saranno annullati quelli dei fabhtic

precedentemente considerati per la realizzaziolhe $Slbunt Terzo Valico.

15.1.3.6  Impianti di Sicurezza nella gallerie ferroviarie

Sostanzialmente gli impianti tecnologici di sicuraz
e illuminazione di emergenza;
* sezionamento e messa a terra di sicurezza deldireemtatto,
» diffusione sonora e telefonia di emergenza

e segnaletica di emergenza pergli IT

adottati nella galleria Shunt Terzo Valico — Torisaranno replicati con gli adattamenti necessari e
conseguenti alle gallerie della nuova Intercosioe®.
Gli impianti tecnologici prenderanno in considecsd le alimentazioni necessarie anche per i nuovi

impianti:

* Idrico-antincendio

* Controllo fumi e ventilazione
» Uscite di emergenza

» Piazzali di triage

e Ecc.

Ai fini della sicurezza sara ampliato il fabbric&d1/PJ2 Raccordo Tecnico Novi con un locale dairadi
all'installazione degli apparati di PGEP (Posto @Gestione Emergenza Periferico) mentre vengono

annullati i Fabbricati Sicurezza agli imbocchilltié Shunt Terzo Valico.

16. COMPARAZIONE CON LA VECCHIA SOLUZIONE DELLO SHU NT
E ANALISI E DESCRIZIONE DELLE RICADUTE SULLE WBS DI
LINEA GIA AUTORIZZATE

16.1. Comparazione con la vecchia soluzione dello  Shunt
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L’interconnessione di Novi Ligure, alternativa al®hunt di Torino, dal punto di vista strettamente
connesso agli Impianti Tecnologici, non comportgatti al traffico ferroviario sulla AV/AC mentre

sicuramente favorisce il traffico tra la LS e la MC potendo far transitare i convogli, merci o
viaggiatori, attraverso la Stazione di Novi Ligwtee nella configurazione di base veniva completaenen

by-passata.

16.2. Analisi e descrizione delle ricadute sulle WB S di linea gia autorizzate

Di seguito I'analisi e la descrizione delle WB& giutorizzate da eliminare e quelle nuove da ageisn

in variante.

16.2.1. LP — Linea Primaria

A quanto previsto si aggiunge un cavidotto interia doppia terna 132 KVca tra la SSE RFI di NBvi
Bovo e la nuova SSE AV/AC Pozzolo.

16.2.2. SSE AV/AC e Cabine TE

Nel sistema di alimentazione TE le modifiche sanedguenti:

» siaggiunge la SSE AV/AC 3 kVcc Pozzolo;

» sielimina il rifacimento/potenziamento della SSE 3 kVcc Novi Ligure;

* si aggiunge I' adeguamento della sezione AT defi& FS di Novi S. Bovo per alimentare, in
cavo a 132 kV, la SSE AV/AC 3 kVcc Pozzolo;

» siaggiunge la Cabina TE Raccordo Serravalle 2z in due bay pass dedicati collegati tra loro
uno con ingresso da esterno;

» sieliminala Cabina TE Serravalle;

» siaggiunge la Cabina TE Interconnessione Novi;

* sieliminala Cab. TE di Pozzolo;

» siaggiunge il PSA evoluto di Pozzolo.

16.2.3. LC - Linea di Contatto

e sieliminala LC su entrambi i binari dell'lC Shuhg¢rzo Valico — Torino;
» sul Raccordo Tecnico si estende la LC del IBRegiatente e si aggiunge la LC per il IBD;

» si eliminano gli alimentatori dalla SSE AC Novigure;
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16.2.4.

16.2.5.

si eliminano gli alimentatori dalla Cabina TE Sealle;

si aggiungono gli alimentatori dalla SSE AC Pozzolo

si aggiungono gli alimentatori dalla Cabina TE Rado Serravalle;

si modifica I'inserimento sulla LS lato nord gaiefC Raccordo Tecnico;

Nel tratto antistante la nuova Cabina TE Intercesime Novi, aggiungono due TS sul BD della
LS analogamente a quanto gia previsto per il BRdS;

si elimina I'inserimento dell’ IC Shunt su LS;

si modifica la TE in corrispondenza della SSE diZexdo.

TP — Telecomando Posti Periferici TE

si elimina il TP del PJ1/PJ2 Raccordo Tecnico i aodi, i segnali e gli allarmi previsti su questo
terminale saranno riportati al sistema di goveraltaccabina TE interc. Novi.

si eliminano il terminale di telecomando e il relatsistema di comando, controllo e diagnostica
locale previsti presso il Fabbricato Sicurezza logmonord shunt.

si eliminano il terminale di telecomando e il relatsistema di comando, controllo e diagnostica
locale previsti presso il Fabbricato Sicurezza logdsosud shunt.

si eliminano il i sistema MATS gallerie Shunt TrayiBinario Pari e Binario Dispari

Si modificano il terminale e il relativo sistemaatimando, controllo e diagnostica locale previsti
presso il fabbr.sicurezza imbocco nord Serravalle

si riconfigura il sistema MATS ed il relativo sista di comando, controllo e diagnostica locale
della galleria Serravalle per I'introduzione deé{laNovi

Si aggiunge il terminale Telecomando PerifericopEP il comando ed il controllo dello Shelter

PSA Evoluto Pozzolo.

Si aggiunge il sistema di comando, controllo e k@mgica locale nello Shelter PSA evoluto

Pozzolo.

LFM — Luce e Forza Motrice

si aggiunge un locale per PGEP al fabbricato P21Ra&cordo Tecnico;
si aggiunge una nuova cabina MT/BT denominata &5 Bel nuovo fabbricato sicurezza a pk
1+650 ICD;
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16.2.6.

si espande e si riconfigura la cabina MT/BT 26 gféetto delle nuove utenze della ICBD e si
sposta la stessa alla nuova pk 33+773 BD;

si aggiunge una nuova cabina MT/BT denominatai2éba pk 33+993 ICBP;

si modifica I'impianto LFM del PJ1 Shunt a segudtgla rimodulazione in PT Serravalle;

si elimina il Fabbricato Sicurezza imbocco sud $Aorino;

si elimina la Cabina MT/BT 30 alla pk 3+ 676 deflbunt Novi;

si elimina il PJ2 Shunt e Fabbricato Sicurezzaised Storica;

si modifica il tratto di dorsale MT e FO da PJ1/R¥tcordo tecnico a FS imbocco sud Shunt;

si elimina il tratto di dorsale MT e FO da FS imbosud Shunt a FS imbocco nord Shunt;

sul Raccordo Tecnico si estende la LFM del BPegiatente e si aggiunge il BD ed inoltre si
aggiungono le nuove uscite di sicurezza e i nudy-pass;

si elimina I'impianto LFM galleria Shunt con le itecdi sicurezza;

si aggiunge il sistema di terra di protezione lundae binari dell’'lC Raccordo Techico Novi;

si elimina il sistema di terra di protezione lungbinari dello Shunt;

si aggiorna la voce protezione scariche atmosferfahbricati;

si modifica il sistema quadri e cavi alimentazi®WES;

si riconfigura lo SCADA MT al Posto Centrale;

si aggiungono gli impianti LFM per i nuovi locaécnologici idrico-antincendio e controllo fumi

e le nuove uscite di sicurezza e piazzali.

Condizionamento

si elimina I'impianto CZ PJ2 Shunt Terzo Valic&abbricato Sicurezza;

si elimina I'impianto CZ destinato alla nuova SSE Novi Ligure;

si elimina I'impianto CZ destinato alla Cabina TE&rwvalle;

si aggiunge I'impianto CZ nella SSE AC Pozzolo,laaé€labina TE Raccordo Serravalle e nella
nuova Cabina TE Interconnessione Novi;

si elimina I'impianto CZ nel FS imbocco sud Shunt;

si elimina I'impianto CZ nella cabina MT/BT 30 k676 galleria Shunt;

si elimina I'impianto CZ nella cabina TE Pozzolo;

Si aggiunge I'impianto CZ nella nuova cabina MT/8dnominata 25 Bis;

Si riconfigura I'impianto CZ per la espansione deltabina MT/BT 26 spostata alla nuova pk
33+773 BD;
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16.2.7.

16.2.8.

Si aggiunge l'impianto CZ nella nuova cabina MT/83nhominata 26 Bis;

si elimina I'impianto CZ nel FS nord Shunt;

si elimina I'impianto CZ nella garitta RTB previstfla pk 37+300;

si modifica I'impianto CZ del PJ1 Shunt a seguigdia rimodulazione in PT Serravalle;

si modifica I'impianto CZ per aggiunta di un locgler PGEP al fabbricato PJ1/PJ2 Raccordo

Tecnico.

Impianto Antincendio

si elimina I'impianto Al PJ2 Shunt Terzo Valicd-abbricato Sicurezza;

si elimina I'impianto Al nella SSE AC Novi Ligure;

si elimina I'impianto Al nella Cabina TE Serravalle

si aggiunge I'impianto Al nella SSE AC Pozzolo, llm&€Cabina TE Raccordo Serravalle e nella
nuova Cabina TE Interconnessione Novi;

si elimina I'impianto Al nel FS imbocco sud Shunt;

si elimina I'impianto Al nella cabina MT/BT 30 [3¢676 galleria Shunt;

si elimina I'impianto Al nella cabina TE Pozzolo;

Si aggiunge l'impianto Al nella nuova cabina MT/B&nominata 25 Bis;

Si riconfigura I'impianto Al per la espansione delicabina MT/BT 26 spostata alla nuova pk
33+773 BD;

Si aggiunge l'impianto Al nella nuova cabina MT/B&nominata 26 Bis;

si elimina I'impianto Al nel FS nord Shunt;

si elimina I'impianto Alnella garitta RTB previstdla pk 37+300;

si modifica I'impianto Al del PJ1 Shunt a seguitld rimodulazione in PT Serravalle;

si modifica I'impianto Al per aggiunta di un locaper PGEP al fabbricato PJ1/PJ2 Raccordo

Tecnico.

Impianto Antintrusione

si modificano gli impianti AN nell’area di linea A8V compresa tra il PC Arquata ed il PJ1
Pozzolo;
si modificano gli impianti AN nellarea di Novi Lige e si elimina quanto relativo

all'interconnessione Shunt.
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16.2.9. Impianti di Segnalamento

si aggiorna il PJ1 Raccordo Tecnico in funziondad&pologia del deviatoio lato AC e della
maggior lunghezza della linea;

si modifica il PPF PJ1 Shunt trasformandolo in Rfr&valle;

si modifica il PJ2 Raccordo Tecnico aggiungendauipaggiamento per il BD della nuova
Interconnessione;

si modifica il PCS (NVC e RBC).

16.2.10. Telecomunicazioni

LD Lunga Distanza

si modifica il sistema LD nell’area di linea AC/Asbmpresa tra il PC Arquata ed il PJ1 Pozzolo;

si modifica il sistema LD nell’area di Novi Ligueesi elimina quanto relativo allo Shunt.
IT Terra Treno

si modifica il sistema TT nell’area di linea AC/Ad6dmpresa tra il PC Arquata ed il PJ1 Pozzolo;

si modifica il sistema TT nell’area di Novi Ligueessi elimina quanto relativo allo Shunt.

ST Sistema Telefonico

si modifica il sistema ST nell’area di linea AC/A&dmpresa tra il PC Arquata ed il PJ1 Pozzolo;

si modifica il sistema ST nell'area di Novi Ligueesi elimina quanto relativo allo Shunt.

GD TLC — Gestione Dati Telecomunicazioni

si modifica il sistema GD/TLC nell’area di linea A3/ compresa tra il PC Arquata ed il PJ1
Pozzolo;

si modifica il sistema ST nell’area di Novi Ligueesi elimina quanto relativo allo Shunt.

GD IS — Gestione Dati Segnalamento

si modifica il sistema GD Segnalamento a segugtiedvariazioni intervenute sui Posti di

Servizio sulla Tratta.

GS — Gestione Sicurezza

si elimina il sistema per tutta la galleria ShuatZb Valico;
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* si modifica il PCS;
» si aggiunge il sistema per le gallerie del'lC Rawlo Tecnico Novi e si riconfigura l'intero

sistema.

DS/TEM Diffusione Sonora e Telefonia di Emergenza

» sielimina il sistema per tutta la galleria ShuetZo Valico;

» si aggiunge il sistema per le gallerie dell'lC Rarcto Tecnico Novi i by-pass relativi e le nuove
uscite di sicurezza, compresa realizzazione di P@E&bbricato PJ1/PJ2 Raccordo Tecnhico;

* si aggiunge interfacciamento di rete per rendemssipde il trasporto a PCS delle informazioni
audio e video dei sistemi di ascensori posti nelle uscite di sicurezza alle pk 33+688 BD e
(INVF+FAVD) e pk 33+995.26 BP (INVB+FAVA). La realazione e gestione dei sistemi
Audio/Video relativi agli ascensori non é di conweta del sistema DS/TEM,;

» siriconfigura l'intero sistema.

16.2.11. Posa delle barriere acustiche lungo la linea storica di Novi Ligure.

La posa delle barriere acustiche installate dadiiimo o dall'esterno della linea ferroviaria irfégiscono
con le vie cavi esistenti (canalizzazioni, pas$erelbzzetti ) e di conseguenza con i cavi in essgenuti.
L’interferenza avviene anche con i cavi esisteietthmente interrati, in quanto si trovano comusq
nella zona di lavorazione delle macchine operapecila posa delle Barriere Acustiche.
Pertanto in tutta la zona di lavoro & necessarifine della continuita dell’esercizio ferroviariohe i cavi
esistenti:

Siano preliminarmente sostituiti con cavi equéwdil di nuova posa, posati in maniera provvisoria i
aree non interferenti con le lavorazioni civili;

Siano infine sostituiti con cavi nuovi, alloggiaglle nuove vie cavi costituite da nuove vie cavi
Per i dettagli relativi agli interventi impiantistiin oggetto si rimanda alla relazione specialastrif A
301 00 DCV 1RITO000K
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SINTESI OPERE CIVILI DI PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO ELIMINATE E/O MODIFICATE PER EFFETTO DELLA NUOVA
INTERCONNESSIONE DI VARIANTE
PARTE D'OPERA INTERESSATA | CONFRONTO FRA
SOLUZIONE
WBS DESCRIZIONE BINARIO SHUNTE NOTE
SHUNT | SHUNT LINEA | LINEA SOLUZIONE
IP ID TECNICO AVIP | AVID VARIANTE
NOVI
TR51 Shug;J;gE%;géga;;g I;irll;'gg(r;cea X OPERA ELIMINATA Eliminazione ramo interconnessione shunt
TR52 Trsi:st;: -(I:l-glrll:(I;I; S-Lrg)?)r(l)oa[;llipla-:;_lo X OPERA ELIMINATA Eliminazione ramo interconnessione shunt
TR53 Shur:jta'll'lzrllloéli?;;l(;lfaézégzrgncea X OPERA ELIMINATA Eliminazione ramo interconnessione shunt
TR54 Trsi:st;: -(I:l-glrll:(I;I; glgigoal:;llir)ea:;éo X OPERA ELIMINATA Eliminazione ramo interconnessione shunt
Galleria Artificiale Raccordo Tecnico Opera modificata dal nuovo ramo di
GA41 | lll Valico - Novi Ligure da pk 1+330,00 X OPERA MODIFICATA interconnessione pari di variante
a pk 1+491,50 I.P.
Shunt Torino - Galleria Artificiale a
GA51 | singola canna B.P. da Pk 1+650 A Pk X OPERA ELIMINATA Eliminazione ramo interconnessione shunt
2+402
Shunt Torino - Galleria Artificiale a
GA52 | doppia canna B.P. da Pk 2+402.21 a X X OPERA ELIMINATA Eliminazione ramo interconnessione shunt
Pk 5+458.69
Shunt Torino - Galleria Artificiale a
GA53 | cannasingola B.P. - da Pk 5+458,7 a X OPERA ELIMINATA Eliminazione ramo interconnessione shunt
Pk 6+130
Shunt Torino - Galleria Artificiale a
GA54 | singola canna B.D. - da Pk 1+310 a Pk X OPERA ELIMINATA Eliminazione ramo interconnessione shunt
2+509
Shunt Torino - Galleria Artificiale a
GA55 | singola canna B.D. - da Pk 5+564.73 a X OPERA ELIMINATA Eliminazione ramo interconnessione shunt
Pk 6+040
Galleria Naturale di Serravalle - Scavo Modificati limiti di tratta a seguito modifica
GN1BA Meccanizzato Binario Pari da pk X OPERA MODIFICATA | posizione e lunghezza camerone interconnessione
29+958,49 a pk 33+701.76 pari
Galleria Naturale Serravalle - Opera modificata dal nuovo ramo di
GN1BB Camerone da Progr. 33+4701.76 a X OPERA MODIFICATA interconnessione pari di variante
Progr. 34+041.76
Galleria Naturale di Serravalle - Scavo Modificati limiti di tratta a seguito modifica
GN1BC Meccanizzato Binario Pari da pk X OPERA MODIFICATA | posizione e lunghezza camerone interconnessione
34+041.76 a pk 36+280,64 pari
Galleria Naturale di Serravalle - Scavo Modificati limiti di tratta a seguito modifica
GN1CA| Meccanizzato Binario Dispari da pk X OPERA MODIFICATA | posizione e lunghezza camerone interconnessione
29+968,70 a pk 33+471.63 dispari
Galleria Naturale di Serravalle - Scavo Modificati limiti di tratta a seguito modifica
GN1CB| Meccanizzato Binario Dispari da pk X OPERA MODIFICATA | posizione e lunghezza camerone interconnessione
33+471.63 a pk 36+290,74 dispari
Galleria Naturale Raccordo Tecnico IlI Opera modificata dal nuovo ramo di
GN41 | Valico - Novi Ligure da pk 0+337,00 a X OPERA MODIFICATA p . Co
interconnessione pari di variante
pk 1+330,00
GN1YO0 By-pass di ccg!(:rg:\gﬁgto - Galleria X X | OPERA MODIFICATA | Eliminati n.2 by-pass e modificate porte di accesso
RI14 Rilevato di Linea da Pk 37+395 a Pk X X OPERA MODIFICATA Modifica.to per effett(? eliminazione rami
39+500 interconnessione shunt
Rilevato Raccordo Tecnico Il Valico - Opera modificata dal nuovo ramo di
RI41 Novi Ligure da pk 1+918,00 a pk X OPERA MODIFICATA p . Co
interconnessione pari di variante
2+353,00
IV14 | Cavalcaferrovia SP 152 alla Pk 384765 | X X OPERA MODIFICATA| Tidotta luce impalcato per effetto eliminazione
rami interconnesione
Rampa Sud Cavalcaferrovia SP 152 Modificata rampa per effetto modifica luce
IR1J alla Pk. 38+765 X X OPERA MODIFICATA impalcato WBS IV14
Rampa Nord Cavalcaferrovia SP 152 Modificata rampa per effetto modifica luce
IR1K alla Pk. 38+765 X X OPERA MODIFICATA impalcato WBS IV14
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L . Opera eliminata per eliminazione binario tecnico di
Interferenze principali, stradali ed Novi. Nella soluzione di interconnessione di
IN41 | idrauliche - Tomb. Scat. 4,00 x 3,50m OPERA ELIMINATA o . .
) variante il sottopasso esistente sotto la Linea
a Pk. 1+803 su racc. tec. Novi . . .
Storica Torino-Genova verra ritombato
Piazzole Tecnologiche P - Bivio Opera eliminata per eliminazione binario tecnico di
IN42 | Raccordo Tecnico Il Valico - Novi OPERA ELIMINATA | P P o
Ligure )
Shunt Torino - Piazzole Tecnologiche - Opera eliminata per eliminazione rami
IN52 Piazzola sicurezza imbocco Sud X OPERA ELIMINATA P . P .
. interconnessione shunt
galleria B.P.
IN53 Shu.nt Tor.|n0 - Plaz.zole Tecnologiche - OPERA ELIMINATA Opera gllmlnata per.ellmlnazwne rami
Piazz. sicurezza imbocco Sud B.D. interconnessione shunt
INS5 OPERA ELIMINATA Opera e.Ilmmata per.ellmmazmne rami
interconnessione shunt
IN56 Shunt Torino - Sistemazione Rio X OPERA ELIMINATA Opera ellm{nata per effe.tto eliminazione rami
Gazzo interconnessione shunt
Piazzole Tecnologiche - Piazzola Mantenuta inalterata la pk. Viene avvicinata
INIM Fabbricato PJ1 Shunt Il Valico - OPERA MODIFICATA lievemente alla Linea AV/AC per effetto
Torino eliminazione rami interconnessione
Piazzole Tecnologiche - Piazzola Mantenuta inalterata la pk. Avvicinata piazzola alla
ININ Cabina TE Galleria Serravalle a Pk. OPERA ELIMINATA Linea per effetto eliminazione rami
37+800 interconnessione
Eliminato e sostituito da PT Serravalle. Modificata
FAIM Fabbricato PJ1 Shunt Torino OPERA MODIFICATA| _1€vemente posizione planimetrica per effetto
eliminazione rami interconnessione shunt. Resta
invariata la denominazione della WBS
Mantenuta inalterata la pk. Viene avvicinata alla
EALP Fabbricati Tipologici SSE - Cabina TE 3 OPERA ELIMINATA Linea AV/AF la viabilita di acces‘so'al fa‘bbrlcato'e
KV 37+800 relativa piazzola per effetto eliminazione rami
interconnessione
EA4L Fabbricato PJ1 - P.JZ. Raccordo Tecnico OPERA ELIMINATA Opera ellmlnajca pfer effe'Fto d(.all ehmmanone del
Novi Ligure binario tecnico di Novi.
FAsy | Fapbricato Pi2 e Sicurezza Imbocco OPERA ELIMINATA | Eliminato fabbricato a servizio shunt Torino
Nord Galleria Shunt
FA52 Shunt Torino - Fabbricato Sicurezza OPERA ELIMINATA Eliminato fabbricato a servizio shunt Torino
Imbocco sud
IN1P | Piazzola Fabbricato PSA Pk 44+050,00 X OPERA MODIFICATA Variata la pk
FA1Q | Fabbricato PSA Pk 44+050,00 X OPERA MODIFICATA Variata la pk
IF81 | Shunt Torino - Innesto linea esistente | X OPERA ELIMINATA |  OPerd eliminata per effetto eliminazione rami
interconnessione shunt
NV27 SS35b|s.- Stra.da Novi ngure. - Pozzolo X OPERA ELIMINATA Opera ellm{nata per effe.tto eliminazione rami
Formigaro interferente Linea AV interconnessione shunt
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SINTESI OPERE CIVILI NUOVE RELATIVE A INTERCONNESSIONE NOVI LIGURE
PARTE D'OPERA INTERESSATA
CONFRONTO FRA SOLUZIONE
WES DESCRIZIONE
— SHUNT E SOLUZIONE VARIANTE
GENERALE VARIANTE IP| VARIANTE ID

FAVA FABBRICATO PIAZZOLA SICUREZZA PK 33+913,00 BP - Tratto O X OPERA NUOVA
FAVE FABBRICATO IMPIANTO SOLLEVAMENTO ACQUE Pk 1+520,00 LP. - Tratto 0 X COPERA NUOVA
FANVC FABBRICATO 5U PIAZZALE SICUREZZA PK 1+880,50 I.P. - Tratto O X OPERA NUOVA
INVE PIAZZOLA USCITA SICUREZZA PK 33#913,00 BP - Tratto 0 ® OPERA NUOVA
INVC PIAZZOLA USCITA DI SICUREZZA (492500 1.P_ - Tratto O X COPERA NUOVA
INVD PIAZZALE USCITE DI 5ICUREZZA PK 1453700 I.P. - Tratto O X OPERA NUOVA
INVE PIAZZALE SICUREZZA PK 1+881,00 L.P. - Tratto O X OPERA NUOVA
INVE PIAZZOLA USCITA DI SICUREZZA PK 0+788,00 1.D. - Tratto O X OPERA NUOVA
INVN PIAZZOLA CABINA T.E. PK 2+400,00 I.P. - Tratto O X OPERA NUOVA
NWWH STRADA DI COLLEGAMENTO PIAZZOLA USCITE DI SICUREZZA CON PIAZZOLA AREA SICUREZZA ILP, E PIAZZALE CABINA TE (PK2+400) - Tratto 0 X OPERA NUOVA
MWV STRADA DI ACCESSO PIAZZALE USCITA SICUREZZA PK 0+625,00 1.P. E PK 0+525 |L.P.- Tratto 0 X COPERA NUOVA
NVVL STRADA DI ACCESSO PIAZZOLA USCITE DI SICUREZZA PK 33+688,00 B.D. - Tratto 0 X OPERA NUOVA
NWWVIN TRADA DI ACCESS0 55E POZZ0OL0O FORMIGARD - Tratto 0 X OPERA NUOVA
TRVA TINCEA INTERCONNESHONE 1P da Pk 1+481,00 a Pk 1+918.00 - Tratto 0 X OPERA NUOVA
FAVD FABBRICATO PIAZZALE SICUREZZA PK 33+6EE,00 BD - Tratto 0 X OPERA NUOVA
FAVE FABBRICATO IMPIANTO S0LLEVAMENTO ACQUE Pk 1+383,50 1.D. - Trattc © X OPERA NUOVA
FAMF FABBRICATC PIAZZALE SICUREZZA PK 1+665,00 1.D. - Tratta D X OPERA NUOVA
GAVA GALLERIA ARTIFICIALE INTERCONNESIOME 1.D. - Tratto & DA PK 1+074,00 A PK 1+362,00 X COPERA NUOVA
GNVA CAMERONE INTERCONNESIONE BD DA PK 35+471.63 A PK 33+823.65 - Tratto 0 X OPERA NUOVA
GNVE GALLERIA NATURALE DI INTERCONNESIONE |.D. DA PK 0+348,00 A PK 1+074,00 - Tratto 0 X OPERA NUOVA
INVF PIAZZOLA USCITA DI SICUREZZA PK 33+688 00 BD - Tratto D X OPERA NUOVA
INVH PIAZZALE USCITA DI SICUREZZA PK 1+400,00 1.0 - Tratto O X COPERA NUOVA
INVI PIAZZALE SICUREZZA PK 1+650,0001.D. - Tratto O X OPERA NUDOVA
NV G STRADA DI COLLEGAMENTO PIAZZOLA USCITE DI SICUREZZA CON PIAZZOLA AREA SICUREZZA 1.D. - Tratto O X CPERA NUOVA
RIVA RILEVATO INTERCONNESSIONE LD. DA PK 1+B55,00 A PK 2+741 Innesto su Linea storica - Tratto 0 X OPERA NUOVA
TRVB TINCEA INTERCONNESIONE 1.D. da Pk 1+362,00 a Pk 1+859,00 - Tratto D X OPERA NUOVA
FAVG SSE POZZOLO PK 39+900,00 - Tratto O X OPERA NUOVA
FAVH FABBICATO CABINA T.E. PK 2+400,00 I.P. - Tratto O X OPERA NUOVA
GNVC NUOWVO BY-PASS PK 33+180,45 BP- Tratto 0 X OPERA NUOVA
GNVD NUOWVO BY-PASS PK 33+413,00 BP- Tratto O X OPERA NUOVA
GNVE NUOWVO BY-PASS PK 34+064,00 BP- Tratto 0 X COPERA NUOVA
GNVF CABINA TE PK 33+119,55 BD (| 33+112,00 BP ) - Tratto 0 X OPERA NUOVA
GNVG BY-PASS PK 33+564,00 BP X

INVO CAVIDOTTO TRA IN1FD PK 44+050,00 £ R1610 PK 0+320,00 X OPERA NUOVA
INVP CAVIDOTTI E ATTRAVERSAMENTI IC BP DA PK 1+850,00 A PK 113+470,00 E IC BD DA PK 2+600,00 A PK 1153+684,00 X X OPERA NUOVA
INVG BY-PASS IDRAULICO X X OPERA NUOVA
1NV Piazzalie S5E Pozzolo pk 39+900 X OPERA NUOVA
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CONFRONTO WBS ESPROPRI, ASSERVIMENTI E BOB FRA PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE
INTERCONNESSIONE NOVI LIGURE

AQQO0B Espropri Lungo Linea (Piemonte) OPERA MODIFICATA
AF00B Espropri Fuori Linea (Piemonte) OPERA MODIFICATA
AA00B Asservimenti Piemonte OPERA MODIFICATA
AQVAO Espropri Lungo Linea Nuova Interconnessione OPERA NUOVA

AFVAO Espropri Fuori Linea Nuova Interconnessione OPERA NUOVA

AAVAO Asservimenti nuova interconnessione OPERA NUOVA

BB280 Bonifiche Ordigni bellici Binario tecnico da pk 1+600 a pk 2+060 OPERA ELIMINATA
BB290 Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 1+650 a pk 2+402.06 OPERA ELIMINATA
BB300 Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 2+402.06 a pk 3+200 OPERA ELIMINATA
BB310 Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 3+200 a pk 4+000 OPERA ELIMINATA
BB320 Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 4+000 a pk 4+800 OPERA ELIMINATA
BB330 Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 4+800 a pk 5+600 OPERA ELIMINATA
BB340 Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 5+600 a pk 6+000 OPERA ELIMINATA
BB350 Bonifiche Ordigni bellici Shunt da pk 6+000 a pk 6+960.377 OPERA ELIMINATA
BBVGO Bonifiche belliche Nuova Interconnessione OPERA NUOVA
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CONFRONTO WBS MITIGAZIONI E RIPRISTINI AMBIENTALI, INDAGINI ARCHEOLOGICHE, DISCARICHE FRA
PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E SOLUZIONE DI VARIAN TE INTERCONNESSIONE NOVI LIGURE



GENERAL CONTRACTOR

ALTA SORVEGLIANZA
Y & i

IF 1741FERR

GRUPPO FERROVIE DELLD STATO ITALIANE

A301-0X-D-CV-RG-0OC00-00-002-C01 Foglio
Relazione generale di confronto fra soluzione approvata e soluzione di 107 di
variante 117

CONFRONTO WBS MITIGAZIONI E RIPRISTINI AMBIENTALI, INDAGINI ARCHEOLOGICHE, DISCARICHE FRA PROGETTO DEFINITIVO
APPROVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE INTERCONNESSIONE NOVI LIGURE
WBS DESCRIZIONE CONFRONTO FRA SOLUZIONE SHUNT E
SOLUZIONE VARIANTE
IAVAO Mitigazioni e ripristini ambientali nuova Interconnessione Pari OPERA NUOVA
IAVBO Mitigazioni e ripristini ambientali nuova Interconnessione Dispari OPERA NUOVA
IAVCO Mitigazioni e ripristini ambientali nuova Interconnessione —Sistemazione laghetti OPERA NUOVA
AHO040 Indagini archeologiche sito progr. Km 2+250 Shunt — SAP 315 (Piemonte) OPERA ELIMINATA
AHO060 Indagini archeologiche n.2 siti Shunt Torino km 3+000 e NV30 Radimero — COP 4 (Piemonte) OPERA MODIFICATA
AHVAO Indagini Archeologiche Nuova Interconnessione OPERA NUOVA
ov44 Discarica SRT Novi Ligure OPERA ELIMINATA
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CONFRONTO WBS INDAGINI E MONITORAGGI AMBIENTALI FRA PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E
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INTERCONNESSIONE NOVI LIGURE

CONFRONTO WBS INDAGINI E MONITORAGGI AMBIENTALI FRA PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE

NFRONTO FRA SOLUZIONE SHUNT E

WBS DESCRIZIONE co ONTO SOLUZIONE SHU
SOLUZIONE VARIANTE

ABO1B Indagini/Monitoraggio - Monitoraggio discarica Novi Ligure OPERA MODIFICATA

ov38 Monitoraggio Area Vasta - IMOO OPERA MODIFICATA

ABVAO Indagini e Bonifiche Ambientali Nuova Interconnessione (Ex Shunt) OPERA MODIFICATA
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CONFRONTO WBS ARMAMENTO FRA PROGETTO DEFINITIVO APP ROVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE
INTERCONNESSIONE NOVI LIGURE
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CONFRONTO WES ARMAMENTO FRA PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E 50LUZIONE DI VARIANTE INTERCONNESSIONE NOVI
LIGURE

orscazione e s
SFO50 Sovrastruttura ferroviaria Linea AC da pk 28+850.00 a pk 36+585.00 COPERA MODIFICATA

SFOB0 Sovrastruttura ferroviaria Linea AC da pk 36+585.00 a pk 47+356.00 COPERA MODIFICATA

SF100 Sovrastrutiura ferroviaria Shunt Il valico dei Giovi - Torino OPERA ELIMINATA

SF110 Sovrastruttura ferroviaria Raccordo Novi Ligure OPERA MODIFICATA

SF160 Sovrastruttura ferroviaria innesto shunt OPERA MODIFICATA

SFVAD Armamento nuova Interconnessione Pari OPERA NUOVA

SFVBO Armamento nuova Interconnessione Dispari OPERA NUOVA
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CONFRONTO WBS BARRIERE FRA PROGETTO DEFINITIVO APPR OVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE
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CONFRONTO WBS BARRIERE ANTIRUMORE FRA PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE
INTERCONNESSIONE NOVI LIGURE
WBS DESCRIZIONE CONFRONTO FRA SOLUZIONE SHUNT E
SOLUZIONE VARIANTE

BA040 Barriere Antirumore Linea da pk 36+585,00 a pk 0+535,00 dell’interconnessione Shunt per Torino OPERA MODIFICATA

BAVA Barriere antirumore nuova interconnessione Interconnessione Pari OPERA NUOVA

BAVB Barriere antirumore nuova interconnessione Interconnessione Dispari OPERA NUOVA

Barriere Antirumore Nuova Interconnessione Linea Storica da pk 106+689 a pk 113+687.220 —
BAVC Tratto O OPERA NUOVA




GENERAL CONTRACTOR ALTA SORVEGLIANZA
Y & i

IH 17a1FeRR

GRUPPO FERROVIE DELLD STATO ITALIANE

A301-0X-D-CV-RG-OC00-00-002-C01 Foglio
Relazione generale di confronto fra soluzione approvata e soluzione di 114 di
variante 117
ALLEGATO 8

CONFRONTO WBS DEMOLIZIONI FRA PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE
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LIGURE

CONFRONTO WBS DEMOLIZIONI FRA PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO E SOLUZIONE DI VARIANTE INTERCONNESSIONE NOVI

WBS

DESCRIZIONE

CONFRONTO FRA SOLUZIONE SHUNT E
SOLUZIONE VARIANTE

RAVBO

Demolizioni nuova interconnessione (ex shunt) —Tratto 0

OPERA NUOVA
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ALLEGATO 9

CONFRONTO FRA CANTIERIZZAZIONE PER LO SHUNT TORINO E CANTIERIZZAZIONE PER LA VARIANTE
INTERCONNESSIONE NOVI LIGURE
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CONFRONTO WBS CANTIERI FRA PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO ESOLUZIONE DI VARIANTE INTERCONNESSIONE NOVI LIGURE
CONFRONTO FRA SOLUZIONE SHUNT E
WBS DESCRIZIONE OSSERVAZIONI
SOLUZIONE VARIANTE
COPB Cantiere Operativo COPE Pernigotti CPERA MODIFICATA Modifica superficie e ubicazione
COPE Cantiere Operativo Interconnessione per Torino OPERA MODIFICATA Maodifica assetto di Cantiere
] ] ] Modifica uhicazione e accorpamento con il

CoPo Cantiere 5an Bovo in Pozzolo Formigaro OPERA MODIFICATA ]
Cantiere CA3

CAZ Cantiere di armamento 5. Bovo DPERA MODIFICATA Modifica ubicazione e accorpamento conil
Cantiers CA3

Ca3 Cantiere di armamento Rivalta Scrivia OPERA COMFERMATA




