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1 OGGETTO/OBJET

1.1 Sintesi (Italiano)

Il presente documento riporta gli esiti dello studio relativo al confronto tra la soluzione
Progettuale di “Riferimento” e le due soluzioni denominate “Opzione Zero” ed “Opzione Zero
con Gronda”.

In particolare il suddetto confronto e stato effettuato per quel che riguarda la saturazione
delle tratte che compongono la rete (per le tre soluzione rispettivamente), con i traffici previsti
ai vari orizzonti temporale, che verranno esplicitati nel presente documento.

1.2 Synthese (Francais)

Le présent document présente les résultats de I'étude sur la comparaison de la solution du
Project "de référence" avec les deux solutions appelées «option zéro» et «option zéro avec
contournement fret»

En particulier, cette comparaison a été faite pour ce qui concerne la saturation des trongons

qui composent le réseau (pour les trois solutions, respectivement), avec le trafic a différents
horizons temporels, qui seront exposées dans le présent document.
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1.3 Oggetto del documento

Nell'ambito del Progetto Preliminare si & valutata I'opzione 0 sia per poter effettuare secondo
la normativa vigente un confronto con la soluzione di assenza del progetto sia su
sollecitazione di alcune componenti dell’Osservatorio che richiedevano una valutazione sulla
possibilita di slittare la realizzazione del tunnel a scenari successivi al 2023.

Per tale ragione si sono considerate due “opzioni 0" una che prevede I'assenza di interventi
a meno di interventi puntuali sulla linea esistente” la seconda che prevede anche la
realizzazione della linea di Gronda.

Nel presente documento si riportano dunque i risultati dello studio relativo al confronto
riguardante la saturazione delle tratte con i traffici previsti ai vari orizzonti temporale, tra le
soluzioni:

¢ di “Riferimento”;

e “Opzione zero”;

e “Opzione Zero con Gronda”.

Nei paragrafi successivi si riporta il dettaglio delle ipotesi dello studio.
L'impostazione del presente documento prevede la descrizione:
¢ della metodologia utilizzata per lo studio suddetto;

e delle soluzioni di “Riferimento”, “Opzione Zero” ed “Opzione Zero con Gronda”;
e dei risultati dello studio.
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2 DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

I T oA

Cahier de Charge Technique Détaillé — Lot C2 — Exploitation et Maintenance rev. B ;
Consegna 36: Trafic de projet/Traffico di progetto Rev.M

Consegna 36: annessi Rev. E;

Studio di Fattibilita LTF 2008;

VERBALI OSSERVATORIO VALLE DI SUSA Gruppo di Lavoro ristretto Esercizio;
Documento «Osservatorio Valle di Susa_Modello di Esercizio_ Avanzamento delle
Attivita del Gruppo di Lavoro “Esercizio”» 23 settembre 2009 Rev. 14;

Documento Polinomia “ Ferrovie Alpine Ragionevoli ed Efficienti _ Verso un assetto
territoriale sostenibile per la Valle di Susa e la Val Sangone - Rapporto finale

Versione 1.0 - di dicembre 2009”;

Valutazioni di esercizio per la stazione di Modane nell'opzione 0 / Evaluations

d’exploitation pour la gare de Modane dans I'option 0 rev.0 del 12/03/2010.
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3 OPZIONE ZERO

3.1 Glossario

Lista dei principali acronimi utilizzati nel presente studio:

V: treni Viaggiatori Lunga Percorrenza;

VN: treni Viaggiatori Lunga Percorrenza Notturni;
VR: treni Viaggiatori Regionali;

VRAV: treni Viaggiatori Regionali Alta Velocita,
AFM: treni merci Autoroute Ferroviaire Modalohr;
AF: treni merci Autoroute Ferroviaire;

NLTL: Nuova Linea Torino Lione;

LS: Linea Storica.
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3.2 IPOTESI DELLO STUDIO

3.2.1 Impostazione generale

Lo studio di saturazione della rete per le tre soluzioni progettuali suddette, & esteso ad una
rete ferroviaria che comprende una parte di rete “storica” attuale francese ed italiana e la
Nuova Linea Torino - Lione (NLTL).

Per tutte le soluzioni oggetto di studio, sono stati definiti la rete infrastrutturale e gli orizzonti
temporali in cui studiare la saturazione della rete stessa.

Una volta caricati i traffici sulla rete si & valutato il coefficiente di saturazione per ogni arco
della rete, in funzione della capacita degli archi stessi.

Infine sono stati confrontati i risultati tra le tre soluzioni.

L'impostazione della metodologia & quella riassunta nel documento «Osservatorio Valle di
Susa_Modello di Esercizio_ Avanzamento delle Attivita del Gruppo di Lavoro “Esercizio”» 23
settembre 2009 Rev. 14, di cui se ne riporta gli aspetti piu salienti.

Si fa presente che il modello di esercizio non & aggiornato secondo le ultime indicazioni
fornite dalle riunioni 10 e 11 del GdL Esercizio. Considerando che gli approfondimenti hanno
riguardato principalmente una quota esigua di traffico (ripartizione tra NLTL e LS dei treni VR
AV) i risultati dello studio non sono inficiati da tale ipotesi.

Inoltre si evidenzia che i successivi studi di capacita condotti per la NLTL hanno verificato
all'orizzonte 2035 la possibilita di istradare l'intero numero di treni previsto portando a
saturazione la linea (il metodo preliminare riportato nel presente documento evidenziava un
valore del 111% che indicava una situazione da valutare con approfondimenti successivi).

3.2.2 Definizione delle reti ferroviarie e degli orizzonti temporali

3.2.2.1 Rappresentazione della rete

La scelta della zona della rete ferroviaria da studiare va da Lione a Torino. Poiché alcuni
traffici che utilizzeranno il suddetto corridoio, circoleranno su parte della rete ferroviaria
esistente, la rete di studio é stata allargata a tutte quelle linee direttamente interessate ai
suddetti traffici.

Per ognuna delle tre soluzioni progettuali in esame, si & elaborato un grafo della intera rete
costituito da:

e 60 archi per la soluzione progettuale di “Riferimento”;

e 45 archi per la soluzione “Opzione Zero”;

e 46 archi per la soluzione “Opzione Zero con Gronda”;
cui si riportano i rispettivi layout nell’Annessol.

3.2.2.2 Orizzonti temporali
In base agli input di domanda di traffico recuperati per tutte le tipologie di servizio che

utilizzeranno il corridoio e della fasizzazione per la realizzazione del corridoio (nella
soluzione di “Riferimento”), sono stati definiti i seguenti orizzonti temporali:
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2012,

2018;

2023;

2030;

2035.

Per ognuna di queste date sono stati distribuiti i traffici sulle reti delle tre soluzioni, e sono
stati calcolati i coefficienti di saturazione per tutti gli archi delle reti stesse.

3.2.2.3 Traffico previsto
L'assegnazione sulla rete dei traffici & stata studiata secondo le seguenti ipotesi:

La Nuova Linea avra un esercizio misto con:

(V) Treni Viaggiatori Internazionali ad Alta Velocita;
(VRAV) Treni Regionali ad Alta Velocita;

(M) Treni Merci;

(AF) Treni di Autostrada Ferroviaria.

La linea storica nella tratta italiana sara dedicata quasi esclusivamente al traffico regionale
secondo quanto previsto dall'accordo Pracatinat.

Di seguito si riportano le previsioni di traffico in forma tabellare per categorie di servizio ed
origine — destinazione. Tali traffici sono riferiti all'orizzonte temporale 2035.

Nella seguente tabella 1 sono riportati i traffici passeggeri internazionali Lunga Percorrenza
per senso di marcia:

TRENI INTERNAZIONALI VIAGGIATORI AV E NOTTURNI

| Sigle Tipo Linea Nuova Linea Storica
Vv Treni Viaggiatori alta Francia — Milano — oltre
velocita (NLTL):12* -
V Treni Viaggiatori ad Parigi — Grenoble: 12*
alta velocita
Vv Treni Viaggiatori ad Parigi — Annecy: 12*
alta velocita
VN Treni Notturni - Francia — Milano - oltre (treni notturni -

linea storica): 2*

*treni/giorno per senso di marcia

Tabella 1

Nella seguente tabella 2 sono riportati i traffici passeggeri internazionali Regionali Alta
Velocita per senso di marcia:

Sigle Tipo Linea Nuova Linea Storica

Lione — Toring: &%
Lione - Bourg St Maurice: 10*
VREAV | Treni Regionali Alta Velocita Lione - Modane: 10" Lione — Torino: 5%

Lione — Annecy: 20*
Lione — Grenoble: 20*

#renifgiorno per senso di marcia

Tabella 2
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Nella seguente tabella 3 sono riportati i traffici passeggeri internazionali Regionali per senso
di marcia:
TRENI REGIONALI E METROPOLITANI

Sigle Tipo Linea Nuova Linea Storica
VR Treni Regionali - Grenay (Lyon)-Sanit André la Gaz : 50*
Grenay (Lyon) — Chambery : 16*
Grenay (Lyon) — Grenoble : 32*
Sanit André la Gaz — Chambery : 8%
Chambery — Saint Marcellin : 32*
Chambery — Bourg Saint Maurice : 16*
Chambery — Modane: 16*
Annecy — Valence: 16*
Bardonecchia — Torino Porta Nuova: 20*
Susa — Torino Porta Nuova: 20*
Avigliana — Torino Porta Nuova: 40*
Orbassano — Torino Porta Susa: 40*

*treni/giorno per senso di marcia

Tabella 3
Nella seguente tabella 4 sono riportati i traffici merci complessivo:
RELAZIOMNE Trenilgiormo
MERCI INTERMAZIOMNALI FRANCIA - ORBASSAND 19
MERCI INTERNAZIONALI FRANCIA DIREZIONE MILAND
MERCI INTERMAZIOMNALI FRANCIA DIREZIONE ALESSANDRIA 16
MERCI INTERNAZIONALI FRANCIA — ORBASSANO/PINEROLO/CUNED 12
MERCI INTERNAZIONALI FRAMCIA AVIGLIANA/BRUZOLD 10
MERC| NAZIOMALI OREBASSAND - AVIGLIANA/BRUZOLOD 4
MERCI NAZIONALI ORBASSAND DIREZIOME MILAMND (linea AVIAC) 20
MERCI NAZIONALI ORBASSAND DIREZIONE ALESSANDRIA 16
MERCI NAZIONALI DRBASSAND DIREZIOME SAM GIUSEPPE
MERCI NAZIONALI ORBASSAND DIREZIONE PINEROLO °
AF FRANCIA - ORBASSAND 108
AFM FRANCIA — ORBASSANOD [MLTL) 13
AFM FRANCIA — ORBASSAND (LS) ]
Merci NLTL Tratta Internazionale Saint Jean de Maurienne — Orbassano [[1+2+3+4): 186 treni‘giorna] + 108 treni AF + 18 treni AFM

Tabella 4

Nella seguente tabella 5 sono riportati i traffici merci nazionali francesi:
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TRENI MERCI NAZIONALI FRANCESI

(carico per sezione)
Tratte Treni/giorno
Sections Lyon a Grenoble 20
Section St André Le Gaz / Chambéry 7
Sections Ambérieu a Aix 52
Section Annecy a Aix 18
Section Aix Chambéry 30
Sections Chambéry / St-Jean de Maurienne /|24
Modane
Sections Grenoble Montmélian Bourg St|10
Maurice

Tabella 5

Si evidenzia che per gli scenari “Opzione Zero” ed “opzione Zero con Gronda” il modello
di domanda di traffico prevede le seguenti differenze, per le corrispondenti ragioni rispetto la
soluzione di “Riferimento”:
o | traffici di Autoroute Ferroviaire non circoleranno, in quanto per problemi di
incompatibilita di sagoma, non possono usare la rete tradizionale;
e | traffici Modalohr saranno in numero differente, per tenere conto della mancata
possibilita di circolazione dei AF. Si e previsto che tale numero sia 48 treni/giorno per
gli scenari successivi al 2018;
o | traffici Viaggiatori Regionali AV nell'ipotesi di Opzione 0 non verranno considerati.

A titolo semplificativo vengono riportati i differenti dati di traffico previsti per i 3 scenari
all'orizzonte 2035 per la tratta SJDM - Torino.

Traffici su corridoio internazionale Torino - Lione 2035
. ) Scenario di Scenario S(_:enarlo
Tipologia o . Opzione Zero
Riferimento |Opzione Zero
con Gronda

V 24 24 24
VN 4 4 4
VRAV 20 - -
AF 108 - -
AFM 26 48 48
M 186 186 186
Totali 368 262 262

Tabella 6

3.3 SCENARI DI STUDIO

Nel presente paragrafo si descrivono gli scenari di riferimento e Opzione Zero, in termini di
tratte rete infrastrutturale prevista nei differenti orizzonti temporali suddetti.
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3.3.1 Scenario di riferimento

Lo scenario di “Riferimento” prevede la realizzazione della NLTL secondo le ipotesi di
fasaggio riportate nel paragrafo successivo.

3.3.1.1 Ipotesi di Fasaggio della Nuova Linea Torino-Lione per lo scenario di riferimento

Per consentire la 1° fase dello studio, sono state definite le ipotesi “convenzionali” di
fasaggio:

e 2012: Completamento del Nodo di Torino e potenziamento Valence — Montmélian.

e 2018: Corso Marche e Gronda Nord (Orbassano — innesto sulla linea AV/AC Torino -
Milano).

e 2023: Parte Nazionale (Orbassano - Vaie). Parte Comune (Vaie - Saint-Jean de
Maurienne) 1° fase RFF : linea Lione — Chambéry; 1° canna del tunnel di Chartreuse;
potenziamento AF in bassa Maurienne (cf. DUP della Parte Comune).

e 2030: 2°canna Tunnel di Chartreuse e 1° canna Tunnel di Belledonne.
e 2035: Linea AV Lione — Chambéry e 2a canna Tunnel di Belledonne.

Lo scenario di “riferimento” prevede la realizzazione delle varie parti che compongono la
NLTL attraverso le suddette fasi realizzative che sono state studiate.

3.3.2 Opzione Zero con Gronda

In tutti gli orizzonti temporali, la soluzione progettuale in oggetto, prevede il mantenimento
della infrastruttura attuale.

Al piu potrebbe prevedere degli interventi puntuali sulla rete attuale, come quelli descritti di
seguito nel documento: i quali comunque non comportano un aumento di capacita delle
tratte tale da assorbire criticita dovute alla saturazione.

Lo scenario Zero con Gronda prevede le sole due prime fasi realizzative dello scenario di
riferimento.

Sono ipotizzate complete le prime di attivazione della linea ed in particolare::
e 2012 : Completamento del Nodo di Torino e potenziamento Valence — Montmélian.
e 2018: Corso Marche e Gronda (Orbassano — innesto sulla linea AV/AC Torino -

Milano).

In dettaglio sulla rete esistente e in particolare per la linea storico Torino — Lione sono
ipotizzati i seguenti interventi:
e Tutti gli interventi previsti per lo scenario di riferimento al 2012, compreso
l'adeguamento a sagoma B1 dell'attuale tunnel del Frejus e della linea storica
francese, il quadruplicamento della tratta Torino Susa — Torino Stura, collegamento
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con linea Caselle/Ceres a Rebaudengo, il potenziamento della tratta Valence -
Montmélian (interventi comuni alla soluzione di riferimento)

e Tutti gli interventi previsti allo scenario di riferimento 2018 (realizzazione della linea
di Gronda di Torino e modifiche allo scalo di Orbassano) compreso il potenziamento
nel 2018 del sistema di segnalamento tra Avigliana e Bivio Pronda che consente una
riduzione del tempo di distanziamento a 4’ dai 5 previsti allo scenario 2012
(intervento comune alla soluzione di riferimento)

e Allo scenario di riferimento 2018 potenziamento del sistema di segnalamento e
interventi puntuali nella stazione di Modane che consentono di ridurre il tempo di
distanziamento tra due treni successivi da 7’ a 6’ nel tunnel del Frejus. Tali interventi
sono descritti in dettaglio nel documento “Valutazioni di esercizio per la stazione di
Modane nell'opzione O/Evaluations d’exploitation pour la gare de Modane dans
I'option 0 rev.0 del 12/03/2010" prodotto nell’ambito del presente progetto e non sono
previsti nello scenario di riferimento.

3.3.3 Opzione Zero

Lo scenario “Opzione Zero” prevede la sola fase di attivazione:
e 2012 : Completamento del Nodo di Torino e potenziamento Valence — Montmélian.

In dettaglio sulla rete esistente e in particolare per la linea storico Torino — Lione sono
ipotizzati i seguenti interventi:

e Tutti gli interventi previsti per lo scenario di riferimento al 2012, compreso
l'adeguamento a sagoma B1 dell'attuale tunnel del Frejus e della linea storica
francese, il quadruplicamento della tratta Torino Susa — Torino Stura, collegamento
con linea Caselle/Ceres a Rebaudengo, il potenziamento della tratta Valence -
Montmélian (interventi comuni alla soluzione di riferimento)

e Si prevede ugualmente allo scenario di riferimento 2018 il potenziamento del
sistema di segnalamento tra Avigliana e Bivio Pronda che consente una riduzione del
tempo di distanziamento a 4’ dai 5’ previsti allo scenario 2012 (intervento comune alla
soluzione di riferimento)

e Si prevede inoltre allo scenario di riferimento 2018 come nellopzione 0 con
Gronda, il potenziamento del sistema di segnalamento e interventi puntuali nella
stazione di Modane che consentono di ridurre il tempo di distanziamento tra due treni
successivi da 7' a 6’ per la tratta Tunnel del Frejus. Tali interventi sono descritti in
dettaglio nel documento “Valutazioni di esercizio per la stazione di Modane
nell'opzione O/Evaluations d’exploitation pour la gare de Modane dans I'option O rev.0
del 12/03/2010” prodotto nell’ambito del presente progetto e non sono previsti nello
scenario di riferimento.

3.4 Risultati dello studio

Nel presente paragrafo si riportano gli esiti dello studio.

Le tabelle riportano per ciascuna tratta della rete, il coefficiente di saturazione dato dal
rapporto tra la capacita della tratta e del numero di treni equivalenti calcolato.
In particolare le colonne delle tabelle riportano i seguenti dati:
l. Colonna: elenco delle tratte della rete;
II.  Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio Viaggiatori Lunga
Percorrenza,
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[ll.  Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio Viaggiatori Lunga
Percorrenza Notturni;

IV.  Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio Viaggiatori Regionali;

V.  Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio Viaggiatori Regionali Alta

Velocita;

VI.  Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio merci Autoroute Ferroviaire
Modalohr;

VIl.  Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio merci Autoroute
Ferroviaire;

VIIl.  Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio merci tradizional

internazionali;
IX.  Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio merci tradizionali nazionali;
X.  Colonna: numero totale di treni al giorno;
XI.  Colonna: numero totale di tracce equivalenti al giorno;
XIl.  Colonna: rapporto Totale tracce equivalenti con Capacita tratte.

Di seguito si riportano le tabelle relative allo scenario di riferimento per i diversi orizzonti
temporali, con evidenziato il grado di saturazione delle tratte con un colore diverso secondo
la seguente legenda:

Capacita <60%
Capacita <75%
Capacitd <90%

Si ricorda che per l'orizzonte temporali 2012 I'analisi dei traffici da uguali risultati per tutte e
tre le soluzioni, e per l'orizzonte temporale 2018 la soluzione di “Riferimento” e per la
soluzione “Opzione Zero con Gronda”, in quanto sono le medesime le infrastrutture presenti
ai suddetti orizzonti temporali. e 2018

Per cui per l'orizzonte temporale 2012 si riportano solo le tabelle della soluzione di
“Riferimento” e per l'orizzonte temporale 2018 si riportano le tabelle della soluzione di
“Riferimento” e della soluzione “Opzione Zero”.
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3.4.1 Scenaridi “riferimento” ed “Opzione Zero con Gronda”: orizzonte temporale 2012

=

e .- = ]

(=] L =

z 5 MR = =

= o M = = 3

o coef 2 U

. . . QB (coef ( E =) =

Lista degli archi della ) VR preno L £

s 5 |V|VN|VR AFM | AF |prenot . w ] el

rete = {Av) . tazion| = o =

O = azione = = o

m = e= o] E £

23 =1,2) ~ 5

g = 1,2) S 2

o G = | &

= =
F-T.Frejus 213 g 4 2 26 70 0 110 144 &7
| -Bar/Buss 257 8| 4 | 30 26 70 0 138 197 ¥
| - Buss/5usa 43 0| 0 | 34 0 0 0 34 34 ?1|
| - Buss/Avig LS 257 |8 4 |64 26 70 4 | 176 236 [
| - Avig/Bivio P. 308 8| 4 | 96 26 70 4 208 343 111
| -Bivio P./Orh. 257 0| 0 0 26 20 4 50 550021
| -Bivio P./S. Pao. 308 g 4 | 96 0 50 0 158 226) 74
|- Orb/5.Pao 308 0| 0|40 0 0 104 144 197 64
|- 5.Pao/B. Croc 308 g1 4|72 0 34 40 158 173 56
| - B. Croc/Porta Susa 308 Jal 4 (1e2| 0 0 a0 34 40 318 333 108
|- P.5us/Reb L.Lenta 360 0o 312 0 0 0 312 312) &Y
| - P.5us/Reb LVeloce 288 |78 4 | 90 0 34 | 40 | 246 |
| - Reb/Stura Linea LL 360 0| 0 |232 0 0 a0 232 232 4
| - Stura/Sett 308 g 4 |250 0 34 20 316 327 106
|- Stura/Reb LV 288 |78] 4 [ 90 0 3a | a0 | 2as | oe1 [N
| - Reb/Cirigé GTT 154 o 0 |80 0 30 300 ad
| - Cirig - Ceres GTT 26 o o |20 0 20 200 78
| - Sett/Chiv 308 8| 4 |170 0 34 20 236 247 &b
| - Settimo - Volpiano 77 o 0 | 80 0 0 80 80] 104
| - Wolpiano - Rivarolo 77 0| 0|80 0 0 a0 80| 104
| - Torino Stur - Chiv. AV/| 480 0 0 0 0 20 90 04| B3
| - Chivasso - Milano AV)| 480 0 0 0 0 20 90 04| B3
| - Chiv. - Interc. Bianzé 308 g1 4 | 66 0 34 20 132 1431 46
| - Interc. Bianzé - Movarg 308 4 | 66 0 34 20 132 1431 46
|- S Pao/Zap 308 0 [ ed 0 16 64 144 Iedf 52
|- P.5us/Lin 288 0 (240 0 240 240 83
| - B. Croc/Zap 308 Jof 0 [ 90 0 1a0 1adf 52
| - Zap/P.Nuova 308 Ol 0 [154 0 224 2241 73
- Zapring 308 o 0 0 0 16 64 80 95 3l
|- P.Nuova/Ling. 288 421 0 [154 0 0 0 196 196 68
|- Ling./Trofarello * 6le |42 0 | 338 0 12 60 452 46| 7B
Tabella 7
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3.4.2 Scenario di riferimento: orizzonte temporale 2018

2018

° = | s

M | v : | %

= 5| 2| &

. . . o 3 (coef |{coef E a %

Lista degliarchidella | & o VR prenc| pren L c

S S |v|vN| VR AFM | AF i Jw | w2

rete 5 N (AV) tazion| otazi = o I;

g :'é e= |one= E E 'lé-

g2 1,2) | 1,2) 3| g

£ o | =

=
F-T.Frejus 213 |Lof 4 2 31 23 0 132 173 81
| -Bar/Buss 257 10| 4 | 40 21 35 | o [1v0] 2488l
| - Buss/Susa 48 0] 0 40 0 0 0 40 40 83|
| - Buss/Avig LS 237 |1of 4 a0 31 83 4 | 214 288 112
| - Avig/Bivio P. 385 |10 4 | 160 31 83 4 1294 509|132
| -Bivio P./Orb. 237 0] 0 a 31 77 4 112 12850
| -Bivio P./S. Pao. 308 |10 4 | 160 0 0 182 272 88
| - Orb/s.Pac 308 0] O 20 0 0 30 | 110| 1B80f 58
| - Gronda 2018 480 0 0 a2 74 | 11| 139 23
| - S.Pao/B. Croc 308 |10] 4 | 160 0 0 0 174 174 08SE
| - B. Croc/Porta Susa 308 |82 4 | 252 a 0 0 0 0 338 338| 110
| - P.5us/Reb L.Lenta 385 0 | 400 0 0 0 400 ( 400 104
| - P.5us/Reb L.Veloce 288 |80f 4 92 0 0 0 176 176| 6l
| - Reb/5tura Linea LL 385 0o o | 320 0 0 0 3200 3200 &3
| - Stura/Sett 308 2| 4 | 252 0 0 0 264 264 86
| - Stura/Reb LV 288 |78| 4 92 0 0 0 174 174560
Torino Stu. - Inn. Grond{ 480 |72| O a 0 0 0 72 2880 B0
| - Reb/Cirié GTT 154 0| 0 a0 0 0 0 a0 200 52
| - Cirig - Ceres GTT 26 0| 0O 20 0 0 0 20 200 JE
| - Sett/Chiv 308 3 4 | 172 0 0 0 1584 ( 1460
| - Settimo - Volpiano 154 0| 0 a0 0 0 0 a0 20 52
| - Volpiano - Rivarolo 77 of o0 a0 0 0 0 80 80| 104
| - Inn. Gronda - Chiv. &Y 480 |72 © 0 42 7 188 427 89
| - Chivasso - Milano AV 480 (72| O 0 432 7 188 427 &9
| - Chiv. - Interc. Bianzé 308 3| 4 68 0 0 0 a0 20020
| - Interc. Bianzé - Novarl 308 g 4 6E 0 0 0 20 201 26
| - 5 Pao/Zap 308 0| 0 a0 0 8 30 [ 11s| 126 41
| - B.5us/Lin 288 o 0 | 240 0 0 0 240( 2400 83
|- B. CrUC,-"Eap 308 |70O| O 92 0 0 162 162 53
| - Zap/P.Muova 308 |70 0 | 172 0 0 242 242079
| - Zap/Ling 308 0| 0 0 0 8 an 38 4o 15
| - P.Nuova/Ling. 288 |42 0 | 142 0 0 0 184 ( 124 64
| - Ling./Trofarello * gle |42 0 | 326 0 4 26 [ 398 404 66
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3.4.3 Scenario di riferimento: orizzonte temporale 2023

o E | g
g £ b=
= 1=
23 M| MR | _ | 2|8
T 2 = = b
. . . e 2 (coef | {coef E 8, H:
Lista degli archi della g0 VR preno| preno L =
3 5 |V|VN|VR AFM | AF | ) wo| w8
rete 5™ (AV) tazion|tazion = O I;
o =L
m - —
5% e=|e=| B|E|E
g g 1,2) | 1,2) s | &
m =L ]
E ] E o
-9
=
F - T.Frejus 206 ol 4 0 0 8 10 0 22 30p 15
PC-TDE Susa 2023 480 18 0 0 6 18 52 93 0 187 286 ISD|
Susa TDB - TDB 2023 480 18] O 0 6 18 52 93 0 187 286 ED|
| -Bar/Buss 240 o 4 | 40 8 10 0 62 93 39|
| - Buss/Susa 48 o 0|40 0 0 0 40 40 83|
| - Buss/Avig NLTL 2023 480 18 0 0 6 18 52| 93 0 187 286| 60
| - Buss/Avig LS 240 o 4 | BO 8 10 4 106 145| 60
|- Avig/Orb 2023 480 18 0 0 6 18 52| 93 0 187 280058
| - Avig/Bivio P. 2023 360 4 | 1el g 0 4 176 370(103
| -Bivio P./Orb. 240 0 0 8 0 4 12 13 &
| -Bivio P./5. Pao. 288 4 | 160 0 0 0 14 2321 B1
| - Orb/5.Pao 288 18 0 | 80 6 0 0 16 120 235 82
| - Gronda 2018 480 0 0 78 36 114 13729
|- 5.Pao/B. Croc 288 15[ 4 [160 0 0 0 182 182| 63
| - B. Croc/Porta Susa 288 g2 4 [252 0 0 8 0 0 338 338117
|- P.5us/Reb L.Lenta 360 0 (400 0 0 0 400 400111
| - P.5us/Reb LVeloce 288 g2 4 | 92 0 0 0 178 178| 62
| - Reb/Stura Linea LL 360 o [320 0 0 0 320 320 &89
| - Stura/Sett 2838 4 |252 0 0 0 256 256 89
| - Stura/Reb LV 288 g2 4 | 92 0 0 0 178 178| 62
Tarino 5tu. - Inn. Grond 430 64| O 0 0 0 0 64 256| 33
| - Reb/Cirig GTT 144 0| 0| &0 0 0 0 30 0] 36
| - Cirig - Ceres GTT 24 o 0|20 0 0 0 20 20| 83
| - Sett/Chiv 288 18| 4 [172 0 0 0 194 194 67
| - Settimo - Volpiano 144 0| O | BO 0 0 0 80 B0 56
| - Yolpiano - Rivarclo 72 0| 0|80 0 0 0 80 830|111
I - Inn. Gronda - Chiv, A 450 64| 0 0 78 36 178 393 82
I - Chivasso - Milano AY 480 64| 0 0 78 36 178 393 82
| - Chiv. - Interc. Bianzé 288 18] 4 | 68 0 0 0 20 20 31
| - Interc. Bianzé - Mova 288 15| 4 | 68 0 0 0 30 90 31
| - S Pao/Zap 288 o 0| 80 ] 0 8 16 102 105) 37
|- P.Sus/Lin 288 0| 0 |240 0 0 0 240 2401 83
|- B. Croc/Zap 288 64| 0 | 92 0 0 0 156 156) 54
| - Zap/P.Nuova 288 64| 0 [172 5 0 0 0 242 242| B4
|- Zap/Ling 288 o 0 0 0 0 16 16 190 7
| - P.Nuova/Ling. 288 54| 0 [142 0 8 0 196 196| 68
|- Ling./Trofarello * 576 54| 0 [326 0 0 12 392 394| 68
Tabella 9

Opzione Zero — Option Zéro — Ind. A 16/32



Bureau d’études TSE3 — Gruppo di progetto TSE3
BG-AMBERG-LOMBARDI-ARCADIS-TECNIMONT-STUDIO QUARANTA-SEA CONSULTING-ITALFERR-INEXIA-SYSTRA

3.4.4 Scenario di riferimento: orizzonte temporale 2030

2030
o =
§ @ MR 5| €
g {coe = E
5 9 M1t EIS|§
. . . g 3 (coef E =) =
Lista degli archi della g0 VR pre i c
rete S E V |VN|VR (AV) AFM | AF prfanot nota E § E
o azione| | = =4 -]
% .-'é =1,2) zion E E 'E
X =l | 2|}
= 1,2) E =
F-T.Frejus 206 0| 4 0 0 8 10 0 22 30 15
PC-TDE Susa 2023 480 221 0 0 20 18 80 158 o | 298 455
Susa TDB - TDE 2023 480 221 0 0 20 18 80 158 o | 298 455
| -Bar/Buss 240 o 4 |40 8 10 0 62 93 39|
| - Buss/Susa 48 o 0|40 0 0 0 40 40 83|
| - Buss/Avig NLTL 2023 480 221 0 i 20 18 20 158 o | 298 455
| - Buss/Avig LS 240 o 4 |80 8 10 4 | 106 145 &0
I - Avig/Orb 2023 430 221 0 0 20 18 80 158 o | 298 435
| - Avig/Bivio P. 2023 360 4 [1a0 8 0 4 [ 178 181 50
| -Bivio P./Orh. 240 0 i 8 0 4 12 13 5
| -Bivio P./S. Pao. 288 4 [1s0 0 0 0 | 164 2321 Bl
| - Orh/5.Pao 288 22| 0 | 80| 20 0 0 16 | 138 289| 100
| - Gronda 2018 480 i 0 133 ig | 169 202143
| - 5.Pao/B. Croc 288 22| 4 |(1s0 0 0 0 | 186 186 G5
| - B. Croc/Porta Susa 288 g6 4 (232 O 0 0 0 0| 342 3421 118
| - P.5us/Reb L.Lenta 360 0 400 0 0 0 | 400 400 111
| - P.Sus/Reb LVeloce 288 ga| 4 [ 92 0 0 o | 182 182 B3
| - Reb/Stura Linea LL 360 0 [320 0 0 o | 320 3201 89
| - Stura/Sett 288 4 (252 0 0 0 | 236 256 88
| - Stura/Reb LV 288 ga| 4 [ 92 0 0 o | 182 182 B3
Torino 5tu. - Inn. Grond 430 gd| O 0 0 0 0 64 256[ 53
| - Reb/Ciried GTT 144 ol 0|80 0 0 0 20 g0 56
| - Cirigé - Ceres GTT 24 o] 0|20 0 0 0 20 200 B3
| - Sett/Chiw 288 22 4 (172 0 0 o] 198 198 69
|- Settimo - Valpiano 144 ol 0|80 0 0 0 20 g0 56
|- Vaolpiano - Rivarolo 72 0| 0|80 0 0 0| 80 80| 111
|- Inn. Gronda - Chiv. &Y 480 64| O 0 0 133 36 | 233 458
| - Chivasso - Milano AW 480 64| O 0 0 133 36 | 233 458
| - Chiv. - Interc. Bianzé 288 22 4 | 68 0 0 0 94 9433
| - Interc. Bianz& - Novar] 288 22 4 | B8 0 0 94 a4 33
|- 5 Pao/Zap 288 o 0|80 20 0 0 16 | 116 1194t
|- P.Sus/Lin 288 o 0 |240 0 0 240 2400 83
| - B. Croc/Zap 288 4| O | 92 0 0 156 1561 54
|- Zap/P.Nuova 288 g4 O [172] 20 0 0 256 256 89
|- Zap/Ling 288 ol o L 0 0 16 16 15 r
| - P.Nuova/Ling. 288 54 0 (142 0 0 0 | 196 196 68
|- Ling./Trofarello * 576 54 0 [326 0 0 12 | 392 394 68
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3.4.5 Scenario di riferimento: orizzonte temporale 2035

2035

° Z | .

% § ] MR E §

5 3 = 2| g

. . . 'g E (coef| (coef E 8’ H:

Lista degli archi della ) VR pren| pren L £

S S |v|VN|VvR AFM | AF ) NN @

rete 5 N {AV) otazi | otazi = S IS

% .§ one =|one = E % 5

g 2 1,2) | 1,2} = g

£ v 5 | &

=
F-T.Frejus 206 o] 4 0 0 8 10 0 22 30 15
PC-TDB 5usa 2023 480 24| 0 0 20 18 |108| 186 0 356 531 111|
Susa TDB - TDB 2023 4380 24| 0 0 20 18 |108| 186 0 356 531 111|
| -Bar/Buss 240 0| 4 |40 8 10 0 62 93 39|
| - Buss/Susa 48 0| o |40 0 0 0 | 40 0| 83
| - Buss/Avig NLTL 2023 480 24| 0 0 20 18 |108| 186 0 356 5310 111
| - Buss/Avig LS 240 0] 4 |80 8 10 4 | 106 1290 34
| - Avig/QOrb 2023 480 24| 0 0 20 18 |108| 186 0 356 5310 111
| - Avig/Bivio P. 2023 288 0] 4 |160 8 0 4 | 176 181| 63
| -Bivio P./Orb. 240 0 0 0 8 0 4, 12 13 3
| -Bivio P./S. Pao. 288 0| 4 |160 0 0 0 |164 232| B8l
| - Orb/5.Pao 288 24| 0 80| 20 0 0 16 | 140 295 103
| - Gronda 2018 480 0 0 155 36 | 191 2300 48
| - 5.Pao/B. Croc 288 24| 4 | 160 0 0 0 188 188| 65
| - B. Croc/Porta Susa 288 88| 4 |1252| O 0 0 0 0 344 344 119
| - P.Sus/Reb LLenta 360 0 (400 0 0 0 | 400 400| 111
| - P.5us/Reh Lveloce 288 74 4 )92 0 0 0 170 1700 58
| - Reb/Stura Linea LL 360 0 [320 0 0 0 320 3200 89
| - Stura/Sett 288 4 1252 0 0 0 256 256 89
| - Stura/Reb LV 288 74| 4 ] 92 0 0 0 170 1700 58
Torino Stu. - Inn. Grondd 480 g4 | 0 0 0 0 0 64 256|533
| - Reb/Cirigd GTT 144 0 0| 80 0 0 ol 80 80| 36
|- Cirig - Ceres GTT 24 0 0| 20 0 0 o] 20 201 83
| - Sett/Chiw 288 241 4 |172 0 0 0 200 200 69
| - Settimo - Volpiano 144 0 | 80 0 0 80 80| 36
|- Volpiano - Rivarolo 72 0| 0|80 0 0 0 30 80| 111
| - Inn. Gronda - Chiv. A 480 64| 0 0 0 155 36 | 255 486| 101
| - Chivasso - Milano AW] 480 64| 0 0 0 155 36 | 255 486| 101
| - Chiv. - Interc. Bianzé 288 241 4 | 63 0 0 36 96| 33
| - Interc. Bianzé - Nova 288 24 4 | 68 0 0 96 96| 33
|- 5 Pao/Zap 288 0 | B8O 20 0 0 16 |11k 119 4l
|- P.5Sus/Lin 288 0 | 240 0 0 240 240| 83
|- B. Croc/Zap 288 64| 0 | 92 0 0 156 156( 54
|- Zap/P.Nuova 288 64| 0 (172 20 0 0 0 236 256( &9
|- Zap/Ling 288 o]0 0 0 0 16 16 19 7
|- P.Nuova/Ling. 288 54| 0 |142 0 0 0 196 196 B8
|- Ling./Trofarello * 576 34| 0 |326 0 0 12 ] 392 394 B8
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3.4.6 Scenario Opzione Zero: orizzonte temporale 2018

2018

Sz E s

2 g M | MR 2%

5 v =| 2| &

. . . o 2 (coef [{coef E a 5:_1

Lista degliarchidella | & o VR prenc| pren '-“ =

S S |Vv|VN| VR AFM | AF ) NECR T

rete 5 N {AV) tazion| otazi = S IE

%‘ § e= |one= E % é

g g 1,2) | 1,2) 3 | &

£ 5 | =

'_
F-T.Frejus 243 |10 4 2 31 85 0 132 173| &9
| -Bar/Buss 257 10| 4 | a0 31 5 | o [1vo] 24388
| - Buss/Susa 48 |0| 0| 40 0 0 0o |a0| aof @3
| - Buss/Avig LS 257 |10 4 a0 31 85 4 (214 288|112
| - Avig/Bivio P. 385 (10| 4 | 160 31 85 4 (294 509[ 132
| -Bivio P./Orb. 257 |0 0 o 3l I7 4 (112 12850
| -Bivio P./5. Pao. 308 (10f 4 | 160 0 8 0 182 272 88
|- Orb/5.Pao 308 o @ a0 0 42 104 [226( 315( 104
| - 5.Pao/B. Croc 308 |(10( 4 | 160 0 42 74 | 290 313|102
| - B. Croc/Porta Susa 308 (82 4 | 252 0 0 0 42 74 1454 477 155
|- P.5us/Reb L.Lenta 385 0 | 400 0 o 0 (400( 400 104
|- P.5us/Reb L.Weloce 288 |80 4 92 0 42 74 | 292( 315( 109
| - Reb/Stura Linea LL 385 o 0 | 320 0 o 0 320 320| &3
| - Stura/Sett 308 g1 4 | 252 0 42 37 | 343 359 117
| - Stura/Reb LV 288 |7&| 4 92 0 42 74 | 290 313[ 109
Toring Stu. - Inn. Grondy 480 |72| 0 0 0 0 37 | 109 332| B89
| - Reb/Cirie GTT 14 (o O 80 0 0 0 80 2010 52
| - Cirié - Ceres GTT 26 o 0 20 0 0 0 20 200 78
|- Sett/Chiv 308 |8| 4 |17 0 a2 | 37 [263] 27oEMl
| - Settimo - Volpiano 14 (o O 80 0 0 0 80 2010 52
| - Volpiano - Rivarclo 77 of o 30 0 0 0 B0 80| 104
|- Inn. Gronda - Chiv. A\ 480 [72( O 0 0 0 37 | 109 332 B39
| - Chivasso - Milano AY] 480 [72( O 0 0 0 37 | 109 332 B9
| - Chiv. - Interc. Bianz& | 308 4 63 0 42 37 | 1593 | 175 &F
| - Interc. Bianzé - Novar| 308 4 65 0 42 37 | 153 175 &F
|- 5 Pao/Zap 308 0 30 0 g8 30 | 118| 126 41
| - P.5us/Lin 288 0 | 240 0 0 0 240 240 &3
|- B. Croc/Zap 308 (70 O 92 0 0 0 162 1e2[ 53
|- Zap/P.Nuova 308 (7O O | 172 0 0 0 242 2421 79
|- Zap/Ling 308 o 0 0 0 g 30 38 A6 LS
| - P.Nuova/Ling. 288 (42 0 | 142 0 0 0 184 134 B4
|- Ling./Trofarello ® 6le (42 0O | 326 0 4 26 | 398 404 66
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3.4.7 Scenario Opzione Zero: orizzonte temporale 2023

2023
2 z |2
z 3 m | wmr| _ | 2|8
E é (coef | (coef | & g Q
Lista degli archi della 20 VR prenc|preno F o | E
S 5 |V|VN|VR AFM | AF | ) wo| oW
rete 5 N (AV) tazion|tazion = < I;
g2 e=|e=| B | E|E
g g 1,2) | 1,2) = %
- U = e
: 3
F-T.Frejus 240 18] 4 L 48 103 L 173 229
| -Bar/Buss 240 18 4 | 40 43 103 0 213 310( 129
| - Buss/Susa 48 0| o | a0 0 D 0 40 0| 83|
| - Buss/Avig LS 240 18] 4 | 80 48 103 4 257 350] 146
| - Avig/Bivio P. 2023 360 18] 4 | 160 48 93 4 327 547] 152
| -Bivio P./Orh. 240 o C 0 43 93 4 145 legdf B3
| -Bivio P./5. Pao. 288 18] 4 | 160 0 0 0 182 286| 99
| - Orb/5.Pao 288 o 0 | 80 0 78 52 210 300( 104
|- 5.Pao/B. Croc 288 18] 4 160 0 78 36 298 3151111
| - B. Croc/Porta Susa 288 g2 4 252 0 0 78 36 452 475| 185
|- P.5us/Reb LLenta 360 0 (400 0 0 0 400 400 111
|- P.5us/Reb Lveloce 288 82] 4 | 92 0 78 36 292 315| 109
| - Reb/Stura Linea LL 360 o 0 |320 0 0 0 320 320( B9
| - Stura/Sett 288 o 4 (252 0 78 18 352 3711135
| - Stura/Reb LV 288 g2 4 | 92 0 78 36 292 315( 109
Toring Stu. - Inn. Grond 480 64| 0 0 0 0 13 82 278|198
| - Relo/Cirig GTT 144 0 | 8O 0 a 80 80| 36
| - Cirig - Ceres GTT 24 0|20 0 a 20 200 &3
| - Sett/Chiv 288 18| 4 |172 0 78 18 230 309|107
| - Settimo - Volpiano 144 0| 80 0 a 80 3010 56
| - Wolpiano - Rivarolo 72 0| &0 0 0 80 80| 111
|- Inn. Gronda - Chiv. AY 480 gl 0 0 36 100 299 B2
| - Chivasso - Milano AV 430 gd| O 0 36 100 293 B2
| - Chiv. - Interc. Bianzée 288 18| 4 | 68 0 78 13 186 20500
|- Interc. Bianzé - Novarl 288 15| 4 | 68 0 78 13 186 205 ¥l
|- 5 Pao/Zap 288 0| 80 0 0 16 96 991 34
|- P.Sus/Lin 288 0 | 240 0 0 a 240 2401 83
|- B. Croc/Zap 288 gl 0| 32 0 0 a 156 158 54
| - Zap/P.Nuova 288 ed| 0 [172 0 0 a 236 23p] B2
|- Zap/Ling 288 o) o 0 0 0 16 16 19 7
| - P.Nuova/Ling. 288 54| 0 [142 0 0 a 196 196 B8
| - Ling./Trofarello * 576 541 0 | 326 0 0 12 392 394 BE
Tabella 13
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3.4.8 Scenario Opzione Zero: orizzonte temporale 2030

2030
o =
5 = MR & =
z 3 (coe Z | 8
5 3 M sl 2|5 &
Lista degli archi della g -g VR (coef pre F E E
o
rate S EI V [VN | VR (AV) AFM | AF prl.annt nota E g E
D = azione | . = = o
£ 2 S | B E | £
55 =l | 2§
= &
£ 1,2) 5
F-T.Frejus 240 22| 4 0 48 168 0 | 242 3131 130
| -Bar/Buss 240 221 4 | 40 43 168 o | 282 397 185
| - Buss/Susa 45 0| 0|40 0 0 a 40 40f &3
| - Buss/Avig LS 240 221 4 | 80 43 168 4 | 326 440 184
| - Avig/Bivio P. 2023 360 221 4 | 160 48 158 4 | 396 476 132
| -Bivio P./Orb. 240 0| 0 0 48 158 4 | 210 242101
| -Bivio P./5. Pao. 288 22| 4 | 160 0 0 0O | 186 293| 103
| - Orb/S.Pao 288 0| 80 0 133 52 | 265 3ge| 127
| - 5.Pao/B. Croc 288 221 4 | 160 0 133 36 | 355 389| 135
| - B. Croc/Porta Susa 288 go| 4 |252 0 0 133 36 | 511 545| 189
| - P.5us/Reb L.Lenta 360 0 | 400 0 0 0 | 400 400 111
| - P.5Sus/Reb LVeloce 288 g6 4 | 92 0 133 3p | 351 385 134
| - Reb/Stura Linea LL 360 0| 0 |320 0 0 O | 320 3200 &3
| - Stura/Sett 288 0| 4 (232 0 133 18 | 407 4371 152
| - Stura/Reb LV 288 g6 4 | 92 0 133 3p | 351 385 134
Torino Stu. - Inn. Grond 450 64| 0 0 0 0 18 | 82 275088
| - Reh/Cirié GTT 144 0 | &0 0 0 a 80 801 36
| - Cirig - Ceres GTT 24 0| 20 0 0 a 20 200 83
| - Sett/Chiv 288 22 4 172 0 133 18 | 349 379] 132
| - Settimo - Volpiano 144 0 | &0 0 0 a 80 801 36
| - Volpiano - Rivarclo 72 0| 80 0 0 0 80 80| 111
| - Inn. Gronda - Chiv. AY 480 g4 | O 0 0 18 | 82 2750088
| - Chivasso - Milano AV 480 gd | O 0 0 18 82 2781 58
| - Chiv. - Interc. Bianzé 288 22 4 | 68 0 133 18 | 245 273
| - Interc. Bianz& - Movar] 288 22 4 | 63 0 133 15 | 245 275
|- 5 Pao/Zap 288 0 | &0 0 0 16 | 96 93 34
| - P.5us/Lin 288 0 | 240 0 0 240 2401 &3
| - B. Croc/Zap 288 g 0 | 92 0 0 156 1561 354
| - Zap/P.Nuova 288 64| 0 |172 0 0 230 236 82
| - Zap/Ling 288 0| 0 0 0 0 16 | 1 13 7
| - P.Muova/Ling. 288 54 0 |142 0 0 0 | 196 19| 68
= Lir‘lg.j'TrUfarEIIU * 576 54 0 |326 0 0 12 | 392 394 B8
Tabella 14
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Scenario Opzione Zero: orizzonte temporale 2035
2035

E F E e

= £ = ‘@

Z 3 M | MR | _| £ 4

S é {coef| [coef| & 2 __;E

Lista degli archi della £ o VR pren| pren E L S

=5 |V|VN[VR AFM | AF . Lo w @

rete 5 N {AV) otazi | otazi = < I;
R

$3 T £ |2

< 5
F-T.Frejus 240 241 4 0 45 196 0 272 349 148
| -Bar/Buss 240 24 4 | 40 45 196 0 312 434] 181
| - Buss/Susa 48 o 0|40 0 a 0 40 40] &3
| - Buss/Avig LS 240 24 4 | 80 48 196 4 356 4p4| 193
| - Avig/Bivio P. 2023 288 24| 4 |160 45 1586 4 |42a 5le| 179
| -Bivia P./Orb. 240 0 0 0 43 0 41 52 53 22
| -Bivio P./5. Pao. 288 24 4 | 160 0 a 0 188 304) 106
| - Orb/5.Pao 288 0 | &0 0 155 52 | 287 392| 136
| - 5.Pao/B. Croc 288 24( 4 | 160 0 155 36 | 379 4171 145
| - B. Croc/Porta Susa 288 g8 4 |232 0 0 | 155 36 | 335 573 193
| - P.Sus/Reb L.Lenta 360 0 400 0 a 0 400 400 111
| - P.5us/Reb Lveloce 288 4l 4] 92 0 155 36 |36l 399 139
| - Reb/5tura Linea LL 360 0 | 320 0 a 0 320 3200 89
| - Stura/Sett 288 4 252 0 155 18 | 429 441 161
| - Stura/Reb LV 288 Al 4] 92 0 155 36 |36l 399 139
Torino Stu. - Inn. Grond 480 64 0O 0 0 0 18 82 27858
| - Reb/Cirié GTT 144 ol 80 30 g0 56
| - Cirig - Ceres GTT 24 ol 20 20 200 &3
| - Sett/Chiv 288 241 4 172 0 155 18 | 373 408 142
| - Settimo - Volpiano 144 0| 8o 0 0 80 00 56
| - Wolpiano - Rivarolo 72 0| 80 0 0 80 80| 111
| - Inn. Gronda - Chiv, AY 480 64| 0 0 18 g2 273 a8
| - Chivasso - Milano AV 480 64| 0 0 18 g2 273 a8
| - Chiv. - Interc. Bianzé 288 24( 4 | B8 0 155 18 | 269 304 105
| - Interc. Bianzé - Novar 288 241 4 | 68 0 155 18 | 269 304 105
|- 5 Pao/Zap 288 0 | 80 0 0 16 96 99 34
| - P.Sus/Lin 288 0 (240 0 0 0 240 2400 #3
| - B. Croc/Zap 288 g4 0 | 92 0 0 0 156 156 54
| - Zap/P.Nuova 288 64| 0 |172 0 0 0 236 236[ 82
|- Zap/Ling 288 0| c a 0 0 16 16 13 7
| - P.Nuova/Ling. 288 54( 0 |142 0 0 0 186 196 63
| - Ling./Trofarello * 576 541 0 | 320 0 0 12 | 3392 394 68
Tabella 15
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3.4.10 Scenario Opzione Zero con Gronda: orizzonte temporale 2018

2018

o _ | .

% § M MR E §

5 9 | = | &

- - - 'g 3 (coef | {coef E a %

Lista degliarchidella | & o VR preno | pren '-'-' c

= 5 |[V|VN| VR AFM | AF . N H E

rete 5 N (AV) tazion| otazi = > I;

%‘ .§ e= |one= E % 'E-

g 2 1,2} | 1,2) s | &

£ " 5 | =

=
F - T.Frejus 249 10| 4 2 31 85 a0 132 173 @9
| -Bar/Buss 257 |10] 4 | 4o 31 55 | o [170] 24388
| - Buss/Susa 48 |o| 0| 40 0 0 0 |ao| a0 83
| - Buss/Avig LS 257 (10| 4 20 31 85 4 | 214| 288|112
- A'u'ig,-"BiuiG P. 385 (10 4 | 160 31 85 4 294 | 509 132
| -Bivio P./Orb. 257 |0| 0 0 31 77 4 | 112] 128050
| -Bivio P./S. Pao. 308 (10| 4 | 1e0 0 8 a0 182 272 88
| - Orb/5.Pao 308 0| o 80 0 0 30 | 110| 180 S8
| - Gronda 2018 480 0 0 42 74 [11lg| 135529
|- 5.Pac/B. Croc 308 (10| 4 | 1e0 0 0 a0 174| 174f 57
| - B. Croc/Porta Susa 308 (82| 4 | 252 0 0 0 0 0 338| 338| 110
|- P.5us/Reb L.Lenta 385 0 | 400 0 0 0 |400| 400( 104
|- P.5us/Reb Lveloce 288 80| 4 92 0 0 a0 176| 176 61
| - Reb/Stura Linea LL 385 0| 0 | 320 0 0 0 3200 3200 83
| - Stura/Sett 308 g 4 | 252 0 0 a0 204 | 204 86
| - Stura/Reb LV 288 |78| 4 92 0 0 a0 174 174( &0
Torino Stu. - Inn. Grondq 480 |72| O 0 0 0 a 72 288 Al
| - Reb/Cirie GTT 134 | 0| 0 20 0 0 0 20 8052
| - Cirié - Ceres GTT 26 0| o 20 0 0 0 20 200 /8
| - Sett/Chiv 308 g 4 | 172 0 0 a0 184| 184 60
| - Settimo - Volpiano 134 | 0| 0 20 0 0 a0 20 8052
| - valpiano - Rivarolo 77 0| 0 80 0 0 0 80 80| 104
| - Inn. Gronda - Chiv. AY 480 ([72] 0 0 42 7 188| 427 89
| - Chivasso - Milano AV 480 |72| O 0 42 7 188| 427 89
| - Chiv. - Interc. Bianzé 308 g 4 B3 0 0 a 80 800 26
| - Interc. Bianz& - Novar| 308 g 4 6a 0 0 a0 20 g0 26
|- S Pao/Zap 308 o| o 20 0 8 30 (11| 126) 41
| - P.Sus/Lin 288 0| 0 | 240 0 0 0 240| 240 83
|- B. Croc/Zap 308 |70 O 92 0 0 1g2| 12 53
|- Zap/P.Nuova 308 |70 0 | 172 0 0 242 242 79
| - Zap/Ling 308 0| 0 0 0 g 30 38 4515
I - P.Nuova/Ling. 288 |42 0 | 142 0 0 a0 184| 184 g4
| - Ling./Trofarello * Gle |42 0 | 326 0 4 26 [ 398| 404| 66
Tabella 16
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3.4.11 Scenario Opzione Zero con Gronda: orizzonte temporale 2023

E
2. = m
g Z oo | =
= (=)
£ 3 M | MR | _ | |8
° é (coef | (coef | § g Q
Lista degliarchedella | £ o VR preno| preno E = |2
= g |V|VN|VR AFM | AF . . w w @
rete 5 N {AV) tazion|tazion = b I;
0 =1
m - -
2% e=le= ) 2 | E|§
- 1,2) | 12) > | &
-] =T ]
20 = e
-9
=
F-T.Frejus 240 13| 4 [ 0 45 103 0 173 223
| -Bar/Buss 240 13| 4 [ 40 43 103 0 213 310 129
| - Buss/Susa 43 o| o | a0 0 0 0 40 40 83|
| - Buss/Avig LS 240 18] 4 | 80 48 103 4 257 350] 146
| - Avig/Bivio P. 2023 360 18] 4 (160 48 93 4 327 5471 152
| -Bivio P./Orh. 240 ol o 0 48 93 4 145 164 565
| -Bivio P./S. Pao. 288 18] 4 (160 L 0 182 286] 99
| - Ori/5.Pao 288 0| 0 [ &0 0 0 16 96 163 SF
| - Gronda 2018 450 0 0 78 36 114 137029
|- 5.Pao/B. Croc 288 18] 4 [160 0 0 0 182 182| 63
|- B. Croc/Porta Susa 288 82| 4 |252 0 0 0 0 338 338| 117
|- P.5us/Reb L.Lenta 360 0 |400 0 0 0 400 400f 111
|- P.5us/Reb L.Veloce 288 g2 4 | 92 0 0 0 178 178] 62
| - Reb/5tura Linea LL 360 0 |320 0 0 0 320 320) 89
| - Stura/Sett 288 4 252 0 0 0 256 256) 89
| - Stura/Reb LV 288 g2 4 |92 0 0 0 178 178] 62
Torino 5tu. - Inn. Grond 430 64| 0O 0 0 0 0 64 2568 33
| - Reb/Ciria GTT 144 o | 80 L 0 L 80 20 36
| - Cirié - Ceres GTT 24 o |20 L 0 L 20 201 83
| - Sett/Chiv 288 18| 4 |172 L 0 L 194 194| 67
| - Settimo - Valpiano 144 0 | 80 0 0 0 80 20 56
| - WVolpiano - Rivarolo 72 0 | 80 0 0 0 80 80|111
|- Inn. Gronda - Chiv, AY 430 64| 0 0 78 36 178 393 82
| - Chivasso - Milano AM] 430 64| 0 0 78 36 178 393 82
| - Chiv. - Interc. Bianz& 288 18| 4 | 68 0 0 90 0 31
| - Interc. Bianze - Novar] 288 18] 4 | 68 0 0 a0 S0 31
|- 5Pao/Zap 288 0 | a0 0 0 16 96 99| 34
|- P.Sus/Lin 288 0 | 240 0 0 240 240] &3
| - B. Croc/Zap 288 g4 0 | 32 0 0 156 156) 54
| - Zap/P.Nuova 288 g4 0 |172 0 0 236 236| &2
| - Zap/Ling 288 0| c 0 L 0 16 16 180 7
|- P.Muaova/Ling. 288 54| 0 |142 L 0 L 196 196| B&
|- Ling./Trofarello # 576 541 0 | 326 L 0 12 392 394| BE
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3.4.12 Scenario Opzione Zero con Gronda: orizzonte temporale 2030

2030
o E m
ez e CHE-
= E M {coe = '*EI %
zﬂ_ £ (coef f E 8’ E_-
. & o VR pre L c
Liste des Trongons = 5 |VIVN|IVR AFM | AF [prenot w =] v
G = (Av) azione nota = = '3
== zion| O £
g3 -12) |7 R B g
a8 o e= - =
29 1,2) = | &
=
F - T.Frejus 240 214 | 0 48 168 0 | 242 313 130
| -Bar/Buss 240 221 4 | 40 43 168 0| 282 397 165
| - Buss/Susa 43 0| o |40 0 0 o | 40 40] B3
| - Buss/Avig LS 240 22| 4 | BO 43 168 4 [ 326 440| 184
| - Avig/Bivia P. 2023 360 22| 4 |160 48 158 4 | 396 476| 132
| -Bivio P./Orb. 240 ol o |0 48 158 4 | 210 242 101
| -Bivio P./S. Pao. 288 22| 4 |180 0 0 0 | 188 298| 103
|- Orb/S.Pao 288 0| 0 | 80 0 0 16 | 96 163[ 57
|- Gronda 2018 480 0 0 133 36 | 169 202 (a3
| - 5.Pao/B. Croc 288 22| 4 |160 0 0 0 | 186 186 65
| - B. Croc/Porta Susa 288 86| 4 [252 0 0 0 0 | 342 342 119
|- P.Sus/Reb L.Lenta 360 0 |400 0 0 0 | 400 400|111
|- P.sus/Reb Lveloce 288 86| 4 | 92 0 0 0 | 182 182| 63
| - Reh/Stura Linea LL 360 O o [320 0 0 0 | 320 3200 89
| - Stura/Sett 288 0| 4 |252 0 0 0 | 256 256 88
| - Stura/Reb LV 288 86| 4 | 92 0 0 0 | 182 182| 63
Torino 5tu. - Inn. Gronda 480 64| O 0 0 0 0 64 256|533
| - Reh/Cirigé GTT 144 0 | B0 0 0 0 80 80 56
| - Cirig - Ceres GTT 24 0|20 0 0 0 20 201 &3
| - sett/Chiv 288 221 4 [172 0 0 0 | 198 193] &9
| - Settimo - Volpiano 144 0 | B0 0 0 0 a0 80056
| - Wolpiano - Rivarolo 72 0 | a0 0 0 0D | &0 80| 111
| - Inn. Gronda - Chiv. AV/Ac 480 gLl 0 [ O 0 133 36 | 233 458
| - Chivasso - Milano AV/Ac 480 gLl O [ O 0 133 36 | 233 458
| - Chiv. - Interc. Bianze 288 22| 4 | 68 0 0 0 94 94 33
| - Interc. Bianz& - Novara 288 22| 4 | 68 0 0 0 94 4] 33
|- 5 Pao/Zap 288 0 | B0 0 0 16 | 96 93 34
|- P.Sus/Lin 288 0 | 240 0 0 0 | 240 2400 83
|- B. Croc/Zap 288 gL| 0 [ 92 0 0 0 | 156 156( 54
| - Zap/P.Nuova 288 gd| 0 (172 0 0 0 | 236 236[ 82
|- Zap/Ling 288 ol o |0 0 0 16 | 16 19 7
|- P.Muova/Ling. 288 54| 0 [142 0 0 0 | 196 196 68
|- Ling./Trofarello * 576 54| 0 [326 0 0 12 | 392 394 68
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3.4.13 Scenario Opzione Zero con Gronda: orizzonte temporale 2035

2035

° = | q

2 3 m | e : | 3

5 @ =| £ | &

- . - o 3 {coef| (coef E 8, %

Lista degli archi della -] VR pren | pren L c

S5 |V|VN|VR AFM | AF - 2] 8 2

rete 5 N (AV) otazi | otazi = = I;

% _§ one =|one = E E ‘§-

g2 1,2) | L2) z | &

£ ° 5 | =

=
F-T.Frejus 240 24 4 v 43 196 0 272 349| 146
| -Bar/Buss 240 24 4 | 40 43 136 0 312 434 181
| - Buss/Susa 48 0 o | 40 0 0 0 40 40 a3
| - Buss/Avig LS 240 24 4 | 80 48 136 4 356 464 193
| - Avig/Bivio P. 2023 288 24 4 (160 48 186 4 426 516| 179
| -Bivio P./Orb. 240 0 0 0 48 186 4 238 276| 115
| -Bivio P./5. Pao. 288 24 4 (160 0 0 0 188 304 106
| - Orb/5.Pao 288 0 0 a0 0 0 16 36 163 57
| - Gronda 2018 480 0 0 155 3G | 191 230 48
| - 5.Pan/B. Croc 288 24 4 (160 0 0 0 188 188 65
| - B. Croc/Porta Susa 288 g8 4 | 252 0 0 0 0 344 344 119
| - P.5us/Reb L.Lenta 360 0 (400 0 0 0 400 400 111
| - P.5us/Reb L.Veloce 288 74 4 | 52 0 0 0 170 170 59
| - Reb/Stura Linea LL 360 0 [320 0 0 0 320 320 29
| - Stura/Sett 288 4 | 252 0 0 0 256 256 29
| - 5tura/Reb LV 288 Al 04 | 92 0 0 0 170 1700 38
Taoring 5tu. - Inn. Grond 450 64| 0 0 0 0 0 64 256 53
| - Reh/Cirigé GTT 144 0] 0] B0 0 0 0] &0 200 56
| - Cirig - Ceres GTT 24 o] 0] 20 0 0 0] 20 200 B3
| - Sett/Chiv 288 a4 4 [172 0 0 |200 200 69
| - Settimo - Volpiano 144 0 | 80 a 0 80 30| 3B
| - Valpiano - Rivarolo 72 0| 80 0 0 a0 80| 111
| - Inn. Gronda - Chiv. AY 480 g4 0 0 155 | 36 |[255 486| 101
| - Chivasso - Milano AV 480 64| 0 0 155 | 36 |[255 486| 101
| - Chiv. - Interc. Bianzé 288 24 4 | 88 0 0 0 95 96 33
| - Interc. Bianzé - Movar, 288 24 4 | 68 0 0 0 96 96| 33
|- 5 Pao/Zap 288 0 | B0 0 0 16 | 98 99 34
|- P.Sus/Lin 288 0 | 240 0 0 0| 240 2400 83
|- B. Croc/Zap 288 g4 0 | 32 0 0 0 [158 156( 54
| - Zap/P.Nuova 288 g4 0 [172 0 0 0 | 236 23G( 82
| - Zap/Ling 288 ol 0| 0 0 0 16 | 16 19 7
| - P.Muova/Ling. 288 54 0 [142 0 0 0 [19a 196 63
| - Ling./Trofarello * 576 54 0 [326 0 0 12 [ 392 394| 68
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3.5 CONCLUSIONI

BN

Gli esiti dello studio (la cui sintesi e riportata nella tabella seguente) evidenziano quanto
segue:
e Saturazione non sostenibile fin dal 2018 per molte sezioni del nodo di Torino a
seguito dell’attivazione del servizio metropolitano al 2012 e successivo incremento al
2018 nell'ipotesi di opzione 0;
¢ Insostenibilita dell'esercizio sulla linea storica sia nel caso di opzione 0 sia nel caso di
opzione 0 con gronda per tutta la tratta fino a Modane a iniziare dal 2023.
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2012 2018 2023 2030 2035
3 E : o E z ‘s S : © S : L E
Lista degli archi dellarete | 2 2 s E z 2 E z g E s ) E e o
So6| 2 -E N 3 5 3 3 H S kT 5 G
E 3 = S 2 2 S 2 2 S g 2 S 2
‘g =° = H g = H g = H g = H g
3 S S S S
F-T.Frejus 130 130 15 146 146
PC-TDBE 2023 111
Susa-TDB 2023 111
| -Bar/Buss 165 165 39 181 181
| - Buss/Avig NLTL 2023 111
| - BUSS}rﬂ.'u'iE L5 184 184 54 193 193
| - .&uig;'r:lrb MLTL 2023 - - 111 - -
| - n':".'u'ig_."rBi'u'iCI P, 111 132 132 132 103 152 152 &0 132 132 63 179 179
| -Bivio P./Orb. 21 i &0 &0 & 69 69 5 101 101 5 22 115
| -Bivio P./5. Pao. iq 28 28 28 21 a9 a9 21 103 103 21 106 106
| - Orb/s.Pac 64 bt 104 Bt 22 104 &7 100 127 &7 103 136 57
| - Gronda - 29 - 29 29 - 29 42 42 48 48
| - 5.Pao/B. Croc i 57 102 57 63 111 63 b5 135 b5 b5 145 b5
| - B. Croc/Porta Susa 108 110 155 110 117 165 117 119 189 119 119 199 119
| - P.Sus/Reb L.Veloce I - 109 61 62 109 62 63 134 63 59 139 59
| - Reb/Stura Linea LL o4 23 23 23 29 29 29 29 29 29 29 29 29
| - Stura/Sett 106 20 117 20 29 129 29 29 152 29 29 161 29
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4 ANNESSI

Di seguito I'elenco degli annessi:
e Annesso 1: schema rete nello scenario di riferimento a regime;

e Annesso 2: schema rete nello scenario di opzione zero;
e Annesso 3: schema rete nello scenario di opzione zero con Gronda.
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4.1 Annesso 1/ Annexel

Schema rete nello scenario di riferimento a regime

Bgurg en Gendve
resse »
L ]
Annecy
Cul
Ambérieu s N
- .Aéx Les
- Lﬂ ns
Gréndy  or_pigier  Chapelle St—Plerre
® g Tour de la Tour d'Alpigny
& :
LYON T Mentmélian Eﬁ'a'ﬂ ||:%t
I
La Tour d | d f v Susa Avigliang
a Tour du unnel de i
Fin 5'. reuse @ St—dhl!ee-an Inter. F’Iﬂcnhi:i_lusdglle
St André Le . 18 -
Suz Avresssieu Tunnel \‘d:rlﬂuurlenn& Bussoleno p?grr':gﬂ
Belledenfle Tunnel
Mofrans Laissaud jl Basa - p— Ceres
. Grenoble Modane— _ T. _ \\ TRLN I - o
Valence } Susa Orbassanc C'"a"‘“ -__‘-\
Ao, Lt
Bardonecchia Tarino San rocetta
aolo
o .\
ZGPPGWK\‘ Rebaudengo /. .
| MDA . Settimo
Torino Borlrt'lc Tarinese .
Rete esistente Lingotio Bl -—
—n|TL Tratta Comune Chivasso—"
——h|TL tratie nazionali Trofarello
ﬁ.lessundriu//’/
TDR"}L) Porta Bianza
Nuowva /,i
Movara
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4.2 Annesso 2/ Annexe 2

Schema rete nello scenario di opzione zero

Bourg en Gendve
grease .
Annety
Ambérieu C‘ul.oz
Alx Les

Grendy Cha
pelle —Fierre _ .
\ » de |lg Tour d Albigny Patenziomento sezione
[

Avigliana — Bivie Pronda
RNy I'.'Iontmélmn Bourg St
LYON j. / Maufice

La Tour du
Pin /‘ St dJEOI‘i Potenzigmeanta
St ﬁgdré Le el B rnoda Torino
,/‘ r// Bussoleno
Moirans T aissaud ./
. Grenohle Modane —7 I -
Yalence Su 50 /. Orbassanc - NHE-... Torino
Fré_]u 5 il Stird
Sardonecchia Toring San /‘ ,{Crﬂcettu
Potenziamenta linea aolo o
Wontmélion — Valance Potenyiomento .\ | "-"nlp:iuna
stazione Modane ZGPPGW“\\‘ Rebaudengo /. - /.
LEGEMDA; i Settimo -
Torine F'{:::rrl?g Torinese Rivarolo
Rete esistenie Lingotto Susa A \
P eyt i1 A 1 T Chivasso—"
Trofarello /. & Aosta
. Alessandria

.}O Bianzé t‘
TOR ,-;:.-:;Grm 1 Milano
,/' AN SAC
Movara
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4.3 Annesso 3/ Annexe 3

Schema rete nello scenario di opzione zero con Gronda
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