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1 OGGETTO/OBJET 

 
1.1 Sintesi  (Italiano) 

Il presente documento riporta gli esiti dello studio relativo al confronto tra la soluzione 
Progettuale di “Riferimento” e le due soluzioni denominate “Opzione Zero” ed “Opzione Zero 
con Gronda”. 
 
In particolare il suddetto confronto è stato effettuato per quel che riguarda la saturazione 
delle tratte che compongono la rete (per le tre soluzione rispettivamente), con i traffici previsti 
ai vari orizzonti temporale, che verranno esplicitati nel presente documento. 
 
 
1.2 Synthèse (Français) 

Le présent document présente les résultats de l'étude sur la comparaison de la solution du 
Project "de référence" avec les deux solutions appelées «option zéro» et «option zéro avec 
contournement fret» 
 
En particulier, cette comparaison a été faite pour ce qui concerne la saturation des tronçons 
qui composent le réseau (pour les trois solutions, respectivement), avec le trafic à différents 
horizons temporels, qui seront exposées dans le présent document. 
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1.3 Oggetto del documento 

Nell’ambito del Progetto Preliminare si è valutata l’opzione 0 sia per poter effettuare secondo 
la normativa vigente un confronto con la soluzione di assenza del progetto sia su 
sollecitazione di alcune componenti dell’Osservatorio che richiedevano una valutazione sulla 
possibilità di slittare la realizzazione del tunnel a scenari successivi al 2023. 
 
Per tale ragione si sono considerate due “opzioni 0” una che prevede l’assenza di interventi 
a meno di interventi puntuali sulla linea esistente” la seconda che prevede anche la 
realizzazione della linea di Gronda. 
 
Nel presente documento si riportano dunque i risultati dello studio relativo al confronto 
riguardante la saturazione delle tratte con i traffici previsti ai vari orizzonti temporale, tra le 
soluzioni: 

• di “Riferimento”; 
• “Opzione zero” ; 
• “Opzione Zero con Gronda”. 
 

 
Nei paragrafi successivi si riporta il dettaglio delle ipotesi dello studio. 
 
L’impostazione del presente documento prevede la descrizione: 

• della metodologia utilizzata per lo studio suddetto; 
• delle soluzioni di “Riferimento”, “Opzione Zero” ed “Opzione Zero con Gronda”; 
• dei risultati dello studio. 
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2 DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO 

 
 

1. Cahier de Charge Technique Détaillé – Lot C2 – Exploitation et Maintenance rev. B ; 

2. Consegna  36: Trafic de projet/Traffico di progetto Rev.M 

3. Consegna 36: annessi Rev. E; 

4. Studio di Fattibilità LTF 2008; 

5. VERBALI OSSERVATORIO VALLE DI SUSA Gruppo di Lavoro ristretto Esercizio; 

6. Documento «Osservatorio Valle di Susa_Modello di Esercizio_ Avanzamento delle 

Attività del Gruppo di Lavoro “Esercizio”» 23 settembre 2009 Rev. 14; 

7. Documento Polinomia  “ Ferrovie Alpine Ragionevoli ed Efficienti _ Verso un assetto 

territoriale sostenibile per la Valle di Susa e la Val Sangone - Rapporto finale 

Versione 1.0 - di dicembre 2009”; 

8. Valutazioni di esercizio per la stazione di Modane nell'opzione 0 / Evaluations 

d’exploitation pour la gare de Modane dans l’option 0 rev.0 del 12/03/2010. 
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3 OPZIONE ZERO 

  
3.1 Glossario 

 
Lista dei principali acronimi utilizzati nel presente studio: 

 

V: treni Viaggiatori Lunga Percorrenza; 

VN: treni Viaggiatori Lunga Percorrenza Notturni; 

VR: treni Viaggiatori Regionali; 

VRAV: treni Viaggiatori Regionali Alta Velocità; 

AFM: treni merci Autoroute Ferroviaire Modalohr; 

AF: treni merci Autoroute Ferroviaire; 

NLTL: Nuova Linea Torino Lione; 

LS: Linea Storica. 

 
  
 
  



Bureau d’études TSE3 – Gruppo di progetto TSE3  
BG-AMBERG–LOMBARDI-ARCADIS-TECNIMONT-STUDIO QUARANTA-SEA CONSULTING-ITALFERR-INEXIA-SYSTRA 

 

Opzione Zero – Option Zéro  – Ind. A  7/32 

 
3.2  IPOTESI DELLO STUDIO 

3.2.1 Impostazione generale 

Lo studio di saturazione della rete per le tre soluzioni progettuali suddette, è esteso ad una 
rete ferroviaria che comprende una parte di rete “storica” attuale francese ed italiana e la 
Nuova Linea Torino - Lione (NLTL). 
 
Per tutte le soluzioni oggetto di studio, sono stati definiti la rete infrastrutturale e gli orizzonti 
temporali in cui studiare la saturazione della rete stessa. 
 
Una volta caricati i traffici sulla rete si è valutato il coefficiente di saturazione per ogni arco 
della rete, in funzione della capacità degli archi stessi. 
 
Infine sono stati confrontati i risultati tra le tre soluzioni. 
L’impostazione della metodologia è quella riassunta nel documento «Osservatorio Valle di 
Susa_Modello di Esercizio_ Avanzamento delle Attività del Gruppo di Lavoro “Esercizio”» 23 
settembre 2009 Rev. 14, di cui se ne riporta gli aspetti più salienti. 
 
Si fa presente che il modello di esercizio non è aggiornato secondo le ultime indicazioni 
fornite dalle riunioni 10 e 11 del GdL Esercizio. Considerando che gli approfondimenti  hanno 
riguardato principalmente una quota esigua di traffico (ripartizione tra NLTL e LS dei treni VR 
AV) i risultati dello studio non sono inficiati da tale ipotesi. 
  
Inoltre si evidenzia che i successivi studi di capacità condotti per la NLTL hanno verificato 
all’orizzonte 2035 la possibilità di istradare l’intero numero di treni previsto portando a 
saturazione la linea (il metodo preliminare riportato nel presente documento evidenziava un 
valore del 111% che indicava una situazione da valutare con  approfondimenti successivi). 
 
 
3.2.2 Definizione delle reti ferroviarie e degli orizzonti temporali  

3.2.2.1 Rappresentazione della rete 
 
La scelta della zona della rete ferroviaria da studiare va da Lione a Torino. Poiché alcuni 
traffici che utilizzeranno il suddetto corridoio, circoleranno su parte della rete ferroviaria 
esistente, la rete di studio è stata allargata a tutte quelle linee direttamente interessate ai 
suddetti traffici. 
 
Per ognuna delle tre soluzioni progettuali in esame, si è elaborato un grafo della intera rete 
costituito da: 

• 60 archi per la soluzione progettuale di “Riferimento”; 
• 45 archi per la soluzione “Opzione Zero”; 
• 46 archi per la soluzione “Opzione Zero con Gronda”; 

 cui si riportano i rispettivi layout nell’Annesso1. 
 
 
3.2.2.2 Orizzonti temporali 
 
In base agli input di domanda di traffico recuperati per tutte le tipologie di servizio che 
utilizzeranno il corridoio e della fasizzazione per la realizzazione del corridoio (nella 
soluzione di “Riferimento”), sono stati definiti i seguenti orizzonti temporali: 
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• 2012; 
• 2018; 
• 2023; 
• 2030; 
• 2035. 

Per ognuna di queste date sono stati distribuiti i traffici sulle reti delle tre soluzioni, e sono 
stati calcolati i coefficienti di saturazione per tutti gli archi delle reti stesse. 
 
3.2.2.3 Traffico previsto 
 
L’assegnazione sulla rete dei traffici è stata studiata secondo le seguenti ipotesi: 
 
La Nuova Linea avrà un esercizio misto con: 

• (V) Treni Viaggiatori Internazionali ad Alta Velocità; 
• (VRAV) Treni Regionali ad Alta Velocità; 
• (M) Treni Merci; 
• (AF) Treni di Autostrada Ferroviaria. 

 
La linea storica nella tratta italiana sarà dedicata quasi esclusivamente al traffico regionale 
secondo quanto previsto dall’accordo Pracatinat. 
 
Di seguito si riportano le previsioni di traffico in forma tabellare per categorie di servizio ed 
origine – destinazione. Tali traffici sono riferiti all’orizzonte temporale 2035. 
 
Nella seguente tabella 1 sono riportati i traffici passeggeri internazionali Lunga Percorrenza 
per senso di marcia: 
 

 
Tabella 1 

 
Nella seguente tabella 2 sono riportati i traffici passeggeri internazionali Regionali Alta 
Velocità per senso di marcia: 
 

 
Tabella 2 
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Nella seguente tabella 3 sono riportati i traffici passeggeri internazionali Regionali per senso 
di marcia: 

 
Tabella 3 

 
Nella seguente tabella 4 sono riportati i traffici merci complessivo: 

 
Tabella 4 

 
Nella seguente tabella 5 sono riportati i traffici merci nazionali francesi: 
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Tabella 5 

 
 
Si evidenzia che per gli scenari “Opzione Zero” ed “opzione Zero con Gronda” il modello 
di domanda di traffico prevede le seguenti differenze, per le corrispondenti ragioni rispetto la 
soluzione di “Riferimento”: 

• I traffici di Autoroute Ferroviaire non circoleranno, in quanto per problemi di 
incompatibilità di sagoma, non possono usare la rete tradizionale; 

• I traffici Modalohr saranno in numero differente, per tenere conto della mancata 
possibilità di circolazione dei AF. Si è previsto che tale numero sia 48 treni/giorno per 
gli scenari successivi al 2018; 

• I traffici Viaggiatori Regionali AV nell’ipotesi di Opzione 0 non verranno considerati. 
 
A titolo semplificativo vengono riportati i differenti dati di traffico previsti per i 3 scenari 
all’orizzonte 2035 per la tratta SJDM - Torino. 
 

Tipologia Scenario di 
Riferimento

Scenario 
Opzione Zero

Scenario 
Opzione Zero 
con Gronda

V 24 24 24
VN 4 4 4
VRAV 20 - -
AF 108 - -
AFM 26 48 48
M 186 186 186
Totali 368 262 262

Traffici su corridoio internazionale Torino - Lione 2035

 
Tabella 6 

 
3.3 SCENARI DI STUDIO 

Nel presente paragrafo si descrivono gli scenari di riferimento e Opzione Zero, in termini di 
tratte rete infrastrutturale prevista nei differenti orizzonti temporali suddetti. 
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3.3.1 Scenario di riferimento 

Lo scenario di “Riferimento” prevede la realizzazione della NLTL secondo le ipotesi di 
fasaggio riportate nel paragrafo successivo. 
 
3.3.1.1 Ipotesi di Fasaggio della Nuova Linea Torino-Lione per lo scenario di riferimento 
 
Per consentire la 1° fase dello studio, sono state definite le ipotesi “convenzionali” di 
fasaggio: 
 

• 2012:  Completamento del Nodo di Torino e potenziamento Valence – Montmélian. 
 

• 2018:  Corso Marche e Gronda Nord (Orbassano – innesto sulla linea AV/AC Torino - 
Milano). 

 
• 2023:  Parte Nazionale (Orbassano -  Vaie). Parte Comune (Vaie - Saint-Jean de 

Maurienne) 1° fase RFF : linea Lione – Chambéry; 1° canna del tunnel di Chartreuse; 
potenziamento AF in bassa Maurienne (cf. DUP della Parte Comune).  

 
• 2030: 2° canna Tunnel di Chartreuse e 1° canna Tunnel di Belledonne.  

 
• 2035: Linea AV Lione – Chambéry e 2a canna Tunnel di Belledonne. 

 
 
Lo scenario di “riferimento” prevede la realizzazione delle varie parti che compongono la 
NLTL attraverso le suddette fasi realizzative che sono state studiate. 
 
 
3.3.2 Opzione Zero con Gronda 

In tutti gli orizzonti temporali, la soluzione progettuale in oggetto, prevede il mantenimento 
della infrastruttura attuale. 
Al più potrebbe prevedere degli interventi puntuali sulla rete attuale, come quelli descritti di 
seguito nel  documento: i quali comunque non comportano un aumento di capacità delle 
tratte tale da assorbire criticità dovute alla saturazione. 
 
Lo scenario Zero con Gronda prevede le sole due prime fasi realizzative dello scenario di 
riferimento. 
 
Sono ipotizzate complete le prime di attivazione della linea ed in particolare:: 
 

• 2012 :  Completamento del Nodo di Torino e potenziamento Valence – Montmélian. 
 

• 2018 :  Corso Marche e Gronda (Orbassano – innesto sulla linea AV/AC Torino - 
Milano).  
 
 

In dettaglio sulla rete esistente e in particolare per la linea storico Torino – Lione sono 
ipotizzati i seguenti interventi: 

• Tutti gli interventi previsti per lo scenario di riferimento al 2012, compreso 
l’adeguamento a sagoma B1 dell’attuale tunnel del Frejus e della linea storica 
francese, il quadruplicamento della tratta Torino Susa – Torino  Stura, collegamento 
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con linea Caselle/Ceres a Rebaudengo, il potenziamento della tratta Valence - 
Montmélian (interventi comuni alla soluzione di riferimento) 

• Tutti gli interventi previsti allo scenario di riferimento 2018 (realizzazione della linea 
di Gronda di Torino e modifiche allo scalo di Orbassano) compreso il potenziamento 
nel 2018 del sistema di segnalamento tra Avigliana e Bivio Pronda che consente una 
riduzione del tempo di distanziamento a 4’ dai 5’ previsti allo scenario 2012 
(intervento comune alla soluzione di riferimento) 

• Allo scenario di riferimento 2018 potenziamento del sistema di segnalamento e 
interventi puntuali nella stazione di Modane che consentono di ridurre il tempo di 
distanziamento tra due treni successivi da 7’ a 6’ nel tunnel del Frejus. Tali interventi 
sono descritti in dettaglio nel documento “Valutazioni di esercizio per la stazione di 
Modane nell'opzione 0/Evaluations d’exploitation pour la gare de Modane dans 
l’option 0 rev.0 del 12/03/2010” prodotto nell’ambito del presente progetto e non sono 
previsti nello scenario di riferimento. 

 
 
3.3.3 Opzione Zero  

 
Lo scenario “Opzione Zero” prevede la sola fase di attivazione: 
 

• 2012 :  Completamento del Nodo di Torino e potenziamento Valence – Montmélian. 
 
In dettaglio sulla rete esistente e in particolare per la linea storico Torino – Lione sono 
ipotizzati i seguenti interventi: 

• Tutti gli interventi previsti per lo scenario di riferimento al 2012, compreso 
l’adeguamento a sagoma B1 dell’attuale tunnel del Frejus e della linea storica 
francese, il quadruplicamento della tratta Torino Susa – Torino  Stura, collegamento 
con linea Caselle/Ceres a Rebaudengo, il potenziamento della tratta Valence - 
Montmélian (interventi comuni alla soluzione di riferimento) 

• Si prevede ugualmente allo scenario di riferimento 2018 il potenziamento del 
sistema di segnalamento tra Avigliana e Bivio Pronda che consente una riduzione del 
tempo di distanziamento a 4’ dai 5’ previsti allo scenario 2012 (intervento comune alla 
soluzione di riferimento) 

• Si prevede inoltre allo scenario di riferimento 2018 come nell’opzione 0 con 
Gronda, il potenziamento del sistema di segnalamento e interventi puntuali nella 
stazione di Modane che consentono di ridurre il tempo di distanziamento tra due treni 
successivi da 7’ a 6’ per la tratta Tunnel del Frejus. Tali interventi sono descritti in 
dettaglio nel documento “Valutazioni di esercizio per la stazione di Modane 
nell'opzione 0/Evaluations d’exploitation pour la gare de Modane dans l’option 0 rev.0 
del 12/03/2010” prodotto nell’ambito del presente progetto e non sono previsti nello 
scenario di riferimento. 

 
3.4 Risultati dello studio 

Nel presente paragrafo si riportano gli esiti dello studio. 
 
Le tabelle riportano per ciascuna tratta della rete, il coefficiente di saturazione dato dal 
rapporto tra la capacità della tratta e del numero di treni equivalenti calcolato. 
In particolare le colonne delle tabelle riportano i seguenti dati: 

I. Colonna: elenco delle tratte della rete; 
II. Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio Viaggiatori Lunga 

Percorrenza; 
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III. Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio Viaggiatori Lunga 
Percorrenza Notturni; 

IV. Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio Viaggiatori Regionali; 
V. Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio Viaggiatori Regionali Alta 

Velocità; 
VI. Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio merci Autoroute Ferroviaire 

Modalohr; 
VII. Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio merci Autoroute 

Ferroviaire; 
VIII. Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio merci tradizionali 

internazionali; 
IX. Colonna: numero di treni al giorno per tipologia di servizio merci tradizionali nazionali; 
X. Colonna: numero totale di treni al giorno; 
XI. Colonna: numero totale di tracce equivalenti al giorno; 

XII. Colonna: rapporto Totale tracce equivalenti con Capacità tratte. 
 
 
Di seguito si riportano le tabelle relative allo scenario di riferimento per i diversi orizzonti 
temporali, con evidenziato il grado di saturazione delle tratte con un colore diverso secondo 
la seguente legenda: 

 
Si ricorda che per l’orizzonte temporali 2012 l’analisi dei traffici da uguali risultati per tutte e 
tre le soluzioni, e per l’orizzonte temporale 2018 la soluzione di “Riferimento” e per la 
soluzione “Opzione Zero con Gronda”, in quanto sono le medesime le infrastrutture presenti 
ai suddetti orizzonti temporali. e 2018 
Per cui per l’orizzonte temporale 2012 si riportano solo le tabelle della soluzione di 
“Riferimento” e per l’orizzonte temporale 2018 si riportano le tabelle della soluzione di 
“Riferimento” e della soluzione “Opzione Zero”. 
  



Bureau d’études TSE3 – Gruppo di progetto TSE3  
BG-AMBERG–LOMBARDI-ARCADIS-TECNIMONT-STUDIO QUARANTA-SEA CONSULTING-ITALFERR-INEXIA-SYSTRA 

 

Opzione Zero – Option Zéro  – Ind. A  14/32 

 
3.4.1 Scenari di “riferimento” ed “Opzione Zero con Gronda”: orizzonte temporale 2012 

 

 
Tabella 7 
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3.4.2 Scenario di riferimento: orizzonte temporale 2018 

 

 
 

Tabella 8 
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3.4.3 Scenario di riferimento: orizzonte temporale 2023 

 

 
 
 

Tabella 9 
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3.4.4 Scenario di riferimento: orizzonte temporale 2030 

 

 
 

Tabella 10 
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3.4.5 Scenario di riferimento: orizzonte temporale 2035 

 

 
Tabella 11 
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3.4.6 Scenario Opzione Zero: orizzonte temporale 2018 

 

 

 
 

Tabella 12 
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3.4.7 Scenario Opzione Zero: orizzonte temporale 2023 
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3.4.8 Scenario Opzione Zero: orizzonte temporale 2030 
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3.4.9 Scenario Opzione Zero: orizzonte temporale 2035 
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3.4.10 Scenario Opzione Zero con Gronda: orizzonte temporale 2018 
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3.4.11 Scenario Opzione Zero con Gronda: orizzonte temporale 2023 
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3.4.12 Scenario Opzione Zero con Gronda: orizzonte temporale 2030 
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3.4.13 Scenario Opzione Zero con Gronda: orizzonte temporale 2035 
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3.5 CONCLUSIONI 

Gli esiti dello studio (la cui sintesi è riportata nella tabella seguente) evidenziano quanto 
segue: 

• Saturazione non sostenibile fin dal 2018 per molte sezioni del nodo di Torino a 
seguito dell’attivazione del servizio metropolitano al 2012 e successivo incremento al 
2018 nell’ipotesi di opzione 0; 

• Insostenibilità dell’esercizio sulla linea storica sia nel caso di opzione 0 sia nel caso di 
opzione 0 con gronda per tutta la tratta fino a Modane a iniziare dal 2023. 
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4 ANNESSI 

 
Di seguito l’elenco degli annessi: 
 

• Annesso 1:  schema rete nello scenario di riferimento a regime; 
• Annesso 2:  schema rete nello scenario di opzione zero; 
• Annesso 3:  schema rete nello scenario di opzione zero con Gronda. 
 

 



Bureau d’études TSE3 – Gruppo di progetto TSE3  
BG-AMBERG–LOMBARDI-ARCADIS-TECNIMONT-STUDIO QUARANTA-SEA CONSULTING-ITALFERR-INEXIA-SYSTRA 

 

Opzione Zero – Option Zéro  – Ind. A  30/32 

4.1 Annesso 1 / Annexe 1 
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4.2 Annesso 2 / Annexe 2 
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4.3 Annesso 3 / Annexe 3 
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