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TABLEAU DES EPAISSEURS DE L'ARMEMENT DES VOIES BALLASTEES
TABELLA DEGLI SPESSORI DELL' ARMAMENTO DI BINARI MASSICCIATE

Semelle |Ballast mini Total par
Type de voie Rail Traverse sous rful sous travers.e Y rapp. au PR | Banquette X
Tipo Rotaia Traversa Piastrina| Altezza minima | Totale Unghiatura X
scanalataldel massicciata Y | rispetto al PR
Ligne Nouvelle V 250 km/h
Linea Nuova V 250 km/h
Voie courante FRANCE _— S Monobloec M 450 : 22 ¢m )
Binm‘:}“;:mm FRANGLS UIC60 E1:17,2 ¢cm Monoblocco M 450 : 22 cm 0,9 cm 30 cm 70 em 50 cm
En station FRANCE - o Monobloc M 450 : 22 ¢m
In stazione FRANCIA e Monoblocco M 450 : 22 ¢cm 80 o 30 cm 70 cm
Voie courante ITALIE e sq . Monobloc M 450 : 22 ¢cm
Binario de corsa ITALIA UIC 60 E1:17,2 ¢cm Monoblocco M 450 : 22 em 0,9 cm 35¢cm 75 cm 60 em
En station [TALIE ne ‘e, Monobloc M 450 : 22 ¢m
s UIC 60 EL: 172 cm | 0 eco M 450 - 22 em| 2 €™ 35cm 70 cm
Sur tablier d'ouvrages, radier de
tunnel et tranchée couverte S . Monobloe M450: 22em | 0. | o b enva e
0 nc Ji B » i)
S"l‘cﬁ"r:] f:ltopce"c% m,;p.m, UIC60 E1: 17,2 cm Monoblocco M 450 : 22 em 0,9 em 40 cm 80 em
Ligne Historique (cété France) V 160/170 km/h
Linea Storica (quotato francia) V 160/170 km/h
Vaoie courante e g . Monobloc M 450 : 22 ¢m .
Binario de corsa UIC60EL: 17,2 cm Monoblocco M 450 : 22 em 0,9 cm 25 c¢m 65 cm
En station < 2y . Monobloec M 450 : 22 ¢cm
In stazione UICG60EL: 17,2 cm Monoblocco M 450 : 22 em 0,9 cm 25 cm 65 cm
Sur hb'“er d ouvrages, rnﬂier de
tunnel et tranchée couverte : X Monobloe M 450 : 22 em
Su p,,:‘m, d:‘ opera d'arte, platea UIC60EL: 17,2 cm Monoblocco M 450 : 22 em 0,9 em 30 cm 70 ¢m
Ligne Historique (c6té France) V < 160 km/h
Linea Storica (quotato Francia) V < 160 km/h
3 - Vaoie courante - Monobloe M 450 : 22 em
NC60EL: 17, A v e
3- Binarto de cores UIC 60 E1:17;2 ¢cm Monoblocco M 450 : 22 cm 0,9 cm 20 cm 60 cm 35 em
En station S Monobloc M 450 : 22 cm
UICG60EL: 17, s
In stazione E1:17.2em |y inoblocco M 450 ; 22 em| % @ e 60 cm
sl"‘ 'IE“&I‘ d ouvrages, raa‘ier de
tunnel et tranchée couverte e o Monobloc M 450 : 22 ¢cm
. ) UIC60EL: 17,2 cm 0,9 cm 20 cm 60 cm
S del d L pl . )
W&P tea Monoblocco M 450 : 22 em
Ligne Historique (coté Italie
|Linea Storica (quotato ltalia
Bt s UIC 60 E1: 17,2 cm | RFI 240da 2.40m 0,5 cm 35cm 75 cm 60 cm
L son, UIC 60 E1: 17,2 cm | RFI 240da 2.40m 0.5 cm 35 em 75 em 60 cm
[~Sur tablier d'ouvrages, radier de
B Bias 43 hrera & arte, piates UIC 60 E1: 17,2 cm | RFI 240da 2.40m 0.5 cm 35 cm 75 cm
Voies d'évitement et de secours
Binari de precedenza e di emergenza
3 - Voie courante Tel a1 . Monobloc M 450 : 22 ¢m
3 Binarlo de corsa UIC60EL: 17,2 cm Monoblocco M 450 : 22 ¢m 0,9 em 20 cm 60 ¢cm 35 cm
Slll' !IB“CI' 3 ouvrages, rlalﬂ' de
tunnel et tranchée couverte < i Monobloec M 450 : 22 ¢m
\ UIC 60 KT : 17,2 A 0
Su pinao del apera d "",:;‘"'"""‘ ‘™ | Monoblocco M 450 : 22 cm e 20 em 60 cm
Faisceau de relais, voies de garage, voies de tiroir et voies de service
Fascio transiti, binari di recovero, tronchino di sicurezza, binari di servizio
. - Bi-bloc B 344 ¢ 17 cm ou Bols 114 om
4 - Voie courante 50 E6 (F): 15,3 em ou monobloc M260 : 17 cm
4 - Binario de corsa 50 E5S (1) : 14,8¢m Biblocn B 244 :ztzuc'ml;ul;:no 14 .cm 0,45 cm 15em 48/45em 35em
Sur tablier d'ouavrages, radier de 50 E6 (F) : 15.3 %i-gioc g ﬁt + 17 cm ou Bols (14 cm
tunnel et tranchée couverte 50 E6 (F) : 15,3 cm ou monobloc M260 : 17 cm 0.4%5 cm 15 48/ 45
Su piano del opera d'arte, platea S0ES(I) : 14,8 cm | Bibloco B244 : 17 cm o legno 214 em A SAci I
i nel e tin a 9 blaco M2660 ;17 em

NB sur le ballast / Nota sulle ballasto :

- La hauteur du ballast est I'epaisseur de ballast nominale (minimale) a mettre en oeuvre sous traverse au droit du rail le plus defavorable.
- En section courante, I'epaisseur maximale de ballast admise a I'aplomb de la file de rail la plus contraignante est fixee a 55 cm.
- PR = Plan de Roulement
- Epaisseur d'etude
* La tolerance du PR est de + 0 cm, - 2 cm et la tolerance d'execution des terrassements de la plate-forme est de - 3 cm, + 3 cm.
* Compte tenu de ces tolerances, les epaisseurs theoriques de ballast a prendre en compte dans les etudes pour le calage des profils
en long doivent etre majorees de 5 cm par rapports au tableau ci-dessus, afin de garantir les epaisseurs nominales dans le cas le plus defavorable.

- Lo spessore del ballast e lo spessore nominale del ballast (minimo) a mettere in opera sotto traversa alla verticale della rotaia piu sfavorevole.
- In sezione corrente, lo spessore massimo di massicciata ammesso a piombo dell rotaia piu costrittivo e fissato a 55 cm.
- PR = Piano di rotolamento
- Spessore di studio
*Latolleranza di PR e + 0 cm, - 2 cm e la tolleranza d'esecuzione degli sterri della piattaforma e - 3 cm, + 3 cm.
* Tenuto conto di queste tolleranze, gli spessori teorici di massicciata da tenere conto negli studi
per il cuneo di profili longitudinalmente devono essere aumentati di 5 cm da relazioni alla tabella qui sopra, per garantire gli spessori nominali nel caso
piu sfavorevole

NB sur les traverses / NB nota sulle traverse :

- Sur les tabliers d'ouvrages, les traverses mono-bloc M450 seront remplacees par des traverses
M453 (22 cm) lorsque les voies sont equipees de rails de securite

- Sui piani del opera d'arte, il traversi monoblocco M450 saranno sostituiti da traversi M453
quando li binari sono fornite de rotaia di controlio
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IMPIANTI FERROVIARI E NON FERROVIARI /
EQUIPEMENTS FERROVIAIRES ET NON FERROVIAIRES

ARMAMENTO : Sezione del binario - Binario con ballast
EQUIPEMENT DE VOIE : Coupes de voie - Voies ballastées
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