\ K ”—ﬂ*./”[ b B | — 5 | [ fm”i.”’uf‘;ﬁ;‘
I | c—— | VI;L B | co—— |
r [ | — | I | — G | S— 4N\
r Cdp ] 4 iuL |2 *lJL D>
i | - ] I | — I | — 1
——F 4 T [ | — Fi’L | FIL
\7 [ | D— ; — | s [ | — i |
r - 4 VISTA DALLALTO 1:100 N I |
r o z,:‘:’@ -l
[ ﬁr,@ — — |
\ I | —
I || —— -l
| [ | E B«
____________ [ | g d
B L |
! { E ﬁ”’il;; o b - — i -~
\: [ | — i D E
\| 5,,il: § d I R 777&7},
= | —— | — N ——
i NN NN NN NN AN ENRREN 1 = —
- — e F | pp—— | p——
————— MARCIAPIEDE | | y‘ | ——— | MARCAPEDE - | [ |
tq,,,,ﬂ——ﬂ*”” E —L—f E— - I” JI ;:,,7 7— ] ,,,,71
—1 [@) . . o - . .
I | — | ,$’ 1 ||| || | — —— T 1 ™
5.35 1.35.p2 10.60 I | — 18 I;—;I: = i 0.p2 |- I L L 1.40 S #
soses T T T T — 1 ~
— CORSIA N 1 A I | . i “
M) [ I | () | Ll - I .
[ | — [H’E,,ikiﬂj | | [ || — 5 - [ CORSIA
Barriera in acciaio da rimuovere ‘ I Jr ) . JgI ) | I | i
in corrispondenza del prolungamento [ B CF— .l | (4 E o L
del sottovia | S——| | — H >IN ' | —— A —i7op
e s —— W ] =L r============4_ |
= 7 1 I | j— B o dw*;jmt
- ﬁ BARRIERA " R B i1 e i — — M) -
= SPARTITRAFFICO AN _ | — —l ¢ o — —| ASSE OPERA
i S S e B =E —g=j-===ccfopofoc==o=cooogsooy 1
- SULS | H n ]
‘7 | 2 ’Tfﬂju} [gbaII B II‘“ “““ : [vﬂ?‘,j:,*ﬂ [ | 2 :':,E!ﬂ Pﬁr:jog.2+’|96ooo
| — i | — B | — I"I 1] | B | D— | | —
- ) )
CORSIA 2 CH = %L 1 || I‘ | I : B T CORSIA
PQ/ B | —| B | — I“‘“ || : I | ——— | | —— 8
‘ [ !ﬂl’ﬂil G | | (g EHJ: A ] ‘ “I ““ “ | | :l: —dlp | [alE— £ — 5 | © Zebrature
Zebrature 0o B | —— | I | — ““‘ | I | Sere— | | ——rca | I e ” da redlizzare
da realizzare .~ — m— s = I e — ——- - -
i - g ] - T |1 T | D i B b [elal
BANCHINA SR S | ' . ' ' BANCHINA p
GOy P ol g = S s || MARCIAPIEDE N A 4 a
- | | S = e
/ | | — | T H [ | I | — = S —— —
- T i - - 77 "_T_ T 1l = m — — T . | i | - '::: —— = — = —— - = ~
] L I | ¢ HFDL T b P95 Ehy»“c‘ :ji@f*f%iifi:ﬁ} ’j:iEf b 3
= T T T T T T - S et —— - : | o o
S F—————— = -@n;m:—’i—:mq-———[r’f’—%i:;-——IJ-JLI‘;-*EI;:———::—:::—*—“:”—’”——— E ;:?—;;J————‘L;;;—T?f b —— — — : =t
| | SR o
: | (I | — | I | J— | ‘I | I‘ | B { — | E: | — : /"1\\_ N 1\\‘ :
| \ )i \ )
: ' Lok M4 —— L‘(‘I,; | —— | —— I [ ) [ I
o B [ — | B | — | = l I | —— | I | —— : :
co— ) SLOIACE | b ol >l db b SLO1Brap | b : :
- | | —— | — | | —— | —— |, 1 |
__3> | [ @;Ij E 1| i | ’;l:f,ﬂ b | ‘I | 3 :I;m B | :I;I B : A \ ] :
= jt*ﬂ 5] (e — ;F* b I [ o — | [ Is’;fF | : I o
— B | I— | B | D— | “ [ | —| B | — | | o
i | ;L’ 5 | [ m';’?lijui b | \ [allE— :lf X || Ifnth :k | | : /,,I\\ P .
B [ ?ﬂti 1 [dp .7, | “ [dlp — - —dllb | [’@ ;/"%; m— | | \\\\ /;_ T /,/‘ |
- [ — E ; = N = E e (3 FE 45 : :
B | —— Dijt’ b 1 I’w’#j,mﬁ L’@ﬂ’#i,fﬂ I I
= i | — I | — i I | —— I | — : : /
I'U’-"ii|* {12 @?’J:m 3 et I@ﬁu:]” b ] Q’m’;Jj* b ] : r /
(g — ap | —— | |3 S | | [ | re— | L 1
B @@’7[’ die | Q@”;L,ﬁﬂ I'wgg’ji*jf ['@n”j»* 6]
e e | (4 @’:l:,ﬁ b ] 4 hﬁc 5] (4 # ;[
I | — [ | —— | B | —— | [ | —— ! W
[ e LI*M ufJF? @@';J*,ﬁﬁ Cde J*ﬁﬂﬂ __,\
i I —— | —— B | —r—{ B | re— | j
Cale ,L : | o Lia 5] el L 5] B : L E | 'PI/)
— - @@,I* 5] Imp’li,ﬁ ] [4 ,I*ﬂf &Iflf,ﬂ 7
Linea storica Linea AV/AC
Seconda deviazione Verona — Padova
sul tracciato definitivo
‘ | |
_ , , | _
Q 5 9 S 9
Barriera
) ) ‘ fonoassorbente
el < ki \ S
i K < ///%<\{\ //%>&\\X N
f%f fgi 22%/ ﬁ; W \;X%‘:\;g;
S 2 S m S
N 4.40 5.32 0.p2 2.% . ‘ .50
5.35 , 1.35 Q.6 ‘ \W/A
S o B e
(<o)
) 2 N § 53.34 o } I I } s
Z 7 7 7 / 3
©
Muri o | | I I
e andatori :
” g | 5 o 3 3 g |
0 3 0 < < < | 0 Muretto in
4967 <~ | N C.a. esistente
<= WATERSTOR CON PROFILATO IN ATERSTOP CON PROFILATO IN I ¢
@ RESINE VINILICHE DI 300MM RESINE VINILICHE DI 300MM :
[ N A —_____—_—:485________ __________: ____ ) __? S
S S
) I -
4. 47.02 § : 7 = - __r}%_ 4 47.02
o [ I I [
I I I I
0420 6.70 0.p2 19.00 0.p2 15.50 | | 0120
o U Muri
d'ala
SLO1A [ ole SLO1B )

PIANTA ALLO SPICCATO 1:100

| |
| |

4.55

| |

Pali di fondazione D800

2.00

I Lungh. 20m
Interasse 2.50m

1.40 ,0.95 /

Pali di fondazione D800

| | | | -
| | | | i
| | | e
5 I I. I I af
4/
| | | | | =
6.70 o.'z l] 19.00 ‘] 02 | 12.08 1 0. _]L )
I. I l. I
8 8 I I | | A -
“ - S , , I i T .
< < & v - E
I I I '|
5.35 1.35 | | | |
2 | | | f 3
E/—Prog.2+196.00
|
ﬁ‘ //%’ 5
| | e
I I | I
I I I I 8
535 135 . | | | | i
I I | I
: ] | | | |
1 2 : : | | | | N n» :
s : I I , l el =
| | | | i
6.70 0.b2 | 19.00 | 0.p2 | 12.08 | 0. _%
I | 34.52 | | g
< i| SLO1A : e Il SLO1B Il A——F /\i—#
b o -
| | | | | 5

Incidenza armatura—muri

Elemento kg/mc
Paramento 140
Fondazione 100

Incidenza armatura—sottovia

Elemento kg/mc
Copertura 125
Piedritti 140
Fondazioni 140
Incidenza pali
Elemento kg/mc
Pali 80
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4.35

Lungh. 20m
Interasse 2.50m

NOTA:

GIUNTO REALIZZATO
WATERSTOP CON PROFILATO IN
RESINE VINILICHE DI

IN

300mm.
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RETE FERROVIARIA ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

ALTA SORVEGLIANZA:

Y ¢ 4

J’ I7TALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

GENERAL CONTRACTOR:

- Consorzio IricAV Due
e ——

INFRASTRUTTURE FERROVIARIE STRATEGICHE DEFINITE DALLA
LEGGE OBIETTIVO N. 443/01

PROGETTO DEFINITIVO

DISEGNO

LINEA AV/AC VERONA - PADOVA
SUB TRATTA VERONA - VICENZA
1° SUB LOTTO VERONA - MONTEBELLO VICENTINO

SOTTOVIA - SL02 PROLUNGAMENTO SOTTOVIA AL Km 2 + 196
PIANTE E SEZIONE LONGITUDINALE

GENERAL CONTRACTOR

ITALFERR S.p.A.

ATl bonifica

CONSORZIO IRICAV DUE
Project Manager
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