KEYPLAN

VIABILITA” COLLEGAMENTO ROTATORIA

RAMPA OVEST

VIABILITA' PARALLELA ALLA FERROVIA

Raccordo altimetrico Punto di Punto di Andamento Planimetrico

IR | Raggio (m) massimo. migimo Rettifili

T |Tangente (m) \E/é oo L= \urjgh. rettifilo (m)

Fr|Freccia (m) g - ROSCCOFC].!‘ ()

- ; PN v=sviluppo (m

Pr|Progressiva (m) & o 33 R:mggigp(m)

Qt|Quota (m s.L.m.) — a=ang. al centro (centesimali)
=0 =0 Eo Clotoidi
= o5 6 A=parametro A clotoide
e s 25 Sv=sviluppo (m)
As As =7 Tau=ang.deviazione clotoide ce)ntesimo\i)
— =2 Dr=scostamento clotoide (m

I~ SE=
\E/E gé t% Andamento cigli
o o 5a SX ciglio sinistro
% % o DX ciglio destro
o o ; i=2.50% pendenza trasversale min. piattaforma
|0 | O . . ..
o5 |5 dl=pendenza longitudinale ciglio (%)
“ D “ | >
a a
O/AO Quota di riferimento m.s.l.m.

- —~——

COMMITTENTE:

Ve
J ¥ RF/

RETE FERROVIARIA ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

ALTA SORVEGLIANZA:

' ¢ 4

_J, ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

GENERAL CONTRACTOR:

< Consorzio IricAV Due

INFRASTRUTTURE FERROVIARIE STRATEGICHE DEFINITE DALLA
LEGGE OBIETTIVO N. 443/01

PROGETTO DEFINITIVO

LINEA AV/AC VERONA - PADOVA
SUB TRATTA VERONA - VICENZA
1° SUB LOTTO VERONA - MONTEBELLO VICENTINO

DISEGNO
ADEGUAMENTO SVINCOLO AUTOSTRADALE AL Km 5+050
SVINCOLO RACCORDO AUTOSTRADALE - PROFILO LONGITUDINALE - VIA PONTARA SANDRI

DIFF. DI QUOTA h=0.373 h=0.019 h =0.449 h =-0.936 h=0.114 h =-0.852
LIVELLETTE DISTANZA L =21.826 L =49.451 L = 69.882 L =150.612 L = 67.206 L=191.371
PENDENZA i=1.711% i=0.038% i=0.642% i=-0.621% i=0.169% i=-0.445%
R 2000.000 R 5000.000 R 5000.000 R 5000.000 R 7000.000
T 16.727 T 15.096 T T 19.767 T 21.512
Fr -0.070 Fr 0.023 Fr Fr 0.039 Fr -0.033
Pr 21.826 Pr 71.277 Pr Pr 291.771 Pr 358.977
Qt 49.143 Qt 49.161 Qt Qt 48.674 Qt 48.788
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VIABILITA" PARALLELA
SCALA QUOTE 1:50
SCALA DISTANZE 1:500
QT.RIF. 38.500
NUMERO SEZIONI 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
DISTANZE PARZIALI 25.00 25.00 25.00 10.81 14.19 23.31 26.69 24.77 25.23 12.27 12.73 25.00 19.54 11.83 18.62 4.12 35.88 11.40 48.60 25.00 14.57 10.43 14.07 10.93 17.87 7.13 17.37 7.63 25.35
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ETTOMETRICHE ‘
0 1 2 3 4 5
Sv=47.287 a=8.6011 Sv=28.797 a=9.1663
A= 110.000 Sv= 34.571 v & A=150.000 Sv=64.286 A= 70.000 Sv= 24.500 v & A=70.000 Sy= 24.500
L= 85.806 A= 150.00 - 37 = 37.500 L=57.274 R= 350.000 L= 23.886 R= 200.000 L=32.977
ANDAMENTO PLANIMETRICO 150.000 Su=37.500 o 51468 a0l A= 150.000 SV= o 3144 D=0TZ X TauS 58385 iz 0.402 oz 38993 D=0 ) T Tau=38093 pre o100
Tau=1.9894 Dpr= 0.098 R= 600.000 Tau= -1.9894 Dr= 0.098
o N 2.500% 40 712% 5.719% 5.719% di=-0.7129, 2.500% 2.500% Zona diintersezione 7.000% di=-0.480% 2.500% 2.500%-1.260%  7.000% 7.000%=-12600  2.500%
d1=0.712% dI=-0.7129 d1=0.893% S I — —_— dI=-0.480% d1=1.260% - — \d’=-l.2600/
ANDAMENTO CIGLI ———i=0:7E2% _— e d1=0.480%——— = — —— di=<t 2500 — —gET2e0% ——
DX -2.500% -2.500% -2.500% -5.719% -5.719% -2.500% -2.500% -2.500% -2.500% viabilita collegamento rotatoria -7.000% -2.500% -2.500% -2.500% -2.500% -7.000% -7.000% -2.500% -2.500% -2.500%

GENERAL CONTRACTOR ITALFERR S.p.A.
pe CONSORZIO IRICAV DUE
ATI bonilica Il Direttore
SCALA:
IL PROGETTISTA INTEGRATORE
Franco Persio Bocchetto
iscritto a\l’Ordin_'\e _deg_li Ingegneri della 1 500 / 1 50
o doh - 507 A
settore Civile e Ambientale
Data: Data: Data:
COMMESSA LOTTO FASE ENTE TIPO DOC. OPERA/DISCIPLINA PROGR. REV.
| NoD |00 D |12 Fl8 [IN11ojo 001 |A

VISTO ATI BONIFICA

ATl bonifica

Ing.F.P.Bocchetto

Progettazione:

Rev. Descrizione Redatto Data Verificato Data | Approvato Data Autorizzato
A.Rezzi L.Lacopo P.Polidori
A EMISSIONE 10/04/15 13/04/15 13/04/15
Alberto Checchi
iscritto all'Ordine degli Ingegneri della
Provincia di Roma
aln® 12414 - Sez. A
settore Civile e Ambientale
Data: Maggio 2015
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