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Oggetio: Raddoppio linea ferroviaria Termoli-Lesina -~ Valutazioni di ammissibilita paesaggistica

Si invia copia della nota n® 158 del 27/02/03 con la quale si & specificato il raddoppio
proposto pud essere considerato ammissibile rispetto alle norme paesistiche,

Si allega, inoltre, copia delle NTA nguardanti ambito A2ZNT del PIPAAV n° | nel quale
insiste, per gran parte del suo percorso, il tracciato ferroviario.

Si esplicitano ora le valutazioni relative agli elementi pia sipnificativi della linea rispetto al
tema dell'impatto visivo:

1-NUOV COLO STRADALE DI CAMPOMARINO al KM.51372

81 € nscoulrato che lo svincolo interessa la base del costone roccioso che costituisce un
elemento di rilevanza ambientale.

Comunque per la realizzazione una volta wverificata la compatibilitd con le caratieristiche
ambientali del eostone roccioso, occorre tener conlo di guanto segue:

O per yuanto riguarda I'area interclusa tra i rami dello svincolo essa deve essere sistemata a
- verde con essenze autoctone anche se solo di tipo arbustivo o erbaces;

reeilperd rli_gvﬂ.ti yéngﬂu prodotii dei particolari del trattamento dei pendii;

4. per quanto riguarda i rilevati che precedono il viadotte occorre non adottare pendenze dello
stesso rilevato costante e di conseguenza di non avere un’impronta al suolo formata da una
linea continua bensi essa deve essere frastagliata;

o vanno puntualizzati in dettaglio la forma del piloni e delle travi esterne del viadotto curando
in particolare I"aspetto architettonico dei pulvini ed i prospett delle travi con opportuna
sagomatura o applicando delle scossaline;

2 progetto dello svincolo deve essere comipletato con il progetto dell'illuminazione
stabilendo fin da adesso che non possono essere posti torri-fari bensi luci con sostegni pid



bassi e distribuiti in pi pumti in modo da non alterare la visione notturna del costonc
sovrastante 'insediamento medievale.

Tutte le apere d’arte previste in cemento armato vengano mascherate con rivestimenti in pietra o
mattont o can foriere o con intonaco trattato a fasce 0 con rugesitd accentuate.

2-_NLOVO SVINCOLO STRADALE al KM 94549

L area residuale dello svincolo deve essere sistemata a verde con essenze autoctone anche se
solo di Lipo arbustive o erbacee,

T rilevato dovra averc forma frastagliata ¢ pendenze non uniformi.

Tutte le opere d'arte previste in cemento armato vengano mascherate con rivestimenti in pietra
o mattoni o con fioriere o con crescita della vegetazione naturale o con intonaco trattato a fasce o
COT rugosita accentuate

Nell'esprimere questo giudizio si precisa che si ritenuta non praticabile la soluzione allernativa
del sottopasso nel nuovo svincolo per Campomarino, in quanto pur sicuramente di minor impatto
vistvo, non sembra fattibile dal punto di vista tecnico.

3- PONTIL
1 ponti della linca esistente vanno salvaguardati quanto essi costituiscony lestimonianze delle: strade

ferrate di un tempo. o
I nuovi manufatii per eli attraversamenti siano rivestiti in mattoni in modo da richiamare la

tipologia costruttiva del passato.

4 - VIADOTTO SUL BIFERNO al KM. 2+570

Nella rclazione generale a pag. 12 il termine di alveo di magra va mteso coms alveo

complessive del flume Biferno. _
Si ribadisce che le pile del viadotto non devono interessare Ialveo del flume.

Quale prescrizione generale si impone che il raddoppio venga realizzato sul lato a monte
della linca ferroviaria esistente. . _

Tnfine si evidenzia che tra le ipotesi di interpretazione delle cause che dei danni che sono
stati provocati dagli eventi alluvionali del gennaio di quest’anno, vi ¢ anche la presenza del rll_ew?ltf |
ferroviario al quale puo essere imputato, la funzione di ham;rq al dullu_sscz d:alle acque; s! é :
dell’avviso, pertanto, che occorre valutare I'apportunita d:_mstnun“e fale tipoiogia di opera con
altre, quali il viadotto che permettono il passaggio dell’acqua in caso dlll}llﬁﬂﬂ. g hr e Jide t’.»'
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