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Procedure di decollo: tracce radar distinte per quota

Intervalli di quota in metri

o 1501 - 2000

o 1001 - 1500

501 - 1000
o 251 - 500
° 0-250

Rotte di input al modello di simulazione

Rotta principale

= = = Rotte secondarie di dispersione

Densita di utilizzo delle rotte

Valori di densita relativi
I

— Min

Fonte: AIP Italia - ENAV, AD 2 - LIRA 6-9

Proiezione geografica: WGS84 UTM Zona 33N
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