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Abluftquerstollen FDE-V06

Fine Cunicolo centrale di Trens/
Cunicolo di scarico E/O

Cunicolo di collegamento FDE-C06
Cunicolo aspirazione aria FDE-V06
Cunicolo di collegamento FDE-C05
Abluftquerstollen FDE-VO5
Cunicolo aspirazione aria FDE-V05
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Abluftquerstollen FDE-V04
Cunicolo aspirazione aria FDE-V04
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Abluftquerstollen FDE-VO2

Cunicolo di collegamento FDE-C03
Cunicolo aspirazione aria FDE-V03
Cunicolo di collegamento FDE-C02
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LAGEPLAN / PLANIMETRIA

konstante Uberhéhung

Sopraelevazione costante

Seite Service- und Wartungsweg
“Via di servizio e manutenzione
& Seite Flucht- und Rettungsweg

#+ Via di fuga e soccorso

1cmC|

Hohe Flucht- und Rettungsweg konstant 34+1cm
Achsabstand konstant 1.795m

Quota via di fuga e soccorso costante 34+1cm
Distanza dall'asse costante 1.795m

Bogenstrecke /
Tratto in curva

Innengleis auf Seite Flucht- und Rettungsweg
Binario interno sul lato della via di fuga e soccorso

-———————————-——-7"" Abluftquerstollen FDE-V01

FRANZENSFESTE / FORTEZZA

14 +1gm auf 34+1 cm . SOK

1,65m _ _1,795m

34 + 1|lcm

Héhé Flucht- und Retthngsweg
steigt am Klothoidenanfang von 311 cm . SOK

Achsabstand 1.795 m - Uberhhung steigend

Quota via di fuga e soccorso aumenta all'inizio della
clotoide da 3111 cm a 3411 cm rispetta s p.f. distanza

Raccordo clotoidico
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Fine fermata di Emergenza di Trens  ~ '~ — — — ([ ||

Ende Nothaltestelle Trens /

km 44.5+17.819

5 C | dall'asse 1.795 m - Sopraelevazione crescente
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/ .
?/ Uberhéhung 0 mm
// Quota via di fuga e soccorso costante 31£1 cm

Tratto rettilineo

] ' rispetta a p.f Sopraelevazione 0 mm

| Gerade Strecke/| Ubergangsbogen / |

// 31 + 1lem Quota via di fuga e soccorso diminuisce all'inizio della
¢ - clotoide da quota max a 31+1 cm rispetta a p.f
14 +1gm § distanza dell'asse costante 1.65 m
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Hohe Flucht- und Rettungsweg
nimmt am Klothoidenanfang von

. Hohe max 4. SOK auf 311 cm 1. SOK ab
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SCHNITTE / SEZIONi Scala 1:50

SCHNITT C-C / SEZIONE C-C

Service- und Wartungsweg,
Via di servizio e manutenzione

Bogenstrecke / Tratto in curva

Flucht- und Rettungsweg
Via di fuga e soccorso

Uberhéhung 110 mm

Service- und Wartungsweg,
Sopraelevazione 110 mm

Via di servizio e manutenzione

45100.000

Distanza asse binario - bordo via di
fuga e soccorso
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SCHNITT B-B / SEZIONE B-B

= Flucht- und Rettungsweg
] Via di fuga e soccorso
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Uberhéhung 0 mm - ? X i

Service- und Wartungsweg,

Sopraelevazione 0 mm 165.0 165.0

Via di servizio e manutenzione
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