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1. PREMESSA

Qggetto del presente parere € la verifica, nell’ambito del Progetto Esecutivo: della Linea Ferroviaria “ftine-
rario Napoli-Bari, Raddoppio Tratta Cancello-Benevento, I Lotto funzionale Cancello-Frasso Telesino e Va-
riante alla Linea Roma-Napoli Via Cassino nel Comune di Maddaloni”, presentato daila Societd Italferr
S.p.A., {di seguito i} “Proponente™), in data 22/10/2015, con nota prot. ASLDO/NA.0084521.15.U, acquisita
al prot. DVA-2015-27096 del 29/10/20135, ai fini dell'avvio della procedura di Verifica di Attuazione - Fase
1, ex art. 185, comma 7, del D.Lgs. 163/2006 e ss.rnm.ii., e del’avvenuta osservanza delle prescrizieni di cui
alla Verifica di Ottemperanza relativa al Progetto Definitivo in ossequio alle disposizioni di urgenza dettate
dall'art. l, comma 1, del D.L. 133/2014, Disposizioni urgenti per sbloccare gli interventi sugli assi ferroviari
Napoli-Bari e Palermo-Catania-Messina".

L’Opera in oggetto & ricompresa tra gli interventi strategici di preminente interesse Nazionale di cui alla
Legge 443/2001 Art. 1, come contemplato dalla Delibera CIPE del 03 Agosto 2011, n°62, , pubblicata in
G.U. Serie Generale n°304/2011, che individuava tra le infrastrutture strategiche nazionali del Piano nazio-
nale per il Sud, la direttrice ferroviaria “Napoli-Bari-Lecce-Taranto”.

L’intervento di cui alla presente Verifica & stato compreso, in data 12 settembre 2014 con il DL. n°133 “Di-
sposizioni urgenti per sbloccare gli interventi sugli assi ferroviari Napoli - Bari e Palermo - Catania - Mes-
sina", tra quelli individuati nel progetto preliminare approvato, nelle opere di cui consentire I'avvio dei lavori
relativi a parti dell'intero tracciato, entro il 31 ottobre 2015, in ossequio alle disposizioni di urgenza dettate
all'art.], comma 1 del citato Decreto, ed il relativo progetto esecutivo & stato quindi trasmesso dalla Societa
ItalFerr nelle more della successiva approvazione del progetto definitivo dell'intera opera ferroviaria,

2. ITER TECNICO-AMMINISTRATIVO

VISTA la domanda per lo svolgimento della procedura di Valutazione di Verifica di Attuazione - Fase 1, ex
art. 185, comma 7, del D.Lgs. 163/2006 ¢ ss.mm.ii., trasmessa con nota prot. ASL.DO/NA.0084521.15.U del
22/10/2015, acquisita al prot. DVA-2015-27096 del 29/10/2015, con cui il Proponente ha trasmesso n. | co-
pia in formato cartaceo e n. 3 copie in formato digitale del Progetto Esecutivo in oggetto.

VISTA la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di infrastrutture ed inse-
diamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita produitive™;

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n. 152 recante “Norme in materia ambientale” cosi come
modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 29 giugno 2010, n. 128 recante “Modifiche ed integrazioni al
decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambientale, a norma dell'articolo 12 del-
la legge 18 giugno 2009, n. 697,

VISTO il Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori,
servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” ed in particolare gli articoli che
regolano le procedure per la valutazione di impatto ambientale delle infrastrutture e degli insediamenti pro-
duttivi strategici ¢ di interesse nazionale;

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamento
per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e del
Mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n. 223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 ago-
sto 2006, n. 248> ed in particolare I’art. 9 che ha istituito la Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatto
Ambientale - VIA e VAS;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione ¢ del funzionamento delia
Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS e le modifiche ad esso apportate at-
traverso i decreti GAB/DEC/193/2008 del 23 giugno 2008 e GAB/DEC/205/2008 del 2 luglio 2008;

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14/07/2008, L. 123/2008 “Conver-
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sione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure straordinarie per
. ﬂonteg iare 'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campania ¢ ulteriori disposi-
zioni di protezione civile” ed in particolare I’art. 7 che modifica I’art. 9 del DPR del 14 maggio 2007, n. 90;

VISTO il Decreto Legge 6 luglio 2011, n. 98 convertito in legge il 15 luglio 2011, L. 111/2011 “Conver-
sione in legge, con modificazioni, del decreto-legge 6 luglio 2011, n. 98 recante disposizioni urgenti per la
stabilizzazione finanziaria” ed in particolare [*art. 5 comma 2-bis;

VISTO il Decreto Legge 24 giugno 2014 n.91 convertito in legge 11 agosto 2014, L. 116/2014 “Conversio-
ne in legge, con modificazioni, del decreto legge 24 giugno 2014, n.91 disposizioni urgenti per il settore
agricolo, la tutela ambientale e I'efficientamento energetico dell'edilizia scolastica e universitaria, il rilancio ¢
lo sviluppo delle imprese, il contenimento dei costi gravanti sulle tariffe elettriche, nonché per la definizione
immediata di adempimenti derivanti dalla normativa europea” ed in particolare 1’art.12, comma 2;

VISTO 1l Decretc del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio ¢ del Mare prot. n.
GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica
dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS;

Preso Atto che:

- con la delibera 3 agosto 2011, n. 62 (G.U. n. 304/2011), il Cipe ha individuato, tra le infrastrutture stra-
tegiche nazionali del Piano nazionale per il Sud, nell'ambito della "tavola 4 - Direttrice ferroviaria Napo-
li-Bari-Lecce-Taranto", l'intervento "Raddoppio Cancello - Frasso Telesino".

- conla legge 11 novembre 2014, n. 164 di conversione, con modificazioni, del decreto-legge 12 settem-
bre 2014, n. 133 “Disposizioni urgenti per sblocecare gli interventi sugli assi ferroviari Napoli - Bari e
Palermo - Catania - Messina", si prevedeva in particolare:
= art. 1, comma 1, la nomina dell’Amministratore Delegato di Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A.

Commissario per la realizzazione delle opere relative agli Assi ferroviari Napoli-Bari ¢ Palermo-
Catamia-Messina di cui al Programma Infrastrutture Strategiche previsto dalla legge 21 dicembre
2001, n. 443 senza nuovi o maggtori oneri per la finanza pubblica allo scopo di potere celermente
stabilire le condizioni per l'effettiva realizzazione delle relative opere e quindi potere avviare i lavori
di parte dell'intero tracciato entro e non oltre il 31 ottobre 2015;

+ art. I, comma 10, che .. Per accelerare la conclusione del contratto il cui periodo di vigenza é sca-
duto e consentire la prosecuzione degli interventi sulla rete ferroviaria nazionale, il contratto di pro-
gramma 2012-2016 - parte Investimenti, sottoscritio in data 8 agosto 2014 tra la societa Rete ferro-
viaria italiana (AFI) Spa e il Ministero delle infrastrutture e dei frasporti, é approvato con decreto
del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, di concerto con il Ministro dell'economia e delle fi-
nanze, entro sessanta giorni dalla data di entrata in vigore della legge di conversione del presente
decreto ... omissis

- con [’Ordinanza del Commissario n°7 del 31 marzo 2015, veniva disposta I’ Approvazione, con prescri-
zioni, del progetto preliminare dell'opera "Itinerario Napoli-Bari: Tratta Cancello-Frasso Telesino e Va-
riante alla linea storica Roma - Napoli via Cassino nel Comune di Maddaloni”, anche ai fini della atte-
stazione della compatibilita ambientale, della localizzazione urbanistica e della apposizione del vincolo
preordinato all'esproprio.

- con il Parere n® 1798 del 29/05/2015, I'Assemblea plenaria detla Commissione Speciale VIA ha appro-
vato la “Relazione di ottemperanza” sul progetto “Itinerario Napoli-Bari, Raddoppio Tratta Cancello-

Benevento, I Lotto funzionale Cancello-Frasso Telesino e Variante alla Linea Roma-Napoli Via Cassino

nel Comune di Maddaloni”, nella parte relativa alla “Viabilita di soppresszone PL al km 143+833 - Via

all’Ordinanza Commissariale n°7 del 31/03/2015.;
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Calabroni © circa l'esatto ademplmento del progetto definitivo ai contenuti delle prescrizioni di cu//‘/\ §

- conla successiyz‘l Ordinanza n. 12del 5 Agosto 2015 - pubblicata sulla Gazzetta Ufficiale, Foglio delle
Inserzioni n. 99,%61 13 agosto 2015 - it Commissario ha approvato, con prescrizioni, il progetto definiti-
vo “Viabilita di soppressione PL al kim 143+833 - Via Calabroni”, come parte della tratta ferroviaria e
per il quale il comma 2 del citato decreto legge ha previsto I'avvio dei lavori entro il 31 ottobre 2015.

- per entrambe le Ordinanze sono state formulate specifiche prescrizioni, riferibili alla rea]izzazione

zione esecutiva e il cui recepimento viene comunicato al fine di predisporre le verifiche di cui all'art.

dell'intervento indicato in oggetto, da sviluppare a cura del soggetto aggiudicatore in sede di progetta- / B\}\\

185, comma 6 e comma 7 del citato articolo del D.Lgs. 163/2006 e s.m,i..
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PRESO ATTO che in data 05/11/2015, con nota prot. DVA-2015-0027763, acquisita al Prot. CTVA-2015- -

0003810 del 06/11/2015, la Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali, comunicava alla CTVA
Pavvenuto completamento delle verifiche preliminari in merito alla procedibilitd della istanza di Verifica di
Attuazione, ex art. 185, commi 6 ¢ 7 del D.Lgs 163/2006 e ss.mm.ii..;

VISTA la nota prot. CTVA-2015-0003946 del 16/11/2015, con la quale il Presidente della Commissione
VIA Speciale, assegnava il procedimento al gruppo di Commissari per ["espletamento della Procedura;

Esaminata e Valutata la documentazione tecnica presentata ¢ composta dai seguenti elaborati:

o Progetto Definitivo fornito dal Proponente in data 05/11/2015 Prot. DVA-2015-27763, acquisite in da-
ta 06/11/2015, al prot. n. CTVA-2014-0003810;

o Documentazione integrativa in data 17/12/2015, acquisita al prot. DVA-2015-32379 del 24/12/2015,
relativa alle variazioni progettuali effettuate in conseguenza delle richieste del Comune di Dugenta ¢
della Prov. Di Benevento, e recepite nell’Ordinanza Commissariale n® 12 del 05/08/2015.

PRESO ATTO delle caratteristiche generali del progetto dichiarato dal Proponente e consistente nella realiz-
zazione della nuova viabilita prevista nel comune di Dugenta in localita via Calabroni a soppressione del PL
al Km 143+833 della Linea Storica, opera compresa tra quelle del Progetto Preliminare pitt generale di Leg-
ge Obiettivo della tratta Napoli Bari, linea ferroviaria Cancello- Benevento - I° Lotto Funzionale Cancello-
Frasso e Variante alla Linea Roma Napoli via Cassino nel Comune di Maddaloni.

PRESO ATTO della nota prot. DVA-2016-0001564 del 22/01/2016, acquisita al Prot. CTVA-2016-0000233
del 25/01/2016, con la quale la DVA trasmetteva la documentazione progettuale integrativa, inviata dal Pro-
ponente a seguito degli esiti della riunione tecnica del 10/12/2015 effettuata con il Gruppo Istruttore della
CTVA e funzionari della DVA, relativa a “talune opere aggiuntive rispetto a quelle di cui al progetto defini-
tivo assentito ai fini della rispondenza al preliminare (....)” ove veniva evidenziata “la non sostanzialita, sot-
to il profilo ambientale delle modifiche apportate in sede di redazione del progetto esecutivo (...)”, e chiede-
va contestualmente alla CTVA di provvedere alle relative verifiche tecniche oltreché della successiva indica-
zione espressa dal Comitato di Coordinamento nella riunione del 04/02/2016 con la quale ha ritenuto che la
problematica dovesse essere trattata nel contesto del presente procedimento di verifica di attuazione gia in
corso (verbale CDC N. (4 del 04/02/2016),

3. GENERALITA

1l Raddoppio della tratta ferroviaria Cancello — Benevento si inserisce nel piti complesso ed esteso interven-
to che prevede il potenziamento dell’intero itinerario Roma-Napoli-Bari, finalizzato al miglioramento della
competitivita del trasporto su ferro ottenuto riducendo tempi di percorrenza ¢ incrementando 1 livelli presta-
zionali. La riqualificazione e lo sviluppo dell’itinerario Roma/Napoli — Bari prevede, infatti, interventi di
raddoppio delle tratte ferroviarie a singolo binario e varianti agli attuali scenari perseguendo, con visione di
sistema, la scelta delie migliori soluzioni che garantiscano la velocizzazione dei collegamenti e 1’aumento
dell’offerta generalizzata del servizio ferroviario, elevando I’ accessibilita al servizio medesimo nelle aree at-
traversate.

In tale contesto, il “primo lotto funzionale Cancello — Frasso Telesino” della tratta Cancello - Benevento
prevede la realizzazione del raddoppio nel tratto compreso tra Cancello ¢ la Stazione di Frasso T./Dugenta,
per una estensione complessiva pari a circa 16,5 Km. Strettamente correlato a questo intervento di raddoppio
¢ il progetto della variante alla linea Roma-Napoli via Cassino nel comune di Maddaloni (cosiddetto “shunt
di Maddaloni™), da cui si innestano i collegamenti nord e sud verso Benevento.

In particolare, la presente relazione analizza il progetto della nuova viabilitd prevista nel comune di Dugen-
ta in localita via Calabroni a soppressione del Passaggio a Livello (PL) al Km 143+833 della Linea Storica,
(pk 15+886 del corrispondente progetto sulla nuova linea), opera compresa tra quelle di Progetto Preliminare
di Legge Obiettivo della tratta Napoli Bari, linea ferroviaria Cancello- Frasso e Variante alla Linea Roma
Napoli via Cassino nel Comune di Maddaloni, per la quale si & assunta I’ipotesi di anticiparne, come per altre
opere non ancora presentate, la realizzazione rispetto all’infrastruttura ferroviaria completa che verra realiz-
zata con successivo appalto. Tali opere sono principalmente costituite, come in questo caso, da interferenze
viarie sostanzialmente svincolabili dagli interventi che interessano I’infrastruttura ferroviaria.
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1. INQUADRAMENTO TERRITORIALE E DESCRIZIONE DEL TRACCIATO

La soppressione del PL ¢ ottenuta con la realizzazione di un nuovo cavalcaferrovia dimensionato in modo
da sovrappassare sia I’attuale linea Cancello-Benevento, sia la futura linea AV/AC che sara realizzata affian-
cata alla prima, mantenendo il collegamento esistente tra le localitd di Fossi e Santa Maria Impesole, altri-
menti interessati in futuro dalla soppressione del passaggio a livello.

211, PROGETTO DEFINITIO

L'intervento ricalca il piti possibile [a viabilita esistente di Via Calabroni stessa ¢ si pone, altimetricamente,
in prosecuzione, dapprima, dell’andamento della rampa della strada esistente, per poi salire con una penden-
za del 7,5%, necessaria per oftenere il franco minimo di scavalco sopra la ferrovia pari a 7,20 m. Dopo il lo
scavalco, in orizzontale sulla ferrovia, la strada discende con pendenza longitudinale del 8,4% sino al colle-
gamento alla viabilitd locale tramite un raccordo concavo.

L’opera di scavalco prevede la realizzazione di un cavaleaferrovia a campata unica di 48 m, inclinato di 37°
circa rispetto all’ortogonale all’asse ferroviario di progetto, per uno sviluppo complessivo dell’intervento & di

poco superiore ai 400 m. Q\

3.1.2.  PROGETTO ESECUTIVG

L’intervento sulla viabilita locale ha inizio in prossimitd della rampa del vicino cavalcavia di sovrappasso
della adiacente strada Fondo Valle Isclero, costeggiandola mediante due tratti in rettifilo raccordati da una
curva di raggio 500 m, per poi deviare verso sinistra con un raccordo circolare di raggio 55 m, effettuare lo
scavalco dell’opera ferroviaria in rettifilo e con la minore inclinazione possibile. Al termine dell’opera, la \/’
strada devia nuovamente verso sinistra mediante un raggio di 45 m, per immettersi ortogonalmente, dopo un
breve tratto in rettifilo, con un incrocio a raso sulla viabilita locale.

“":ii"ﬁ"‘“’ NI e L L'intervento ha inizio con incrocio a raso
C o N |eavareaterrovia | - sulla viabilita locale di via Calabroni (
L e, dopo breve rettifilo di circa 55 m,

tracciato devia verso destra con raggio di

- * 45 m e scavalca in rettifilo la linea storica
= Cancello-Benevento, con la realizzazione
~ | - di un cavalcaferrovia a campata unica, in- \

clinato di 48° circa rispetto all'asse ferro-
viario di progetto. \

3

'W&qm&w;mﬁ;{s ar rseary Dopo l'opera di scavalco, il tracciato de-
"'1. T4 |ASSE 1(5(6) via ancora verso destra con un raggio di
. ——— 55 m per proseguire parallelamente alla

la rotatoria in progetto (2) con una defles-
sione di raggic 350 m. Lo sviluppo totale
del tracciato & di 481.494 m.

Fondo Valle Tsclero, per poi raggiungere s&

La rotatoria, che ricuce le viabilitd esi- f‘o
stenti, ¢ del tipo "Categoria Compatta/’
con diametro esterno pari a 41.00 m,
comprese le banchine. La larghezza dellaf -
carreggiata ¢ di 6.00 m a cui vanno ag{
giunte 2 banchine da 0.50 m.

Dalla Rotatoria (2), con curva di raggio
100 m, ¢ previsto il collegamento con la W

viabilita locale (3), per uno sviluppo tota-
le di questo trafto di tracciato pari
193.888 m.

\

i Dalla Rotatoria {2) & inoltre previsto il collegamento con il cavalcavia esistente che sovrappassa la Fondo /; \ N\
]\\ Valle Isclero (4). L'intervento rela o all'asse 4 ricalea il pit possibile la viabilita esistente di Via Calabronl

= U\é{/ @KM@
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tranne per la curva di raggio 51.50 m migliorativa per il tracciato. :

3.2. CARATTERISTICHE DELL’AREA INTERESSATA DAL PROGETTO

3.2.1.  INQUADRAMENTO GEOLOGICO, GEOMORFOLOGICO E IDROGRAFICO

L’area di progetto & compresa nella Piana Campana, a ridosso del Monte Taburno, posto ad Est del sito in
oggetto, costituita da una vasta area pianeggiante, delimitata a Nord dal M.te Massico, a Nord-Est dai M.ti di
Caserta, a Est dai M.ti di Sarno, a Sud dai M.ti Lattari e dalla Piana del Sarno e ad Ovest dal Mar Tirreno.
Essa rappresenta una zona di grande importanza per gli insediamenti urbani, la densita di popolazione, le at-
tivitd produttive, le infrastrutture e le risorse naturali esistenti. Questa & una zona dove, in epoca storica e du-
rante il Quaternario recente, si sono avuti importanti fenomeni vulcanici che hanno contribuito sensibilmente
a definire [’assetto morfologico attuale.

Da un punto di vista geomorfologico, ’area di studio & costifuita da un territorio pianeggiante. La specifica
configurazione morfologica, per la sua scarsa acclivita, oltre a garantire la stabilita dei depositi superficiali,
scarsamente o per nulla litificati, nel complesso non determina fenomeni erosivi in evoluzione o potenziali,
sia incanalati sia diffusi e le superfici sono ben drenate dal reticolo idrografico naturale.

Fenomeni d’instabilita possono essere legati prevalentemente alla presenza di ipogei artificiali rappresentati
da cavitd, cunicoli e gallerie di collegamento tra le stesse, discenderie, "canne di pozzo". La loro presenza ¢
legata alle attivita estrattive del tufo vulcanico, utilizzato come pietra da costruzione, e delle piroclastiti co-
stituite soprattutto da pomici e lapilli, impiegate come malte nell'edilizia.

11 territorio della Campania & interessato da numerosi fenomeni-da sprofondamento (detti Sinkhole); tutta-
via, nei pressi dell’area interessata, ad oggi non si registrano fenomeni recenti di Sinkhole.

Per la componente suolo/sottosuolo le eventuali criticita legate alle interferenze con le attivitd di cantiere
possono derivare generalmente dalle possibili alterazioni della qualitd del suolo e al suo possibile inquina-
mento per sversamento di sostanze inquinanti.

Le opere da realizzare non interferiscono direttamente con nessun corpo idrico superficiale (il corso
d’acqua piu vicino, il Volturno, & distante circa 1,5 km dall’area d’intervento), dunque dal momento che le
opere di progetto previste non modificheranno lo stato dei luoghi e non determinano il peggioramento dello
stato qualitativo del fiume, si esclude che si generino impatti sulla componente.

3.2.2. INQUADRAMENTO IDROGEOLOGICO

Dal Punto di vista idrogeologico, il corpo di depositi piroclastici che riempie la Piana Campana ¢ sede
dell’acquifero principale del territorio campano centro-settentrionale.

Per quanto la circolazione idrica sotterranea sia localizzata nei livelli piroclastici a granulometria pii gros-
solana presenti alla base dell’Ignimbrite Campana, I’assenza di strati confinanti realmente continui fa si che
la falda risuiti a grande scala un unico corpo idrico, come d’altronde testimoniato anche dai livelli piezome-
trici concordanti in pozzi drenanti a diverse profondita.

Relativamente alla Piana Campana e alle strutture vulcaniche si ritrovano in affioramento depositi pirocla-
stici e alluvionali risalenti al Quaternario. Il grado di permeabilita, in questi litotipi, € molto variabile in rela-
zione alla granulometria. Gli acquiferi, sono interessati da piu falde sovrapposte, riconducibili ad un unico
schema di circolazione idrica sotterranea. Detti acquiferi, sono generalmente molto produttivi ma facilmente
inquinabili, sono alimentati non solo dalle acque di infiltrazione diretta, ma anche dalle falde basali degli
adiacenti massicci carbonatici, i quali sono molto permeabili per fatturazione e carsismo. La falda ¢ in gran
parte a pelo libero, se si escludono quei settori dove le formazioni tufacee riescono a operare, per le loro
condizioni giaciturali e tessiturali, un’azione di tamponamento a tetto, come nell’area settentrionale flegrea ¢
nell’area a sud-est di Napoli.

La profondita della superficie di falda, si attesta a circa 4-6 m di profondita dal piano campagna (circa a
quota 27 m s.l.m.).

L'impatto ambientale sulla componente ¢ costituito dalle modifiche indotte su di essa dalle attivita di co-
struzione. Dal punto di vista quantitativo, dal momento che gli impatti attesi sono legati essenzialmente a fe-
nomeni accidentali, non si prevede che la loro magnitudo possa essere elevata. In termini di severitd,
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I’impatto atteso si estendera per la durata di esecuzione delle opere, comprese le interferenze ¢ le sovrapposi-
zioni, per le esigenze legate alla viabilita, e sara, quindi, limitato nel tempo.

Per quanto riguarda la sensibilita del territorio, come anticipato le attivita di cantiere non interferiscono di-
rettamente con alcun corpo idrico superficiale, mentre la soggiacenza della falda in corrispondenza delle aree
di lavoro & relativamente ridotta e dunque la sensibilita risulta significativa.

Per evitare il rischio di inquinamento & prevista un'accurata organizzazione delle aree di cantiere, compren-
dente: un rilievo accurato dei sottoservizi e dei manufatti interrati esistenti nell'area di lavoro, la realizzazio-
ne di canali di guardia intorno alle aree di lavoro ¢ la predisposizione di apposite procedure per la gestione di
eventuali situazioni di emergenza.

3.3. OPERE D’ARTE

Tutto I’intervento, tranne due piccole zone in rilevato poste all’inizio ed alla fine del tracciato della viabilita
in variante, viene realizzato sostanzialmente con 2 categorie di opere:

o Le opere di scavalco (sui due lati dell’intervento) )
e Il cavalcaferrovia 5 D)

3.3.1. L’OPERA DISCAVALCO

La quota di scavalco della linea ferroviaria viene raggiunta su ambedue i lati del sedime ferroviario (rampa
Est ¢ rampa Ovest), tramite due strutture scatolari in cemento armato, progettate con lo scopo di limitare al \)\'
massimo I’impronta planimetrica delle opere, anche in considerazione della stretta adiacenza (rampa est) con

la strada Fondo Valle Isclero.

La larghezza netta interna della generica sezione trasversale & variabile da 5.90m a 6.66m. L'altezza interna
risulta variabile da 3.96m a 9.54m per la rampa Est e da 2.74m a 9.50m per la rampa Ovest. Lo spessore del-
la soletta superiore e dei piedritti & pari a 0.70m, mentre quello del solettone di fondo € pari a 0.80m, con un
ricoprimento medio, ovvero la media tra la quota del piano stradale e I'estradosso della soletta superiore, €
pari a circa (.40m. ‘

1l manufatto & suddiviso in conci aventi lunghezza massima di 20m. Una parete trasversale di chiusura se-
para il primo concio dal rilevato di approdo alla rampa. La sede stradale ¢ interamente situata al di sopra dei-
ia soletta di copertura. T due marciapiedi laterali sono ricadono invece su solette a sbalzo dallo scatolare di
fuce di 1.85m e di spessore medio di 0.47m.

La scelta della sezione stradale & quella di una sezione tipica di una strada locale in ambito extraurbano as-
similabile ad una tipo F2 con corsie da 3,25 m e banchine da 1,00 m ai sensi del DM 05/11/2001.

3.3.2. 1L CAVALCAFERROVIA l

Il ponte in oggetto & realizzato in sistema misto acciaio-calcestruzzo con schema statico di trave appoggiatac::f"\ l
a singola campate di luce netta 48.00 m e luce complessiva 49.20.

L'impalcato in misto acciaio calcestruzzo & costituito da 4 travi metalliche longitudinali, caratterizzate da Q)
un'altezza massima costante pari ad 2800mm, ha una altezza complessiva pari a 12.20 m (di cui 8.50 m per la d
carreggiata stradale). Le quattro travi sono connesse in direzione trasversale mediante traversi realizzati con
schema reticolare a K e diaframmi a sezione piena in corrispondenza delle spalle. La soletta presenta un'al-
tezza variabile da un minimo di 25 ¢m ad un massimo di 35 c¢m circa. Il controvento inferiore e superiore ¢
realizzato mediante controventi a croce di Sant'Andrea a sola diagonale tesa attiva. / /\0 \

Le spalle, con paramento € muri di risvolto comprensivi di muri andatori, sono caratterizzate da altezza w\\\
massima pari a 10.44 m dallo spiccato e fondazioni indirette, costituite da plinti di dimensioni in pianta 11.60

X 9.60 m rispettivamente in direzione trasversale e longitudinale con altezza pari a 2.50 m. Le palificate sot-
tostanti sono costituite da 9 pali di diametro 1.20 m disposti ad un interasse minimo di 3.60 m (longitudinale)
e 4.60 m in direzione trasversale lunghezza 30 m.

Lo schema di vincolo dell'impalcato prevede apparecchi d'appoggio fissi (i due centrali) e multidirezionali w _
(i due esterni) in corrispondenza della spalla B mentre per la spalla A sono provvisti apparecchi unidireziof

o o E T < \MW@
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nali longitudinali (i due centrali) e multidirezionali (i due esterni).

3.4. CANTIERIZZAZIONE

Per la realizzazione degli interventi sono state previste due tipologie di aree di cantiere sostanzialmente
coincidenti in una unica area, oltre alle aree di lavoro, le aree cioé necessarie per le lavorazioni che tengono
conto degli spazi di manovra, poste lungo linea ed extra linea, ali’interno delle quali si svolgono le lavora-
zioni, aventi le seguenti funzionalita:

CAMPO BASE: contiene la logistica, i bagni e l’infermeria per il personale. Vista la limitata durata
dell’intervento e la disponibilita di strutture ricettive nel territorio circostante (ristoranti, alberghi, residenze
ecc), non si & ipotizzato di prevedere nell’ambito del cantiere servizi di mensa e alioggio delle maestranze.

CANTIERE OPERATIVO: contiene gli impianti, le attrezzature ed i depositi di materiali necessari per assicurare
lo svolgimento delle attivita di costruzione delle opere.

Per il cavalcavia in oggetto ¢ stato ubicato un campo base, peraltro nelle vicinanze della costruenda opera,
che non sara dotato di alloggi/dormitori né di mensa; il campo si estende su un’area pari a c.ca 3.300,00 mq e
assurnera anche le peculiarita del Cantiere Operativo
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34.2.  PROGETTO AMBIENTALE DELLA CANTIERIZZAZIONE (PAC)

L’analisi degli aspetti ambientali connessi alla fase costruttiva delle opere & affrontata nell’ambito del Pro-
getto Ambientale della Cantierizzazione il quale contiene la valutazione della significativitd degli stessi e il
conseguente dimensionamento degli interventi di mitigazione da adottare in fase di realizzazione. A tal fine &
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stata studiata "ubicazione del cantiere, I'interferenza delle lavorazioni con i flussi di traffico locali,
«[’eventuale presenza di ricettori sensibili e I'inserimento ambientale e paesaggistico della cantierizzazione ¢
delle opere di mitigazione temporanee.

L’analisi degli impatti sulle componenti ambientali & stata condotta in funzione deil’ubicazione dell’area di
cantiere, delle lavorazioni condotte all’interno, delle tipologie di macchinari coinvolti ¢ dei quantitativi di %

materiali movimentati per la realizzazione delle opere.

SISTEMA D GESTIONE AMBIENTALE

Per le opere in progetto rientra tra gli oneri dell'Appaltatore I'implementazione di un Sistema di Gestione
Ambientale delle attivita di cantiere esteso a tutti i siti in cui si svolgono attivita produttive, dirette ed indiret-
te, di realizzazione, di approvvigionamento e di smaltimento, strutturato secondo i requisiti delia norma UNI
EN ISO 14001 (o Regolamento CE 761/2001).

11 Sistema di Gestione Ambientale prevede in particolare la redazione di un documento di Analisi Ambien-
tale Iniziale, contenente l'analisi dei dati qualitativi ¢ quantitativi dell'impianto di cantiere, dei siti e delle at-
tivita di cantiere, allo scopo di stabilire le correlazioni tra attivita, aspetti ambientali ed impatti. In particolare
per il controllo operativo dei cantieri il Sistema di Gestione Ambientale prevede la messa a punto di apposite

procedure per: A
* caratterizzazione e gestione dei rifiuti e dei materiali di risulta /ﬁ)
+ contenimento delle emissione di polveri e sostanze chimiche nell'atmosfera '
« contenimento delle emissioni acustiche
+ gestione delle sostanze pericolose
+ gestione scarichi idrici \j\
» protezione del suolo da contaminazioni e bonifica dei siti contaminati
+ gestione dei flussi dei mezzi di cantiere sulla rete stradale pubblica
+ individuazione e risposta a potenziali incidenti e situazioni di emergenza per prevenire ed attenuare ['im-
patto ambientale che ne pud conseguire.

E previsto inoltre la stesura e 1’utilizzo del Piano di Controllo e di Misurazione Ambientale, documento che
pianifica i controlli ambientali da effettuarsi nel corso delle attivita di cantiere, dirette ed indirette, di realiz-
zazione, approvvigionamento e smaltimento.

Per la realizzazione degli interventi oggetto del presente progetto sono state previste le seguenti tipologie di

aree di cantiere:

»  Cantiere Operativo / Campo Base: contiene gli impianti, le attrezzature ed i depositi di materiali neces-
sari per assicurare lo svolgimento delle attivita di costruzione delle opere, nonché la logistica, i bagni e
I'infermeria per il personale. In linea del tutto generale essi sono ubicati in vicinanza delle opere d'arte di
maggiore impegno da realizzare.

= Aree Tecniche: risultano essere tutti quei cantieri posti in corrispondenza delle opere d'arte principali. Al
[oro interno sono contenuti gli impianti ed i depositi di materiali necessari per assicurare lo svolgimento
delle attivita di costruzione delle opere.

s Aree di lavoro: risultano essere le aree necessarie per le lavorazioni che tengono conto degli spazi di
manovra, poste lungo linea ed extra linea all'interno delle quali si svolgono le lavorazioni e al cui interno
sono integrate le piste di cantiere.

Per le opere in oggetto é stato previsto un campo base, nelle vicinanze del cavalcaferrovia di nuova realiz-
zazione, che non sard dotato di alloggi/dormitori né di mensa, di circa 3.300 mq che assommera anche le pe-
culiaritd del Cantiere Operativo, ubicata in un’area nel comune di Dugenta lungo la S.P. 50, in prossimita
della linea ferroviaria e del passaggio a livello da dismettere, il terreno ¢ attualmente destinato a coltivazione.
L'accesso al cantiere avverra dalla SP 50. 4

Le aree tecniche sono ubicate in prossimita delle opere da realizzare e fungono da supporto alla realizzazio-
ne dell'opera completa, comprendendo sia il cavalcaferrovia che la rotatoria, I prevista una maggiore esten-
sione delle aree tecniche in prossimita delle spalle del cavalcaferrovia e della rotatoria.

Intorno alle opere da realizzare sono previste inoltre 9 aree di lavoro, ognuna a servizio di un intervento. In
particolare, in corrispondenza della AL n°§ ¢ prevista anche una possibile area per assemblaggio e stoccag-

= 4 Aé\&b g
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gio delle travi di impalcato.

PREPARAZIONE DELLE AREE

La preparazione dei cantieri prevedra, tenendo presenti le tipologie impiantistiche presenti, indicativamente
le seguenti attivita:

o scotico del terreno vegetale (quando necessario), con ielativa rimozione e accatastamento o sui bordi
dell’area per creare una barriera visiva e/o antirumore o stoccaggio in siti idonei a cid destinati (il terreno
scoticato dovra essere conservato secondo modalita agronomiche specifiche);

o formazioni di piazzali con materiali inerti ed eventuale trattamento o pavimentazione delle zone mag-
giormente soggette a traffico (questa fase pud anche comportare attivita di scavo, sbancamento, riporto,
rimodellazione};

¢ delimitazione dell’area con idonea recinzione e canceili di ingresso;

o predisposizione degli allacciamenti alle reti dei pubblici servizi;

¢ realizzazione delle reti di distribuzione interna al campo (energia elettrica, rete di terra e cont:o le scari-
che atmosferiche, impianto di illuminazione esterna, reti acqua potabile e industriale, fognature, telefoni,
gas, ecc.) e dei relativi impianti;

e eventuale perforazione di pozzi per ’approvvigionamento defl’acqua industriale.

L’acqua per il confezionamento del calcestruzzo dovra possedere caratteristiche conformi alle specifiche
altrimenti potrebbe rendersi necessario I’impiego di acqua potabile;

o costruzione dei basamenti di impianti e fabbricati;

s montaggio dei capannoni prefabbricati e degli impianti.

Al termine dei favori, i prefabbricati e le installazioni saranno rimossi e si procedera al ripristino dei siti,
salvo che per le parti che resteranno a servizio della linea nella fase di esercizio. La sistemazione degli stessi
sara concordata con gli aventi diritto e con gli enti interessati e comunque in assenza di richieste specifiche si
provvedera al ripristino, per quanto possibile, come nello stato ante operam.

4. ASPETTI AMBIENTALI E MITIGAZIONI

4.1.1.  OPERE DI MITIGAZIONE (RUMORE E VIBRAZIONI)

In riferimento alle caratteristiche non particolarmente urbanizzate del territorio in esame ed all’assenza di
impatto in fase di esercizio, ipotizzata in funzione dei modesti flussi veicolari previsti in transito sulla viabili-
ta in progetto, non sono previsti interventi di mitigazione permanenti relativamente alle componenti Rumore
e Vibrazioni.

4.1.2,  OPERE A VERDE E PAESAGGIO

Per la progettazione delle opere di mitigazione a verde, il cui dato progettuale di partenza € rappresentato
dalla morfologia della viabilita a fine lavori con scarpate e fasce di pertinenza cosi come si presenteranno
una volta formate ¢ definitivamente sagomate, & stato preso come riferimento il Progetto Preliminare sotto-
posto a procedura di Valutazione di Impatto Ambientale integrato con le prescrizioni ricevute in sede di ac-
quisizione del Parere VIA n. 434 del 25/03/2010 e con le ulteriori ottimizzazioni progettuali scaturite
dall’elaborazione del presente Progetto Definitivo.

Gli aspetti paesaggistici e naturalistici che caratterizzano attualmente il territorio interessato dall’intervento
in progetto sono stati inoltre analizzati e valutati all’internc della relazione paesaggistica appositamente pre-
disposta a seguito dell’individuazione e della mappatura dei vincoli paesaggistici che gravano nell’area in cui
ricade I’opera in progetto.

In relazione alla Manutenzione nel Capitolato Speciale per le Opere a verde & previsto che I"Esecutore do-
vra fornire la garanzia di attecchimento per {'intero periodo di manutenzione che non potra essere inferiore a
3 anni calcolata a partire dalla data di ultimazione dei lavori (ovvero con il completamento della messa a di-
mora dell'impianto), con l'obbligo di garantire un attecchimento delle Opere a Verde superiore od uguale
all'80%, fatto salvo per il verificarsi di eventi straordinari non dipendenti da volonta o colpe specifiche.

Lo stesso dovra poi redigere un Piano di Manutenzione post-impianto per ciascuna opera a verde, ¢ decadra

10
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da tale obbligo soltanto dopo ’emissione degli atti di verifica finale degli attecchimenti, da effettuarsi entro 5
~anni dalla prima messa a dimora.

4.2. ASPETTI ARCHEOLOGICI

Nell’ambito della progettazione preliminare dell’intervento in oggetto, in accordo con le indicazioni impar-
tite dal MIBACT, ¢ stato redatto il Progetto delle Indagini Archeologiche, formalmente trasmesso da lItalferr
con nota prot. ASLDO/NA.0080232.14.U, e approvato dalla Soprintendenza Archeologica, con nota prot. n. |
14021 del 11/12/2014. Le indagini archeologiche sono attualmente in corso di esecuzione.

Nell’ambito della presente fase progettuale ¢ stata inoltre prevista e quantificata I’assistenza archeologica ai
movimenti terra in fase costruttiva, assicurata da parte dell’ Affidatario, in maniera che tutti i lavori di scavo
siano seguiti costantemente da personale specializzato e realizzate, ove si rendesse necessario lo scavo a ma-
no per la presenza di reperti, da ditte in possesso delle necessarie attestazioni.

Il personale specializzato archeologico e le ditte specializzate incaricate dovranno operare secondo le diret-
tive della competente Soprintendenza con la quale pertanto manterranno costanti contatti.

5. 1L PROGETTO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE @3

3.1.1.  PROGETTO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE

Il Progetto di Monitoraggio Ambientale, redatto ai sensi della normativa ambientale vigente, ha lo scopo di
esaminare le eventuali variazioni che intervengono nell’ambiente a seguito della costruzione dell’opera, risa- \/\
tendo alle loro cause, al fine di determinare se tali variazioni siano imputabili all’opera in costruzione o rea-

lizzata e per ricercare i correttivi che meglio possano ricondurre gli effetti rilevati a dimensioni compatibili

con la situazione ambientale preesistente.

Il monitoraggio dello stato ambientale, eseguito prima, durante e dopo la realizzazione dell’opera consentira
pertanto di:
1. verificare I’effettivo manifestarsi delle previsioni d’impatto;
2. verificare I'efficacia dei sistemi di mitigazione posti in essere; N\

garantire la gestione delle problematiche ambientali che possono manifestarsi nelle fasi di costruzione e
di esercizio dell’infrastruttura ferroviaria; 3

\¥S]

4. rilevare tempestivamente emergenze ambientali impreviste per potere intervenire con adeguati provve-
dimenti. :

o~

11 Piano individua i punti in cui eseguire le misure nonché le modalita di esecuzione delle stesse. In funzio-
ne della tipologia di interventi previsti e dell’ubicazione dell’area di cantiere, il monitoraggio ambientale del-
la c.d. Viabilita di soppressione PL al km 143+833 — Via Calabroni si concentrera sulle seguenti componenti:

Suolo, Atmosfera, Rumore, Vibrazioni. : ;

Le componenti di cui si prevede di monitorare sono:

- Atmosfera: controllo delle polveri sottili; w @

- Suolo: caratteristiche pedoclimatiche;
- Rumore: controllo delle emissioni sonore sia in fase di cantiere che di esercizio e dell’efficacia dei si-
stemi di mitigazione;

- Vibrazioni: controllo delle emissioni da attivita di cantiere ed in fase di esercizio della Linea; m & \

5.1.2.  STRUTTURA DEL PROGETTO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE

Il presente Progetto di Monitoraggio Ambientale € costituito dalla seguente documentazione:

* Relazione con la descriziong delle attivita di monitoraggio da svolgersi nelle varie fasi (AQ, CO e PO) e
I'llustrazione delle specifiche per I'esecuzione del monitoraggic delle diverse componenti ambientali; \\

* Planimetrie in scala 1:2.000 per l'individuazione di tutti i punti di monitoraggio con indicazione delle
componenti monitorate e delle fasi del monitoraggio.

SR VAN
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6. GESTIONE DEI MATERIALI DI RISULTA E SITI DI APPROVVIGIONAMENTO E SMALTIMENTO

Nella progettazione ambientale ¢ stato incluso uno studio specifico volto all’individuazione delle modalita
di gestione dei materiali di risulta delle opere in progetto, caratterizzati, dai seguenti flussi di materiali:

1. materiali da scavo da riutilizzare nell’ambito dell’appalto, allo stato naturale, nello stesso sito in cui so-
no stati prodotti e senza I'impiego di viabilita esterna al cantiere per il trasporto, costituiti principalmen-
te da terreno vegetale e terreno naturale da reimpiegare per il riempimento delle fondazioni, per le opere
di rinverdimento e mitigazione ambientale (scarpate del rilevato stradale, aree intercluse): tali materiali
saranno gestiti in esclusione dal regime dei rifiuti, ai sensi del comma 1 lettera ¢ dell’art. 185 del D.Lgs.
152/06 e s.m.i. e della L. 98/13;

2. materiali di risulta non riutilizzabili nell’ambito delle lavorazioni, costituiti principalmente da materiali
di riporto, materiali provenienti dalle perforazioni delle fondazioni profonde, materiali provenienti dalle
demolizioni degli edifici presenti e conglomerati bituminosi: tali materiali saranno gestiti in regime ri-
fiuti ai sensi della Parte IV del D.Lgs. 152/06 e s.m.i.;

3. materiali da approvvigionare dall’esterno per la realizzazione dell’opera in progetto, costituiti princi-
palmente da materiale da rilevato stradale, calcestruzzi, e conglomerato bituminoso.

Pertanto, al fine di appurare la possibilita di soddisfare le esigenze del progetto, & stato eseguito il censi-
mento degli impianti in grado di fornire materiali aventi caratteristiche e quantita simili a quelle richieste dal
progetto stesso in termini di fabbisogno di inerti ed i siti idonei per il conferimento dei materiali prodoti in
corso di realizzazione che si prevede di gestire in regime rifiuti (impianti di recupero/smaltimento).

6.1. BILANCIO E GESTIONE DEI MATERIALI

Date le caratteristiche litologiche dei materiali in sito e delle opere in progetto, & stato possibile definire i
volumi in gioco in termini di approvvigionamento/smaltimento dei materiali con l'obiettivo di quantificare il
materiale di scavo eventualmente riutilizzabile e ridurre al minimo gli approvvigionamenti esterni di iner-
ti/calcestruzzi/materie prime e gli smaltimenti esterni di rifiuti.

In Tabella si riporta una sintesi della gestione dei materiali di risulta prodotti nel corso delle lavorazioni in
progetto, in funzione di quelli che sono i possibili riutilizzi di materiali all'interno delle stesse lavorazioni,
nonché la definizione dei fabbisogni di materie prime.

Approvy. Recupero
Produzione A | Fabbisogno B ¢ Utilizzo interno C Esterno .
M . . Smaltimento
S : : - A-C
Scotico . 758773 Terr. Vegetale OOCC 1.309,52[Terr. Vegetale OOCC 1.309,52 0,00 0.00
Superficiale "I Terr. Vegetale OOVY 6.278.21|Terr. Vegetale OOVV 6.278,21 0,00 ’
Scavo 2.024 éz Riempimento Fondaz.ni 3.368,20|Riempimento Fondaz.ni 3.368,20 0,00 0,00
7 | Terr. Vegetale OOCC 2.202,79(Terr. Vegetale OOCC 2.202,79 0,00 2.453.83
f}'{oesi]i:’?;aglz]f;:a 5.112,79|Riempimento allaccio 2.919,00(Riempimento allaccio 2.919,00 0,00 2.193,79
Realizzazione pali 1.320,31 - - 0,00 1.320,31
Pavimentazioni stradalii 331,66 |Sotiofonda, base, binder, usura ! 6.381,29 6.381,29 331,66
Mat.le per rilevato 0,00|Materiale per rilevato 20.952,69 - 20.952,69
Do L - -
Totale 23.763,28| Torale 43.411,70| Torale 16.077,72 27.333,98 7.685.56

A tali materiali si aggiungono 16.601,05 kg provenienti dalla demolizione delle tettoie/serre dei fabbricati
da demolire, nonché la produzione di altri materiali di risulta derivanti dalla realizzazione dei pali per l'illu-
minazione pubblica.

Tutti i materiali di risulta provenienti dalie aftivitd previste a progetto che si prevede di gestire nel regime
dei rifiuti ai sensi della Parte IV del D. Lgs. 152/06 e s.m.1., opportunamente caratterizzati, verranno classifi-
cati ed inviati ad idoneo impianto di recupero/smaltimento, privilegiando il conferimento presso siti autoriz-
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zati al recupero (individuati nel progetto), e solo secondariamente con Io smaltimento finale in discarica.

7. RISPONDENZA AL PROGETTO DEFINITIVO

Rispetto al progetto definitivo, sono state introdotte modifiche ed ottimizzazioni che non alterano le caratte-
ristiche tecnico-funzionali dell'opera, originate soprattutto dall'ottemperanza alle prescrizioni di cui All.l
dell'Ordinanza n. 12 del 5 agosto 2015 (riportate alla PARTE B1 della presente Relazione) e dagli approfon-
dimenti progettuali propri del passaggio dalla fase di progettazione definitiva a quella esecutiva, come me-

glio evidenziato nel seguito.

1l confronto tra I'Opera in Progetto Definitivo e quella in Progetto Esecutivo ¢ evidenziata nelle planimetrie
seguerniti:
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Come conseguenza delle prescrizioni di seguito riportate <.

Prescr. 3.
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Prescr. 5.
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Realizzare marciapiedi, adeguatamente protetti e pubblica illuminazione lungo il tratto com-
preso tra via Fossi e via Calabroni (prescrizione n. 1/Comune di Dugenta);

Realizzare uno svincolo a rotatoria, in luogo della rampa previste nel progetto definitivo, nel
punto di intersezione dell'opera in progetto e il cavalcavia esistente (prescrizione n. 2/Comune
di Dugenta), sulla base dello schema grafico, rappresentativo di detta prescrizione, formalizza-
to da Comune di Dugenta, unitamente alle altre prescrizioni espresse in sede di CdS, con nota
prot. 1894 del 30/04/2015.

Adeguare la sezione stradale a strada provinciale per il tratto di viabilitd compreso tra il PL
esistente alla progressiva chilometrica 144+800 e la nuova intersezione con via Calabroni nel
tratto in discesa éie/l(cavalcaferrovia che sovrappassa la linea storica, munito di marciapiedi e (-
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pubblica illuminazione - con la formalizzazione delle incombenze gestionali della nuova viabi-
lita a realizzarsi (prescrizione n. 3/Comune di Dugenta e prescrizioni nn. 1 e 3/Provincia di
Benevento).

I’ intervento in Variante interviene a valle quindi delle richieste del Comune di Dugenta e della Provincia di
Benevento, recepite nell’Ordinanza Commissariale n° 12 del 05/08/2013, che, in considerazione della deter-
minazione conclusiva favorevole della Conferenza di Servizi, approvava il progetto definitivo della viabilita
in Via Calabroni, con prescrizioni ¢ raccomandazioni, nella nuova configurazione.

Nel settembre 2015 & stato pertanto redatto il progetto esecutivo della viabilita in Via Calabroni ot-
temperando a quanto richiesto in sede di Conferenza di Servizi e nell'Ordinanza n. 12 di approvazione del
progetto definitivo, con la notazione del Proponente che, in virtd della modesta estensione della viabilita in
questione rispetto ai pit ampio progetto ferroviario (circa 430 metri di nuova viabilita, contro uno sviluppo
complessivo dell'intero progetto ferroviario pari a circa 16 km), la modifica introdotta sulla viabilita in que-
stione non comporti sostanziali modificazioni dell'impatto globale del progetto sull'ambiente.

L'area per la prevista rotatoria interessa, infatti, i medesimi ambiti territoriali del Progetto Preliminare, ca-
ratterizzati da "zone residenziali a tessuto discontinue e miste". In particolare la rotatoria insiste su terreni
incolti e alberati, stretti in una fascia interclusa dalla asse ferroviario esistente e la strada statale.

Nel corso dell’attuale procedura, quindi, la Commissione ha esaminato la proposta ai sensi dell’art.169,
comma 4 del D.Lgs. n.163/2006 e s.m.i. della sussistenza 0 meno delle condizioni di cui al comma 3 dell’art.
169 citato, per il quale le proposte di variazione progettuale possono essere approvate direttamente dal Sog-
getto Aggiudicatore.

7.1. DESCRIZIONE DELLA SOLUZIONE IN PROGETTO ESECUTIVO

Come evidenziato da quanto riportato nei paragrafi precedenti, il tracciato, pur non subendo significa-
tive modifiche, prevede ['inserimento di uno svincolo a rotatoria precedentemente non considerato, con
le principali caratteristiche dell’intervento cosi riassumibili:

Tracciato di progetto . . ASSE1 | ASSE2 ; ASSE3 | ASSE4 ; ROTATORIA

Svifuppo intervenio 481.49 M 193.89 M 3742 IN 305,74 M 103.668 M
Larghezza piattaforma 8,00 M (2%3,50 +2X0,30) 7,00 M {1%6,00 M + 2x0,50)
Raggio planimetrico minimo 45,00 M 100.00 M 51.50M 16,50 M
Raggio altimetrico concavo minino 725 M 600 M 3000 M

Raggio altimetrico convesso minimo 550 M 5000 M 5000 M

Pendenza longitudinale massima 8% 257% 1,50% 0.84 % 0%
Pendenza trasversale minima 2,50% 2.30% 2,50% 2.50% 1,50%
Pendenza trasversale massima 3.50% 3,50% 2,50% 3.50% 1,50%
Velocita di progeito 40 Knv/H

Per quanto riguarda 'opera di scavalco le modalita costruttive rimangono le medesime del PD.

7.1 ]_ CANTIERIZZAZIONE

" Nell'ambito della progettazione definitiva, si prevedeva:

s un cantiere operativo/base di circa 3.300 m2, ubicato in un'area in prossimita della linea ferroviaria e del
passaggio a livello da dismettere, il terreno ¢ attualmente destinato a coltivazione.

o un'area di lavoro di supporto alla realizzazione dell'opera completa comprendendo l'opera stessa; € previsto
una maggiore estensione dell'area in prossimita delle spalle del cavalcaferrovia.

Nel Progetto Esecutivo, i criteri di selezione delle aree di cantiere e l'organizzazione generale riman-
gono i medesimi, ma si rende necessaria l'estensione delle aree di lavoro lungo tutto il tratto relativo alla
nuova rotatoria, con le seguenti modifiche alle superfici delle aree di occupazione temporanea:

o Progetto Definitivo
o Progetto Esecutivo

14.810 m2
26.763 m2

Conseguentemente il Progetto Esecutivo modifica anche il precedente Progetto Ambientale della Can-
tierizzazione ¢ il Progetto di Monitoraggio Ambientale.
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7.1.2.  GESTIONE MATERIALI

> 11 confronto tra i quantitativi di materiali di scavo previsti da! Progetto Definitivo, con riferimento a

quelli del Progetto Esecutivo esposti nel precedente paragrafo 6.1, nonché il confronto dei volumi di
materiali da approvvigionare per la realizzazione delle opere stesse non evidenzia sostanziali disallinea-
menti in riferimento ai quantitativi di materiali di scavo, con evidenti aumenti dei quantitativi di materiale da
portare a recupero/smaltimento e, data [a nuova configurazione, delle necessita di approvvigionamento di mate-
riale per rilevati.

In relazione ai nuovi quantitativi di scavo, comungque, sono state eseguite indagini di caratterizzazione geotec-
nica ed ambientale per I'area di realizzazione della rotatoria, con un nuovo sondaggio (sigla P26a), ritenuto rap-
presentativo per il progetto in esame, considerata 'uniformita litologica e I'uso del suolo in atto.

Riepilogo bilancio materiali (Progetto Definitivo)
; Possibile . Utilizzo | Approvv.
Ml;iglzl?(ill?:ﬁm R;;':::ﬁﬂ FABBISOGNO ) e lnterﬁo Epslt)erno SII:Z']::: ll:teer:to
jmc] : [mc] L [me] R [me] [me] | |mg]

Rilevato stradale 2,247 2247 442
Scotico 3.065 2.623: Terreno vegetale per inerbimento _scarpate 196 196 - -
Terreno vegetale per mitigazioni ambientali | 2.427 2427 - -
Realizzazione Fondazioni 1882 7382 Riempimento fondazioni 4.045 4.045 - -|
{scavo) ) Terreno vegetale per mitigazioni ambientali | 3.837 3.837 - -
Realizzazione pali 610 - - - - - 610
Pavimentazioni stradali 140 - - - - - 140
Demolizioni fabbricati 4.500 - - - - - 4.500
Totali 16.197 10505 Lo 12.752{ '90.505) 22470 . . 5,692

Le analisi di caratterizzazione ambientale hanno evidenziato dei superamenti dei limiti di cui alla Colonna A
(verde pubblico, privato e residenziale), Tabella 1, Allegato 5 alla Parte IV Titolo V del D. Lgs. 152/2006 per i
parametri Berillio, Stagno, Tallic e Idrocarburi C>12. Tutti { campioni analizzati sono risultati invece conformi
ai limiti di cui alla Colonna B (destinazione d'uso commerciale/industriale).

Le analisi eseguite permettono di affermare che il campione analizzato, qualora gestito in qualita di rifiuto re-
lativamente ai parametri ricercati, ¢ classificabile come rifiuto speciale non pericoloso al quale potrebbe essere
attribuito il codice CER 17 05 04 "Terra e rocce diverse da quelle di cui alla voce 17.05.03".

Le analisi effettuate sull'eluato ottenuto dal test di cessione hanno evidenziato, per tutti i parametri analizzati,
il rispetto dei limiti imposti da! D.M. 27/09/2010, Tabella 5 (accettabilita in discariche per rifiuti non pericolo-
si). Le analisi eseguite sul tal quale invece hanno evidenziato, per il campione, la totale conformita alle concen-
trazioni limite riportate nella Tabella 3 dello stesso D.M. 27/09/2010 (accettabilitd in discariche per rifiuti iner-
t1).  materiali di cui al sondaggio, potrebbero essere smaltiti sia in discarica per rifiuti inerti che in discarica per
riftuti non pericolosi.

Le stesse analisi sull'eluato (dai test di cessione) al fine della verifica della conformita ai criteri per il recupero
(D.M. 05/02/1998 e s.m.i.) hanno evidenziato la conformita di tutti i parametri ai limiti di legge. In ragione di
cio, dalle analisi eseguite nella presente fase progettuale si evince che i materiali derivanti dagli scavi relativi al
sondaggio P26a potrebbero essere recuperati in qualsiasi impianto autorizzato per la tipologia 7.31-bis.

7.1.3.  PROGRAMMAZIONE E PIANIFICAZIONE TERRITORIALE

Tra le prescrizioni espresse in sede di Conferenza dei, Servizi e riportate nell'Ordinanza di approvazione n.
12/2015 ¢ inserita la necessita di:
"procedere a cura del soggetto aggiudicatore, in esito alle richieste formulate dal comune di Dugenta, all'in-
tegrazione della relazione paesaggistica da sotfoporre all'esame ed approvazione, ai sensi del comma 35 art. 1
del D.L. 133/2014, del Ministero per i Beni e le Attivitd Culturali e del Turismo, Direzione Generale Belli
Arti e Paesaggio e del comune qz@ soggetto delegato dalla Regione Campania”. ﬁ

Pertanto, in data settembre 2015 ¢ stata redatta la Relazione Pacsaggistica redatta ex art. 146 del D. Lgs 42104
e secondo i contenuti dei D.P.C.M. 12/12/2005 che aggiorna e integra la precedente relazione paesaggistica
presentata in fase di avvio della sopracitata Conferenza dei Servizi. .
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Nello sviluppo della Relazione Paesaggistica, si & fatto riferimento al parere espresso dalla Commissione Am-
bientale Locale del Comune di Dugenta del 5/05/2015 nonché a quanto indicato dalla Soprintendenza Belie arti
e paesaggio per le province di Caserta ¢ Benevento nel parere favorevole espresso connota n.1027 del
12/05/2015 a "condizione che vengano adottate soluzioni mirate alla mitigazione dell'impatto delle strutture
in elevazione mediante piantumazioni di vegetazione di tipo autoctono™:

Dal punto di vista vincolistico, I'area d'intervento & interessata da un’area vincolata dichiarata "di notevole in-
teresse pubblico”, ai sensi dell'art. 136 del D.Lgs. 42/2004, che riguarda l'intero territorio comunale oltre ad al-
tri 18 comuni (Paupisi, Campoli del Monte Taburno, Tocco Caudio, Solopaca, Vitulano, Cautano, Frasso Tele-
sinc, Melizzano, S. Agata dei Goti, Montesarchio, Bonea, Bucciano, Molang, Torrecuso e Fogllanise). Tale
area € assoggettata a vincolo paesaggistico con apposito provvedimento amministrativo D.M. del 28/03/1985.

7.1.4.  ASPETTI AMBIENTAL!

Nel progetto sono stati esaminati gli eventuali impatti ambientali ingenerati o modificati dalla nuova configu-
razione progettnale, sia in fase di cantiere che di esercizio dell'opera in oggetto, con particolare riferimento a :

o Emissioni in atmosfera
s Rumore
¢ Vibrazioni

7.1.4.1. EMISSIONI IN ATMOSFERA

I considerazione della tipologia di opera in progetto, gli unici impatti sulla componente atmosfera riferibili
all'area indagata sono quelli relativi alla fase di realizzazione, non essendo rilevabili, in fase di esercizio, impat-
ti sulla componente in esame in quanto la realizzazione deila rofatoria non comporta un aumento del traffico
veicolare (cosi come per la soluzione di Progetto Definitivo), avendo la sola finalita di garantire il collegamento
della viabilitd interrotta aumentando il grado di sicurezza stradale.

L'impatto sulla qualita dell'aria, determinato dalle attivita di cantiere, & principalmente legato all'immissione di
polveri softtili nei bassi strati dell'atmosfera e di deposizione delle stesse al suolo e alle emissioni degli altri ae-
roinquinanti dovuto all'attivita dei motori delle macchine operatrici.

Poiché l'ubicazione dell'opera rimane sostanzialmente la medesima, anche ['area di cantiere, le piste relative e
la tipologia di macchine utilizzate sono invariate rispetto alla soluzione di PD, per cui non si attendono modifi-
che significative rispetto al Progetto Definitivo;

Tuttavia, per valutare l'effettiva incidenza delle emissioni delle attivita di cantiere sullo state di qualita dell'a-
ria compiessivo, nell'ambito della progettazione esecutiva (vedi Elaborato "Progetto Ambientale della Cantie-
rizzazione") sono state individuate le sorgenti di emissione, quantificati i rispettivi fattori di emissione (espressi
in g/h) e stimato l'impatto sulla componente atmosfera e le eventuali azioni da intraprendere in base alle "Linee
Guida per la valutazione delle emissione di polveri, All. 17, parte integrante e sostanziale della DGP 213-09
ARPA Toscana.

Alla luce di tale stima si pud concludere che gli unici impatti aggiuntivi, rispetto alla viabilita di Progetto De-

finitivo, sono riconducibili al maggior tempo di lavorazione per la realizzazione della rotatoria (i lavori dure--

ranno circa 6 mesi in pil rispetto a quanto previsto nel PD), prima non prevista, temporanei, reversibili e
mitigabili mediante apposite misure/accorgimenti durante le lavorazioni:

e Barriere antipolvere realizzate apponendo alle normali recinzioni di cantiere a appositi tesi
per il contenimento della propagazione delle polveri. Tale provvedimento si prevede soprattut-
to a difesa dei ricettori civili prossimi le aree di cantiere (distanze di poche decine di metri).

e Prescrizioni gestionali sulla corretta conduzione dei cantieri al fine di evitare il pit possibile I'in-
sorgere di situazioni di criticita". Le prescrizioni gestionali per la fase di cantiere consistono es-
senzialmente in: bagnatura e spazzolatura delle aree e delle piste di cantiere; o ricoprimento
dei cumuli di terreno caricati sui mezzi;

o Lavaggio pneumatici degli autoveicoli prima del loro ingresso sulla rete viaria; in moda da preve-
nire anche il problema dello sporcamente della sede stradale.

7.1.4.2. RUMORE

Analogamente a quanto detto per la componente “atmosfera", in fase di esercizio non si prevedono impatti
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aggiuntivi a carico della componente "rumore”, poiché fa realizzazione del progetto non comporta un aumento
-del traffico veicolare. I principali impatti sono attesi durante la fase di cantiere, per la quale sono state eseguite
apposite stime mediante modelli di simulazione nell'ambito della progettazione esecutiva.

Analogamente a quanto detto per la componente "atmosfera" non si attendono significative differenze fra la %

Ry =

soluzione di Progetto Definitivo e quella di Progetto Esecutivo. Gli unici impatti aggiuntivi sono ascrivibili al
periodo maggiore di cantierizzazione, impatti comunque temporanei, reversibili e mitigabili.

Nell'ambito della progettazione esecutiva, ¢ stato adeguato lo sviluppo degli interventi di mitigazione previsti
(240 metri di barriere antirumore H=5 contro i 203 del PD) e, considerata l'estensione dell'area di Javorazione, &
stato integrato il Progetto di Monitoraggio, prevedendo un ulteriore punto di misura per le componenti rumore e
vibraz’oni in coincidenza del ricettore residenziale ubicato in prossimita della rotatoria proposta.

7.1.4.3. ViBRAZIONI

1 potenziali impatti che potrebbero generarsi durante le attivita in progetto, possono essere essenzialmente ri-
condotti ai livelli vibrazionali indotti dalla realizzazione delle fondazioni e dalle attivita di palificazione del ca-
valcaferrovia. Anche per questa componente, quindi, non si attendono significative differenze fra la soluzione
di Progetto Definitivo ¢ quella di Progetto Esecutivo. Gli unici impatti aggiuntivi sono ascrivibili ai periodo
maggiore di cantierizzazione; impatti gia definiti come temporanei, reversibili e mitigabili.

Nell'ambito della progettazione esecutiva, considerata l'estensione dell'area di lavorazione ¢ stato integrato il
Progetto di Monitoraggio, prevedendo un ulteriore punto di misura per le componenti rumore e vibrazioni in,
coincidenza del ricettore residenziale ubicato in prossimita della rotatoria proposta.

7.1.5.  CONSIDERAZIONI FINALI \/\

La fase di cantiere relativa al nuovo progetto (comprensivo della rotatoria) comporta impatti aggiuntivi a cari-
co di atmosfera, rumore e vibrazioni, del tutto legati al protrarsi delle fasi di cantiere, circa 6 mesi in pil, duran-
te le quali gli impatti sono ascrivibili alla diffusione di polveri in atmosfera e all'emissione acustiche e di ga

inquinanti da parte dei mezzi d'opera. Nell'ambito del Progetto Ambientate della Cantierizzazione, opportuna
mente integrato in sede di sviluppo dei progetto esecutivo rispetto a quanto gia analizzato nel Progetto Definiti-

v0, $0no state rielaborate le simulazioni previsionali e, di conseguenza, ricalibrati gli interventi di mitigazione e
le misure gestionali previste.
Analogamente ¢ stato ritarato il Progetto di Monitoraggio Ambientale che, rispetto ai Progetto Definitivo, \
prevede un ulteriore punto di misura per le componenti rumore e vibrazioni in coincidenza del ricettore resi- \
denziale ubicato in prossimita della rotatoria proposta. y

Nei confronti del suolo e sottosuolo gli impatti aggiuntivi sono riferibili alla maggiore occupazione di suolo F\
(circa 12.000 m’) durante le fasi lavorazione; tali superficie saranno restituite agli attuali usi o ripristinate :
secondo il progetto di mitigazione proposto.

—

Si prevede tuttavia un'accurata organizzazione delle aree di cantiere, comprendente la realizzazione di canali
di guardia intorno alle aree di lavoro e la predisposizione di apposite procedure per la gestione di eventuali si-
tuazioni di emergenza. :

Per cid che riguarda le gestione dei materiali di scavo, non si sono modificate le modalita di gestione gia pre-
viste in sede di PD; le valutazioni sono state adeguate ai nuovi volumi, come da riepilogo sottostante: W

—=

nel Progetto Definitivo (11.500 m® in banco)

* circa 8.1000 m’ di materiale da scavo sara riutilizzato nellambito degli interventi da realizzarsi, per *
rinterri/riempimenti e per le opere di rinverdimento e mitigazione ambientale;

s

o circa 3.000 m’ di materiale in esubero (scavi e demolizioni) sard conferita a siti di smaltimen-
to/recupero esterni al cantiere

nel Progetto Esecutive (23.100 m3 in banco)

e circa 16.100 mf'{ _di materiale da scavo sara riutilizzato nell'ambito degli interventi da realizzarsi,
per rinterri/riempimenti e per le opere di rinverdimento e mitigazione ambientale;

e circa 7.600 n’ di materiale in esubero (scavi e demolizioni) sard conferito a siti di smaltimen- 4%\}\ (

to/recupero esterni al cantiere.
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Cancello - Benevento. llotto funzionale Cancello - Frasso Telesino e Variante afla linea Roma - Napoli via Cassina nei Comune i
Maddaloni. . ’

In fase di esercizio le uniche modifiche sono a carico del paesaggio, in quanto il progetto prevede un ramo ag- -
“giuntivo di viabilita.

Tuttavia, a fronte di inevitabili modifiche sulla percezione dei paesaggio e modeste alterazioni delle caratteri-
stiche fisiche del paesaggio stesso, il progetto prevede la messa in atto di opportune misure di mitigazione, ot-

ternperando a quanto richiesto dalla Soprintendenza Belle Arti e Paesaggio per le province di Caserta ¢ Bene-
vento, con nota n, 1027 del 12 maggio 2015.

Sono stati, quindi, previsti adeguati interventi mitigazione capaci di migliorare il rapporto tra i caratteri strut-
turali e percettivi del paesaggio e la nuova infrastruttura, riducendo I'impatto nei confronti della compatibilita
rispetto ai valori paesaggistici riconosciuti dal vincolo, nei rispetto della congruita con i criteri di gestione
dell'area ed in coerenza con gli obiettivi di qualita paesaggistica del Piano Territoriale Paesistico del Massiccio
del Taburno.
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« Progetto esecitivo della viabilita di soppressione PL al Km 143+833 - Via Calabroni. "ltinerario Napoli - Bari" Raddoppio Tratfa
Cancello - Benevento. I lotto funzionale Cancello - Frasso Telesino e Variante alla Ilinea Roma - Napoli via Cassino nei Comune di
Maddaloni.

Y9, CONSIDERAZIONI FINALI DI ISTRUTTORIA

9.1. RISPONDENZA AL PROGETTO DEFINITIVO

Il progetto esecutivo dettaglia tutti ghi interventi previsti per la soppressione del Passaggio a Livello al Km
143+833 della linea storica e il ricollegzamento della viabilita ordinaria cosi interferita, mediante la realizza-
zione di un cavalcaferrovia a campata unica di 48 m, inclinato di 48° circa rispetto all’ortogonale all’asse fer-
roviario di progetto.
Rispetto al progetto definitivo, sono state introdotte alcune modifiche marginali ed ottimizzazioni che non
alterano le caratteristiche tecnico-funzionali dell’opera né la sua localizzazione, originate unicamente dagli \
approfondimenti progettuali propri del passaggio dalla fase di progettazione preliminare a quella definitiva, ;
ma assieme a queste una modifica sostanziale che aumenta di oltre il 30% 1’estensione dell’intervento, inte-
ressando aree non ricomprese in quelle occupate ed espropriate in fase di progetto definitive, configurandosi
come variante sostanziale.

Le soluziont di cui alle Varianti sviluppate in seguito alle richieste del Comune di Dugenta e dell’Ordinanza
Commissariale n®]12/2015 evidenziano Ia non rilevanza dell'impatto ambientale cagionato dalla variante di-
sposta dal CIPE e motivare, quindi, l'insussistenza dell'esigenza di ricorrere, ai sensi dell'art. 169 comma 3,
all'aggiornamento dello Studio di Impatto Ambientale e aila rinnovazione della procedura di VIA sulla parte
di opera precedentemente non compresa {rotatoria).

8.2. RISULTANZE DELLA MATRICE DI OTTEMPERANZA

Il Progetto Esecutivo pur presentando, come precedentemente esposto, un quadro di sostanziale ottempe-
ranza alle Prescrizioni, alcune delle quali fatte perd a valle dell’approvazione del Progetto Definitivo, in sede
di CdS ed originate da richieste del Comune di Dugenta e della provincia di Benevento, presenta delle dif-
formita sostanziali con il Progetto Definitivo precedentemente approvato e tali da richiedere, fatte salve al-
cune modifiche riferibili ad azioni future comunque gia ora recepite negli elaborati di progetto che sottinten-
done ottimizzazioni conseguibili in Fase attuativa, una parziale ripubblicazione del progetto medesimo.

Tutto cio VISTO, CONSIDERATO ¢ VALUTATO e
La Commissione Tecnica per la Verifica dell’ Impatto Ambientale - VIA e VAS,

Verificato che, per quanto riguarda gli aspetti ambientali di competenza, sussistono le condizioni di cui al
comma 3 dello stesso art.169 del D.Lgs. 12 Aprile 2006 n°163, perché la proposta di Variante relativa al
progetto “Direttrice Ferroviaria Napoli-Bari-Lecce-Taranto. Raddoppio Tratta Cancello-Benevento. I lotto
funzionale Cancello-Frasso Telesino e Variante alla linea Roma-Napoli via Cassino nel Comune di Madda-
loni”, relativa alla “Viabilita di soppressione PL al kim 143+833 - Via Calabroni”, non assuma rilevanza dal
punto di vista ambientale e come tale possa essere approvata direttamente dal Soggetto Aggiudicatore, con-
¢lude che

Al FINI DELLA VALUTAZIONE DI
VERIFICA DI OTTEMPERANZA DELL’OPERA INDICATA IN PREMESSA,
IN RELAZIONE ALLE PRESCRIZIONI DI CUI
ALLE ORDINANZE n°7 del 31 Marzo 2015 e n°12 DEL 5 Agosto 2015, si

.

sul progetto definitivo “Direttrice Ferroviaria Napoli-Bari-Lecce-Taranto. Raddoppio Tratta Cancello-
Benevento. I lotto funzionale Cancello-Frasso Telesino e Variante alla linea Roma-Napoli via Cassino nel )/,__,

Ao s vy, Surl

ESPRIME PARERE POSITIVO



Progetto esecutivo della viabilita di soppressione PL al Km 143+833 - Via Calabroni. "ltinerario Napoli - Bari” Raddoppio Trattu
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Comune di Maddaloni”, nella parte relativa alla “Nuova Viabilita di soppressione PL al kin 143+833 - Via

Calabroni” uella stesura trasmessa in data 22/10/2015, acquisita al prot. DVA-2015-27096 del 29/10/2015,

fatte salve tutte le autorizzazioni e gli adempimenti previsti dalla normativa vigente, anche in sede europea,

condizionato all’ottemperanza delle prescrizioni di seguito indicate, prima dell’inizio dei Iavori (FASE
ANTE-OPERAM) e da verificarsi come ente vigilante a cura del Ministero dell’Ambiente e della Tute-
la del Territorio e del Mare, con la precisazione che qualora gli esiti degli approfondimenti prescritti
dovessero evidenziare significative modifiche del quadro conoscitivo posto a base del presente parere si
dovra procedere alla ripubblicazione delle parti interessate dalle suddette variazioni.

1. Siano trasmessi tutti i documenti contrattuali firmati e registrati fra Concessionaria ed Appaltatore,
con particolare riferimento alle obbligazioni assunte dall’Appaitatore nell’ambito del Contratto
d’Appalto come evidenziato nei documenti progettuali e nel quadro sinottico di Ottemperanza alle
prescrizioni;

2. Siano trasmessi i dati relativi al Monitoraggio Ante Operam, corredati da una relazione di sintesi, in
accordo con le risultanze di ARPA Campania, con evidenziate le eventuali modifiche del Progetto di
Monitoraggio Ambientale e il Manuale di Gestione Ambientale dei Cantieri, relazione che presenti le
conclusioni del M.AQO corredate da schede e grafici riassuntivi;

3.  Venga prodotto periodicamente uno stato di avanzamento aggiornato sulla realizzazione degli inter-
venti di mitigazione, nonché, in una relazione di sintesi, lo stato di avanzamento lavori in percentuale
sia in generale che sulle categorie di opere (rilevati, trincee, opere d’arte maggiort e minori, ecc...).

4, Venga comunicato, prima deil'inizio dei lavori, il nominativo del Responsabile ambientale e le mo-
dalitd d accesso al SIT creato per il Monitoraggio Ambientale dei lavori;

5. Vengano trasmessi, a scadenza semestrale, con inizio dal termine delle operazioni AQ, i risultati se-
mestrali del Monitoraggio CO, in schede ¢ documentazione correlata, corredati da relazioni di sintesi
generale e per componente.

6. La gestione dei rifiuti, in qualita di rifiuti non pericolosi, come previsto dal DM 186/2006, dovra
prevedere ’affidamento a gestori forniti dell’autorizzazione unica per impianti di smaltimento e di
recupero dei rifiuti ai sensi del D.Lgs. 152/2006 e s.m.i. — Parte Quarta, Art. 208.

7. Documentare e comunicare la scelta del/dei ‘recipienteii finale/i e/o della discarica autorizzata, for-
nendo preventivamente la dovuta Autorizzazione e |’attestazione di disponibilita del recipiente.

Ing. Guido Monteforte Specchi
(Presidente)

Cons. Giuseppe Caruso
(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetano Bordone
(Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno d'Alcontres
(Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

Avv. Sandro Campilongo
(Segretario)

-
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Prof. Saverio Altieri

Prof. Vittorioc Amadio
Dott. Renzo Baldoni

Avv. Filippo Bernocchi
Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Calzolari

Ing. Antonio Castelgrande
Arch. Giuseppe Chiriatti
Arch. Laural Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli
Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi
Prof.ssa Barbara Santa De Donno
Dott. Marco De Giorgi
Ing. Chiara Di Mambro
Ing. Francesco Di Mino

Avv. Luca Di Raimondo
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Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini
Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nardo

Arch. Bortolo Mginardi i
Avv. Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Montanelli

Ing. Francesco Montemagno

Ing. Santi Muscara

Arch. Eleni Papaleludi Melis

Ing. Mauro Patti

Cons. Roberto Proietti

Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi
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Dott. Paolo Saraceno
Dott. Franco Secchieri
Arch. Francesca Soro

Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani
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