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Oggetto: EMERGENZA INQUINAMENTO ATMOSFERICO da Polveri sottili -
A Venezia . bisognava e bisogna mterwmre urgentemente sulle Attivita Portuali, Navi, traffico
acqueo ¢ Centrali Elettriche.

PREMESSO CHE: ;
In questi ultimi mesi il problema dell’ mqumamento atmosferico ¢ ritornato in evidenza sulle pagine dei
giornali e delle televisioni, dall’incorjro.- intemmazionale di Parigi sul clima COP21, all’emergenza
inquinamento e polveri sottili durata molte settimane in diverse parti del mondo ed in particolare nella

planura padana ed anche nella nostra citta:

I primari dell’ospedale ail’Angelo di Mestre e i medici Pediatri hanno segnalato un emergenza sanitaria
rispetto all’aumento delle malattie dell’aﬁaparato respiratorio ed un aumento dei ricoveri per queste patologie
respiratorie. B

Alla fine di Dicembre 2015 Patrizia Genf i
del Comitato Scientifico ISDE (assoc:a,j;’ p,'Medm per IAmble‘nte) con altri 120 medici hanno scritto un
Appello al Presidente Mattarella per’% iféndere salute ed ambiente, ed esprimere preoccupazione
sull’inquinamento in Italia, alla luce dei’ Tfi‘nul superamentl dei hvelh d1 smog ..

sottoscritta da 5.661 persone, si pud leggers
“Bel Paese”, ma purtroppo cosi hon . | ‘apra che 'ultimo rapporto dell’ UE ci pone al primo posto per
morti premature in Europa a causa def'livelli di PM2.5, ossidi di azoto, ozono. Siamo il paese dove la
speranza di “vita in salute” alla nascita’; ’a’mabzltm medio-grave) dal 2004 al 2013 é diminuita di 7 anni nei
maschi e di oltre 10 nelle femmine.
Secondo ['ultimo rapporto dei registri tumorr (AIRTUM) “Considerando il rischio cumulativo di avere una
diagnosi di qualunque tumore, questa ; ababzlzta riguarda un uomo ogni due e una donna ogni tre nel
corso della loro vita”.
Gli ultimi dati dell Orgamzzazzone Memixale della Sanita (ACCIS, Auwtomated Childhood Cancer
Information System - IARC), dei quali #i-atiende un aggiornamento proprio quest anno, hanno tempo fa
evidenziato come questo problema sia riliiante anche nei bambini, con un’incidenza di tumori infantili pzu
alta in Italia rispetto alle medie europee®§icinella fascia di eta 0-14 che in quella 0-19. Dall esame del pii
aggiornato rapporto nazionale AIRT UMeéinerge, come ricordato in un editoriale pubblicato sulla rivista
“Epidemiologia e Prevenzione” nel 207‘"5’ " che i tassi italiani di incidenza dei tumori in eta 0-14 anni
continuino ad essere tra i pin alti fra 't » paesi occidentali, nonostante la crescita si sia apparentemente
stabilizzata rispetto ai dati precedenti, ;.
A questo si aggiunga la rilevanza di pg icolari, stridenti e diffuse criticita sanitarie locali da danno
ambientale come quelle che caratterizzine. i Siti di Interesse Nazionale (SIN), ben descritte dagli studi

“SENTIERI” dell’Istituto Superiore di S¢hités e valide per tutte le classi eta,.........”"

E’ da diversi anni che il rischio sanitaris; I’'aumento delle malattie e dei decessi legato all’inquinamento
atmosferico & stato denunciato e segnalat:y:dx diversi studi nazionali e internazionali.

questi ultimi anni anche su questo argomento indicando alcune
"6 -prodotto da alcune attivita presentl nel nostro territorio come
carburann ut111zzat1 dalle navi.

AmbienteVenezia ¢ intervenuta pil volte
possibili soluzioni per ridurre I’inquinam
le Centrali Elettriche € le attivita portuali
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IL 7 FEBBRAIO 2007 1l dlrettore Regionale ed il direttore dell’area veneziana di ARPAV presentavano
un nuovo studio sull’mqumamento atmosferico dal quale emergeva che il 90% delle emissioni di
polveri sottili che avvelenano I’aria proif'emvano da industrie ¢ porto
( 51% centrali elettriche Porto Marghera, 24% industrie Porto Marghera, 15% Porto) .
I direttori di ARPAV commentavano: quest1 dati dicendo (vedi articoli dei giornali del 7/02/2007)
che: “Il rischio sanitario ¢ altissimo'nion basta pill intervenire solo sul traffico nelle strade per
ridurre le emissioni, i politici e gli amministratori locali debbono trarre le conseguenze da questi
dati e intervenire, per ridurre in mpdo adeguato le emissioni delle altre fonti inquinanti, a
cominciare dalle centrali elettriche e dalle navi che bruciano carburanti molto sporchi”. (allegato n®

1) i’f";‘,>_

LUGLIO 2013 - dalla “Relazione di smtes: sulla quahta dell’aria a Venezia e sul contributo del traffico

portuale”- ARPAYV - Luglio 2013 a pagma 4, troviamo la Figura 2 che & un diagramma a torta “— ripartizione % delle
emissioni annuali di PM2,5 nel Comune di Vene@a (fonte progetto APICE 2010/11)”

Secondo questi dati forniti dal progetto "Apice” risulta che il quotidiano traffico di imbarecazioni e
navi di tutte le stazze — mercantlll, da crociera ¢ traghetti — sono la maggiore fonte d’emissione di
polveri sottili; X

infatti, se si sommano le emissioni delle navi mercantili con quelle delle navi passeggeri (19+12=31%
totale Porto) e il traffico delle piccole rlmbarcazmm in centro storico, si ottiene un totale del 45 % di
emissioni di polveri, misurate nelle frazmm ultrasottili (PM ,; ), che sono anche le piu insidiose e
penetranti per ’organismo umano.

Altre fonti di emissione delle polveri ultra§ottll| sono:

le centrali che producono energia eletl;rl,ca 20% ; il trasporto stradale 15%; le industrie 12%;
Riscaldamenti domestici 5%; Altrl tragportl 2%; altro 1%. (allegato n°2)

A fronte di questi dati estremamente allarmanti sopra descritti nessuno degli enti ed
organismi competenti ¢ 1ntervenuto in maniera efficace! Noi riteniamo che bisognava e
bisogna intervenire con urgenza e con provvedimenti strutturali che durino tutto I’anno e non
solo con interventi marginali che durano qualche giornata o per brevi periodi.

IN QUESTO DOCUMENTO INTERVENIAMO SULLE PROBLEMATICHE DERIVANTI DALLE
ATTIVITA* PORTUALI 3
0

La nostra associazione, AmblenTeVenezm ha presentato e diffuso dal dicembre del 2011 diversi
dossier (che precedentemente vi avevamo "mwaro in formato pdf), che contenevano informazioni e notizie
derivanti da un lavore di ricerca, ractoffa sintesi di studi internazionali sugli impatti ambientali e
sanitari causati dal traffico mar'lh‘lmo "&d in particolare delle "navi da Crociera e Trasporto”.( Studi:
EPA Agenzia per la Protezione Amblen;fe USA,; ITASA - Entec su incarico della Commissione Europea,
ARPAV; Progetto APICE, Assocrazmne Italiana Oncologia Medica; Atti di Convegni scientifici
Nazionali e Internazionali; Studi e momfar'aggf dell' Associazione tedesca NABU, efc, etc)

Gli studi citati riportati nei vari dossuar ‘contengono dati ed informazioni estremamente preoccupanti
ed allarmanti su diversi aspetti, ma in p&“r'”hcolar'e sugli impatti sanitari sulle popolazioni costiere e di
aree portuali. e
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Ritenevamo e riteniamo urgen’russ:mm un ‘vostro intervento, a seconda delle vostre competenze
istituzionali, per prevenire e hml’rar'e dl'massimo i danni causati alla salute della popolazione e i danni
causati alla cittd di Venezia e alla sua Laguna Beni Comuni e Patrimonio dell'Umanita;

:!—

Riteniamo che si debbano emanare pr’ovvedlmenh urgenti che seguano i dettami e principi della
massima precauzione; :
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- l'imposizione e obbligo A TUTTE LE,NAVI di utilizzare carburanti pid puliti con contenuti di zolfo
inferiori allo 0,1% di zolfo, (vedi ad esempio ordinanza emanata dalla Capitaneria di Porto di concerto
con il Comune di Napoli - allegato n° 3)

-A tal proposito si dovrebbe mprendere Io Studio Tecnico de! Parlamento Europeo del 2012 "I'impatto
di un'eventuale estensione a livello UE. de,lle zone di controllo delle emissioni di zolfo a tutto il litorale
europeo "(allegato n°® 4) e lavorare per una sua applicazione a tutte le coste europee;

-l'applicazione delle migliori tecnologie esm’ren‘rl come abbattitori e filtri (scubber), (allegato n°5)

-lintroduzione di motori marini di nuova generazmne a 6NL gas naturale liguefatto (allegato n°5) ,
elettrici (allegato n°6), etc, |

-la predisposizione di tutte le banchlr‘te porfuall lagunari per fornire energia elettrica da terra alle
navi ormeggiate 3;,.

-I' attivazione di una adegucn‘a ed attréezzata rete di monitoraggio nella cittd storica di Venezia e
nell'area Lagunare. - :

-I' attivazione di indagini epldemnologlche mirate sulle popolazioni che sono state esposte alle ricadute
dei fumi. ;
Ricordiamo che il 21 marzo 2013 abbuamo presentato delle Osservazioni e delle proposte di
integrazioni al Piano Regionale di TuTeIa e Risanamento dell'Atmosfera che trovate in allegato e che vi
chiediamo di valutare con attenzione per‘che entra nel merito e in dettaglio su alcune delle proposte
sopra indicate . (allegate n°7)
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Si ricorda inoltre che:
a febbraio 2008 era stata pr‘esentafa una petizione popolare con duemila firme al Sindaco del
Comune di Venezia con diverse proposts che non sono mai state prese in seria considerazione.

o
a gennaio 2012 - il Comitato NoGrandikiavi propone al Consiglio Comunale di Venezia il testo di un
articolo che viene approvato nel Piand 'di: Assetto Territoriale il 31 gennaio 2012 ed inserito nelle
Norme Techiche del PAT come Art. 35b1s ‘(allegato n° 8) di cui riportiamo alcuni passaggi:
*ooe il Pat assume come proprio obietﬂvo la definitiva estromissione delle navi incompatibili con
Ia CIT'I'G storica e col contesto Iagunobe
A tale fine, |' Amministrazione Comunéle promuove una serie di studi di approfondimento sugli
impatti ambientali, sanitari,

. Tali studi, offidati a en‘h depufatl (Arpav, Ulss 12), istituzioni scientifiche, studiosi
indipendenti e di assoluta credibilita, andranno realizzati entro 18 mesi. "

a giugno 2012 viene inviato a tutti fgh enti ed organismi competenti un Dossier AmbienteVenezia
intitolato.” Grandi Navi in Laguna dj Venezia - Inquinamento Atmosferico” 30 pagine con foto di
alcune navi che nel 2011 e 2012 attraversano la Laguna e la citta di Venezia emettendo fumi nerastri .

Negli anni successivi verranno fatte altre segnalazmm ed esposti relativi a diversi altri fenomeni evidenti di
inquinamenti atmosferici causati da navi ‘{Dossier e segnalazioni 2015). ( Allegato n°11)

E’ la dimostrazione che 1’accordo voloatarie Venice Blue Flag che coinvolge solo le navi da crociera e
passeggeri ha avuto reali applicaziont, mterrmttentl nel tempo e che i controlli sono stati per lo meno poco
efficaci. ‘-

Ad ottobre 2012 AmbienteVenezia assieme ad alcune associazioni scrivono, all'Assessore all'Ambiente
del Comune di Venezia e al Direttork.del Dipartimento Provinciale Arpav di Venezia una lettera
avente per Oggetto: considerazioni ed osservazioni sulla Relazione tecnica n. 20/ATM/12 ARPAV "
Campagna di Monitoraggio della Qua}"'f *dell'Aria Area Portuale San Basilio e Sacca Fisola 10
febbraio - 18 marzo 2012 e 5 maggio YJ13 giugno 2012" . Dove si fanno diverse osservazioni, proposte
e richieste. (Allegato n°7) -‘tfw
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a marzo 2013 abbiamo inviato a tutti oh enti ed organismi competenti la Petizione Popolare: “"FUORL
DALLA LAGUNA LE NAVI INCOMPATIEILI” sottescritta da 12.565 persone (2.514 firme raccolte sui
sito petizionionline ; 10.051 firme raccolte. nel territorio veneziano)

La petizione popolare contiene anche aicune richieste relative all'inquinamento. (allegato n°7)

Il 3 novembre 2014 viene inviata una :Pep‘nznone al Parlamento Europeo sullinquinamento atmosferico
prodotto dal Traffico Portuale soTToscrlfTa da diverse per'sone - La petizione & stata accolta dalla
Commissione Petizioni del Parlamento Europeo (allegato n° 9)

Il 24 dicembre 2015 viene presenfafo;“rr'amife l'avvocato Elio Zaffalon un esposto penale alla Procura
della Repubblica di Venezia relativojiallinquinamento atmosferico prodotto dal traffico di navi

passeggeri e da natanti minori (allegafgﬂi 10)
i
frids
Chiudiamo questo documento che com‘lene documentazione relativa all’inquinamento e sugli impatti
ambientali e sanitari prodotti dal traffico portuale
Ci riserviamo di inviare una ulterlorp memorla relativa all’inquinamento prodotto dalla Centrale

Elettrica ENEL di Fusina 1. ‘

Nel file allegato ci sono anche gli llﬁnllega‘rl
Venezia 18 febbraio 2016 '

Luciane Mazzolin  per IAssocuaz=9r]e AmbienteVenezia , il Comitato NOGrandiNavi
e Ass ocmzmne Medicina Democratica di Venezia
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Assaciazione AMBIENTE VE]\@ZIA — per la tutela della laguna e dell’entroterra di Venezia
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QOggetto: EMERGENZA INQUIN??A’VIENTO ATMOSFERICO da Polveri sottili -

A Venezia . bisognava e bisogna mfervemre urgentemente sulle Attivita Portuali, Navi,

traffico acqueo e Centrali Elettrlc?}e.%

PREMESSO CHE: " ?;
In questi ultimi mesi il problema de f*lsﬂémmamento atmosferico ¢ ritornato in evidenza sulle pagine
dei giornali e delle televisioni, ;;;ﬁiaﬂ’mcontro internazionale di Parigi sul clima COP2I,
all’emergenza mqumamento e polve{.;it _t‘ull durata molte settimane in diverse parti del mondo ed in
pamcolare nella pianura padana ed %mzhe nella nostra citta.

I primari dell’ospedale all’Angelo; .;—Mestre e | medici Pediatri hanno segnalato un emergenza
sanitaria rispetto all’aumento delle Falattie dell’apparato respiratorio ed un aumento dei ricoveri
per queste patologie respiratorie. ¥ v
Alla fine di Dicembre 2015 Patrlzmibentllml Medico oncoematologo e Agostino Di Ciula Medico
Intemlsta del Comitato SmentlﬁcodbDE (associazione Medici per 1'Ambiente) con altri 120 medici

s ik

Associazione AMBIENTE VE%}" 7T - per la tutela della laguna e dellentroterra di Venezia

WixMGCodice fiscale 94064510277
Iscritta all 'aib}jl‘dgi’{é associazioni del Comune di Venezia n® 2501
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Associazione AMBIENTEVENEZIA — per In tutela deiy unae dell’entroterra di Venezia

hanno scritto un Appello al Presidente Mattarella per difend: ‘e salute ed ambiente, ed esprimere
preoccupazione sull’inquinamento in Italia, alla luce dei c¢y nui superamenti dei livelli di smog

All’interno della lunga lettera aperta, che & stata lanciata cc.” - etizione su Change.org ¢ che ¢ stata
sottoscritta da 5.661 persone, si pud leggere e GREO continuare a illuderci di vivere
nel “Bel Paese”, ma purtroppo cosi non é: Lei sapra c‘l“'? . - Itimo rapporto dell’ UE ci pone al
primo posto per morti premature in Europa a causa dei i7 i di PM2.5, ossidi di azoto, ozono.
Siamo il paese dove la speranza di “vita in salute” alla nus:! a (disabilita medio-grave) dal 2004
al 2013 e diminuita di 7 anni nei maschi e di oltre 10 nelle fer:: 1ine.

Secondo 'ultimo rapporto dei registri tumori (AIRTUM).."Considerando il rischio cumulativo di
avere una diagnosi di qualunque tumore questa probabie’z’hk.iriguarda un uomo ogni due e una
donna ogni tre nel corso della loro vita”

Gli ultimi dati dell’ Organizzazione Mondzale della Sanita (AUCIS Automated Childhood Cancer
Information System - IARC), dei quali si atlende un aggiorr: amento proprio quest’anmo, hanno
tempo fa evidenziato come questo problema sia rilevante ancqe nei bambini, con un’incidenza di
tumori infantili pi alta in Italia rispetto alle medie europeeisia nella fascia di eta 0-14 che in
quella 0-19. Dall’esame del pit aggiornato rapporto nazionlie! AIRTUM emerge, come ricordato in
un editoriale pubblicato sulla rivista “Epidemiologia e Préve::zione” nel 2013, che i tassi italiani
di incidenza dei tumori in etd 0-14 anni continuino ad essere ira i pit alti fra i paesi occidentali,
nonostante la crescita si sia apparentemente stabilizzata rispet; ai dati precedenti.

A4 questo si aggiunga la rilevanza di particolari. stridenti ¢ diffuse criticita sanitarie locali da
danno ambientale come quelle che caratterizzano i Siti di Inm “esse Nazionale (SIN}, ben descritte
dagli studi “SENTIERI” dell Istituto Superiore di Sanita e valiv e per tutte le classi etq, ... ... ... "

E’ da diversi anni che il rischio sanitario, I’aumento dclle malattie e dei decessi legato
all’inquinamento atmosferico ¢ stato denunciato e segnz ato da diversi studi nazionali e
internazionali.

AmbienteVenezia & intervenuta piu volte in questi ultimi anni . ache su questo argomento indicando
alcune possibili soluzioni per ridurre I’'inquinamento prodettc 1a alcune attivita presenti nel nostro
territorio come le Centrali Elettriche e le attivita portuali ¢ i cazj:auranti utilizzati dalle navi.

IL 7 FEBBRAIO 2007 Il direttore Regionale ed il dnrctﬂ re dell’area veneziana di ARPAV
presentavano un nuovo studio sull’inquinamento atmosierizo dal quale emergeva che il 90%
delle emissioni di polveri sottili che avvelenano 1’aria provenivano da industrie e porto

{( 51% centrali elettriche Porto Marghera, 24% industrie Pcrto Marghera, 15% Porto} .

I direttori di ARPAV commentavano questi dati dicendo (vedi articoli det giornali del
7/02/2007) che: “Il rischio sanitario & altissimo non basta pib intervenire solo sul traffico
nelle strade per ridurre le emissioni, 1 politici e gli amministratori locali debbono trarre le
conseguenze da questi dati e intervenire, per ridurre in taodo adeguato le emissioni delle
altre fonti inquinanti, a cominciare dalle centrali eletiviche e dalle navi che bruciano
carburanti molto sporchi”. (allegato n° 1)

LUGLIO 2013 - dalla “Relazione di sintesi sulla qualita delf’aria a Venezia e sul contributo del

traffico portuale”- ARPAYV - Luglio 2013 a pagina 4 troviamc;la Figura 2 che ¢ un diagramma a torta “~
ripartizione % delle emissioni annuali di PM2,5 nel Comune di Venezia (forite: progetto APICE 2010/11)”

Secondo questi dati forniti dal progetto ”Apice” risulia che il quotidiano traffico di
imbarcazioni e navi di tutte le stazze — mercantili, da crociera e traghetti — sono la maggiore
fonte d’emissione di polveri sottili;

Associazione AMBIENTEVENEZIA — per ia tutela della z'aﬁzfua e dell’entroterra di Venezia
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infatti, se si sommano le emlssm elle navi mercantili con quelle delle navi passeggeri
{19+12= 31% totale Porto) e il tr%ﬁﬁco delle piccole imbarcazioni in centro storico, si ottiene
un totale del 45 % di emissioni aé bolverl, misurate nelle frazioni ultrasottili (PM 25 ), che
sono anche le p:u insidiose e penetrantl per 'organismo umano.

Altre fonti di emissione delle polvérl ultrasottili sono:

le centrali che producono energla,elettrlca 20% ; il trasporto stradale 15%:; le industrie 12%;
Riscaldamenti domestici 5%; Altr;: rasport: 2%:; altro 1%. (allegato n°2)

A fronte di questi dati estremagﬁiente allarmanti sopra descritti nessuno degli enti ed
organismi competenti ¢ mtervet‘}pto in maniera efficace! Noi riteniamo che bisognava

e bisogna intervenire con urg ﬂ”Zaie con provvedimenti strutturali che durino tutto
i

I’anno e non solo con intéervent ?‘
periodi. £

irginali che durano qualche giornata o per brevi

IN QUESTO DOCUMENTO INEERVENIAMO SULLE PROBLEMATICHE DERIVANTI

DALLE ATTIVITA’ PORTUAL%

La nostra associazione, Ambmn“féé\/enezm ha presentato e diffuso dal dicembre del 2011
diversi dossier (che precedentementgwr avevamo inviato in formato pdf), che contenevano informazioni
e notizie derivanti da un lavoro dl% rca, raccolta, sintesi di studi internazionali sugli impatti
ambientali e sanitari causati dal t 1 co marittimo, ed in particolare delle “navi da Crociera e
Trasporto”.( Studi: EPA Agenzia fierisla Protezione Ambiente USA; IIASA - Entec su incarico
della Commissione Europea; ARPAY ‘ogetto APICE. Associazione Italiana Oncologia Medica,
Atti di Convegni scientifici Nazi¢, "e Internazronah Studi e moniteraggi dell' Associazione
tedesca NABU, etc, etc) s
Gli studi citati riportati nei varf;ﬁ désfer contengono dati ed informazioni estremamente
preoccupanti ed allarmanti su dn‘ler5| aspetti, ma in particolare sugli impatti sanitari sulle
popolazioni costiere e di aree por‘guallnz .

Ritenevamo e riteniamo urgentissiF 'un vostro intervento, a seconda delle vostre competenze
istituzionali, per prevenire e |Il‘nl1'£,‘} 3} al, massimo i danni causati alla salute della popolazione e i
danni causati alla citta di Venezm%ﬁialla.sua Laguna, Beni Comuni e Patrimonio deli'Umanita;

Riteniamo che si debbano 'emana'
della massima precauzione;
- l'imposizione e obbligo A TUTT

rovvedimenti urgenti che seguano i dettami e principi

NAVI di utilizzare carburanti pid puliti con contenuti di
zolfo inferiori allo 0,1% di zolfot edi ad esempio ordinanza emanata dalla Capitaneria di
Porto di concerto con il Comune disiy apoh - allegato n® 3) -

-A tal proposito si dovrebbe rlpnﬁénder'e lo Studio Techico del Parlamento Europeo del 2012
"I'impatto di un'eventuale es‘ren&bne a livello UE delle zone di controllo delle emissioni di
zolfo a tutto il litorale europeo (5 egafo n® 4) e lavorare per una sua applicazione a tutte le
coste europee, i

-l'applicazione delle migliori- Tecnd}pgre ‘esistenti come abbattitori e filtri (scubber), (allegate

n°5) -k
M,r
-l'introduzione di motori marini diﬁ

n°5) , elettrici (allegato n°6), et

va ‘g'ener'azione a &6NL gas naturale liqguefatto (allegato

Associazione AMBIENTE Vﬁ:\’EZIA — per la tutela della laguna e dell’entroterra di Venezia
. Codice fiscale 94064510277
Iscritta all all}o delle associazioni del Comune di Venezia n® 2501



Associazione AMBIENTEVENEZIA — per la tutela a‘m _ rf buna e dellentroterra di Venezia
sy

-la predisposizione di tutte le banchine portuali Iagunar‘z:;sa, . fornire energia elettrica da terra
alle navi ormeggiate Ve
-I' attivazione di una adeguata ed attrezzata rete di monitoraggio nella citta storica di
Venezia e nell'area Lagunare. =
-I" attivazione di indagini epidemiologiche mirate sulle popa azaom che sono state esposte alle
ricadute dei fumi. o

Ricordiamo che il 21 marzo 2013 abbiamo presentato deiw Osservazioni e delle proposte di
integrazioni al Piano Regionale di Tutela e Risanamento p’ea A‘rmosfer-a che trovate in allegato
e che vi chiediamo di valutare con attenzione perché eny xpel merito e in dettaglio su alcune
delle proposte sopra indicate . (allegato n°7) R

yrn
iy
TR

Si ricorda inoltre che: .
a febbraio 2008 era stata presentata una petizione popmare con duemila firme al Sindaco
del Comune di Venezia con diverse proposte che nar{-’-, sono mai state prese in seria
considerazione. e

iglno Comunale di Venezia il testo di
“ritoriale il 31 gennaio 2012 ed
- (allegato n® 8) di cui riportiamo

a gennaio 2012 - il Comitato NoGrandiNavi propone al C,
un articolo che viene approvato nel Piano di Asse‘rm;,
inserito nelle Norme Tecniche del PAT come Art. 35hi
alcuni passaggi:
" il Pat assume come proprio obiettivo la.
incompatibili con la cittd storica e col contesto Ingun :
A tale fine, |' Amministrazione Comunale promuove una: <« rie di studi di approfondimento
sugli impatti ambientali, sanitari, ........ '

....... Tali studi, affidati a enti deputati (Arpav, Ulss 12) istituzioni scientifiche, studiosi
indipendenti e di assoluta credibilita, andranne reallzza‘t’a_; enfro 18 mesi. ....."

‘hitiva estromissione delle navi

a giugno 2012 viene inviato a tutti gli enti ed organismi comfetenti un Dossier AmbienteVenezia
intitolato.” Grandi Navi in Laguna di Venezia - Inqumamer to Atmosferico” 30 pagine con foto
di alcune navi che nel 2011 e 2012 attraversano la Laguni 5%la cittd di Venezia emettendo fumi
nerastri . ket

Negli anni successivi verranno fatte altre segnalazioni ed- etiosti relativi a diversi altri fenomeni
evidenti di inquinamenti atmosferici causati da navi (Dossiér & egnalazmm 2015). ( Allegato n°11)
E’ la dimostrazione che I'accordo volontario Venice BMB": slag che coinvolge solo le navi da
crociera e passeggeri ha avuto reali applicazioni, intermittenty x@el tempo e che i controlli sono stati
per lo meno poco efficaci. e

Ad ottobre 2012 AmbienteVenezia assieme ad alcune:iaisociazioni scrivono, all'Assessore
allAmbiente del Comune di  Venezia e al Direttore Ggl- dipartimento Provinciale Arpav di
Venezia una lettera avente per Oggetto: con5|def‘g iL Ji ed osservazioni sulla Relazione
tecnica n.20/ATM/12 ARPAV * Campagna di Mom‘ror‘aga;ﬁ }s.u.lla Qualita dell Aria Area Portuale
San Basilio e Sacca Fisola 10 febbraio - 18 marzo 2012 v% fp maggio - 13 giugno 2012" . Dove
si fanno diverse osservazioni, proposte e richieste. (Alleg ‘i‘s n°7)
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a marzo 2013 abbiamo inviato a Tiit'ri gli enti ed organismi competenti la Petizione Popolare:
"FUORT DALLA LAGUNA LE NAVIf INCOMPATIBILI" sottoscritta da 12.565 perscne (2514
firme raccolte sul sito pet:z:omonhne;, ‘1 0.051 firme raccolte nel territorio veneziano)

La petizione popolare contiene ancgj alcune richieste relative all'inquinamento. (aliegato n°7)
Il 3 novembre 2014 viene mvuq*{a una Petizione al Parlamento Europeo sullinquinamento
atmosferico prodotto dal Trafflccé Por"ruale sottoscritta da diverse persone La petizione &

7
stata accolta dalla Commissione Pe‘hzlom del Parlamento Europeo (allegato n° 9)

z-. .~|_

Il 24 dicembre 2015 viene preseﬁ*rm“o tramite l'avvocato Elio Zaffalon un esposto penale alla
Procura della Repubblica di Vepezla relativo all’ mqumamento atmosferico prodotto dal
traffico di navi passeggeri e da na“tanfl minori (allegato n° 10)

Chiudiamo questo documento che_;co*qtlene documentazione relativa all’inquinamento e sugli
impatti ambientali e sanitari prodo‘tti dal traffico portuale
Ci riserviamo dl inviare una ul rlgre memoria relativa all’inquinamento prodotto dalla

Seguono 11 allegati
Venezia 18 febbraio 2016

Luciano Mazzolin  per IAsso‘cmzlone AmbienteVenezia , il Comitato NOGrandiNavi
e Assocnazuone Medicina Democratica di Venezia

per eventuali contatti ambiente,venezia@libero.it
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La presente relazione roccoglie sinteficmuente § dati relatvi all’attivith &l monitomggio delln unlitd
dell*arin svoltn negli anni dal Dipartiments Provincinle di Venezin ¢ le stinw relative nlle emissiond ed
olle inudssioni elnborate dnl Servizib Ofyervniorio Arin dell’ Aren Teenico-Scientifica, nell’ambito del
Progetio APICE all’interno del ngu':?ﬁ{ﬂm di Coopernrione Transanzionsle del Meditenuueo.

1

?;“ 3"
Fig. 2: ripartizionc % delle emissioni mgiuali di PM, s nel Comunc di Venezia (fonte: progetto APICE 2010/11)
i
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Secondo questi dati forniti dal progetto”Apice” risulta che il quotidiano traffico di imbarcazioni e navi di tutte
le stazze — mercantili, da crociera e traghetti — sono la maggiore fonte d’emissione di polveri sottili; infatti, se
si sommano le emissioni delle navi mergantili con quelle delle navi passeggeri (19+12= 31% totale Porto) e il
traffico delle piccole imbarcazioni in cgnitrd istorico, si ottiene un totale de! 45 % di emissioni di polveri,
misurate nelle frazioni ultrasottili (2,5 padi-per milione), che sono anche le pill insidiose e penetranti per
I'organismo umano. Gy b

Altre fonti di emissione delle polveri u‘lfrg's_‘d,ttili sono: le centrali che producono energia elettrica 20% . il
trasporto stradale 15%,; le industrie 12‘%’§;F_3ﬁgaldamenti domestici 5% Altri trasporti 2%; altro 1%.
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ALLEGATOQ N°3;g-1

MINISTFRO DELLE INFRASTRUTTURE EbEI TRASPORTI

. CAPITANERIA DI PORTO AUTBRlTA’ PORTUALE
' ' r? &
NAPOLI pen 3
-',mn" - .
ORDINANZA AP N _119010 CP N: J}_‘Uzms -
. :"M* .
i sottoscritti: -

‘1::- -

C.A. (CP} Arturo FARAONE, Capo del Circondario Marittimo e Comandanta de! Porto di Napoli
C.A. {CP) Antonio BASILE Commlssano straordinario detl'Autonté! Portuale di Napoli

Amcolo 7 - Entrata in \ngore r:

La presente ordinanza entra in vigore a decorrere da} n 1 BEN. 2018

. d abroga
otgnl altra disposizione precedentemente emanata in" contr,asto elo mcompahbde con la
stessa, 2

)\[
\_?:g:{g 1

Atticolo 8 - Putbiicita -3
ond sl
- A
E’ falto obbligo a chiunque spetti, di osservare e far’ onervare la presente ordinanza
che verra diffusa mediante affissione ail'albo della Captfanena di Porto e dell'Autorita

Portuale, nonché tramite la sua pubblicazione nei nspe!hw srtl tituzionali,

Napoi, i+ & BIC. 2009 w2

ORDINA ‘E‘? ~

CAPO 1° - Controllo e vigilanza a cura del’!"' toritd Marittima

N “—-ﬁ 5

Articolo 1 — Cambio oombust’bgf

In considerazione. delte pecuhan condlzlonr amblenlah di alcune aree portuah,
operative nefle imiediate .adiacente .di agglomerati urbanl. nel porto i Napoli-é fatto

obbhgo per le navi soggette *alla_ specifica dlsuphna ch;a la procedura del campio di -
combusilbtfe relativa agil apparati. auslllan che saranno lem‘.ltl in moto durante tutta la sosta -

__'- della’ nave all* ormegglo in- banchma aWenqa -almeno a due fﬁrqlla dalhmboccatura delpor,to Cth

-

e _non dogo I’onnegg ;a mente dellart. 295 c. 8 { -

. Putilizzo di combustibiii per usq marittimo con " tendre .di zo1for§uperlure allo -0,10% in massa ‘su navi -
all’ ormeggio ] dMeta sl apphm anche ai periodi di caricg, scz\mco g Stazionamento. La sostltuzmﬂe dei )
cormbustibili utilizzati con combustlbﬂi conformi a tale linite deve, ESS}E ccmpletata il prima possibile dopo™~ -
Pormepgglo: La sostituzione dei combustlb;h confarmi a tale Ilmite ortaltri combustiblh deve awenlre i piu,.

* thrd) possihile prlma “detla parténza .. . omissis .. .} del D.Lve: n“‘;{ 2 del 03 04. 2006:"in’ modo da
' : LA

3 #g.;grrere daf 1" gennaio 2010 & vietato"

3
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effettuare tutte le manovre allirkeing del bacmo portuale con il combustibile a tenore d| zolfo
inferiore allo 0,1%. F'

Allo stesso modo, la mi;'uqv;a di disormeggio, nonché Pallontanamento della nave
dello specchio acqueo portualeﬂovré avvenire allmentando gli ausiliari con lo stesso ilpo di
combustibile di cul sopra. 213 ‘

Per assicurare comunqu;;Ma s:curezza della navigazione e {a salvaguardia della vita
umana in mare, le disposizioni: ql cui sopra non si applicano alle navi dotate di propuls;one
mista digsel-elettrica, in ragloﬂevdella parlicolare conformazione delf'apparta propulswo

* fermo restando Fobbligo del passagg:o al combustibile a tenore di zolfo inferiore allo 0 1%,
. . -che dowra essere utilizzato duréhte tutta fa sosta in porto, una volta ulhmate le operaz!om di
_ ormeggto. . .
£ tArticolo 2 — Misure tecniche .
m‘. -

Durante tutta la nawgazuqne efietuata, a partire dal P.I.M. (pronti in macchma) & fino
al F.L.M. (finito in macchina), dgyga essere adotiato ogni accorgimento tecnico efo dettato’
dalla buona pratica mannarespa"f nalizzato ad oftimizzare l'utllizzo dei motori prmc1pa!s
durante tutte le manovre di arnfolﬁartenza nonché dei generatori durante fa sosta in porto :
alto scopo di contenere ls emlssiom dei gas di scarico in atmosfera.

. Analogamente, durante Ia fése di pre-riscaldo prima della partenza, e nel corso; del!e
© manovre, i motori principali dovy rmo essere utilizzati con ogni accortezza, utllizzandoh alla
minima potenza consentifa e § nza brusche ed improvvise variazioni d1 regime, fatto
comungue salvo if manienim n,to delle condizioni della sicurezza della, nawgazuone e
salvaguardia della vita umana |rkmare ‘

. Artgcolo - Controlli e verifiche
: fr
) Nei casc in cui vi siano si mﬂcatwe e continue evidenti emissioni di fumi, da pane del
" naviglio mercantile interessato, ﬁgel corso delle manovre di omeggio e/fo disormeggio, ovvero
durante fa sosta in porto, 1‘Auton{é Marlmma si riserva la facoita di effetiuare ulteriori controlli
a bordo ed il campionamentoq éj éombusublll per la verifica del tenore di zolfo i ‘essi.
contenuto, con fausitio di un "Ente TecmcolOrgamsmo Riconosciuto”, a canco e spese’t della
societa armatrice. r Vi . -
Inolire, tenute conlo degll Obbllghl connessi alla puntuale manutenzuone -del
macchinari e degli impianti di botdo 'secondo le raccomandazioni delle ditte costruttrici elo le
procedure indicate al nguardo# dalle - societa armatrici e/o di gestione (Codice: 1. S. M)
. FAuioritd Marittima si riserva altrest la facolta di disporre visite occasionali e senza preawnso
. ai macchinari di bordo, da effettiarsi a cura ‘degll Enti Tecnici di cui sopra, con ogm spesa a
carico delle societa Armatrici efd *di gestione.
Le verifiche di sui sopra,i hualora la nave sia’in partenza, potranno essere nchaeste
all'Autorita marittima del succesmyg“ borto di scalo nazionale.
Per le navi siraniere dlfeite alfestero, si valuterd linserimento dl un apposlto
- messaggio nella banca dati deﬁaomlnata “THETIS", per | successivi controlfi dj “Port. State
< Controf” ai sensi della direttiva 2909!16!CE e successive modlf che e integrazioni. '
’ ! Q{!w
i 1&!}’
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Parlamento Europeo Gt
DIREZIONE GENERALE DELLE POLITICHE INTERNE DELL'UNIONE
UNITA TEMATICA B: POLITICHE STRUTTURALI £ DI COESIONE
TRASPORTI E TURISMG%
LIMPATTO DI UN'EVENTUALE ESTENSIONE A LIVELLO UE DELLE ZONE DI CONTROLLO DELLE
EMISSIONI DI ZOLFO A TUTTO IL LITORALE EUROPEO

SINTESI cru

La presente nota informativa fornisce un'analisi approfondita deﬂ,‘j’qipatto di una decisione politica in merito alle
zone di controllo delle emissioni di zolfo (SECA) in generale e a una loro ulteriore estensione a tutte le aree
marittime del litorale europeo. A tal fine, sono riportate le informazioni di base e i risultati delle ricerche in
materia utili al dibattito parlamentare sull'opportunita di estendére,:[e SECA a tutte le regioni costiere deli'UE. Al
di 1a dell'obiettivo di sostenere l'elaborazione di politiche,f!a’j,-’p”éta include altresi fatti e cifre pertinenti e
informazioni aggiornate relative ad altri pareri scientifici, sulla ti‘qse delle conclusioni di un ampio studio sul

P
tema. PP
g
IP/BITRAN/FWC/2010-006/LOT 3/C2/SCH ey 13 2012
PE 474.549 whag IT
v
Il presente documento & stato richlesto dalla commissione per i trasporti e il turismo.

AUTORI

HSBA — Prof. Dr. Orestis Schinas

Gruppo 13 - Jian Bani

AMMINISTRATORE RESPONSABILE « )
Piero Soave - Parlamento europeo - Dipartiimento tematico B: Politiche strutturalie ds"coesfone

= )

B-1047 Bruxelles St
E-mail: poldep-cohesion@europar.europa.ey ) . ‘-1"‘{’{

R Y
SINTESI -}

La presente nota informativa concerne i limiti rigorosi previsti per il.tenore di zolfo nei combustibili marini,
sopraftutto nelle aree marine protette selezionate che sono“Batticolarmente sensibili allinquinamento
atmosferico, le cosiddette zone di controllo delle emissioni” di 20lfo (SECA). Il suo obiettivo & anche
analizzare i rischi associati all'estensione delie attuali SECA™nell'Unicne europea (UE) e prendere in
considerazione l'eventuale introduzione di nuove zone di contrbllozl delle emissioni di zolfo, compresa la
possibilita di estendere le SECA a tutto il litorale dell'UE. 4
L'inquinamento atmosferico provocato dalle navi, incluso quello da’ossidi di zolfo {S0x), incide sulla salute e
sullambiente. Il tema costituisce unimportante priorita politica, a Iivqllo europeo e internazionale. Si tratta di
un problema complesso sul piano scientifico e politico, caratterizzato da conflitti d'interesse delle parti
interessate. s :
S
Quadro normativo wrEg
L'Organizzazione marittima internazionale (IMO) & responsabilg‘_ddellﬁ prevenzione dellinquinamento marino
provocato dalle navi, in particolare con ta Convenzione internazignaje per {a prevenzione dell'inquinamento
causato da navi (la convenzione MARPOL). L'allegato VI delld/cdiivenzione MARPOL affronta il problema
delle emissioni di SOx e introduce la nozione di "SECA", oﬁ%ﬁqﬁfzone'soggette a severe limitazioni del
tenore di zolfo. ";i‘?g#{f

¢ Aftualmente, l'allegato Vi impone limiti al tenore di zolfo ih'ﬁj’éssa al 3,5% al di fuori delle SECA e

al'1,0% allinterno di esse. SN
» Tali limiti saranno ridotti allo 0,5% al di fuori delle SECA nel__%020 {previa valutazione interlocutoria
nel 2018) e allo 0,1% all'internc delle SECA nel 2015, i

Oy

M

In linea teorica, la direttiva 2005/33/CE dell'Unione europea & gonforme alle disposizioni € ai regolamenti
dell'IMO per quanto concerne il tenore in zolfo dei combustibili-e-f!metodi di adeguamento alle norme. A
partire dal 1°gennaio 2010, gli Stati membri sono tenuti ad adottare tutte le misure necessarie a garantire

o . oy g - . .
che le navi ormeggiate in un porto dellUE non utilizzino combustibili: marini con un tenore in zolfo superiore

allo 0,1% in massa. ‘é
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Analisi del traffico : e

l.a decisione di un'eventuale estensmn >_‘dé le SECA dovrebbe essere assunta alla luce delle variazioni nei
volumi di traffico. La zona marittima mmpale rilevanza ai fini della presente nota & il Mediterraneo.
Secondo le previsioni, il traffico e gll%{:ambl aumenteranno e, benché i livelli delle emissioni in quante
saranno ridotti, l'incremento del trafﬂco%otrebbe accrescere le pressioni sull'ambiente. Sarebbe opportunc
prendere in considerazione Iestenswng"delle 'SECA in prossimita delle acque europee quale strumento per
ridurre il carico ambientale.

Sfide tecniche
L'introduzione di limiti sullo zolfo nei combust|b|ll marini ha dato impulso alla ricerca tecnologica nel campo
dell'abbattimento delle emissioni e dei combustlblll alternativi. Di seguito sono riportati gli aspetti principali:

+ sono a disposizione tecnologie ' l'3| depurazmne per far fronte alla maggior parte dei problemi tecnici e
it cul costo d'installazione vana:not evolmente in funzione del tipo, delfeta e delle dimensioni della
nave, Vs

+ quale combustibile maring, il gas haturale liquefatto (GNL) costituisce un'alternativa promettente, a
condizione che sia creata una ﬁ‘:tg & di punti di rifornimento lungo le coste europee;

* s0no necessarie ulteriori rlcercrg%nel settori dei depuratori ibridi e dello sviluppo di infrastrutture
costiere di GNL,; ik Ll

e un quadro normativo stablle fav‘bn

EG P

E': sforzi dei produttori volti ad affrontare le varie sfide tecniche.

Esperienza acquisita Co
L'impatio delle SECA esistenti nel Mare_' Nord e nel Mar Baltico & stato oggetto di studi. | risultati indicano
che: -

s @asiste oggi una cultura del rispetts, slle norme, ma non & possibile stimare ['effettivo grado di

conformita; ?"{ P
+ sussistono problemi di controllo e appllcazmne delle norme che devono essere affrontati. La direttiva
UE summenzionata potrebbe t?vare una migliore applicazione se fosse inclusa nell'ambito dei
protocolli refativi al Memorandum’ dl Intesa di Parigi;
l'elusione normativa potrebbe neondur5| al prezzo elevato del combustibile conforme alle norme;
i vantaggi offerti dalla riduzione; éﬁl’e semissioni di SOx sopravanzano i costi;
& necessario dismettere quant Firna il tonnellaggio non conforme ai requisiti oppure implementare
una nuova tecnologia; ?fﬂl o
« ' sarebbe opportuno elaborare s e,% i realistici ai fini di un'adeguata valutazione del costo della

nuova normativa e di una'ripa zmn"‘ del costi.

Problemi connessi ai combustibili ¥ f"""“

Fare previsioni sul futuro prezzo dei combUStlblh marini @ una questione compllcata Tuttavia, & evidente che
i combustibili a basso tenore di zolfo hanno un costo significativamente plu elevato rispetto ai combustibili ad
alto tenore di zolfo attualmente |mp|egat| "Assumendo Rotterdam come "porto base”, le previsioni indicano
che i prezzi dei carburanti negli altrf portr ad|b|t| al rifornimento saranno superiori, soprattutto nellEuropa
meridionale.
Le guestioni connesse alla dlspombllltafe
essere oggetto di attenzione. ﬁ i
Su armatori e operatori graveranno oneii f anZIarl consistenti. Tuttavia, un abbassamento netto dei limiti
aumentera i benefici per la societa.

Conclusicni e raccomandazioni %‘g
o E prevista una crescita del traff‘;
di SOx. ; }v

l-'prezzo dei combustibili a basso tencre di zolfo non sembranc

» Ogniriduzione del carico ambléhtale apportera ampi beneﬁm alla societa.

* letecnologie di depurazione SOND | glé disponibili.

+ Un abhassamento dei limiti cor\éhﬁtltl per il tenore di SOx e un'sstensione delle SECA europee
darebbero impulso alla ricerca iecnologlca nel campo dell'abbattimento delle emissioni & dei
combustibili alternativi.

+ Si attendono innovazioni tecnlch e lo sviluppo di relativi cluster economici. La designazione di
nuove zone SECA, in conform a efiquadro IMQ, favorirebbe l'applicazione efficace delle norme
previste dall'attuale regime di tor‘t llo da parte dello Stato di approdo.

« La combinazione def limiti SECA™ &i requisiti del programma “Aria pulita per 'Europa” (CAFE)1
aumenterebbe il previstd m:gll far‘ﬁento della qualita dell'aria.

; ﬁ, :
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+ Potrebbe verificarsi un trasferimento modale verso alternatwp o catene logistiche piQ inquinanti, ma il
fenomeno non ¢ stato quantificato e comporterebbe implicazioni pratiche per alcuni scambi

commerciali intra-UE. -

Alla luce di quanto precede, le raccomandazioni politiche possono essere cosi riassunte:

+ lestensione delle SECA a tutto il litorale dell'UE creerebbe cundizioni uniformi per tutte le parti
interessate e migliorerebbe la compatibilita tecnica delle fiétte a corto raggio che servono i porti
europei;

e anche i paesi terzi limitrofi dovrebbero adottare norme amblentah rigorose; per questo, sono
necessarie collaborazione e comprensione sul piano polifice:.

» l'eventuale decisione di non estendere le SECA avrebbe tefiatto di perpetuare le incompatibilita
tecniche, i problemi della concorrenza e un alto grado di esternalita;

* so0no necessarie ulteriori ricerche per stimare |'effetto delle emlssmm di zolfo in mare aperto sul
surriscaldamento globale: N

« occorre una valutazione completa del numero e della capamta dei punti di rifornimento di GNL
necessari; "

+ ['UE e altre fonti di finanziamento mettono a disposizione le proprie risorse finanziarie; potrebbero
rendersi necessari adeguamenti mirati ai termini di tali fmanzrament:

ALLEGATO N.?i_ii

Da Dossier AmbienteVenezia del 18 settembre 2015_
Le soluzioni tecnologiche per ridurre ed eliminare g’h nquinanti atmosferici ci sono!

l_tf ‘L‘

Motori navali a gas naturale liquefatto e tec

stabilimento Wartsila di Trieste :
MOTORI NAVALI GNL a Gas Natutale liquefatto - Non occorre andare nei cantieri navali giapponesi
per trovare soluzioni all'avanguardia sulle tecnologie a basso impatto ambientale ... basta andare nello
stabilimento della Wartsila a Trieste (ex Grandi Motori Trieste,.gia Fincantieri), con 1200 dipendenti
passato all'azienda finlandese leader della motoristica navale dell'impianto.
Wartsild e leader mondiale nella produzione di motori per nave a gas, una soluzione che
guadagna sempre maggior spazio per il suo limitatissimo impatto ambientale e per la sempre
maggiore diffusione del metano. Il gas consente infatti di ridurre le emissioni di CO2 del 25%, di
azoto dell'80%, e quasi totalmente quelle di zolfo e il partlcolato Motori prima a doppio combustibile,
poi anche solo a gas, motori a tecnologia ormai matura. che -equipaggiano mercantili da trasporto,
traghetti ad alta frequenza, rompighiaccio e anche navi militari, a testimonianza dell'affidabilita dei
sistemi Gnl. T
Sul fronte del rispetto delle emissioni e delle normative ambientali i metodi pit pratici sono gli
scrubber e i motori a gas. “Oggi si tentano un po' tutte le ‘combinazioni, si provano motori che
possono usare una moltitudine di carburanti e ogni motore pud essere combinato con apparati di
riduzione delle emissioni”, racconta il manager Wartsil4. |l settore navale si focalizza sulla riduzione
degli ossidi di azoto, ossidi di zolfo, CO2 e particolato. Gli scrubher, sono una sorta di doccia di acqua
marina (wet scrubbing) che lava i furni delle navi rimuovendo con' alta efficienza gli ossidi di zolfo. Poi ci
sono i catalizzatori, che Wartsilé produce con il nome di Nor (N®x reducer), che rimuovono gli ossidi di
azoto con superfici ceramiche e getti di urea. "Con queste tecridiogie rispondiamo alle esigenze molto
differenziate dei vari clienti in giro per il mondo, ma Wartsila Pynta molto sui motori a gas naturale, uno
dei pilastri sui quali I'azienda crescera nel futuro- dice Tirellié:sia. per la diffusione dell'uso del gas per gli
utilizzi piti vari, a discapito degli altri combustibili, e inoltre perché P'utilizzo del gas permette di non
produrre affatto gli agenti inquinanti, mentre lo scrubber.e iNor invece provvedono solo alla loro
successiva rimozione”, Ul :
Fiore all’occhiello della motorizzazione navale a gas Wartsnla & il traghetto 'Viking grace’ della
Viking lines. E’ un traghetto RoPax, il pili grande al mondo,-da®2.800 passeggeri pill auto e camion.
Ogni giorno fa la spola tra Turku in Finlandia e Stoccolma in Svezia. La particolarita dell'uso del gas sta
nelle dimensioni del naviglio e “soprattutto perché segue una rotta che prevede un giro completo in un
giorno- precisa il manager- ogni 24 ore fa bunkering (rifornimento, ndr} del gas a Stoccolma da un lato
Associazione AMBIENTEVENEZIA — per la tutela della _lt;gdijna e dell’entroterra di Venezia
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della nave mentre dall'altra conteméoraneamente si svolgono le operazioni di carico e scarico di
passeggeri & mezzi. Con frequenza giornaliera stocca 200 metri cubi di gas Gnl trasferiti in un'ora in
piena sicurezza”,

o
MOTORI MARINI A GNL Gas Néturale Liquido
3 settembre 2015 l'associazioneivambientalista tedesca NABU in una conferenza stampa ha
presentato I'ultima classifica delle coﬁﬁbggr)ie che gestiscono le navi da crociera in europa in relazione
aile prestazicni ambientali al tipo E‘Lf'_ carburante usato e alluso di  tecniche per la riduzione e
abbattimento defie emissioni inquinariti:
Sono stati presi in considerazione angﬁggli,ordini di costruzione di nuove navi fino al 2020.
NABU afferma che le navi devono?,_sﬁjettere di utilizzare carburante HFO {Heavy Fuel Oil ) Olio
Combustibile Denso-Residuo. LA
L'HFO & ottenuto tipicamente dalla mitefazione dei residui del processo di raffinazione del petrolio con
gasolio e nafta..... FHFO & uno dei migno;costosi tra i carburanti petroliferi... La combustione dellHFO
produce emissioni nocive in particolang NOx (Ossidi di Azoto) e PM (Polveri sottili e ultrasottili)
NABU dice che le compagnie di navigazione hanno adottato tecnologie di abbattimento o impianti di
lavaggio {scrubber), perché obbligate’dagli accordi internazionali e dalle leggi, solo nelle “Aree Marine
Protette - Zone di controllo delle entissioni di zolfo" Mare del Nord e Mar Baltico dove le navi sono
obbligate ad utilizzare carburante confcontenuti di zolfo inferiori alio 0,1%.
"Le societa delle navi crociera al vertice’ della classifica dimostrano che esistono e sono a disposizione
le soluzioni tecniche per ridurre drasticamente le emissioni navali “, ha detto il responsabile di Nabu,
Leif Miller. "L'obiettivo ora & che tutte fe nuove navi usino queste tecnologie”.
Al vertice di questa classifica si p{jﬁ?.iqnano e societa Aida e Costa perché hanno ordinato la
costruzione di navi che useranno cdme combustibile il gas naturale liquefatto (GNL) che pud essere
bruciato senza emissioni di-inquinan’ﬁ’-;’:atmosferici tossici come il particolato-polveri sottili e ultrasottili
(PM) , fuliggine (BC) e di biossido di zb!fo {(SQ2).
AIDA (societd controilata da Costa Crociere) ha ordinato due nuove navi da crociera da 125.000
tonnellate di stazza che sono in fasefdi-costruzione presso i cantieri navali Mitsubishi di Nagasaki : la
AlDAprima che verra consegnata a dicembre del 2015 e la AIDAmia che verra consegnata nel 2016.
Fanalini di coda nella classifica di NABU le societa; MSC Crociere, Royal Caribbean, Viking Ocean e
Norwegian Cruises. ‘
La crescita del settore del crocierismty e 1'aumento delle navi porta a enormi problemi di inquinamento
dell'aria nelle cittd portuali come Amburgo. Malte Siegert, responsabile di NABU Amburgo dice : " Al
fine di gestire in qualche modo I'inqugjamento atmosferico crescente da navi da crociera in particolare
in prossimita di aree residenziali, la citfardi: Amburgo ha deciso di dotare il terminal crociere a Altona, di
un impianto di alimentazione da terra.delle navi in fase di ormeggio (OPS) che costa diversi milioni di
euro. : RV
Ci si domanda se questi investimenti débbano essere pagati col denaro dei contribuenti.
Gli armatori devono ora attrezzarsi pet:utilizzare I'energia fornita da terra in modo che i motori delle navi
possono essere arrestati durante tutté{.‘a{'ﬁtérhpo di ormeggio.
L'impianto di alimentazione da terra dellé navi in fase di ormeggio OPS, naturalmente, ha senso solo se
I'energia proviene da fonti rinnova@iji‘;';{.e navi devono essere dotate di catalizzatori SCR e filtri
antiparticolato per ridurre la fuliggine; & le polveri sottili e ultrasottili perché una volta che le navi si
scollegano dall'impianto di terra continuano a emettere fumi inquinanti che compromettono la salute
delle popolazioni vicine al porto e sul iume Elba. "
Leif Miller ha ricordato che un paio difsettimane fa uno studio dell'lstituto Helmholtz evidenzia la stretta
correlazione tra inquinamento e saluté:umana.
Una delle ultime citta portuali ad innescare il dibattito sulle emissioni delle navi da crociera & Sydney, in
Australia dove le proteste delle popaoizzioni che vivono vicino al porto hanno fatto si che il governo si
impegni ad introdurre da ottobre 2095 illimite dello 0,1% di zolfo ai combustibili usati dalle navi da
crociera, questo nuovo limite verra applicato anche in tutti i porti dello stato del Nuovo Galles del Sud-
Australia. Rofo

Su youtuhe si trovano alcuni filmati subla costruziohe della nave da crociera AIDA nei cantieri Mitsubishi di Nagasaki vi proponiamo

un paio di link: https://youtu.be/l51m3A_fish\‘,‘/A https://voutu.be/YHpE4EywCK
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ALLEGATO N° 6
Da Rinnovabili.it : S
Articolo Oslo, 26 ottobre 2015 ek
. Il governo sta lavorando ad un programma per 13 navigazione sostenibile
Navi elettriche e porti sostenibili: la Norvégia ¢ un secolo avanti
. Da carico, turistiche, commerciali e rimorchiatori: it governo programma la creazione di una

flotta di navi elettriche per abbattere le emissioni ..}

{Rinnovabili.it) — Se c’é qualcuno che si sta veramente dando da f,‘ar'e" sullé energie rinnovabili e la mobilita
sostenibile, quella & la Norvegia. L'idea del governo, adesso, & creare una flotta di navi elettriche per poter
solcare in tutta sostenibilita | numerosi e caratteristici fiordi, Imorno an quah si sviluppa buona parte del
COMMErcio. * :.. ‘;,

E la sfida pili imponente che il Paese lancia alla comunita internazionale: le altre le ha gia vinte tutte. Negli
ultimi 20 anni ha costruito una rete elettrica nazionale che oggi penn:ette un approvvigionamento fino al 90%
da fonti rinnovabili: idroelettrico, eolico e fotovoltaico. La citta dl bslo ha recentemente annunciato che
prevede di eliminare 350 mila vetture dal quartiere degli affari e di v1e_;arle del tutto entro il 2020.

Ora ¢& il momento di andare oltre, puntando sul trasportc che nessuno aveva ancora osato toccare: quello
navale. Le navi emettono enormi quantita di anidride carbonica in .atmosfera durante ogni viaggio. Alcune
stime suggeriscono una grande nave container sia responsabile f:il un inquinamento atmosferico pari a
quello di 50 milieni di auto. Le sostanze pid presenti nelle em&ssioni navali sono quelle di anidride
solforosa. ;(}

In vista della COP 21, e in previsione dell'entrata in vigore di nuovi standard per le emissioni globali, Oslo
sta gia organizzandosi per diventare la prima della classe: |funzqonap di governo e leader del settore stanno
lavorando al Green Coastal Shipping Programme, un programma, pe&la navigazione costiera sostenibile che
mira a mettere in acqua le imbarcazioni pia ecologiche del plane‘ta Nessun tipo di natante verra
risparmiato: navi cisterna, navi da carico, navi container, navi passéggerl traghetti, pescherecci,
rimorchiatori e tutto cid che resta dovrannec garantire una trazione elettnca o ibrida (gas naturale - batterie).
Non bisogna partire da zero: la Norvegia ha gia inaugurato il suo primo traghetto elettrico al 100%.

Non manchera, all'interno del programma, la progettazione di un béi'to a basso consumo energetico con
una impronta carbonica minima. Al suo interno opereranno velcolr p!ug in @ gru elettriche, si potranno
trovare stazioni di ricarica per le navi a batteria. Secondo Mon J_:’a Meeiand, il Ministro del Commercio e
dell'Industria, «il settore dei trasporti marittimi € moito ben attrézzato per aprire la strada della transizione
verde. Tutto cid puo contribuire alle esportazioni di buone; soiﬂzm‘nl crientate al futuro e rispettose
dell'ambiente». “!‘*“}

&;!vé -
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uALLEGATO N° 7
Raccomandata con rlcevuta ritorno n® 14597352482-4 del 21/03/2013 ore 11 26

U.C. Tutela Atmosfera i L
Direzione Ambiente
Regione Veneto Ly
Palazzo Rio Novo - Dorsoduro §‘494/A
30123 Venezia AA;
Oggetto: Osservazioni al i T’lano Regionale di Tutela e Risanamento

dell’ Atmosfera e

Con la presente inoltriamo all’ U. CiTutela Atmosfera — Direzione Ambiente - alcune osservazioni
al Piano Regionale di Tutela ¢ Risanamento dell’Atmosfera che abbiamo potuto leggere nel
Bollettino Ufficiale della Reglon%:’ Veneto del 22 gennaio 2013 con il seguente titolo:
“Deliberazione Della Giunta Reglogmla n°2872 del 28 dicembre 2012 — Aggiornamento del piano
Regionale di Tutela e Risanamerito dell’Atmosfera. Adozione del Documento di Piano, del
Rapporto Ambientale — sintesi non gecmca D.Lgs.n.152/2006 s.m.i, D.Lgs 155/2010.”

In particolare vogliamo portare il néstro contributo per migliorare ed integrare la parte relativa alle
“Azioni per le emissioni navali e portuali” di cui si tratta da pag 290 a pag 296.

Le nostre associazioni si interessan da-diverso tempo agli impatti ambientali e sanitari collegati al
traffico marittimo nella citta di Venezm e nella Laguna con particolare attenzione al fenomeno del
Crocierismo. -

Abbiamo avviato dei lavori di ricé rca su questi temi, abbiamo raccolto documenti di estremo
interesse e prodotto alcuni Dossief the abbiamo inviato a tutti gli enti competenti in materia
{Regione Veneto compresa) in alleghfo v1 consegmamo

Allegato 1) il Dossier dell’ Asscimazmne AmbienteVenezia del Novembre 2012 “Problemi
Ambientali e Sanitari- Impatto Amplentale Inquinamento, collegati al Traffico Marittimo” che
contiene i seguenti documenti: ‘1"‘“

« Osservazioni di alcune assoclazmﬁu “sulla Relazione tecnica n.20/ATM/12 ARPAV

«  COSTO AMBIENTALE DEL TURISMO CR.‘OCIERIST[CO NELL'ADRIATICO CROATO - 2010

¢+ Traffico marittimo e salute: 50,000 mﬁn*n in Europa e danni irreversibili per l'ambiente - 7/02/2012

Viviamo in un cocktail di veleni - Lu‘[\luova Venezia - 24 febbraio 2012

Una "bolla” sopra la laguna trattiene fi:PM 25 - Comunicato sul sito Universitd di Co’ Foscari - 27 febbraio 2012
Caratterizzazione del particolato atmosferlco a Venezia 10 anni di studi - Convegno di Perugia 16 maggio 2012
Gli.effetti del PMo e impatto sulla salute della popolazione - Convegno di Perugia 16 maggio 2012

Particolate atmosferico nell'area di Genova Convegno PM 2008

Impatto delle attivita portuali sulla quahTé dell'aria della citta di Genova - Convegno di Perugia 16 maggio 2012
Approcci di Source Appor‘rlonment a éonf'ronto nel progetto MED-APICE - Convegno di Perugia 16 maggio 2012
Stralci di alcune parti del Dossier Arﬁﬁente\/enezm sugli impatti de traffico portuale del dicembre 2011

Allegato 2) Studio di Giuseppe Tait’ara intitolato “E’solo la punta dell’iceberg! Costi e ricavi del
crocierismo a Venezia” pubbhcato su “Note di Lavoro — Dlpartlmento di Economia- Universita
Ca’Foscari — Venezia” ISSN2281- 6577 N°02/NL/2013 . Lo studio ¢ estremamente interessante
perché analizza il fenomeno del ¢rocierismo a Venezia in particolar modo analizza gli impatti
ambientali causati ¢ quantifica ecofdmicamente i costi derivanti dall’inquinamento atmosferico.
"J .

Riteniamo che i due allegati sopramtatl contengano molti elementi che possono integrare ed
arricchire il testo che troviamo nel BUR del 22 gennaio 2013 “Adoezione del Documento di Piano,

del Rapporto Ambientale — sintesi trone»t_ecmca ? da pag 290 a pag 293
BRI .

nir
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Inoltre segnaliamo che 1’8 marzo 2013 abbiamo dcs:posita'té,:c presso |'Ufficio di Gabinetto del
Presidente della Regione Veneto la Petizione Popolare: “FUORI DALLA LAGUNA LE NAVI
INCOMPATIBILI” sottoscritta da 12.565 persone (2.514*firme raccolte sul sito petizionionline
; 10.051 firme che sono state depositate presso I’Ufficio di:Gtbinetto del Presidente)
Come potete vedere qui sotto la petizione popolare cénume alcune richieste che chiediamo
vengano considerate vere e proprie osservazioni al Plano Reglonale di Tutela € Risanamento
Atmosferico ’~.
Petizione Popolare ., 7
FUORI DALLA LAGUNA LE NAVI INCOMPATIBILI
Le GRANDI NAVI DA CROCIERA inquinano ciascpna -come 14 mila automobili e
compromettono la salute dei cittadini, quelli di oggi ¢ soprattutto quelli di domani
Le GRANDI NAVI DA CROCIERA per le loro sbnormi dimensioni mettono a rischio la
sicurezza della citta e la sopravvivenza della laguna :
Le GRANDI NAVI DA CROCIERA non portano benessere, arricchiscono solo chi specula su un
turismo insostenibile ¢ aggravano l'impoverimento della c1tta di residenti e servizi trasformandoia
in una Disneyland Z
Il Decreto dei Ministri dei Trasporti e dell’Ambiente del 2 marzo 2012 vieta il transito nel canale
di San Marco e nel canale della Giudecca delle navi di stazza Jorda superiore alle 40.000 tonnellate
ma Papplicazione di questo divieto viene rinviata a tem ; futuri indefiniti, quando “sqranno

praticabili vie di navigazione alternative a quelle vietate” .
che si affrontino subito le soluzioni alternanv ;x»defimtlve senza ipotizzare costose e

NOI VOGLIAMO
A

devastanti soluzioni provvisorie. Per ragioni di siciireiza, di salute pubblica e di difesa
dell’ecosistema lagunare si vieti immediatamente 1'accesso’in laguna delle navi al di sopra delle
40.000 tonnellate di stazza lorda. A '

A che contemporaneamente vengano avviate le pr'(iéédure per l'estromissione definitiva di
quelle navi che studi autorevoli e indipendenti, da ayviarsi immediatamente, dichiareranno
incompatibili col benessere della cittd e col recupero: :mnrfologlco della laguna, compromesso
dalle eccessive sezioni alle bocche di porto e da canali troppo larghi e profondi.

A che venga installata una rete di cenl:ralme Arpav per rilevare la qualitd dell'aria a
Venezia Centro storico ¢ nelle isole o “:,‘-

A che vengano emanati con urgenza provvedlmentl cautelativi in difesa della salute
pubblica come l'obbligo per tutte le navi in movinmento all'interno della laguna di usare
carburanti con contenuti di zolfo inferiore allo 0,1%; Vobbligo di utilizzare le migliori tecnologie
per ridurre al massimo la produzione ed emissione di inquinanti; la possibility di utilizzare gli
apparati radar solo in caso di nebbia per le navi in mov:mento, Pelettrificazione di tutte le
banchine d'ormeggio nella laguna di Venezia 3

A A . K

che il sindaco (responsabile per legge della saluie) promuova con 1'Ulss12 veneziana
un'indagine sulla salute dei cittadini in connessione con:il’crocerismo
PRI N

A che si stabilisca una soglia totale di sostenibilitdi:giornaliera turistica, e che anche al
crocerismo ne venga assegnata una quota invalicabile-:”

Come potete vedere all’interno del Dossier in Allegato 1) Novembre 2012 “Problemi Ambientali e
Sanitari- Impatto Ambientale, Inquinamento, collegati al Trafftco:Mgrittimo” Viene riportato documento che
contiene : Osservazioni di alcune associazioni sulia Relazione tecmca n.20/ATM/12 ARPAV .

Le associazioni : AmbienteVenezia, Medicina Democratica, Gabrlel,e, Bortolozzo, Comitato NO Grandi Navi
— Laguna Bene Comune in data 13 ottobre 2012 scrivono, -all’Assessore all’Ambiente del Comune di
Venezia Gianfranco Bettin e al Direttore del Dipartimento -Provinciale Arpav di Venezia dr. Renzo
Biancotto , una lettera avente per Oggetto: considerazioni-¥ef osservazioni sulla Relazione tecnica

. (“ 2
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n.20/ATM/12 ARPAV “ Campagna di;Monitoraggio della Qualita dell’Aria Area Portuale San Basilio e
Sacca Fisola 10 febbraio — 18 marzo 2012 ' 5 maggio — 13 giugno 2012”.

Alla fine della lettera si legge: “ Alla.Juce di quanto emerso anche da questa relazione, riconfermiamo le
seguenti richieste e proposte gi anticipaté’a voce e comungue contenute in precedenti documenti:

A Devono essere fatti controlli ¢ &nalisi sui fumi emessi alla bocca dei fumaioli delle singole navi che
entrano in laguna e su tutta la gamma degli inquinanti prodotti: CO, SO, NO;, Polveri Sottili (PMe
e PM,s) TPA benzoapirene, Henzene, metalli pesanti e diossine, esattamente come si fa sulle
ciminiere delle fabbriche. L

el T

A Va realizzato (se gia non esisteﬁ}iﬁh“modeilo sulle aree di ricaduta in laguna e nella terraferma degli
inquinanti emessi dalle navi lungo tutti i percorsi in entrata ed uscita dalle bocche di porto (Lido e
Malamocco) fino all'ormeggidie durante tutta la durata del loro aftracco in tutte le banchine
(Marittima, San Basilio, Riva Sette Martiri, Porto San Leonardo, Fusina, Porto Marghera).

A Va costituita una adeguata rete;di rilevazione e di monitoraggio, la pil ampia possibile, sulle arce di
ricaduta dei fumi che copra tutta la laguna, isole comprese. Le centraline dovranno analizzare
singoli inquinanti emessi dal traffico marittimo.

A Per realizzare quanto sopra va‘;i_;l'np prioritariamente utilizzate le notevoli risorse che finanziano il
progetto Apice sull'inquinamento nelle aree portuali, in avvio a breve.

A Vanno emanati con urgenza pf{:)@f_\/edimenti cautelativi a difesa della salute pubblica come l'obbligo
per tutte le navi in moviment&-allinterno della laguna di usare carburanti con contenuti di zolfo
. . T wye . . . . . .
inferiore allo 0,1% e 1'obbligo” di utilizzare le migliori tecnologie per ridurre al massimo la
produzione e I'emissione di inguinanti.

A Da ultimo, ribadiamo che l’us’ciédegli apparati radar deve avvenire solo in caso di nebbia e per le

navi in movimento, e che si de}i}ec"firocedere all’elettrificazione di tutte le banchine d'ormeggio nella
laguna. b b

Concludendo chiediamo _che Véhigano inserite nella parte “Azioni_Spacifiche — A8
Interventi sul trasporto merci ¢multi modalita — AZIONI PER I PORTI” di pag 295 e
296 le seguenti modifiche ed integrazioni; si chiede inoltre che gli stessi argomenti

siano inserti anche nella parte finale della relazione a pag 203:

Inserire nuovo punto A8.6a — conlil séguente tasto : “Verra realizzato entro 12 mesi un modello
sulle aree di ricaduta in laguna e nﬁ]jﬁ,‘_gerraf'enna degli inquinanti emessi dalle navi lungo tutti i
percorsi in entrata ed uscita dalle bacche di porto (Lido € Malamocco) fino all'ormeggio e durante
tutta la durata del loro attracco in ;ijrt,te;:je banchine (Marittima, San Basilio, Riva Sette Martiri,

Porto San Leonardo, Fusina, Porto Marghera).

B
Inserire nuovo punto A8.6b — coniil seguente tasto : Verra costituita entro 18 mesi, una adeguata
rete di rilevazione e di monitoraggio, la pil ampia possibile, sulle aree di ricaduta dei fumi che
copra tutta la laguna, isole comprese. Le centraline dovranno analizzare i singoli inquinanti emessi
dal traffico marittimo (CO, 80z, NQ: Polveri Sottili (PM1o e PMz;s) IPA benzoapirene, benzene,

metalli pesanti ¢ diossine). 1
1

ﬂ;‘w" ety . . . . . .
Al punto A8.6 a pag 295 - Modiﬁg’;arg"ll testo e sostituirlo con il seguente:” Elettrificazione di
tutte  banchine all’interno della ggguna di Venezia per I’alimentazione elettrica delle navi
all’ormeggio al fine di ridurre le emii;s{sjddni navali in fase di stazionamento. Accordo di programma

bptee

Regione e Autorita Portuale” Heoos

Al punto A8.7 a pag 295 - Modiﬁé}fa_i:g\,il testo e sostituirlo con il seguente:” Utilizzo da parte delle

navi in fase di navigazione di avviciigmento al di fuori delle Bocche di porto P'utilizzo di sistemi di

. K IO . e s . .

retrofitting per ’abbattimento dei™ fiini emessi dalle ciminiere delle navi (scrubbers) o di
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combustibili a basso tenore di zolfo. Utilizzo da parte Qﬁile navi in navigazione e manovra
all’interno della laguna di carburante a basso tenore di .'i}?lfo inferiore allo  0.1% come gia
d’obbligo in fase di ormeggio. L ’obbligo per tutte le navi clie entrano in laguna di utilizzare le
migliori tecnologie per ridurre al massimo la produzione ¢ I'emissione di inquinanti. Accordo di
programma Regione e Autorita Portuale.

Inserire nuovo punto A8.7b — con il seguente tasto: “tuft_é_;; le navi all’interno della laguna di
Venezia possono usare gli apparati radar solo in caso di nebbia,o di scarsa visibilita.

Al punto A8.10 pag 296 - Modificare il testo e sostituiﬂ&iﬂ_bﬁi il seguente:”Accordi volontari per
“navi pulite” che inseriscano impegni migliorativi per'_’rjd‘Li{re ulteriormente e minimizzare al
massimo gli impatti sull’ambiente e sulla salute. Accordo di programma Regione, Autorita Portuale,
compagnie navali, Terminalisti, agenti marittimi. ki
Al punto A8.11 pag 296 - Modificare il testo ¢ sostituirloscon il seguente:”Ispezioni a bordo per
controllo e contenimento fumi di scarico . Devono essere fati controlli e analisi sui fumi emessi
alla bocca dei fumaioli delle singole navi che entrano in laguna‘e su tutta la gamma degli inquinanti
prodotti: CO, SO2, NO2, Polveri Sottili (PMio e PMz5) IPA benzoapirene, benzene, metalli pesanti e
diossine ( esattamente come si fa sulle ciminiere delle fabbriche) . Ispezioni a bordo volte a
verificare in particolare I’utilizzo e consumo di carburante 4 basso tenore di zolfo all’interno della
Laguna di Venezia . Accordo di programma Regione, Capitarieria di Porto, Autorita Portuale.
Ak

Vi ringrazio per I’attenzione; resto a vostra disposizione per evéntuali chiarimenti
Luciano Mazzolin ~ per le associazioni AmbienteVériezia, Medicina Democratica,

Gabriele Bortolozzo, Comitato NOGrandiNavi — Laguna Bene Comune

Raccomandata con ricevuta ritorno n® 14597352482-4 del 21/03/2013 ore 11:26

Iy
Al

ALLEGATO N° 8§
L

31 gennaio 2012 — il Comitato NoGrandiNavi propone al Consiglio Comunale di Venezia il testo

di un articolo che viene approvato nel Piano di Assetto Territoriale il 31 gennaio 2012 — segue il

testo: R

Comune di Venezia - Piano di Assetto Territoriale - Normé'Tecniche

a pag 31 Art. 35bis: "

“Nel quadro della armonizzazione della pianificazione pogt_u%nficé, degli obiettivi specifici dell”’ ATO

1 — Venezia Cittd Antica relativi alla mobilita e della riorganizzazione del trasporto delle persone ai

fini della tutela dell’ambiente, il Pat assume come propriorobiettivo la definitiva estromissione

delle navi incompatibili con la citta storica e col contesto lagunare,

A tale fme, I'Amministrazione Comunale promuove una seri¢ di studi di approfondimento sugli

impatti ambientali, sanitari, socio-economici, occupazionali e sulla morfologia lagunare del

crocierismo e della portualithi per I'individuazione delle; caratteristiche anche dimensionali

incompatibili con il contesto cittadino e col recupero m’érfg_jlogico della laguna, che dovranno

corredare il relativo P L. Tali studi, affidati a enti deputati (Arpav, Ulss 12), istituzioni scientifiche,

studiosi indipendenti e di assoluta credibilita, andranno realizzzti entro 18 mesi.”

Considerando le dimensioni pili complessive della preseriza-furistica in citta, gli studi dovranno

anche definire una soglia massima di sostenibilita glorna}legyg turistica, comprensiva anche delle

presenze collegate all'attivitd delle navi da crociera e pu%m generale del traffico marittimo

passeggeri.” e

et
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Venezia 3 novembre 2014

Al Parlamento Europeo
Commissione petizioni

Segreteria
Rue Wiertz -
B-1047 Brussels
1
i
Petizione: diritio dei europei all a

ERE
Petizione per I'applicazione delle n?&iﬁ}le prescritte dalla direttiva 2008/50/CE del Parlamento
europeo e del Consiglio del 21 1naggi9_;2008 “relativa alla qualitd dell'aria ambiente e per un'aria
piii pulita in Europa” pubblicata nelifef Gazzetta Ufficiale dell'Unione Europea 1'11.06.2008, L 152,

y f

L I sottoscritti

Rilevano che la citata direttiva preci’ﬁggé}lf,Aﬂegato I norme per 'ubicazione dei punti di
campionamento per la misurazione-dei principali inquinanti dell’aria

Constatano che il punto di :uism‘azi%ﬁéﬁfiséo di Arpav (Environinent Protection Agency, Veneto
Region} & ubicato a Venezia in Sacc& Fisdla, {codice 502717}, Calle Scuole, prospicente la riva che
divide Sacca Fisola da Sacca S. Biagia &.che questa localizzazione non rispecchia alcuno dei criteri
richiesti nella direttiva citata (appeféc‘{i?cg 1}.

Rilevano che tale inopportuna local‘i'ifi.fé'ziéne porta a misure degli inquinanti falsate e non
rappresentative del’esposizione dé}la popolazione all'inquinameto da polveri sottili e ossido di
azoto, come si evince dalle misurazi.?‘n_i._ﬁeffettuate da Nabu riportate in appendice 2 e dal confronto
tra le misure effettuate da Arpav in :;Si““!..'l._é Iocalitd nel 2012, appendice 3. Questo & stato ribadito
all'assessore all'ambiente del Comulie di Venezia nell'incontro con il Comitato No Grandi Navi del
26 settembre 2012 e nuovamente ribadito nell'incontro in Comune del 4 ottobre 2012 conla
presenza dello stesso Assessore, di ARPAV e Autorita Portuale di Venezia, senza avere risultato
alcuno. b

Rilevane che nonostante la inoppor?ﬁfu;‘a'chalizzazione tale da sottostimare l'inquinamento reale, i

limiti previsti dalla legislazione eurdpea per il particolate (PMjc) e per Vossido di azoto risultano

ampiamente superati {appendice 4]"3é{r1z31 che sia stato preso né a livello comunale né a livello

regionale un efficace e adeguato “Piano della qualitd delll’aria” {appendice 5) come prescritto dalla
i

normativa europea. &

Rilevane il grande pericolo che da cjﬁixesto comportamento deriva sia alla popolazione residente sia
alla grande massa di turisti che visitaho ogni anno la citta di Venezia e che hanno diritto, al pari
dei resident], di essere informati su_}?la‘qualité dell’aria che respirano e sui livelli di inquinamento
cui sono esposti. i

Rilevano altresi il grande danno chéli

figuinamento dell'aria arreca alla conservazione dei marmi
e della pietra d’Istria dei monumenfii;' ’
P B

Si riservano di presentare documei{amguq addizionale su aspetti specifici connessi
alinquinamento legato al traffico nayale.

4

Richiedono una audizione puntualé:alParlamento Europeo, auspicando un intervento dello stesso
a tutela della salute dei residenti, débfairisti che visitano Venezia e della conservazione dei

. raat ) -
monumenti della citta, ‘ b :

N ¥ i e .
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Per comunicazioni: Giuseppe Tattars, tattara@unive.it.

p
MMLL

Aderiscono le segenti associazioni e sottoseritrori individuali di nazionalit¥Italiana:
T

Ambiente Venezia: Luciano Mazzolin, Venezia oo
Amico Albero: presidente Luca Mamprin, Venezia,
Ecoistituto del Veneto: presidente Michele Boato, Venezia.

italia nostra sezione di Venezia: presidente Lidia Fersuoch, Venezia,

Venezia Cambia 2015: portavoce Gilampietro Pizzo.

Comiitato No Grandi Navi:

Mauro Artioli (Venezia), Pasla Ballarini (Venezia). Francesca Bampa Wéi{eéia), Robeita
Bartoloni {Venezia)}, Flavio Barina {Venezia), Paole De Benedictis {Venezi%r‘,—, Enrica Berti
(Venezia), Laura Berto {Venezia), Bertoldini Nicoletta {Venezia), Alessanilrg Bertotto {Venezia),
Daniele Bettetto (Venezia), Gabriella Biasini (Venezia), Carlo Bolpin [Mii,'e'_i‘ggg}, Gabriella Ben
fVenezia), Giovanna Bonacini Campi (Venezia), Rita Bosetti (Venezia), Girig;Busana (Venezia),
Giuseppe Caccia (Venezia), Massimo Callegari (Venezia), Giannantonio Canpi (Venezia), Marta

Canino (Veneziaj, Roberta Capuis {Venezia), Rosanna Carbone (Venezi; },‘Ciliarastella Cattana
(Venezia), Rossana Cavazzang {(Venezia)}, Cristina Ceroni (Venezia), Francedco Ceselin (Venezia),
Flavio Cogo (Venezia), Marina Corrier {Venezia), Benedetto Cristofori (Ven®zia), Graziella
Cuffiani (Venezia), Armando Danella (Venezia), Cesara Danesi {Venezia), Giovanni Darai
(Venezia), Paclo De Benedictis {Venezia), Anna De Martin {Venezia}, Cristiahe Perla De Moraes
{Venezia), Annalia de Riz {Venezia), Valeria Be Toffol {Venezia), Giovanna Diaua {Venezia),
Francesco Dissera (Venezia), Gianni Fabbri {Venezia}, Milena Ferrazzuto;[&fénezia), Orsola Fezzi
(New York), s

Stefano Folin (Venezia), Alberto Franchi (Venazia),Tommaso Frattini {Mildno), Orsola Frosini
(Venezia), Nicoletta Frosini (Venezia), Simone Frosini (Venezia), Maria, ia Gagliardi (Venezia),
Enzo Gardenghi (Venezia), Cristiano Gasparetto (Venezia), Fiora Gaspari {Venezia), Silvia Galla
(Venezia), Vanna Gavagnin (Venezia), Carlo Gianeile {Sivigtia, Spagna), Gabriella Giaretta (Venezia),
Tiziano Graziotin {Yenezia), Irina Inguanorto {Venezia), Menika Lullwirz (Venezia),

Caterina Macaluso {Venezia), Silvana Maddaluno (Venezia), Manfredi Matiera (Venezia), Michela
Mascia {Venezia), Michela Mion (Venezia}, Bruno Maniero {Venezia], Mériéj}dartinottﬁ (Venezia},
Renata Massaria (Venezia), Elena Meschi (Milane), Anna Mezzaroba {Venkzia), Michela Mion
{Venezia), Morassutto Fabio (Venezia), CR

Annamaria Nasta (Venezia}, Silvia Nordio (Venezia}, Claudio Paggiarin {Vérezia), Brunilda Pali
{Lovanio,Belgio), Marina Pastore (Venezia), Cristiane Perla (Venezia), Francesco Penzo

(Venezia), Francesca Pattaro {Venezia), Vincenza Marina Piscitelli (Venezid}, Marcella Pivato
(Venezia), Anna Poma {Venezia), Federica Pradella {Venezia), Silvana Quadyi (Venezia)}, Gabriella
Quattro (Venezia), Francesea Rizzo {Venezia), Danilo Rosan (Venezia)}, Frangresco Rossettini
(Venezia), Davide Rocchesso (Venezia), Luisella Romeo (Mogliano Uenetgﬁ_i),;":_%ntonella

Roncaglione (Venezia), Danilo Rosan [Venezia), Cecilia Rossettini ‘{Vex}t{ 113?,‘? Francesco
Raossettini (Venezia}, Daniele Santulli (Mifano}, Rita Sartori {Venezia), Silj.rxigaﬁScarﬁ (Venezia},
Enzo Scarpa (Venezia}, Roberto Scarpa (Venezia), Nadia Schiavon {(Vengtiy), Giorgio Silvestri

‘$padon [Venezial,
Gluseppe Tatara (Venezia), Martino Tattara (Basilea, CH), Sabina Tatth'ﬁé‘i!@alogua), F.Tassan
(Venezia}, Silvio Testa (Venezia), Andrea Tomasi (Venezia}, Federica Tﬁaﬁgagniil (Venezia),
Glorgio Trentin (Venezia), Antonio Andrea Trevisanato (Mira), Sabuna_’ﬂ}_téf}e {Venezia), Luca
Ugelini {(Venezia), Silvia Valenti (Venezia), Francesco Vallerani {Cirtadelln), Eleonora Vanzina
(Milano), Marina Vanzina {Cortina d’Ampezzo), Laura Vetrori (Venezia), Lia' Vianello (Venezia),
Massimo Vianello {Venezia). Roberto Vianello {Venezia}, Angelo Zaccaria-(Venezia), Maria Pia
Zaldini (Venezia), Eunio Zandarin (Venezia), Davide Zane (Venezia), Marco-Zordan (Venezia),
Barbara Warburton Giliberti {Venezia). o
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Tn allegato_trovate esposis penale presentato il 24 dicembre 2014 dalPavvocaio Elio
Zaffalon in Procura della Repubblica di Venezia relativo all'ingquinamento sunosferico
prodotto a Venezin cemiro ftorico dalle navi passegger e da natanti minord, sottoscrdtto
da sette associazioni ambienialiste: AmbiemeVenexia, Italia Nostoa, Ecoistituto Veneto,
Movimento dei C.onsmmmn,,w Lega Awmbiente, LIPU, e da 28 cittadini diversi dei
quall componentd de} Com%‘{‘:fb "‘JO(:r’mde avi- Laguna Bene Comune.
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rmands Danella AMB.EF NTEVENEZIA

Lddica Fersroch TRATIA NOSTRA ONIAIS

Michele Boato LEQISTTIULIO VENETO “ALEX LANGUR”
Giiwlio Iabbro Frantia NOGVIMENTO DI CONSUMATORI

Stefana Borella w?' \VENPZIA ¢ MIRANESE

Leici Tamzare LAEGR AMBIENTI VOLONTARIATO YENETO

}'iampaofo Pamio T' ,‘ Jiiv¥s ‘BTRD LIFR ITALTA

C' abriella Glaretta, S tefane l*mrg ,-Mwﬂm Peporer, Federica Pradella, Cecilia Rossetiint, Chiara
Ravcgran, Yawiarne Masgoling Rarrdrmr Cavagyane, Renata Massaria, Pier Paolo Maeri, Ginseppe
Tartara, Daniels Selvesgoio, Gmmnw Bonacini, Framcesco Raosseatind, Barbara Warbzertan, Ciorgio
Sélvestri, Francesea Rigzo, Mar;‘;ra Corrier, Sihia Galla, Davide Rocchesso, Irina fnguanetio,
Crabriella, Biasini, Catertna ;f;.nrn Antonio Manno, Lorella Scancevia, Cristiana Gasparatto,
Manfredi Manera, Fkonona 1 m'.-;_ma. Roberto iarnello.
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PROCURA DELLA REPUBBLICA T3 ok
pre5$0 il f!‘ribunale ordinario di Venezia C 0 i-' e
AR P 2ny &2

ESPOSTO PENALE
Le sottoscritte Associazi Ambaentahste, in persona del Jegale rappresentante
pro-tempore; ’ )

i sottoscritti Cittadini, .
' ESPONGONO

A) Le associazioni e i smgoh firrnatari hanno trasmesso al Parlamento Europeo
una petizione per il difitto dei cittadini europei alla qualitd dellaria. Tale
petizione ¢ iscritta al ruoI,o gerierale con il n. 2288/2014.
Dalla documentazione aliegata alla petizione risulta che:
1. 1a rilevazione della qunimb ‘dell’aria & fatta a Venezia centro storico per merzo
della stazione di fondo xir't:mno di Sacca Fisola; questa stazione & posizionata In
contrasto con 1 criteri rig sh dall’'appendice T del Digs.13.8.2010 n. 155: in
particolare tale stazione:no é in grado di misurare it contributo integrato di
tutte le fonti poste wprav(éi\?o alla stazione rispetto alle direzioni predominanti
dei venti nel sito, come ﬁr? pive il decreto citato; & infatti sottovento alle fonti di
cui sopra; iz
2. gquando Vagenzia reguégé]d ‘per la protezione amblentale ha provveduto a fare
una campagna di mtbura"parz.:ale (2012) ponendo una stazione di misura a San
Basilio, che ovviava in parié‘i problemi della localizzazione della stazione di
Sacca Fisola, i rfsu[tatl,’éddl incuiinamento dell’atia hanno abbondantemente
superato i limiti di leggd per quanto riguarda il PM10 e il biossido di azoto; il
superamento dei limiti per il PM10 & confermato dalla successiva campagna fatta
posizionando una staziond 'mobile a 8. Marta nel settembre-ottobre 2013 ed
altresi dalle misure e{fettuate nel lungo periodo (per gl anni dal 2004 al 2012)
anche nella cit. stazione fi$sd dx Sacca Fisola, ancorché inadeguata allo scopo;
3. YOrganizzazipone monéi e ‘di sanith ha inserito il particolato derivante dalle
emissioni di motori diesﬂl,ne}la prima classe degli inquinanti cancerogeni (dove
troviamo Famianto e i cl&gu di vinile);
4, la presenza di detto mr?mn' ite & ascrivibile, in base alle risultanze scientifiche
disponibili, al traffico deI! i'navi passeggeri ¢ dei natanti minori (vaporetti,
tancioni ed altro); o ,
-
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5. nonostante i superamenti indicati le competentl ‘autoritd non hanno
predisposto un efficace piano di rientro nei limiti prescnth che segua i criteri
indicati nella appendice IV Digs. 3.8.2010 n. 155; it

6. Ja Corte di giustizia europea C404/13 del 19.11.2014 ha imposto alla
giurisdizione nazionale competente di intervenire in un caso di superamento dei
limiti fissati dalla direttive 2008/50/CE, avvenuto in assenza di un efficace piano
di rientro conforme all’art. 23 1 del cit. decreto. : 1]?& ‘

B) Nel caso prospettato dai sottoscritti pare conﬂgurnrsx la violazione delle
normative sullinquinamento atmosferico, in particolare dell’art. 279 Dlgs 2.4.06
n 152 che sanziona con l'arresto fino ad un anno il superémento dei valori limiti
all’emissione determinante anche il superamento dei .valon limite di qualita
dell’aria (c. 5). : ;5
R

C) Non guasta ricordare la violazione dell’art. 281"&ello stesso decreto dove si
dice che, per gli impianti autorizzati in forma tacita (come nel caso), il gestore
deve adottare, fino alla pronuncia dell’autorita competente tutte le misure
necessarie ad evitare un aumento anche temporaneo delle emissioni. I
sottoscrittori fanno notare I'opportunitd di un mte:vento, dato il reiterato
ripetersi negli anni del superamento dei limiti di legge! e ]':assenza di qualsivoglia
intervento migliorativo da parte delle autorit preposte (salvo l'accordo
volontario di usare combustibili a basso tenore di zolfo ‘per le navi, peraltro in
vigore per un numero limitato di anni, scaduto i 31.12.2013 e non rinnovato).

o8 "—'w

D) Quanto sopra premesso e ritenuto,

- *
-

CHIEDONO Lo
che il signor Pubblico Ministero voglia procedere aile mdaglm di competenza;
PRODUCONO -
Petizione europea con gli allegati; ",:i',‘z_g
NOMINANO - 77
- Difensore l'avv, Elio Zaffalon del foro di Venezia, " _

Venezia, Q’L{ W{E H%E ?‘8 l&f

Le Associazioni Ambientaliste JEH I Cittadini
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i'_i‘? ALLEGATO N°11
Per chi volesse approfondire I'argomento dell’ingquinamento e degli impatti ambientali e sanitari
prodotti dal traffico navale consigliamo di consultare i seguenti Dossier AmbienteVenezia:

2 Dicembre 2011- Dossier AmblenteVenezm intitolato “GRANDI NAVI in Laguna di
Venezia - Risorsa o Problema per la citta e per la popolazione? - Problemi Ambientali e

Sanitari-Impatto Ambientale, Ingtiinamento, collegati al Traffico Marittimo.
11 Dossier & state inserito integralmente, néi sito dell’Espresso-Repubblica dove si pud consultare
I danni ambientali def colossi del mare &1Espreqso
http://espresso.repubblica. 1t/attuahta/cronac’§,f20 12/01/16/news/i-danni-ambientali-dei-colossi-del-mare-1.39357
Documenti trattati e dai q 'I; sono state ricavate le informazioni riportate nei dossier:
1) Ross A. Klein, Getting a grip omGriiise ship pollution, «Friend of the Earth Internationaly, dicembre 2009,
sull’inquinamento delle Grandi N a Crociera
2) Andrea Molocchi, Dossier: Mednermneo “mare nostrum” ... Ma tutti lo inquinano, «Nuova Energia», n. 4,
2011 L
3) Darno ambientale, ricadute sulla Solute ed evidenze, documento dell’ISDE Italia, Associazione Medici per
I’ Ambiente e FNOM CeQ (Federz}zmne Nazionale Ordine Medici Chirurghi e Odontoiatri)
4) Progetto Ambiente e Tumori, documento del giugno 2011 dell’ Associazione Italiana Oncologia Medica
5) Traffico marittimo e gestione ambientale nelle principali aree portuali nazionali, Rapporti 95/2009 ISPRA
(Istituto Superiore per la Proteziove e la Ricerca Ambientale e Associazione Porti Ttaliani)
6} Turismo sostenibile a Venezia - Analisi conoscitiva e prime indicazioni, Rapporto tematico § aprile 2011 -
Magistrato alle Acque di Venezia; it Ufficio di Piano
7) Luigi D’ Alpaos, Fatti e misfatti di- zdf_’aulzca lagunare. La laguna di Venezia dalla diversione dei fiumi alle
nuove opere delle bocche di portc:j;,_l‘sgi_tuto vencto di scienze, lettere ed arti, Venezia, 2010. Estratti

24 giugno 2012 - Dossier ‘f‘Gi*andi Navi in Laguna di Venezia - inquinamento
Atmosferico” con foto che documentano i fumi prodotti dalle navi in transito negli anni
2011 e 2012 (versione ridotta con 30 pagin%);l,

15 novembre 2012 — Dossier Amb1enteVenez1a intitolato: “Problemi Ambientali e Sanitari
Impatto Ambientale, Inqumamemo, ‘collegati al Traffico Marittimo”
Documenti trattati e dai quali sono state rlcavate le mformazmm riportate nel dossier:
s Osservazioni di alcune associazioni sull,q Relazione tecnica n.20/ATM/12 ARPAV
. COSTO AMBIENTALE DEL TURISMO CROCIERISTICO NELL‘ADRIATICO CROATO 2010
e Viviamo in un cocktail di velem La Nt,;oya Venezm 24 febbraio 2012
*  Una "bella" sopra la laguna trattiene ij;EM‘z';s - Comunicato sul sito Universitd di Ca’ Foscari - 27 febbraio 2012
¢ Caratterizzazione del particolato afmoéfeﬁco a Venezia 10 anni di studi - Convegne di Perugia 16 maggio 2012
» Glieffetti del PMy e impatto sulla sajufe della popolazione - Convegno di Perugia 16 maggio 2012
»  Particolato atmosferico nell'area di Geﬁmfa Convegno PM 2008
+  Impatte delle attivita portuali sulla qualu‘ra dell'aria della cittd di Genova - Convegno di Perugia 16 maggio 2012
s Approcci di Source Apportionment a confron'ro nel progetto MED-APICE - Convegno di Perugia 16 maggio 2012
»  Strdlci di alcune parti del Dossier Amblen'reVenezm sugli impatti del traffico portuale del dicembre 2011

LEE

7 giugno 2013 Dossier Gmndz Naw E’ ora di dire basta! Fuori le Grandi Navi dalla
Laguna” '

20 gennaio 2014 Dossier “Salvufmd Venezra ¢ la sua Laguna” contro il progetto Contorta
Sant’Angelo - immagini del passiggio delle grandi navi nel canale dei Petroli ¢ Progetti
che trasformeranno la Laguna centrale in una immensa discarica diffusa” (26 pag.)

10 aprile 2015 — Libro “ Venezia, la laguna, il porto e il gigantismo navale — Libro bianco sul
perché le grandi navi debbano stare.fuori della Laguna®di Gianni Fabbri e Giuseppe Tattara
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7 agosto 2015 Segnalazione di un grave ¢ massxccwueplsodzo di inquinamento atmosferico
causato dalla nave “Eurocargo Trieste” della Grimaldi L ‘ines nella Laguna di Venezia e nel
tratto di mare prospicente, avvenuto nella giornata di Sc{baro 1° agosto 2015

18 settembre 2015 Dossier intitolato * Grandi Navi -'L’e,fsoluzioni possibili -Nuovo
avamporto crocieristico nella Bocca del Lido - Tecnolog,le per ridurre ed eliminare

I’inquinamento atmosferico
In questo dossier troverete:

s Sintesi del documento dell’ Associazione tedesca NABU del 3 settembre 2015 su Classifica delle Compagnie
Crocieristiche a livello Europeo sugli impatti ambientali. - Le soluzsom tecnologiche per ridurre ed eliminare
gii inquinanti atmosferici ci sono!

« Motori navali a gas naturale liquefatto ¢ tecnologie antunqumamenfo netlo stabilimento Wartsila di Trieste

¢ Sintesi della Video Inchiesta dell’1]l marzo 2014 su : Inqumamerfto impatti ambientali ¢ danni causati dalle

Navi nei Mari del Nord.
¢ Documento del Parlamento Europeo del 2012 su: LIMPATTG DI UN'EVENTUALE ESTENSIONE A

LIVELLO UE DELLE ZONE DI CONTROLLO DELLE EMISSIONI DI ZOLFO A TUTTO IL LITORALE

EUROPEQ -
e Sclezione di alcune foto scaricate da facebook di fumi prodotti da naw nel 2015 a Venezia

.!-'

16 gennaio 2016 — DOSSIER “Salviamo Venezia e Izi *{sua Laguna - dalla devastazione di
progetti che trasformeranno l'area centrale - in un braccio di* mare disseminato da finte barene e
lunghissime dighe di massi” prime osservazioni sulla proposta progettuale “ Tresse Nuovo”

Chi fosse interessato a ricevere alcuni di questi Dossmr in formato PDF scrivi una
e-mail di richiesta all’indirizzo  ambiente. venezzacfzbero it
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