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Oggetto: Osservazioni del Comune di San Bonifacio allo Studio di Valutazione di Impatto
Ambientale (V.I.A) relativo al Progetto Definitivo 1° lotto funzionale Verona - Bivio Vicenza della
linea ferroviaria AV/AC Verona-Padova.

Trasmissione copia deliberazioni del Consiglio Comunale n.7 del 27/02/2016 e n.1 dell'11/01/2016.

Con riferimento alla nota inviata dal Consorzio IRICAV-DUE in data 12 febbraio 2016, Vs.
protocollo n.29/2016, pervenuta a questo Ente in data 13 febbraio 2016 protocollo comunale
n.0004349/2016, si trasmette copia della deliberazione del Consiglio Comunale n. 7 del 27
febbraio 2016 ad oggetto “OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI SAN BONIFACIO ALLO STUDIO DI
VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE (V.I.A)) RELATIVO AL PROGETTO DEFINITIVO 1°
LOTTO FUNZIONALE VERONA-BIVIO VICENZA DELLA LINEA FERROVIARIA AV/AC
VERONA-PADOVA. CUP J41E9100000009 — CIG 3320049F17”°, dichiarata immediatamente
eseguibile.

Il provvedimento deliberativo approva le “Osservazioni’ allo Studio di Valutazione di tmpatio
Ambientale al progetto definitivo - 1° lotto funzionale Verona-bivio Vicenza della linea ferroviaria
Alta Velocitz/ Alta Capacit.

Si trasmette, altresi, copia della deliberazione del Consiglio Comunale n. 1 del 11 gennaio 2016 ad
oggetto “OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI SAN BONIFACIO AL PROGETTO DEFINITIVO. 1°
LOTTO FUNZIONALE VERONA-BIVIO VICENZA DELLA LINEA FERROVIARIA ALTA
VELOCITAVALTA CAPACITA VERONA-PADOVA. SUBTRATTA VERONA-VICENZA CUP
JA41E9100000009 - CIG 3320049F17 TRASMESSO DAL GENERAL CONTRACTOR
CONSORZIO IRICAV-DUE CON NOTA N.435/15 DEL 10/11/2015 PERVENUTA AL
PROTOCOLLO COMUNALE N.0033527/6.5 DEL 13/11/2015".

Distinti saluti.

IL. SINDACO
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COMUNE DI SAN BONIFACIO

Provincia di Verona
Codice Fiscale 00220240238 :

Piazza Costituzione, 4 —Tel. 0456132611.— Fax 0456101401

‘ COPIA
VERBALE DI DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO COMUNALE

Adunanza Pubblica di PRIMA Convocazione

NUMERO 7 DEL 27/02/2016

OGGETTO:

OSSERVAZION! DEL COMUNE DI SAN BONIFACIC ALLO STUDIO DI VALUTAZIONE DI IMPATTO
AMBIENTALE (V..LA.} RELATIVO AL PROGETTO DEFINITIVO 1° LOTTO FUNZIONALE VERONA-BIVIO
VICENZA DELLA LINEA FERROVIARIA ALTA VELOCITA IALTA CAPACITA’ VERONA-PADOVA. CUP
J41E8100060009 - CIG 3320049F17. :

L
v L'anno duemilasedici il giérno ventisette del mese di febbraio alle ore 09:30 nella sala consiliare convocato dal
suo Presidente, previa l'osservanza di tutte le formalita prescritte dalla vigente legge, si & riunito il Consiglio
Comunale presieduto dalla Signora Cristina Zorzanello. Partecipa ill Segretario Comunale Gabriella Zampicinini.
Fatto I'appello risulta quanto éegue
N. Nominativo ‘ AP N. Nominativo : AP
1 PROVOLI GIAMPAOLO | P 10 |ZAFFAINA LUCA P
2 ZORZANELLO CRISTINA P 11 |GASPARI GIULIANO P
3 FIORIO LUCIANO A 12 SOMMAGGIO BARBARA A
4 RACCONTO PALMA P 13 |SIGNORATO ALESSANDRO A
5 PIMAZZONI ADRIANO P 14 |PASETTO FEDERICO ' A
VERONA ANTONIO CAMILLO .
6 CLAUDIO p 15 |FACCHIN ALBERTO . A
7 GOZZI GINO , ‘ P 16 |ROSSI SIMONE P
8 TEBALDI MARIA ROSA P 17  |FIROLLI ANNA P
9 LUNARDI ANGELO GIORGIO
-
’}ﬁ Partecipano inoltre alla seduta i seguenti Assessori

STORARI GIANNI, TEMELLIN MARTA, MERLO FABIO, NOGARA MARIO, DE LUCA SIMONA
Constatato legale il numero dei presenti, il Presidente dichiara aperti i lavori del Consiglio ed invita a
discutere sulloggetto suindicato.



Codice Fiscale 00220240238

et COMUNE DI SAN BONIFACIO

Provincia di Verona

* _CGM(,

£

S

=

Piazza Costituzione, 4 —Tel. 0456132611 — Fax 0456101401

DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO COMUNALE N. 7 DEL 27/02/2016

OGGETTO: OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI SAN BONIFACIO ALLO STUDIO DI VALUTAZIONE DI
IMPATTO AMBIENTALE (V.LA) RELATIVO AL PROGETTO DEFINITIVO 1° LOTTO FUNZIONALE
VERONA-BIVIO VICENZA DELLA LINEA FERROVIARIA ALTA VELOCITAVALTA CAPACITA' VERONA-
PADOVA. CUP J41E9100000009 - CIG 3320049F17. ‘ o

It Presidente invita l'ing. Vecchiato e I'arch. Sutto, della Ditta Sirnérgo SpA, ad entrare in aula per illustrare
con lausilio delle slide le “Osservazioni” per la Valutazione di Impatto Ambientale (V.1.A.) da presentare al
Ministero dell'Ambiente ed a tutti gli Enti competenti.

| Consiglieri Barbara Sommaggio e Luciano Fiorio entrano in aula alle ore 9:55, i Consiglieri presenti sono
n.14 i Consiglieri assenti sono n.3 (Pasetto, Signorato, Facchin).

IL CONSIGLIO COMUNALE
Premesso che:

- il progetto preliminare della linea Alta Velocita/Alta Capacitd Torino Venezia (tratta Verona-Padova) &
compreso tra quelli relativi alle opere individuate dal Programma delle Infrastrutture Strategiche
approvato con Delibérazione CIPE del 21 dicembre 2001 n. 121 ai sensi dellart. 1 della Legge n.
443/2001 “Legge Obiettivo”;

la "tratta veneta dell'asse AVIAC Milano-Venezia-Trieste (Corridoio TEN 5)" ¢ compresa nellintesa
Generale Quadro tra Governo e Regione Veneto, sottoscritta il 24 ottobie 2003, nellambito delle
“infrastrutture di preminente interesse nazionale”, confermata nella successiva Intesa Generale Quadro

~ sottoscritta il 16 giugno 2011. L'intervento ‘Asse Ferroviario Corridoio 5 LYON-KIEV - Tratta AV/AC
Verona Padova” &, altresi, inserito nel "X Allegato Infrastrutture al Documento di economia e finanza
2012", approvato con delibera CIPE n. 136 del 21.12.2012;

con delibera di Giunta Regionale Veneto n. 3735 del 05.12.2003 avente per cggetto “Legge n. 443 del
21.12.2001, delibera CIPE n. 121 del 21.1.2001, DLegvo n. 190 del 20.08.2002. Progetto linea
ferroviaria Torino-Venezia. Tratta AV/AC Verona-Padova. Parere regionale ex art3 . Dlegvo n
193/2002" & stato recepito il parere del Comune di San Bonifacio che “.......... pur.essendo favorevole,
in linea di principio, sia alla Legge Obiettivo che all’Alta Capacita, esprime parere contrario al tracciato
proposto, che prevede lattraversamento dell'abitato in affiancamento alla linea storica, accettando
qualsiasi altra soluzione, a nord, a sud o linterramento dell'attuale fracciafo”;

con Deliberazione del Consiglio Comunale n. 21 del 10.09.2004 avente per oggetto “Parere in merito al
Progetto Preliminare relativo alla linea ferroviaria AV/AC trasmesso dalla ltalferr e approvato con
delibera di Giunta Regionale n. 1744 del 18.06.2004" & stato espresso parere negativo al tracciato
AVIAC attraverso il centro paese e in affiancamento alla linea storica;

con Deliberazione n. 94 del 298.3.2006, pubblicata sulla G.U. Serie Generale n. 273 del 23.11.2006, il
CIPE ha approvato, ai sensi dell'art.165 D.Lgs.163/2006, il Progetto Preliminare della nuova linea
ferroviaria AV/IAC Verona-Padova relativamente alle tratte Verona - Montebello Vic.no e Grisignano di
Zocco-Padova,;

la sopracitata Deliberazione del CIPE n. 94 del 29 marzo 2006 - G.U. n° 197 del 25.08.2006 di

- approvazione del Progetto Preliminare & completamente decaduta in data 07.11.2013 essendo infatti
trascorsi i sette anni di vincolo preordinato all'esproprio nonché & decaduta la dichiarazione di pubblica
utilita, previsti dalla normativa nazionale ex D.Leg.vo 12.04.206 n. 163;

- I'Amministrazione Comunale di San Bonifacio con propria nota di prot. n. 28097 del 28.10.2014
indirizzata al Ministero delle Infrastrutture e Trasporti € al Ministero del’Ambiente, Rete Ferroviaria
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Trasporti, Consorzio IRICAV-due e Amministrazione della Provincia di Verona ha richiesto un percorso
di studio alternativo del tracciato ferroviario AV/AC, molto meno impattante della soluzione. in centro
paese; : :

la Deliberazione del CIPE del 10.11,2014 Programma delle infrastrutture strategiche (Legge n.443/2001)
- Collegamento ferroviario AV/AC Verona - Padova fratte di prima fase tra Verona e Montebello
Vicentino e tra Grisignano di Zocco e Padova. Reiterazione del vincolo preordinato allesproprio
{(CUPF81H91000000018). (Delibera n. 45/2014). {15A01741) — pubblicata sulla G.U. n. 57 del
10.03.2015, prevede, in particolare al punto 1.3 "L'efficacia della presente defibera e’ subordinata alla
trasmissione alla Presidenza del Consiglio dei Ministri - Dipartimento per la programmazione e if
coordinamento della politica economica, def formale assenso del Presidente della Regione del Veneto ai
fini dell'intesa sulla localizzazione dellintervento, sentiti i comuni nel cui territorio si realizza l'opera, ai
sensi dell'art. 165, comma 5, del decreto legislativo n. 163/2006";

con successiva di prot. 33789 del 19.12.2014 indirizzata al Presidente della Regione del Veneto, il
Sindaco ha ribadito 'opportunita di uno studio alternativo al centro paése; :

tale indirizzo di studio & stato ulteriormente ribadito con lettera di prot. 34054 del 23.12.2014 indirizzata
allAmministrazione della Provincia di Vercna;

le principali motivazioni per le quali appare conveniente la scelta della soluzione a sud del Comune di
San Bonifacio possono cosi identificarsi:

1. a partire dal 2010 nella zona adiacente al previsto ponte sull'Alpone dell'originario progetto lungo la

linea storica, si sono verificati diversi episodi d'inondazioni e esondazioni tanto da essere
considerata zona a rischio idrogeologico, e pertanto non idonea al posizionamenio di opere di
coliegamento intereuropea; .

2. la Provincia di Verona ha realizzato il prolungamento della strada regionale “Porcilana” fino al
collegamento con la strada provinciale 7, per cui ad oggi appare conveniente utilizzare lo stesso
corridoio di trasporto gia tracciato,

3. il passaggio della linea AVIAC a Sud del paese consente un notevole beneficio in termini sociali,
economici e paesaggistici-architettonici derivanti dalla drastica diminuzione dei fabbricati da
abbattere, dalla collocazione distante dal complesso abbaziale di Villanova vincolato dai beni
culturaii, nonché dalla riduzione del numero di abitazioni soggette a rumori e vibrazioni;

4. e operazioni di cantiere all'interno del centro urbano comporterebbero un notevole rallentamento dei
trasporti lungo la linea storica, sia per la necessitd di abbatlere la Stazione ferroviaria di San
Bonifacio, sia per Fattraversamento della linea nuova con la vecchia in prossimita della frazione di
Locara e sia per il pericolo d'incidenti di cantiere derivanti dalla promiscuita tra le due linee
ferroviarie; '

in data 22.01.2015 si & tenuto presso la Prefettura di Verona un incontro istituzionale durante il quale
alla presenza-def Prefetto e dei rappresentanti di R.F.l., del Consorzio IRICAV-due, della Regione
Veneto, della Provincia di Verona e del Comune di San Bonifacio € stato illustrata la convenienza della
scelta del tracciato AV/AC a sud del territorio sambonifacese,;

con Deliberazione della Giunta Regionale n. 154 del 10.02.2015 avente per oggetto “Progetto della linea
ferroviaria AC/AV Torino-Venezia. Tratte Verona-Montebello Vicentino e Grisignano di Zocco-Padova.
Delibera CIPE n. 94 del 29/03/2006. Reiterazione del vincolo preordinato all'esproprio”, & stato indicato
che “Tra i pareri pervenuli sofo quello di San Bonifacio é stato fotalmente. negativo, chiedendo
sostanzialmente di riprogettare Fopera su un diverso fracciato;, a tale riguardo si rende noto, che nel
corso di una riunione presso la Prefetfura di Verona in data 22/01/2015, il contraente generale IRICAV-
DUE ha dato la sua disponibilitd a valutare detta modifica di tracciato proposta dal Comune di San
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Bonifacio. Nell'attesa che venga predisposta e valutata la progettazione di questa nuova ipotesi di
tracciato limitatamente alle aree ricadenti nei Comuni di Belfiore, Lonigo e San Bonifacio, che anche la
Regione considera preferibile alla soluzione progettuale del 2003, si ritiene comunqgue opportuno
esprimere parere favorevole alla reiterazione del vincolo preordinato all'esproprio sugli immobili ¢ sulle
aree interessate dal progetto gia approvato con Delibera CIPE n. 84 del 29/03/2006, per evitare che
nelle afre parti del tracciato le aree possano essere destinate ad altri fini per i motivi gia citati.”

in data 12.02.2015 la Provincia di Verona ha promosso un incontro di coordinamento con la Provincia di
Vicenza, il Comune di Belfiore, il Comune di Lonigo e il Comune di San Bonifacio, durante il quale &
stata presentata la proposta del traCCJato a sud del paese di San Bonifacio e il raccordo ferroviario con i
Comuni limitrofi,

per il perseguimento di dette finalita il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, la Regione del
Veneto, R.F.l. Spa, la Provincia di Verona, la Provincia di Vicenza, il Comune di Belfiore, il Comune di
Lonigo e il Comune di San Bonifacio hanne concordano sull'opportunita di sottoscrivere un apposito
Protocollo di Intesa per precisare gli obbiettivi che dovranno essere oggetto per la nuova soluzione di
tracciato individuata e i rispettivi impegni in ordine alla predisposizione e alla approvazione. del red|gendo
Progetto Definitivo del traccia AVIAC,;

con Deliberazione di Consiglio Comunale n. 7 del 06/02/2015 é stato dato indirizzo al Sindaco per
l'assunzione di tutti i provvedimenti in merito al tracciato della linea ferroviaria Alta Velocita / Alta
Capacita, in conformita all'attivita finora svolta, ed é stato dato pieno mandato per ogni futura decisione
al fine di spostare il tracciato proposto dalle Autorita competenti previsto in affiancamento alla finea
storica nel centro del Paese,

con Deliberazione di Consiglio Comunale n. 20 del 29.04.2015 il Comune di San Bonifa\cio ha approvato
il sopracitato Protocollo di Intesa e successivamente & stato sottoscritto digitalmente dal Sindaco di San
Bonifacio;

il General Contractor Consorzio [RICAV-due ha depositato al protocollo comunale n. 0033527/€.5 del
13.11.2015 copia del "Progetto Definitivo della Linea Ferroviaria AVIAC Verona-Padova - SUB Tratta
Verona-Vicenza - 1° SUB LOTTO VERONA MONTEBELLO VICENTINO”, CUP J41E9100000009 — CIG
3320049F 17, propedeutica alla successiva Conferenza dei Servizi;

- in data 28.11.2015 Ia Societa tafferr ha pubblicato sui quotidiani nazionali La Repubblica, Corriere della
Sera ed. Veneto e sul proprio sito www.italferr.it 'Avviso di deposito del sopracitato Progetto Definitivo,

con nota n. M INF.GABINETTO.REGISTRO UFFICIALE . U.0046366.15-12-2015 del Ministero delle
Infrastrutture e Trasporti pervenuta al prot. comunale n. 0036969/2015 del 16.12.2015 & stato trasmesso
il Protocollo di Intesa sottoscritto digitalmente da tutte le Amministrazioni interessate, e precisamente:
Ministero della Infrastrutture e Trasporti (M.1.T.)

Rete Ferroviaria ltaliana (R.F.l.)

Regione del Veneto

Provincia di Verona -

Provincia di Vicenza

Comune di Belfiore

Comune di San Bonifacio

Comune di Lonigo

R

al sensi dell’art. 166 comma 3 del D.Leg.vo Decreto legislativo 12 aprile 2006, n. 163 Codice dei contratti
pubblici relativi a lavori, servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE, nel me-
" rito dei progetti di'grandi infrastrutture strategiche, che prevede “.......... tutte le ulteriori amministrazioni
competenti a rifasciare permessi e autorizzazioni di ogni genere e tipo, nonché ai gestori di opere inter-

ferenti. Nel termine perentaric di sessanta giorni dal ricevimento del progefto le pubbliche amministrazio- -
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ni competenti € i gestori di opére interferenti possono presentare motivate proposte di adeguamento o ri-
chieste di prescrizioni per il progetto definitivo o di varianti migliorative che non modificanc la localizza-
zione e le caratteristiche essenziali delle opere, nel rispetto def limiti di spesa ...."

- il Comune di &an Bonifacio, con deliberazione di Consiglio Comune n. 1 delf'11.01.2016, avente per og-
getto "Osservazioni del Comuhe di San Boenifacio al Progetto Definitivo 1° lotto funzionale Verona-bivio
Vicenza della linea ferroviaria Alta Velocita/Alta Capacita’ Verona-Padova. subtratta Verona-Vicenza
CUP J41E9100000009 - CIG 3320049F17 trasmesso dal General Contractor Consorzio Iricav-due con
nota n.435/15 del 10/11/2015 pervenlta al protocollo comunale n. 0033527!6 5 del 13/11/2015", ha inol-
trato le proprie Osservazioni al M 1.7, a R.F.l. e a ltalferr Spa;

- con nota di Rete Ferroviaria Italiana R.F.|., pubblicata sui giornali “Corriere della Sera”, “La Repubblica”
e ‘L'Arena” del 30.01.2016, & stato dato avviso dell'avvio della procedura di Valutazione di Impatto Am-
bientale V.I.A. ai sensi degli art. 167 e 183 del D.Leg.vo n. 163/2006 (T.U. dei Contratti), considerato che
lintervento in argomento & inserito tra quelll dell'Allegato 1| alla Parte Seconda del D.Leg.vo n. 152/2006
({T.U. dellAmbiente);

- nellavviso pubblicato viene altresi se'gnalato che “La documentazione sara consultabile sul sito web del
Ministero dell Ambiente e deila tutela del territorio e del mare all'indirizzo www.va.minambiente. il. ....

Ai sensi dell'art. 183 comma 4 del D.Leg.vo 163/2006, come modificato dall’art. 34 , comma 4, legge
221 det 2012, entro il termine di 30 (trenta) giorni dalla data di pubblicazione del presente avviso, chiun- .
que abbia interesse pud prendere visione del progetto e del relativo studio ambientale, presentare in for-
ma scritta proprie osservazioni, anche fornendo nuovi o ulteriori riferimenti conoscitivi e valutativi, indiriz-
zandoli al Ministero dell Ambiente e della titela del territorio e del mare, Finvio delle osservazioni pud es-
sere effettuato anche mediante posta elettronica certificata al seguente indirizzo DGSalvaguardia. Am-
biente@PEC. minamibiente.it”

- su sito del Ministero dell’ Ambiente in data 03.02.2016 & stato pubblicato 'avviso di awvio della procedura
di Valutazione di Impatto Ambientale completo dei tutti gli elaborati del Progetto Definitive scaricabili dal
link http://www.va minambiente.it/it-IT/Cggetti/info/33 e con le seguenti informazioni:

- . Data avvio 03.02.2016

- Informazioni generali

- "QOpera: Linea ferroviaria AV/AC Torino-Venezia

- Progetto: Linea ferroviaria AV/AC Torino-Venezia: tratta AV/AC Verona-Padova
- Proponente: IRICAV DUE -

- Tipologia di opera; Opere ferroviarie

- Scadenza presentazione osservazioni: 04/03/2016

- con Deliberazione della Giunta Comunale n.19 del 18.02.2016 ad oggetto: “Primo prelevamento dal
fondo di riserva - in esercizio provviscrio” & stato PRELEVATO DAL Fonde di Riserva la somma di €.
17.763,20 destinandela al finanziamento di uno specifico incarico professionale ai sensi deil'articolo 7,
comma uno, del vigente Regolamento per il conferimento degli incarichi di collaborazione, al fine
dell'esame specialistico degli elaborati sottoposti alla V1A ;

- con Determinazione Area Gestione Territorio e Ambiente, LLPP e sicurezza n. 105/R.G. del 19/02/2016

ad oggetto: “Incarico alla ditta Sinérgo spa della predisposizione delle osservazioni allo studio di

" Valutazione di Impatto Ambientale in merito al Progetto Definitivo 1° lotto funzionale Verona-bivio

Vicenza della linea ferroviaria Alta Velocita'/Alta Capacita' Verona-Padova. ClG: Z9F1875BEF’ & stato

affidato alla ditta Sinergo lincarico di predisporre le Osservazioni per la Valutazione di Impatto
Ambientale (V.[.A) da presentare a! Ministero dell'Ambiente;

Tutto it premesso,
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Visto il documento tecnico predisposto dallo studio professionale Sinérgo spa, trasmesso al Dirigente
dell’'Area Tecnica con note e-mail in data 22.02.2016 ore 15:13 € ore 15:16, acquisito al protocollo comunale
n. 5379 del 23.02.2016; :

Considernato che il documento_tecnico contenente le “Osservazioni alla V.ILA" da'proporre al Ministero
- dell’Ambiente & stato illustrato alle Commissioni Urbamshca e Ambiente in seduta congiunta nella serata il
22.02.20186;

Ritenuto di condividere le "Osservazioni alla V.LA”, di cui al fascicolo "Allegato A” che forma parte integrante
del presente provvedimento, cosi come predisposte e depositate giusto protocollo comunale n. 5379 del
23.02.2016 e formulate ai sensi dell’art. 183 comma 4 del D.Leg.vo 163/2008, cosn come modificato dallart.
34, comma 4, legge 221 del 2012;

Visti | pareri favorevoli espressi ai sensi dellarticolo 49 del decreto legisiativo 18 agosto 2000, allegati alla
presente Deliberazicne; .

Il Presidente dichiara aperta la discussione. Gli interventi dei Consiglieri nonche [fillustrazione alle
Osservazioni della V.LA. presentate dai Tecnici, ing.Vecchiato e arch.Sutto, sono riportati integraimente
nell'allegato resoconto parte integrante della presente deliberazione. :

il Consigliere Anna Firolii dichiara non partecipera alla votazione e che uscira dall'aula.

il Presidente comunica che la presente deliberazione, oltre a quanto stabilito al punto 4 della proposta, va
inoltrata a! Ministero dell'Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare, al Ministero dei Beni e delle
Attivita Culturali e del Turismo, al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — Provveditorato Interregionale
per le Opere Pubbliche-Veneto, Regione del Veneto e Provincia di Verona.

Dichiarata chiusa la dlscussmne il Presidente mette in vota2|one palese la proposta di dehberazmne il cui
rlsultato verificato dagh scrutatorl ¢ il seguente; .

Consiglieri Presenti n.13

Consiglieri Votanti 'n.13

Consiglieri Astenuti nessuno :

Voti favorevoli n.12 (Rossi, Zaffaina, Gaspari, Tebaldi, Lunardi, Gozzi, Verona, Racconto,
‘ -Pimazzoni, Fiorio, Zorzanello, Provoli)

Voti contrari n.1  {Barbara Sommaggio)

Il Presidente proclama l'esito della votazione e dichiara-approvata la deliberazione.

DELIBERA

1. la premessa forma parte integrante e sostanziale della presente deliberazione;

2. di approvare le “Osservazioni alla Valutazione di Impatto Ambientale V.LA” dellAmministrazione del
Comune di San Bonifacio relative al “Progetto Definitivo della Linea Ferroviaria AV/AC Verona-Padova -
SUB Tratta Verona-Vicenza - 1° SUB LOTTO VERONA MONTEBELLO VICENTINO", CUP-
JA1E9100000009 ~ CIG 3320049F17,

3. diallegare le "Osservazioni alla Valutazione di impatto Ambientale V.I.A." di cui al fascicolo “Allegato A”,
che forma parte integrante e sostanziale della presente deliberazione;
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4t di trasmettere la presente deliberazion'e al Consorzio IRICAV-DUE, al Ministero della Infrastrutture e
Trasporti (M1.T.}, a Rete Ferrov;ana ltaliana (R.F.l) Sp.A ed a ITALFERR S.pA, per quanto di
competenza;

5. ' di trasmettere la.presente deliberazione. al Ministero dellAmbiente e della Tutela del Territorio e del
Mare, al Ministero dei Beni e delle Attivita Culturali e del Turismo, al Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti — Provveditorato Interregionale per le Opere Pubbliche Veneto, Regione del Veneto e Provincia
di Verona; ‘

6. di dichiarare il presente provvedimento urgente, e quindi immediatamente eseguibile, ai sensi
dellarticolo 134, comma 4, del Decreto Legislativo 18 agosto 2000, n. 267, con separata votazione, cosi

come segue;

Consiglieri Presenti n.13

Consiglieri Votanti n.13

Consiglieri Astenuti - nessuno

Voti favorevoli n12  (Rossi, Zaffaina, Gaspari, Tebaldi, Lunardi, Gozzi, Verona, Racconto,
Pimazzoni, Fiorio, Zorzanello, Provoli)

Voti contrari n1  {Barbara Sommaggioc)
Il Presidente proclama l'esito della votazione e dichiara immedigtamente esegquibile la deliberazione.

H ConS|gI|ere Anna Firolli rientra in aula alle ore 11; 37 mentre il Consigliere Barbara Sommagg|o alle ore
11:40 esce definitivamente.

Il Presidente sospende la seduta per circa 10 minuti.

'La seduta riprende alle ore 11:45, i Consiglieri presenti sono n.13 (Rossi, Firolli, Zaffaina, Gaspari, Tebaldl
Lunardi, Gozzi, Verona, Racconto, Pimazzoni, Fiorio, Zorzaneilo Pravoli).
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PUNTO N. 2 ALL’ORDINE DEL GIORNO - OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI SAN BONIFACIO ALLO |

STUDIO DI VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE (V.I.A.) RELATIVO AL PROGETTO DEFINITIVO
1° LOTTO FUNZIONALE VERONA — BIVIO VICENZA DELLA LINEA FERROVIARIA AV/IAC VERONA -
PADOVA. CUP J41E9100000009 - CIG 3320049F17.

PRESIDENTE

E quello relativo alle osservazioni del Comune di San Bonifacio allo studio di valutazione di impatto
ambientale, la Via, relativa al progetto definitivo della Tav, che passa appunto attraverso il nostro territorio.
Come avete avuto modo di approfondire, abbiamo deciso di incaricare uno studio professionale estemo per

potere fare le osservazioni migliori possibili, le mitigazioni tutte le migliori possibili per quanto riguarda

* lintervento che il nostro territorio subira, quello della Tav, e questa mattina abbiamo invitato i due tecnici

della Sinergo, che sono qui con noi, I'Ing. Antenio Vecchiaio e 'Arch. Andrea Siitto, che ¢i daranno tutte le

spiegazioni di quelle che sono, secondo loro, le migliorie possibili alla Via.

A questo punfo darei direttamente a loro la parola, cosl possono illustrare, a noi al pubblico presente e
anche a chi ci segue da casa, in cosa consistono queste osservazioni che noi come Comune abbiamo voluto

presentare.

ING. VECCHIATO

Grazie Presidente. o so‘no I'ing. Antonio Vecchiato dello studic Sinergo e, com’e stato accennato, abbiamo
ricevuto I'incarico di analizzare il progetto ovviamente per quanto riguarda la tratta che interessa il Comune
di San Bonifacio, con I'obiettivo di formulare delle osser;/azioni che potessero andare in gqualche modo a
migliorare gli interventi di mitigazione ambientale previsti nel progetto, nellambito della valutazione -di
impatto ambientale, il cui awio del procedimento ¢ ormai avvenuto circa un mese fa. Noi abbiamo formulato
19 osservazioni, che adessc andremo a spiegare punto per punto e ovviamente le spiegherd in modo
sintetico, Presidente, poi penso che le domande le facciamo dopo. ) -
La prima osservazione riguarda 'impatto del cantieramento dell'opera, inteso in questo senso, devo fare una
piccola premessa per spiegare l'osservazione. |l cantieramento delfopera per il tratto che interessa il
Comune di San Bonifacio, per quante riguarda I'approvvigionamento dei principali nﬁateriali, che sono
fondamentalmente gli inerti per i rilevati e per i calcestruzzi, per quanto'riguarda la tratta di San Bonifacio &
previsto in questo modo: il progetio prevede la realizzazione di due nuove cave, situate in Comune di Zevio,
che sono queste che vedete colorate in ma'genta, una in particolare ha una destinazione di cassa di

espansione e un'altra & una cava che ha una destinazione “apri e chiudi”. In particolare il materiale che

dovrebbe arrivare nella tratta di San Bonifacio dovrebbe provenire dalla cassa di espansione di Zevio, che &

una cassa di espansione che attualmente non c'é, deve essere fatta, secondo quello che & il progetto

nell'ambito della Tav, di 3 milioni di metri cubi di volume di invaso, da cui si dovrebbero recuperare
‘ \ _ _
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1.800.000 metri cubi di materiale per rilevati e per calcestruzzi, previsti per la tratta 3, che & quella in
Comune di San Bonifacio.
L’approWigionamento, la viabilita interessata per portare questo materiale in Comune di San Bonifacio é
-questa strada esistente, che & in Comune di Zevio, e tutta una pista di cantiere che viene realizzata ex novo,
a fianco della Porcilana esistente e a fianco del nuovo tracciato deila Tav, quindi nefi'ottica di quello che e il -
progetto la viabilita esistente e in particolare la Porcilana non viene interessata secondo questa direttrice
ovest - est, quindi gli spostamenti secondo quelio che & il progettc dovrebbero venire lUngo questa pista di
céntieré, che la vedete, se si vede & quella in verde, quella in rosso & il nuovo tracciato della Tav e quella
che vedete in ciano & la viabilita esistente e parte di quella di progetto. Quindi loro dicono
“fondamentalmente noi non andiamo a interessare la viabilita esistente”, noi invece riteniamo che questo tipo
di cantieramento sia estremamente rischioso per il Comune di San Bonifacio, in quanto & legato in maniera
- indissolubile alla realizzazione di questa cava, che & la cassa di espansione di Zevio. Noi, anche in
occasione di un recente incontro -che c'é stato proprio in Regione con la Commissione regionale di
- valutazione di impatto ambientale, a cui erano 'presenti anche alcuni vostri rappresentanti, ci Ihanno )
comunicato in maniera ancora ufficiosa, ma la ufficializzeranno, che la Regione & fortemente contraria alla
realizzazione di questa e di altre cave di prestito, in quanto un po’ tutto il progetto si basa sulla realizzazione
di nuove cave.
Nel momento in cui questa cava dovesse venire meﬁo, evidentemente viene a mancare un po' l'ipotesi
progettuale di potere approvvigionare il cantiere non andando a interessare la viabilitd esistente, e perché?
Perché, saltata la cassa di espansiohe di Zevio, saltate queste due cave, saltate diciamo gualora non
avessero un iter positivo, mettiamola cosl, e ripeto la Regione si vuole esprimere in maniera assolutamente
contraria, gli altri siti di approvvigionamento si trovano a nord-est rispetto al territorio, alla tratta che interessa
il territorio di San Bonifacio. In particolare, oltre a questi siti di approvvigionaménto, un altro sito & costituito
da quello che sard, che & e che sara il cantiere della Pedemontana. ‘
In sintesi, qualora - & una possibilitd piuttosto probabile - si debba andare a recuperare l'inerte da cave poste
a nord-est, in questo caso sa;ebbe inevitabilmente necessario interessare la viabilita esistente che
attraversa il centro di San Bonifacio, per andare a raggiungere la pista di cantiere. Si vede meglio forse in
questa. Venendo giu da una di queste cave, loro dovrebbero prendere o I'autostrada o la strada statale 11,
attraversare il centro di San Bohifacio, prendere la Porcilana esistente e raggiungere la pista di cantiere,
‘dalla strada provinciale oppure dallautostrada. A nostro avviso questo & un rischio assolutamente
inaccettabile, in sede di impatto ambientale si valutano i rischi sotto vari punti di vista, & inaccettabile e il
motivo € assolutamente evidente, nel senso ché produrrebbe un impatto sul traffico, sulla viabilita esistente
assolutamente non sopportabile, né dal punto di vista propric meramente strutturale delle strade, né da un
punto di vista di capacita di flussi. ' '
La soluzione a questo problema, o meglio la mitigazione di questc problema, perché ic ho fatto questa
battuta: & evidente che i camion non hanno le ali e quindi per qualche strada devono passare! La soluzione

che meglio potrebbe mitigare questo problemaé la realizzazione di un nuovo accesso alla pista di cantiere,
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che corrisponde al tracciato del completamento della strada Porcitana, che vedete & questo in blu. Questo
nuUovo accesso permetterebbe. ai trasporti che provengono da nord-est, di bypassare il centro & quindi non
passerebbero per il centro e potrebbero raggiungere la pista di cantiere tramite questo nuovo collegamento.
Aggiqngo am;he tra I'a_ltro che questo collegamento potrebbe eventualmente essere poi - in maniera-
provvisoria si fa - collegato con l'autostrada tramite un'uscita provvisoria, quindi in questo caso addirittura
andremmo a interessare solo 'autostrada.
La Porcilana, secondo noi, & la migliore soluzione, il completamento della Porcilana, per mitigare questo
" problema, perché lo & dal punto di vista proprio di posizione, ma soprattutto perché, essendo gia inserita in
variante urbanistica, avrebbe un iter - diciamo cosi - di inserimento nel progetto molto snello, molto veloce. E
questo - ripeto - mitigherebbe, o comunque- eviterebbe che il 90% del traffico, insomma una grande quantita
del traffico interessi il Comune di San Bonifacio. Questa € la prima osservazione.
La seconda osservazicne ¢ legata in qualche modo alla prima, anche se e ewdentemente di'second’ordine. '
fl progetto prevede, per I'alimentazione della linea alta velocita, prevede due linee in particolare e noi
vogliamo porre |'attenzione sulla linea interrata, sul cavidotto interrato, che parte dalla-stazione Terna di -
Dugale e, secondo il progetto, con questo tracciéto giallo, dovrebbe andare a collegarsi alla futura stazione
di Locara, che tra lalfro secondo l'osservazione che ha posto il Comune si chiede, giustamente, possa
essere spostata in un'altra area. Noi abbiamo posto in evidenza come realizzare i completamento della
Porcilana, realizzando quindi un altro accesso da nord al cantiere, crea anche un’opportunita, ciog crea
I’dpportunita di posare il cav‘idotto, anziché lungo una viabilita ¢ comunque dei suoli che non sarebbero
interessati, cioé se non per il cavidotto non sarebbe interessabile ai lavori, quindi questo tracciato grigio.
Realizzando il completamento della Porcilana, diciamo a parte in tratto blu, la rimanente parte del cavidotto
potrebbe trénquillamente essere prevista sotto il nuovo tracciate della Porcilana e quindi sotto Ia bista di
‘manutenzione della ferrovia, evitando di andare a interessare ulteriofe terr'itorio. In questo senso eseguire il
completamento della Porcilana avrebbe questo doppio vantaggio, ovviamente il principale & il primo, e
questa & una conseguenza positiva. ‘
La terza osservazione che noi siamo fatto & un'osservazione piuttosto importante e riguarda la simulazione
idraulica, o meglio la simulazione idraulica post operam del progetto, cioé i progettisti hanno elaborato uno
studio idraulico ante operam, che significa diciamo fondamentalmente uno stato di fatto, e hanno elaborato
questa perimetrazione del rischio idraulico, fondamentalmente dove vedete sia azzurro che arancione e
rosso sono tutte aree a rischio idraulico, ma che conoscete sicuramente meglio di me, con tiranti anche
importanti di esondazione, in questo caéo del fiume Alpone, che raggiungono anche i due metri. | progettisti
tuttavia, e qua cito testualmente quanto riportato nella relazione, loro nella relazione idrologica e idraulica
dichiarano, in maniera proprio testuale, “‘n'on & stato impréntato uno studio post operam ad hoc, in quanto ci
si attende una variazione non significativa dei risultati gia esaminati per 'ante operam’, cioé sembra quasi
che dicano “fidatevi di noi, non cambia nulla”, ma in realtd non c'e alcuna evidenza tecnica e scientifica che

suffraghi questa loro posizione.
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E evidente che, data l’opera,‘ limpertanza dell'opera, data la situazione idraulica del territorio che attraversa,
ma io oserei dire in generale diciamo, non € assolutamente ammissibile che un progetto non abbia una.
simulazione idraulica post operam. E quindi noi, in questo caso anche durante l'incontro che ¢’ stato in
Regione, insieme allAmministrazione abbiamo fortemente richiesto -.ma ho visto che anche tutti gli altri
comuni si sono uniti - che venga eseguita una simulazione idraulica post operam diciamo molto dettagliata,
in maniera tale da dare evidenza tecnico-scientifica di quanto loro dichiarino, cicé del fatto che I’opera,' a
quanto dicono, non ha impatto idraulico o comunque ha una variazione, prevede una variazione non
significativa dei risultati, =~ o
C'¢ anche da dire una piccola nota: nella planimetria del rischio idraulico allegata al progetto si riporta
ancora il vecchio tracciato, che vedete che passa per il centro. Questo 'abbiamo tracciato noi, ma va beh,
guesto & un errore materiale che comungue abbiamo segnalato, abbiamo chiesto si corregga, anche perché
oo non essendoci una simulazione post operam, rimane un disegno insomma.
Sempre collegata aliidraulica, noi abbiamo osservato anche questo: loro come principi progettuali di
- mitigazione idraulica ne hanno individuati e dichiarati 3, il primo & questo e ciog loro dicono “per limitare
Fimpatto idraulico dell'opera, realizzeremo dei viadotti per l'attraversamento delle aree con maggiore rischio
di allagamento”, poi la 2 “proteggeremo (sic) con ope're anti-erosive” e terzo il loro approccio progettuale ¢
che realizzeranno dei fornici, quindi degli attraversamenti, per mantenere la trasparenza dei rilevati ferroviari
ein barticolare loro dicono che verranno previsti fornici ogni 300 metri. ‘
Analizzahdo il progetto, ci siamo accorti che in realta loro non hanno fatto niente di tutto cid, cioé - adesso io
vado nell'osservazione per quanto riguarda i viadotti - loro dicono “attraverseremo in viadotto tutte le aree a
rischio idraulic_o”: non & vero, perché hanno fatto esattamente l'incontrario, cioé questa area che & a rischio
idraulico & attraversata in rilevato, quest'altra area che & a forte rischio idraulico & attraversata in rilevato.
Quindi noi abbiamo chiesto innanzitutto, come dicevo prima, che si faccia la simulazione idraulica e in
secondo lucgo diciameo che nella simulazione idraulica si tenga conto di valutare 'ipotesi di attraversare le
opere a maggiore rischio idraulic':o con dei viadotti, proprio per aumentare la trasparenza idraulica.
Per quanto riguarda gli attraversamenti, come dicevo prima, loro dicono “anche quando noi atiraversassimo
il rilevato, prevediamo degli adeguati attraversamenti idraulici,; uno ogni 300 metri” e prima di‘tu‘tto‘a nostro
avviso non sono adeguati, perché la portata che questi attraversamenti pessono evacuare non & sufficiente,
é una frazione molto piccola rispetto alla portata che si potrebbe generare in caso di esondazione
del’Alpone, ma comunque sia, anche ipotizzando che fossero sufficienti, loro non li hanno posizionati ogni
300 metfi. Questo ¢ il tracciato che interessa il territorio comunale di San Bonifacio, in rosso con le frecce
rosse abbiamo indicato tutti i tratti in cui i fornici hanno un'interdistanza superiore a 300 metri, quindi in
questo caso siamo anche nell'ordine di 600 metri, qui circa 400, come vedete qui siamo ancora a 400, qui
saremo ancora tra i 3 e i 400, qui c'e il viadotto, qui addirittura andiamo a distanze di 700/800 metri e cosi
via. In realtd non hanno fatto quello che hanno dichiarato, ciogé hanno dichiarato di mettere dei fornici ogni

300 metri e questi fornici non ci sono.
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Quindi, dal punto di vista dellidraulica, riassumendo, qui andiamo avanti sempre con il tracciato, quello che

noi diciamo & “prima di tutto dovete fare una simulazione idraulica post operam, fatta bene’ e gli abbiamo
scritto quali sono, a nostro avviso, i parametri che il modello idraulico dovrebbe avere, quindi “nel fare questa
simulazione idraulica dovete dimostrare che i rilevati sono effettivamente trasparenti nei confronti di un
evento di piena quantomeno con tempo di ritorno di 306 anni® e quindi valutare la necessita di attraversare le
zone a rischio idraulico in viadotto, ovvero di potenziare in maniera sostanzialqgli attraversamenti idraulici.

L'osservazione N. 6 “mitigazione verde presso i viadotti”, lascerei la parola al mio collega.

ARCH. SUTTO

Buongiorno, io sono I'Arch. Andrea Sutto e adesso illustrerd quelle che sono delle criticita che noi abbiamo
riscontrato per quanto riguarda la mitigazione con interventi a verde dell'infrastruttura. Premesso che lungo
tutta I'asta in corrispondenza dei rilevati vien'e. considerata una fascia nen troppo larga - la possiamo vedere
qua, & questa indicata da questa linea verde tratteggiata - in cui loro cosa pensano? Di piantare delle
alberature pill o meno alte, con altezze e con delle distanze che non interferiscano con l'infrastrutiura
ferroviaria, nel momento in cui dovesse succedere che una pianta cada verso la ferrovia. Siamo in territorio
agricolo, per cui l'intervento potremo anche accettare cosi come loro 'hanno proposto.

Quello che sicuramente noi non possiamo accettare, almeno a nostro avviso, & la mitigazione che loro

hanno previsto in corrispondenza dei viadottl. |l progetto prevede attualmente che i viadotti siano in

corrispondenza degli attraversamenti evidentemente degli abitati, quindi stiamo parlando della rotatoria

quella in corrispondenza della provinciale che va verso Yospedale e il sovrappasso della localitad di Lobia.
Loro prevedono questo: prevedono la sezione, diciamo & un tipologico, questo e il cavalcavia che
sovrappassa, in questo caso in particolare stiamo parlando della localitd di Lobia, attraversano la strada
principale e prevedono, in corrispondenza di tutta la lunghezza del viadotto, due fasce di rispetto laterali,
' /cioé di mitigazione a verde di 25 metri per parti, una a nord e una a sud, e la piantumano con delle
albe'raturelaite, che raggiungono anche i 18/20 metri, dicendo che questa & una mitigazione di carattere si
visivo, ma anche diciamo un certo contributo di tipo acustico tra I'altro. ‘

Questa soluzione noi individuiamo una serie di criticita; prima di tutte bisogna verificare effettivamente se le

piante che loro pensano di piantare attecchiscono, che questa & una variabile per la quale si sono riscontrati

in altri interventi che non sempre va a buon fine. In secondo luogo va bene la mitigazione, loro la prevedono

con piante alte di 20 metri, ma & chiaro che quando fanno I'opera non piantano alberi di 20 metri, piantano
alberi giovani che non hanno sicuramente l'altezza e comungue anche la forma, la conformazione per
raggiungere, nell'immediato, una mitigazione di tipo efficace rispetto all'obiettivo che si vogliono prefiggere.

Allora noi cosa proponiamo? Noi abbiamo fatto un esempio, perd € un esempio con il quale noi indichiamo
quelle che vogliamo che siano, che 'Amministrazione vuole che siano le modalita di intervento. Abbiamo a
disposizione delle fasce di 25 metri, che non sono poche; sono a ridosso dei fabbricati, e questo & un
esempio, in tutte e due ie sitdazioni di viadotto, dllora noi diciamo: perché non usiamo una metodologia

intervento che' prevede di sagomare il terrenc a verde? Quindi non un terreno piano, ma un terreno
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sagomato con delle dune, con delle collinette, con un disegno che noi abbiamo anche ipotizzato che
potrebbe essere questo, cioé il verde chiaro rappresenta lo spazio massimo di 6ccupazione che loro hanno
previsto, quindi non si va a espropriare niente di pill di quello che & stato previsto in progetto; questo piu
scuro e la sagomature in planimetria delle collinette, quindi si potrebbe creare con un disegné ad hoc un
paesaggio un po’ meno urbanoc e maggiormente piacevole rispetto a quello che puo essere un‘infrastruttura
ferroviaria, quello che potrebbe essere anche la strada principale di accesso alla localita, e cosa ci consente
di fare tornando alla sezione? lo riesco a avere, con altezze che posso raggiungere anche di 4 o 5 metri con
gueste colinette, e vedete che comunqgue sono pendenze molto lievi, -ché non: vanno a costituire dei muri di
separazione imbortanti, vanno a costituire diciamo innanzitutto una prima mitigazione acustica quantomeno
. per le parti piu basse dei fabbricati, perche I'onda sonora generata dall'impalcatura, dallimpalcato del
viadotto si propaga in questa direzione verso i fabbricati, quindi le parti piu basse sicuramente hanno .gié un
beneficio nellimmediato.
Il beneficio nel'l’immediatol ce I'hanno anche dal punto di vista visivo, nel senso che viene fin da subito
coperta la visuale, sempre in determinati punti, & chiaro che non dal punto pil alto dell'edificio, ma al
pianoterra e comunque a livello strada sicuramente si riesce a avere una mitigazione anche visiva
neflimmediato, completata ovviamente tutta questa sagomatura del terreno con delle alberature che sono
pil basse, raggiungono le stesse altezze che loro hanno previsto, perd sicuramente sono piu basse,
possono essere anche impiantate non proprio giovanissime e comunque ¢i-vorra sicuramente meno tempo
per raggiungere la forma nécessaria, per raggiungere |'obiettivo.
In pill noi abbiamo valutato, nel caso specifico di Lobia, ma. si pud fare anche dall'altra parte nel viadotto
della rotatoria dell’ospédale, siccome qua ¢'é un canale che attualmente ha questo percorso e il progetto,
- per sua conformazione, perché fino a qua c'¢ il rilevato ferroviario, prevede di deviarlo con questa deviazione
qua, allora noi cosa abbiamo pensato? Approfittiamone della presenza di questo corso d’acqua, facciamo
un’ulteriore deviazione e quindi da qua portiamo, anche con delle condutture che passano sotto la strada, la
possibilitd di avere, che tornando dopo indietro si ributta sullo stesso fosso, possiamo avere anche la
possibilitd di creare dei laghetti, che non sono di acqua stagnante, ma sono di acqua corrente, acqua
alimentata da un fosso che ha una sua corrente, il che potrebbe sicuramente migliorare, anche da questo -
punto di vista, la qtjalité della mitigazicne. ‘ _ ,
Tutto questo si deve sposare, e ovviamente & necessario, con quelle che sono le loro previsioni in termini di
mitigazione acustica dei viadotti. Loro cosa hanno previsto? Adesso vi faccio vedere, questa & una
simulazione che noi abbiamo fatto lungo Via Lobia da nord, questa & la Colombara prima e dopo l'opera,
allora prima dellopera va beh, chiaramente non ¢’é¢ niente, dopo l'opera abbiamo inserito quella che &
linfrastruttura ferroviaria, che & questa, vedete abbiamo inserito anche quelli che sono i pannelli di
assorbimento, di mitigazione acustica, che loro hanno previsto; loro nella relazione tecnica dicono che sono
in acciaio, non specificano qual & la finitura di questo acciaio. Successivamente, nella relazione
paesaggistica, hanno fafto uno studio cromatico di queste barriere, facendo anche delle simulazioni, e quindi

sembrerebbe - perd noi chiediamo conferma che sia cosi e lo richiediamo pro espressamente - che

5
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prevedano una colorazione particolare per queste barriere. Ecco che a questo punto la vista da nord

dellinfrastruttura risulterebbe essere questa: l'infrastruttura & mitigata acusticamente con queste barriere
cromatiche, rese cromatiche, e queste sono le dune con le alberature pit bésse, che comunque raggiungono’
laltezza di progetto, con le quali noi ipotizziamo che l'impatto visive, quantomeno visive dellinfrastruttura &
decisamente migliore rispetto a quello che hanno previsto.

Questa & la nostra richiesta per il tipo di intervento per quanto riguardarla mitigazione ambientale, allora
tornando indiefro ribadisco quélle che sono le aree che noi abbiamo individuato, questo vedete & il loro
progetto su Lobia e questo & il loro progetto sulla rotatoria, diciamo queila dell'ospedale, che loro non fanno
altro che alberature in fianco del viadotto e sono collocate a ovest e a ovest. Queste sono le due aree per cui
noi chiediamo guesto tipo di intervento. -

Un'altra criticita che noi espressamente mettiamo in evidenza & questa proprieta in corrispondenza di quello
che viene chiamato lo svincolo Masetti, questo & uno stralcio di quello che loro prevedono come opera di

mitigazione e la proprieta, il fabbricato, allora questa e Via Masetti, questa & la nuova infrastruttura

‘ferroviaria, questa & la nuova... perché loro fanno anche un pezzo, ovviamente dovendo fare linfrastruttura

deviano un pezzo della Porcilana, in questo caso lo fanno anche su viadotto anche loro, quindi questo & |l
nuovo tratto della Porcilana, questa € una e gquesta qua sono gli svincoli di ingresso e di uscita a sud dalta
Porcilana. _ l '

E chiaro che q‘uesta proprieta risulta estremamerjite sfavorita, perché va bene, da un lato ha sempre la
Porcilana, perd dall'altro & una situazione prettamente agricola e si trova a essere coinvolta da un abbraccio

mortale da uno svincolo diciamo non & autostradale, perd ha le caratteristiche di una viabilita sostenuta e

anche abbastanza importante. Loro non solo, come vedremo anche dopo, non la ricomprendono nel Piano

particellare d'esproprio, ma ritengo di sistemare |l -proprietarié o comunque di sisterare questa criticita
piantando delle piante su tutta l'area, senza specificare bene cosa, che tipo di piantumazione, ma al di 1a di
guesto sicuramente questo non & una soluzione che si pud accettare. Noi chiediame che venga riprogettata
tutta I'area, anche in funzione di quello che & la domanda, che cosa intendono fare di questa proprieta,
perché sicuramente con questa nuova soluzione viabilistica la penalizzano pésantemente. |
Un'altra criticita che riscontriamo in maniera importante & questa proprieta che & poco prima della rotatoria -
passatemela - dell'ospedale, quindi a ovest della rotatoria dell'ospedale. La situazione & questa, vediamo se
si capisce: questo & uno stralcio della loro tavola 'di progetto, infrastruttura ferroviaria, nuova deviazione della
Porcilana non in viadotto in questo caso, comungue nuova deviazione della Porcilana, la Porcilana attuale &
guesta, non so se la vedete qua sotto. Questa proprieta attualmente si trova con lo spigolo alla Porcilana, lo
spigolo pill vicino che & questo e questa & la Porcilana a circa 10 metri, con la nuova viabilita si trova a una
distanza di 2 metri. Tra l'altro questa non prevede nessun tipo di mitigazione a verde, che per carita sarebbe
sicuramente inefficace, ma neanche nessun tlpo di, non & stata inserita nel Piano particellare d'esproprio ‘e
quindi anche di questa chiediamo conto.

Abbiamo messo in evidenza una serie di criticita sul Piano particellare d'esproprio vero e proprio; in cui

vediamo che e adesso queste magari le passo velocemente, si pud vedere nel dettaglio; noi abbiamo
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individuato quelle che sono le proprieta, quindi nel caso specifico foglio San Bonifacio 19, mappale 137,
questo € uno stralcio del Piano particellare d’esproprio loro, in viola & indicata quella che & finfrastruttura
vera e propria, quindi vuol dire variabilmente l'occupazione del rilevato e T'occupazione del viadotto.
Chiaramente questa & incompatibile con l'infrastruttura;- peré non la espropriano, tant'e vero che dopo,
| guando loro fanno la planimetria di mitigazione ambientale a verde, questa & l'infrastruttura ferroviaria,
questa € la scarpata del rilevato e questa € 1a fascia, come vi diceve prima, di alberature generiche per
mitigare 'impatto e come vedete si sovrappongono, quindi chiaramente non hanno risolto questo tipo di
interferenza. Lo possiamo dire per quest'altra proprieta, qua siamo sempre a Lobia e & una delle proprieta
che avevano anche individuato nella soluzione di sistemazione a verde, qua siamo in rilevato fino a qua e da
quain poice il cavalcavia.

Cosa succede? | fabbricati che loro non ricomprendono nel Piano particeliare d'esproprio stanno, proprio si
trovano sotto il viadotto, anche qua c’'€ una sovrapposizicne di informazioni che chiaramente mettono in
evidenza la non soluzione di queste criticita; si trovano a essere al di sotto di un viadotto ferroviario, cosa
che sicuramente non & semplice. Vedremo dopo che il viadotto ferroviario, tra i tanti disturbi che crea, c'é
anche quello legato alle vibrazioni, le vibrazioni che cbmportano delle onde sonore e chi & al di sotto del
cavalcavia, del viadotto, che non & stato adeguatamente tutelato, ha la peggio. Siamo a Lobia, quindi lo
vediamo per questo edificio e lo vediamo anche per questaltro edificio, che & proprio chiaramente qua.
Questa e la Colombara se non.sbaglio e anche per questa, la Colombara, loro ritengono che non sia il caso
di lasciarla la. Sempre le proprieta, appunto la Colombara I'abbiamo evidenziato anche in questo.

Adesso ¢'e I’aspetto dell'acustica.

ING. VECCHIATO

Dunque l'osservazione sullacustica € piuttosto te_cni'ca se végliamo. Il progetto prevede una simulazione
acustica, una simulazione dellimpatto acustico post operam, devo dire piuttosto dettagliato, su cui non entro,
cioé abbiamo studiato ma diciamo non abbiamo rinvenuto criticita se non questa: il modello di simulazione
acustica ¢ un modello matematico e come in tutti i modelli matematici vanno inseriti dei parametri; diciamo
che questi parametri, anche se non é_.strettamente previsto a livello normativo, cicé la normativa non dice
esplicitamente che devon'o essere tarati, ma la tecnica e se vogliamo anche la scienza lo impone, cioé
qualsiési sia il modeilo che io possa utilizzare in generale, che sia un modello idraulico, acustico, di traffico
etc., i parametri che io vado a inserire all'interno del modélio, cioe del software, devono essere tarati.

E cosa vuol dire “tarati”? Vuol dire che io ipotizzo dei parametri, quindi imposto il mic modellc matematico, a
quel punto vado a fare delle simulazioni sul campo, con i parametri che ho ipotizzato, e li verifico, ne verifico
l'accuratezza, ne verifico I'attendibilitd. Nel progetto questo non ¢ stato fatto, di conseguenza diciamo i
risultati ottenuti tramite la simulazione acustica, cioé non & possibile definire una accuratezza o una
attendibilita dei riéultati ottenuti dalla simulazione acustica. |

Teniamo anche conto che ltalferr e Rfi evidentemente hanno a disposizione, o dovrebbero avere a

disposizione io immagino, diciamo una serie di dati storici proprio relativi all'alta velocita in termini di impatto
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acustlco questo vuol dire che loro, e & quello che noi chiediamo, noi chiediamo che il modello acustico che
loro hanno implementato venga approvato su un tratto, a loro discrezione diciamo, di alta velocitad per
verificare che il modello acustico dia il pit possibile gli stessi risultati che si possono misurare in quel punto,
in quel caso. Questo porterebbe a concludere che il modello-acustico ha dei risultat che, nei limiti di quella -
che & una simulazione, possonc essere considerati attendibili.

Oltre a questo cioé oltre a chnedere che il modello acustico venga tarato, abbiamo posto in ev:denza anche
come in ogm caso i risultati di un modello acustico non possono essere assuntl tout court, cicg assumo un
risultato glusto, senza alcun intervallo di precisione, e questo vale in quaIS|aS| parametro in fisica, cioé in
fisica qualsiasi parametro ha un intervallo di precisione. Quindi, premesso che lintervallo di precisione lo
possono sapere solo ioro, perché sono loro che hanno in mano il modello acustico, dipende dal modelio,
dipende da come lo imposti etc. efc. etc., noi abbiamo ritenuto ragionevole assegnare ai risultati che loro
hanno ottenuto una accuratezza del 3%, che corrisponde a una accuratezza di pilt 0 meno 2 decibel, cioé
prendendo a esempio il timite notturno di 50 decibel, noi non riteniamo accettabile dire che un ricettore
sensibile che subisce un impatto acustico di 49 decibel & apposto, cioé solo perché & un decibel sotto. Allora
noi diciamo: no, tutti i ricettori che scno all'interno di questo in vallo di accuratezza non possono essere
lasciati al loro destiho, ma ltalferr e lricav devono farsene carico. Noi li abbiamo individuati, sono 69,
ciascuno con il proprio codice, individuati nelle blanimétrie di censimento, e non sto qui ovviamente a
indicarvi tutti i 69, sennd andremmo avanti fino a me.=zzzanotte1

Quello che abbiamo inoltre indicato & che, per intervenire su questi ulteriori 69 recetton sensibili, prima di
tutto bisogna intervenire tramite un’integrazione delle barriere a;ushche, quindi per esempio allungandole o
alzandcle, e solo secondariamente, se necessario, intervenire c,on interventi diretti, cioé& di sostituzione degli
infissi etc., in quanto riteniamo che l'intervento diretto deve essere in generale I'ultima spiaggia, cioé guando
la barriera acustica ha esaurito quello che fisicamente pud abbattere in termini di fonoassorbenza, allora in
guel caso é-necessério intervenire con un intervento diretto.

Per quanto riguarda sempre lacustica, pero in questo caso in termini di inserimento ambientale, 'ha gia
_anticipato il mio collega. Ne! progetto loro prevedono delle barriere acustiche in acciaio, ‘0 in acciaio Inox,
addirittura quelle bordo rilevato dicono che sono in acciaio e basta, quelle bordo viadotto dichiarano che
sono in acciaio Inox verniciato, senza specificare come lo intendono verniciare. Tanto per intenderci, quelie
che hanno utilizzato in altri tratti dell’alta velocita sono gueste: questa & 1a tipoiogia che loro hanno previsto
per il bordo ponte, per il tratto di San Bonifacio, e questa & queila che hanno previsto. per il bordo rilevato.
Come vedete & evidente che non si ihserisce nel contesto paesaggistico, ma che non si inserisce non lo
diciamo solo noi, ma lo dicono loro s\tessi, tant‘é vero che neilo studio paeéaggistico lore hanno studiato
queste 3 tipologie di cromatismi in ambito pit abitato - non so se si vedono -, in ambito abitato e in ambito
agricolo.

Premesso che sempre di barriere fonoassorbenti stiamo parlando e quindi non & possibile renderle invisibili,
é del tutto evidente, quello che noi osserviamo e chiediamo & che semplicemente, anche in questo caso,

facciano quello che hanno scritto, cioé che realizzino le barriere fonoassorbenti secondo questi tipi di




R COMUNE DI SAN BONIFACIO

Provincia di Verona

Codice Fiscale 00220240238

Piazza Costituzione, 4 —Tel. 0456132611 — Fax 04561 0140717

cromatismi. Sempre in tema di acustica, & stato un po’ accennato anche prima, in corrispendenza dei viadotti
lorc, oltre alle barriere fonoassorbenti che abbiamo visto prima, fanno assolvere quota parte della
mitigazione acustica anche a queste alberature che hanno previsto. E abbastanza evidente capire come
queste alberature in realtd non sono in grado, © comungue non & tecnicamente consigliabile considerarle
come degli interventi di mitigazione acustica, intanto perché ci vorranno anni, se non decenni, perché
crescano a una altezza e in maniera fitta tale da potere creare una mitigazione acustica e poi perché, anche
guando fosse, non & una barriera continua, sarebbe una barriera frastagliata etc. etc.. Quindi la sistemazione
che noi abbiamo chiesto, in corrispondenza quantomeno dei viadotti, con queste colline di mitigazione
permette da subito, quando da appena 'opera entra in esercizio, di avere una vera mitigazione acustica,
perché & evidente come linerzia acustica di una collina, di una collinetta, di una duna, come vogliamo
chiamarla, & assolutamente superiore rispetto a quella che pud essere una barriera a verde.

Sempre in tema di acustica, interventi acustici diretti, anche in questo caso faccio prima una brevissima
premessa cosa sono. Gli interventi acustici diretti sono questi, ciog si fa, anche questo non & che negli altri
progetti non si faccia, qualora e quando la barriera acustica non & pil in grado, ha raggiunto la propria
capacita di fonoassorbenza e per quei recettori dove questo non & sufficiente, cioé sono ancora esposti a un
clima acustico fuori norma, si prevedono degli interventi diretti, che sono la sostituzione degli infissi, con
degli infissi a maggiori capacita fonoisolanti. Loro prevedono la creazione, linserimento sotto soglia, quindi
sotto l'infisso o sopra, di questi dispositivi di areazione o naturale o meccanica, vedete che c¢'e¢ questo
motoring che gira. L'areazicne & importante perché? Perché siamo tutti d’accordo nel dire che ia finestra e
fonoisolante se & chiusa; se & aperta, diciamo non ha molte potere fonoisolante, quindi questo cosa implica?
Implica che le persone che sono diciamo colpite da questo disagio, in questo caso acustico, perché questo
disagio sia mitigato devono tenere le finestre chiuse, o comunque il pil possibile chiuse. E evidente che la
finestra chiusa crea un altro problema, quindi io vado a risolvere un problema di confort acustico creandone
altri due, un primo & un problema di confort in termini di temperatura, cioé d'estate con le finestre chiuse fa
caldo, e il secondo & un problema in termini di condensa, cioé le finestre chiuse - tra altro soprattutto sugli
edifici vecchi - o meglio le finestre molto isolanti creano dei' problemi di condensa piuttosto evidenti, quindi
non & possibile, non & accettabile che un problema acustico venga risolto creandone altri due a delle
abitazioni che gia di per sé stesse sono disagiate dall'impatto acustico,

Quelle che noi chiediamo, eripeto & quello che si fa, ¢ quello di eliminare questi sistemi di estrazione, che a
nostro avviso SONo assolutamente inadeguati. Faccio un esempio, due esempi: il primo & che nel sistema di
estrazione naturale, come pas'sa l'aria, passa anche il rumore banalmenie e quindi- gia questo sistema di
aereazione ce ne sarebbe da discutere, In secondo luogo la sezione di questi sistemi di aereazione, che &
fondamentalmente una fessura, non € sufficiente per garantire un ricambio d'aria su un ‘edificio di decine di
metri cubi di aria. Allora noi chiediamo che venga fatto quello che si fa, cice che questi edifici vengano dotati
di un impianto di climatizzazione per quanto riguarda il confort di temperatura e di un impianto di ventilazione
meccani'ca controllata, per garantire, per evitare fenomeni di condensa. Sono impianti che sono interventi -

diretti che si fanno, non sono cose strane che si chiedono.

'
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Per quanto riguarda invece le emissioni in atmosfera, le emissioni in atmosfera a nostro avviso sono critiche
in fase di cantiere, nel senso che - un brevissimo inciso - I'impatto ambientale viene valutato sia in termini
provvisori di cantiere, ma anche in termini definitivi, diciamo cosa produce l'opera nel post esercizio. In
termini di post esercizio-le emissioni in atmosfera, che sono determinate fondamentalmente dal-Pm10, sono
nulle, perché l'alta vel00|ta va a corrente elettrica a 3 chilovolt, quindi non preduce emissioni in atmosfera.
Purtroppo invece, durante il cantiere, ne produce molte e lo dicono loro stessi.

Allora le emissioni in atmosfera durante il cantiere sono determinate dalle emissioni di polveri sottili di Pm10,
determinate evidentemente dai mezzi di cantiere e dal sollevamento di polveri, polveri intese proprio come
polvere lungo le strade, lungo le piste non asfaltate etc.. Per mitigare limpatto in atmosfera durante il
cantiere, abbiamo individuato 11 accorgimenti se vogliame, di cui una buona parte seno accorgimenti che
loro stessi dichiarano. Quello che noi abbia'mo osservato & qhe semplicemente i facciano e che i faccianb in
maniera assolutamente puntuale e in maniera assclutamente precisa. In particolare, per portare i valori di
impatto in atmosfera sotto soglia, quindi all'interno del limite di normativa, & necessario innaffiare almeno 2
volte al giorno le piste di cantiere o comungque tutta la viabilita interessata dai lavori non asfaltata. Sulle piste
di cantiere si devono vedere delle cunette per limitare la velocita a non piu di 20 chilometri all'ora. Le famose
opere a verde, le famose opere di mitigazione ambientale non devono essere fatte tutte alia fine, ma devono
essere portate avanti man mano che Fopera viene completata, in maniera da- cercare di mitigare il pil
possibile l'impatto in atmosfera. Gli impianti di betonaggio e di produzione di fanghi devono essere dotati di
controllo di polveri e di sistemi di emissioni in atmosfera, tra l'altro sottoposti al controllo anche di Arpav. Il
cemento dovra essere ovviamente chiuso dentro appositi silos e non buttato li. Le macchine di cantiere
devono essere macchine di ultima generazione e quindi quantomeno Eurc 5. Dietro ogni macchina di
cantiere dovra sempre essere prevista allabbondante bagnatura, dovranno essere previsti gl impianti di
Iavagg|o delle ruote, i camion dovranno essere sempre telonatl e i mezzi di cantiere devono essere
corrispondenti fondamentalmente ai parametri che loro stessi hanno dichiarato. '

Teniamo conto che - ripeto - il fatto che sono parametri che loro hanno dichiarato nel progetto, o comungue
misure che loro hanno dichiarato nel progetto non. e banale, perchéd se lo scrivono devono anche farlo; se
non lo fanno, .diciamo ne possono scaturire tutte le conseguenze del caso, quindi “cosa scritta capo A” s
dice dalle nostre parti e penso anche qui. '

Per quanto riguarda le vibrazioni, i viadotti, oltre che un impatto visivo acustico, hanno anche un impatto in
términi di vibrazione, cioé il treno, l'alta velocita che attraversa il viadotto evidentemente produce
un'oscillazionie del viadotto stesso e, se questa oscillazione non viene assorhita, viene trasmessa al terreno
e 'quindi'agli edifici circostanti. Nel progetto loro prevedono, per smorzare queste vibrazioni, solamente un
materassino antivibrante sotto il ballast; anche questo si fa, & un dispositive che viene normalmente utilizzato
nelle ferrovie lungo i viadotti, tuttavia'quello che si fa normalmente - “normalmente”, diciamo per opere di
questo tipo - & quello di prevedere in cornspondenza degli appoggi opportuni smorzatori, che devono essere
dlmenswnatl etc. etc., in maniera che la maggior parte della v1bra2|one non venga, tramite le pile, trasmessa



Fodtm

D : |
ilﬁ%f COMUNE DI SAN BONIFACIO

.Provincia di Verona ‘

. ‘&‘cur.-

%

Codice Fiscale (0220240238

Piazza Costituzione, 4 —Tel. 04561 32611 — Fax 0456101401

al sottosuolo, ma venga assorbita da questi smorzatori, assorbita ovviamente il piu possibile. Quindi noi
chiediamo che vengano integrati, in corrispondenza dei viadotti, i sistemi anti-vibrazional.

Le vibrazioni, oltre che un impatto vibrazionale, producono anche un impatfo acustico, cioé & oserei dire
esperienza comune, ma senza entrare nella spiegazione cosifisica, che al di sotto di un viadotto ferroviario il
rumore prodotto dal passaggio del treno & amplificato e di questo effetto di amplificazione non viene tenuto
conto nella simulazione acustica, quindi noi richiediamo che in corrisgpondenza dei viadotti, per quanto
riguarda la simulazione acustica, si tenga conto di una franchigia di rumore in pit da mitigare proprio per
questo effetto. Qui abbiamo individuato diciamo i recettori interessati.

Per quanto riguarda le interferenze viarie, rilascio la parola al mio collega.

ARCH. SUTTC

L'ultimo tema che noi abbiamo analizzato sono le interferénze viarie. Ce n'é una principale e importante da
diversi punti d| vista, sicuramente ha ricaduta anche di mitigazione e quindi ambientale, ma'principalmente ‘
anche di sicurezza; le altre due sono di ottimizzazione della soluzicne proposta. Siamo in corrispondenza
dellintersezione con Via Masetti, allora i progettisti mettono in evidenza come, cioé recepiscono che
limmissione da Via Masetti verso la Porcilana € up'immissione pericolosa e ritengono di risolverla con
Fipotesi che loro propongone.

E cosa propongono loro? Qua abbiamo messo in evidenza i due stralci, vediamo se si capisce: infrastruttura
ferroviaria, la nuova Po}rcilana, questa & la diversione dall_a Porcilana verso Via Masetti, cioé direzione
Vicenza l'uscita verso Via Masetti e questa & la rampa di ingresso in Via Masetti. E una ranﬁpa che si
immette sulla Porcilana con un’intersezione ipotizzabile e regolata o da uno stop o da un dare la
precedenza. £ quelld siamo in direzione Verona, la stessa cosa in direzione Vicenza.

Questa € la bretella che abbraccia mortalmente la proprietd che abbiamo visto prima, questa & l'infrastruttura
ferroviaria, questa & la nuova Porcilana, il nuovo tratto di Porcilana, tra l'altro appunto in viadotto, e questa
un’altra immissione sempre ipotizzabile - ma la conformazione geometrica ci dice che non pud essere
altrimenti - con uno stop o un dare la precedenza. Loro mettono in evidenza che, con questo progette, con
queste due soluzioni, risolvono la pericolosita deil'immissione di Via Masetti verso la Porcilana e secondo noi
propric non € vero: perché? Qual é la criﬁcité attuale di Via Masetti? La criticita attuale di Via Masetti & che
limmissione avviene a veicolo fermo da chi viene da Via Masetti, quindi si deve immettere in un itinerario
percorso da mezzi, anche pesanti, a velocita sostenute. Se poi la strada viene .anche rettificata rispetto a
adesso, perché evidentemente hannb fatto anche un’ipotesi di progettazione rettificando la strada, & chiaro
che queste velocita possono essere ancora pilt sostenute, il che vuol dire che la metodologia di immissione
e quindi da fermo chi viene da Via Porcilana rispetto a una velocita sostenuta, che pud raggiungere penso
almeno | 70 chilometri orari, ma forse anche di pit, € comungue non risolta, cicé & la stessa modalita di
immissione. ' . . _

Allora noi cosa diciamo? Cosi non va bene, perché chiaramente diciamo che cosi non' I'hanno risolta, e noi

proponiamo una soluzione dando I'esempio in direzione Verona, solo in direzione Verona dico, perche & pil

'
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semplice rispetto alla conformazione, perché rispetto alla direzione Vicenza bisogna ripensarlo proprio
completamente, cicé biéogna ripensaré la bretella oltre che I'immissione, quindi noi diamo un esempic su
come deve essere risolta. E I'esempio in cosa consiste? Usiamo, creiamo un'immissione che & simile a
un'immissione autostradale, quindi sicuramente da un livello di sicurezza maggiore. Creiamo una corsia
parallela, la cui Iurighezza viene dimensionata in funzione dei parametri di sicurezza che sono la velocita di
chi viene dalla bretella, la velocitd di percorre la strada principale e ovviamente anche l'intensita del traffico,
sia di mezzi leggeri che di mezzi pesanti, il che vuol dire che il mezzo che viene da Via Masetti non parte da
fermo, parte da una velocita che non & vero, & 'rallentata, perdé ha il tempo, perché la corsia ha una
lunghezza adeguata, per vedere qual ¢ il traffico della viabilita principaie e immettersi con quello che & il
principio dello scambio dei flussi. ' ,
Evidentemente, con un'adeguata segnaletica, chi viene dalla viabilita principale, ciog chi percorre la viabilita
principale ha segnalato questa immissione, quindi si comporta di conseguenza. Questa ¢ I'unica soluzione .
accettabile per risclvere la criticita in termini di sicurezza stradale dell'immissione di Via Masetti.

Le altre due osservazioni dal punto di vista viario, allora una ¢ che c¢'é stata una dimenticanza per quanto .
riguarda Faccesso carraio di questé proprieta, questa & la rotatoria Grena. Attualmente - lo sapete meglio di
me - questa proprietd almeno, da quello che risulta, ha un accesso carraio dopo la rotatoria con questa
strada che corre parallela alla Porcilana, loro hanno fatto un’ipotesi progettuale - vediamo se si vede‘meglio
qua - che gl taglia questa accessibilitd. Allora questa & la strada parallela, che se si vede sotto sfocia qua,
loro invece ci sono passati sopra e gli hanno messo la bretella di uscita della rotatoria. Questa bretella di
uscita della rotatoria ci passa sopra queéta viabilita, quindi gli hanno tagliato l'accessibilita carraia, che deve
essere ripristinata, deve essere ripristinata con tutti i criteri di sicurezza, quindi sicuramente non & che
poasscono fargli un'uscita in rotatoria qua, © comungue neanche un'uscita lungo questa strada; devono’
garantirli una accessibilita in sicurezza, visto che questo & uno svincolo nuovo, anche un po’ complicato e
articolato, per cui so che il Comune ha fatto anche una richiesta di risolvere guesto svincolo, che non &
proprio la soluzione migliore, la soluzione ottimale, perché oltre a fare questa nﬁova viabilita realizza un
viadotto, che deve sovrappassare una ferrovia. Sovrappassare una ferrovia, tra laitro in rilevato, non &
semplice, c¢i vogliono delle altezze ‘considerevoli e importanti, quindi sicuramente la soluzione di questa
intersezione, di questa riscluzione di intersezione tra ferrovia e viabilita non & lottimale, il Corhune
comungue ha gia chiesto di rivisitarla. _

L'ultima & semplicemente l'ottimizzazione di una intersezione tra la viabilitd e linfrastruttura ferroviaria.
Adesso questo mi sembra che siamo verso la zona industriale, se. non sbaglio, comunque attuaimente -
conoscete meglio di me le aree - la viabilita locale & questa e anche questa, loro ha intercettano, € cosa
fanno? Fanno un sottopasso, un mezzo sottopasso, perché essendo un po’ in rilevato, essendo la ferrovia
un po’ in rilevato, non & necessario proprio andare in sottopasso completamente con tutti i 5 metri da norma,
comungue un sottopaséo che viene esteso inoltre il necessario deII'immediata .realizzazione
dellinfrastruttura, proprio per fare passare il prolungamento della Porcilana, che é questo punto, come

abbiamo visto prima, sarebbe una soluzione che risponde a tanti problemi.
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Quindi fanno deviare la strada locale, la fanno sottopassare alla ferrovia e dopo fanno questo grande
curvone di accessibilita, probébilmente io qua ho sbagliato e ho scritto “attivita artigianali®, ma forse e
un’attivita agricola,. se non erro. Tra l'aitro su questo grande curvone, che dovrebbe essere percorso anche
da mezzi di una certa importanza, quindi ripn solo veicoli leggeri, si immettono queste: due strade locali di
accesso a delle .aree private. Noi molto semplicemente diciamo: risolviamo con una soluzione migliore
questa intersezione, che risolve a tutti gli utenti di guesta area un'immissione pili agevole, quindi una
rotatoria che fa da intersezione a 4 strade, come si sono venute a creare con la nuova impostazione
progettuale. '
Questo & quanto; se'ci sono domande siamo qua. Grazie.
PRESIDENTE
lo ringrazio i tecnici della Sinergo,-I'Ing. Vecchiato e Sutto, perlla dettagliaté, lunga, ma anche comprensibile
spiegazione. Credo fosse anche necessario per tutti vederla propric punto per punto. Per quanto riguarda i
Consiglieri, non ¢ la prima volta che lo vedono, perche é gia stato anche presentato in sede di Commissione
qualche giorno fa, per cui hanno avuto modo di approfondirto, anche quelli di minoranza se erano presenti.
- Se ci sono delle domande di ordine tecnico, gli Ingegneri sono _qui a disposizione, per cui chiedo

eventualmente a chi vuole fare qualche intervento tecnico, o anche diverso, di approfittarne.

CONS. LUNARDI

Buongiorno a tutti, ringrazio anch'io gl Architetti Vecchiato e Sutto della dettagliata e precisa spiegazione.
Volevo solo fare una domanda per quanto riguarda le problematiche' di Lobia, che riguardano quella
collinetta. Ho visto a occhio che rimane lo spazio di sicurezza per eventuali non dico incidenti, ma eventuali
mezzi di soccorso che devono entrare in alta velocita, cioe per eventuali interventi di soccorso. Dal punto di
vista della sicurezza, delle vibrazioni etc. la collinetta senz’altro & migliorativa, la mia domanda & questa; dal
punto di vista economico & stato stabilito se il costo & maggiore e se si va a espropriare qualcosa in piu, ma

mi sembra di avere capito che rimane 1a stessa, non si tocca qualcosa in pil.

ARCH. SUTTO _

L'ipotesi che abbiamo fatto & allinterno dei 25 metri di fascia a verde che loro hanno previsto, qufndi non si
'va a espropriare nessun metro quadrato in piu. E semplicemente una diversa sistemazione di aree gia
previste in progetto. Come costi, diciamo che siamo a paritad di costo e quindi sicuramente, anche se fosse
qualcosa in pia, proprio incide in maniera infihitesimale, quindi & proprio a paritd di costo, possiamo

sostenerlo a parita di costo.

ING. VECCHIATO
" Aggiungo anche un dettaglio. La Via non entra nel merito del costo, cioé la Via deve valutare quello che va

fatto, punto, indipendentemente se costirdi pit, di meno, si deve fare quello che va fatto.
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ARCH. SUTTO | _
Si, perché |'obiettivo & quello di ridurre al massimo I‘impafto dellinfrastruttura, cioé anch',e se dovesse
rc'ostare una volta e mezza e l'infrastruttura 1a vogliono fare, devono pagare quella-volta e mezzo'in pil,
perché linfrastruttura deve incidere in maniera minima possibile sui territori che attraversa, perché &

un'infrastruttura anche importante.

CONS. PIMAZZONI
Volevo fare un paio di domande tecniche, prima di fare lintervento, di entrare neila cosa. Ho visto che &

stata fatta un’analisi attenta, beh & attenta in tutto, parto con fa prima, non tanto per la priorita, perché sia piu

‘importante o meno, perché & tutto importante, perché su questa opera bisogna stare molto attenti. La

comparézione, la valutazione dei decibel, perché il rumore disturba soprattutto di notte e tutto'quanto, quindi

gia nel loro progetto 'in'rziale voi avete aumentato di circa 70, 69 gli edifici, i ricettori da valutare, perché il
limite dei 50 decibel notturni & facilmente raggiungibile; penso che, se fosse stata in centro, sarebbe stato

molto di pili, perché mi ricordo nella Via del passaggio in centro era propric messo in risalto questo problema

e si parlava di interessamento di edifici oltre | 400 metri, quindivdi distanza, che vuol dire quasi tutto il Paese

insomma. Su questo starei molto attento sulle osservazioni e considerarlo bene, perché il rumore disturba e

fa male. )

L'altra valutazione importante & proprio sul post operam, sul rischio idraulico, perché San Bonifacio

sappiamo tutti quanti com’é, basta vedere la carta dei vincoli e tutto quanto, € interessante. La cosa é se

avete considerato il passaggio sotto i terrapieni, cioé o meno terrapieno e quindi piu viadotto, in modo da’
permettere sia all"acqua di correre che énche permettere eventualmente agli animali e tutto e anche a chi

lavora eventualmente i campi di passare, quindi qualora non fosse possibile il viadotto, ma i cosiddetti

tombini o fori come vengono chiamati tecnicamente, cioé ogni 300 metri penso che possa essere

interessante. Il fare questo comporta anche, secondo me, meno movimento di materiale, meno camion che

transitano e tutto quello che andra a considerare.

L'altra domanda che mi pongo e che chiedo ¢ sulla tecnica di costruzione dei pilastri dei viadotti, perche si
va a interferire sulle falde e ci seno varie tecniche. Quindi il fatto di costruire dei pilastri in un determinato
modo piuttosto che in un altro, pense che possa provocare gualche danno di piu. Questa non & una bella
cosa la Tav, giusto per saperlo, perd bisogna cercare di farla nel migliore modo possibile, con meno danni

possibili. Su gueste tre domande, grazie Ingegnere.

ING. VECCHIATO
Per quanto riguarda l'acustica, si pud fare questa valutazione: Vimpatto acustico €. proporzionale al numero
di ricettori cosiddetti sensibili impattati, cioe faccio questo esempio: se la Tav passasse attraverso il deserto,

non ¢i sarebbe impatto acustico, di conseguenza a carattere del futto preliminare un passaggio in centro
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abitato sicuramente andrebbe a interessare un'numero di ricettori di certo superiore € quindi ¢i sarebbe un
impatto acustico piu strutturato di cui tenere conto. |

Per quanto riguarda l'idraulica, si confermo, nel senso che la sostituzione di un rilevato con un viadotto, dal
punto di vista idraulico & evidentemente migliore, perché si aumenta la trasparenza idraulica. Oltre a questo,
ci sono una serie di conseguenze come i cosiddetti passaggi faunistici e anche la possibilita, da parte dei
privati, di continuare a attraversare il rilevato. In ogni caso, qualora si opti per una soluzione, sempre in
rilevato, ma con dei tombotti e dei fornici, & evidente che questi devono avere una dimensione tale e un
numero tale da permettere, a un'eventuale portata di esondazione dell'Alpone, di transitare e questo lo pud
dire solo la simulazione idraulica post operam. ) ‘
Per quanto riguarda i viadotti, 0 meglio le opere fondazionali dei viadotti, qui sono previsti dei viadotti
diciamo con pile su pali, allora “pali” vuol dire tutte e vuol dire niente, nel senso che ce ne sono di tanti tipi.
Owviamente la tipologia di palo specifica viene prevista in sede di progetto esecutivo. Esistono a oggi delle
tecniche, in particolare a esempio pali incamiciati, quindi quando si realizza il palo si utilizza una camicia e si
utilizzano dei calcestruzzi anti-dilavamento, o comunque abbastanza aggreganti, che permettono di limitare
o comungue di controllare in maniera diciamo abbastanza bucna lNmpatto di questi pali sulla faida, che di
fatto si pud tradurre comé un impatto in termini di dilavamento del calcestruzzo.

Premesso questo la tecnologia specifica va prevista in progetto esecutivo e c¢'é anche da dire che nel
progetto non c'é uno studio di come la realizzazione di questl pali possa interferire con la falda, peré appunto
durante l'incontro che abbiamo fatto in Regione abbiamo avuto modo di vedere che la Commissione Via ha
tutta lintenzione, sul tema idraulico sia sopra che sotte, di capire bene cosa intende fare il progettista e

quindi di imporgli di utilizzare una tecnologia che di fatto diciamo eviti questi tipi di impatti.

CONS. FIORIO \

Chiedo, per quanto concerne se la sezione, ciog la larghezza che verrebbe occupata dalla Tav tra strada di
cantiere e fase finale quanto sarebbe in media? Vi spiego meglio il senso della domanda: se a lavori finiti la
larghezza fosse 15 metri - dico un numero a caso - é un discorso, se invece & 50 metri il discorso &
notevolmente diverso, tenendo presente anche che per un certo numero di anni ci vorranno anche le strade

di cantiere accanto al definitivo, quindi di quanto sarebbe il finale e il necessario durante le fasi di lavoro?

ARCH. SUTTO ‘ ,
Stiamo parlando tra i 25 e i 35 metri circa, diciamo 30 metri medi, perché dopo i rilevati variano, diciamo
intorno ai 35 metri di occupazione, comprese le strade e anche da confine a caonfine del fimite delle aree di

pertinenza ferrovie, perché dopo loro si mettone un loro margine, un confine, una recinzione.

CONS. PIMAZZONI
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Era solo una cosa, perché pud essere utile, non & lintervento, & una considerazione, cioé quell'occupazione
di quel suolo, di quella fascia di sudlo d¢i sarebbe indipendentemente da dove viené fatta 1a Tav, no? Giusto

per capire, i 35/40 metri, grazie.

CONS. FIROLLI i _
Una domanda. Potreste illustrare brevemente di nuovo, a livello del semaforo prima del cavalcavia,
arrivando dalla Motta dove ¢’ la pista di accelerazione, perché dallaltra parte ci sono delle case; quelle

persone come farebbero a andare a Verona? Grazie.

ARCH. SUTTO

Lei dice questa direzione, verso Vercna ... non so se in capisce, allora questo & il cavalcavia, loro hanno
prévisto, ma non si vede qua, un attimo prendo un’altra planimetria che forse si vede meglio. Lei chiede
come questi che ven'gono da sud vanno verso Verona, loro hanno previsto, vediamo nel dettaglio: qUesta‘ é
la Tav, questa & la nuova Porcilana, tra la Tav e la Porcilana loro hanno previsto che c¢i sia una strada, e
questa & l'immissione, che corre parallelamente e dopo si immette sulla Porcilana. ‘

Noi accettiamo questo, cioé il Comune pud accettare questa viabilita, sole che limmissione non pud essere
di questo tipo, ma prolungarla per creare quella corsia di immissione che si ridiceva prima. Anzi, quando
bisogna valutare tutte le intersezioni, soprattutto in fase di questi progetti, & che tutte le direzioni siano'
confermate, ciog tutté fe direzioni -allo stato di fatto siano confermate. Loro si le confermano, ma le
confermano malamente, loro praticamente da Via Masetti chi deve andare verso Verona prende questa
strada che c'é tra |a ferrovia e la nuova Porcilana e dopo si immette con questa immissione... (intervento
fuori microfono) no, da questa parte no, cioé dopo per andare verso Verona si prende questa étrada, si va

verso sud, dopo si va su e si esce.

SINDACO _ _

Scusate se rni intrometto. Non c’entra piu il semaforo, Cons. Firolli, cioé quella strada é forse una delle cose
positive deIIa Tav, nel senso che li sia la Porcilana che il piano della ferrovia vendgono fatti su piloni, di
conseguenza viene eliminata la forte preoccupazmne che c'é quotldlanamente di avere un semaforo in
discesa, di conseguenza la strada cosiddetta “della valle” avra una permeabilita ampissima, nel senso che
avra 25 metri di spazio e sara abbassata, quindi la sicurezza stradale viene ampiamente aumentata, viene
tolta questa discesa della Porcilana, perchél viene fatta molto piu graduale, vengono messi questi piloni ¢che
permettono il passaggio della strada, guindi quelli che vehgono dalla valle non avranno pit da fare la coda
per aspettare il semaforo e andare in accelerazione a destra, ma saranno esattamente in strada 'IineareA
potranno passare sotto i due manufatti e girare tranquulamente a sinistra per andare a |mmetter5| nella
corsia di accelerazione, che & quella che manca, ciog la corsia di accelerazione. '
L'altro problema é quello di entrata, che anche questo € molto facile da Verona, Punico problema che non

possiamo accettare & quello che ha messo in risalto prima PArchitetto, cioé quel manufatto che vedete in
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basso a sud, cioé come andare verso lospedale per capirci. Allora in quel caso abbiamo il problema che
viene fatta una rampa e che viene isolata la ¢asa, una soluzione che abbiamo gia messo in evidenza
inaccettabile per il Comune. La soluzione potrebbe essere: se voi notate a sud della Porcilana, sulla strada,
che adesso & prevista solo di entrata da Verona, potrebbe- essere fatta a doppio senso e messa sia in -
entrata che in uscita per quanto riguarda il raggiungimento. Questa zona verrebbe messa molto in sicurezza
dal punto di vista stradale e dovrebbe rappresentare un’alternativa interessante aiia viabilita per 'entrata al
paese. ' -

Posso dire che questo supera ampiamente il famoso progetto',' cosiddétfo a quadrifoglio, che costava'350
mila Euro da parte deflé realizzazione, con espropri notevoli, mi pare di ricordare sui 20 mila metri quadrati di
tutti i campi che c'erano in affiancamento, gid approvata dalla precedente Amministrazione, che dovrebbe

essere sostituita da questa soluzicne.

CONS. FIROLLI

Ringrazio per la seconda volta i progettisti, perché ogni volta si éapiéce quaicosa di piu. Il mio & un intervento
'politico, perci® non scno domande. Abbiamo alcune perplessita, perché ci chiediamo la valutazione di
impatto ambientale serve arilevare le criticita di tutto il progetto, o & fatta per avere le opere di mitigazione in
loco? Perché si tratta di due cose ben diverse. La Via deve verificare la compatibilitd ambientale dellopera
da tutti i punti di vista e deve dire complessivamente se il tracciato scelto & il migliore possibile rispetto a
altre alternative progettuali; non deve limitarsi a dire se fare una barriera antirumore qua, una collinetta di 13,
un'altra strada di accesso. La Via deve valutare tutte le alternative progettuali, compresa l'opzione zero, e
per valutarle deve averle davanti! Dato che nella prima Via non c'erano le alternative progettuali, come si fa
a stabilire se questo tracciato & il migliore se non c'é confronto? Se non ci sono tali termini di confronto, lo
studio di imbatto ambientale, fatto dal progettista, non avendo i termini di paragone come facciamo a dire
che & il migliore?

Percid la nostra prima osservazione, da parte nostra, & che & necessaric rifare tutto 1o studio di impatto
ambientale, che deve tenere cé'nto di tutte le alternative, deve misurarle con lo slesso grado di
approfondimento per tutte, sennd non si possono fare i confronti. Le osservazioni fatte dalla societa Sinergo
hanno questo senso, o sono rivolte solo a verificare i punti problematic:t in vista di richiedere delle
mitigazioni? Perché questa non & una precedura di valutazione di impatto ambientale.

lo vorrei anche dire un‘altra cosa, citando un articolo che & apparso ieri su ll Fatio Quotidiano del 26 febbraio
2016, le parole di Raffaele Cantone autorita nazionale anticorruzione, il quale dice che i comportamenti dei
'soggetti preposti allesecuzione dei progetti sono finatizzati a conseguire maggiori utili a discapito di una
minore qualitd dell'opera. Questo é il dubbio che ci 'poniamo, lui parla di Firenze, non so se noi possiamo
dirci al riparo dal fatto che si chiedano prescrizioni, mitigazioni, cose varie, per aumentare i costi.

Non sono d'accordo totalmente su quello che dice I'lngegnere, che giustamenfe dice che una volta che &

scritta una cosa, se non la fanno, poi ne pagheranno le conseguenze: si legalmente, in realta in concreto chi
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pagherd tutte le conseguenze di sbagli, cose fatte e non fatte, saranno sempre e comunque i cittadini.

Grazie.

CONS. PIMAZZONI ’

E un intervento molto semplice, perché di questo argomento ne abbiamo gia discusso. lo avevo letto anche
la Via del precedente progetto, c'era la Via del passaggio in centre, con tutta |la relazione. Nello scorso
Consiglio Comunale avevo letto anche dei passaggi, dove mettevano in risailto veramente Ie.diff.icolté che
potevano essere per il paese. E stata fatta questa valutaiione di impatto ambientale, il nostro ruolo & guello .
di tutelare maggiorn’iente i nostri cittadini, di cercare di fare quello che & il danno che riteniamo che sia il
danno minore. ‘ '

Pochissimi di noi hanno applaudito alla Tav, nel senso “vogliamo la Tav", quasi nessuno. Ce la siamo trovata
e cerchiamo di gestirla nei migliori modi possibili, senza fare il processo alle intenzioni, alle idee e fare i
giudici e i pubblici ministeri, perché non & il nostro compito. Il nostro compito & tutelare San Bonifacio, non &
che possiamo fare la Tav che si ferma a Caldiero, poi tutti in autobus fino a-Montecchio, per dopo ripartire. -
Da San Bonifacio deve passare, dal territorio di'San Bonifacio purtroppo deve passare, quindi sono stati fatti
vari studi, gli studi hanno messo in risalto in passato che & vero, in tracciato migliore era a nord del paese e
nessuno '’ha mai negafo. Purtroppo non siamo andati avanti, non se ne & fatto niente.

Tutti quanti avevano stabilito che il passaggio peggiore era in centro paese, per fortuna siamo riusciti a fare
considerare lalternativa, che e questo progetto,{progetto a sud. Ora, se sar3 fatta, cerchiamo nel modo
migliore di tutelare il piu 'possibile i sambonifacesi. Le osservazioni che stiamo presentando - queste le
presentiamo come osservazioni comeé Amministrazione, come' Consiglio Comunale, ma-tante altre possono
arrivare dai singoli cittadini - speriamo che il Ministero dell Ambiente le consideri per bene tutte quante,
quindi sara il nostro compito monitorare la situazione.

Gli argomenti e le valutazioni sono anche molto tecniche e molto precise, non & che possiama essere tutti
ingegneri, architetti, fisici o specialisti, dobbiamo anche affidarci a chi ne ha queste competenze. Noi ci
siamo affidati a chi & riuscito, abbiamo ascoltato molteApersone, abbiamo fatto quéste osservazioni, che
penso voteremo, noi voteremo e spediremo al Ministero dell’Ambiente una relazione di 58 pagine. Sono stati
fatti anche degli incontri in Regione, abbiamo visto che sono stati toccati dei temi importanti, come il discorso
delle cave, il discorso anche del transito di automezzi per il paese di questi cantieri, perché i cantieri ci
devono essere, sia che sia a nord del centro che a sud. Quindi pensiamo e valutiamo cosa voleva dire avere
tutta questa movimentazione di mezzi in centro a San Bonifacio.

Dobbiamo anche spingere molto, perche & interessante I'osservazione che dice “i cantieri, tutti i camion
devono transitare lungo @ vettore - uso il termine “vettore”, non sono un tecnico, perd spero di farmi
intendere, di farmi capire - della Tav, della linea ferroviaria’, quindi il nostro passaggio & anche quello,
fortunatamente, di avere anche il completamento_ poi successivamente, cicé avere a disposizione la
cosiddetta Porcilana, che tanto era voluta e desiderata da San Bonifacio, Porcilana che il tracciato & gia

approvato sul Ptrc, sul Piano territoriale provinciale. Questo ci portera a avere il vantaggio délla Porcilana.
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La situazione della Tav ér una reaita, poi le realta, se si gestiscono, si fanno nel moedo migliore, altrimenti
diventano problemi, quindi il nostro compito, Sindaco e tutti quanti noi, & quelld di vigilare e essere pil precisi
con le competenze, con gli aiuti sufficienti e necessari, per fare si che San Bonifacio non venga distrutta
dalla Tav e non venga mai distrutta da nessuno, perché dobbiamo consegnare un paese mighore a tutti.

Grazie, e questo & un male che ci dobbiamo tenere e cercare di curare nel modo migliore.

CONS. FIROLLI

lo ribadisco che le ottime competenze ‘dei due tecnici non sono competenze di progettazidne, non di
valutazione di impatto ambientale, come c& nel loro sito anche, come ho gia fatto linterrogazione. Li
ringrazio, ma non & una valutazione di impatto ambientale, non & uno studio di impatto ambientale.
L'Amministrazione, pér tutelare veramente i citiadini, dovrebbe rispettare la Legge e almeno quando un
dossier & completo si accetta, qUando hon & completo si rigetta. Questo & un modo anche per rispettare la
Legge, almeno la Legge. ' '

La mia dichiarazione di voto €. se pensate che sia completo, votatelo voi, io mi asteéngo dél voto e esco

dallaula. Se deve dirmi gualcosa lo dica adesso, altrimenti esco, perché non voglio mancare di rispetto.

SINDACO
Il progetto Tav non € il progetto del Comune di San Bonifacio, forse |I Cons. Firolli, e la ringrazio perché si
trattiene qualche minuto prima della sua legittima scelta, il progetto Tav viene portato allattenzione da un
~ consorzio, Iricav2, che é il progettista dellopera, commissionata da una struttura, un ente pubblico che si
chiama Rfi Rete Ferroviaria ltaliana. Questi sono gli elementi in discussione! E lo depositano agli enti
interessati.
Uno degli elementi centrali e nodali &, per esempio, la Regione Veneto, perche & solo la Regione Veneto che
vota al Cipe, & lei che ha la competenza e quindi.tuite le riunioni che stiamo facehdo, insieme agh altri
Sindaci e Amministrazioni interessate, in Regione sono proprio per forniré osservazioni e pareri in merito al
progetto che & stato presentato a San Bonifacio, depositato, per quanto riguarda il Ministero delle
infrastrutture e ciog |l trécciatc_a. Per quanto riguarda la questione ambientale, & stato depositato in Regione
Veneto e al Ministero dell Ambiente.
Allora una amministrazione, credo un ciomportamentb responsabile’ & quello, come per chi subisce un
progetto, di mettere in evidenza quali sono le criticita che questo progetto ha all'interno di cosa? Del proprio
territorio, perché & quello di cui noi siamo rc.-)sponsabili, & guello su cui possiamo fare osservazioni, & quello
su cui possiamo mettere in evidenza le criticita, punto! Allora la sua affermazione 'che parte da Cantone, e
sinceramente non so cosa c’entra Cantone con San Bonifacio, oppure non so cosa, non ho visto da parte
del suo moviménto una posizione su quella che intende mettere in evidenza come criticitd ambientale, non
ho visto da 3 mesi a questa parte nessun tipo di indicazione, perché .vorrei capire: lei & semplicemente come.

movimento no Tav e quindi Pilato si lava le mani “sulla Tav che decidane gli altri” sul tuo territorio, perché se
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" siamo no Tav, qua possiamo essere no Tav tutti, ma non mi pare che nelle altre tratte ¢i sia stato, proprio
per dire no Tav, 'arresto de]l’op'era.

E aliora il suo contributo, il contribute del suo mavimento, ma mi pare anche dellg altre mincranze, quando si
parla di questo, per esempio - non so - la Lega non c'era lunedi, non c'¢ oggi,-guindi non so su guali basi, su
cosa possiamo in gualche modo mitigare I'aspetto dell'opera in San Bonifacio, perche questa & la questione!
La cosa strana & che negli altri paesi, tipo Belfiore o altro, il comportam.ento delle éltre forze politiche anche
del Centro-sinistra, che magari & all'opposizicne, & quello di fare votare le migliorie e le criticitd ambientali
allunanimita. In San Bonifacio, invece, il Movimenté 5 Stelle fa il Pilato, cioé dice “votatevelo voi, tanto &
illegale la procedura”, ma i suoi Consiglieri regionali hanno fatto qualche interrogazione a livello regionale?
Perché i documenti ¢i arrivano dalla Regione e i suoi parlamentari nazionali hanno fatto praticamente delle
interrogazioni: che risposte hanno avuto? A quello che so io, per adesso nessuno ha messo in luce, neanche
Canione, l'aspetto della procedura della Legge Obiettivo.

Ulteriore considerazione e questa; io ho visto anche l'interessamento, da parte di qualcuno, del Prefetto, che

ha risposto "non si ravvisano situazioni di violazione di legge o di altro”. Di conseguenza tengo a precisare

che il progetto & depositato in Regione Veneto, la Regione Veneto ci chiede e chiede a tutti gli enti quali
osservazioni fare come enti interéssati, punto. Questa & la preoccupazione di San Bonifécio, che il progetto
stabilito abbia il minore impatto ambientale possibile.

Poi lei, Consigliere, mi permetta, & sempre bravo a dire che gli altri non hanno competenze e ancora Lina
volta lei dice “guello che voi avete fatto - ai tecnici - non siete competénti”, ma mi pare che abbia un concetto
piuttosto vago di cos'é competenza, perché le posso dire che per fare una valutazione di impatto ambientale

servono queste competenze, serve qualcuno che si intenda di cantieristica, qualcuno che si intenda di

idraulica, qualcuno che si intenda di mitigazione verte, qualcuno che si intenda di espropri, qualcuno che si.

intenda di acustica, qualcuno che si intena_a di emissione in atmosfera, qualcuno che si-intenda di vibrazioni,
qualcuno che si intenda anche di opere viabilistiche. Queste sono le competenze che abbiamo chiesto alla
societa, o meglio che I'Ufficio tecnico ha pensato di chiedere a una societa esterna urgentemente, & perché?
Perché - anéhe gui poi magari'risponderemo alla sua interrogazione in dettaglio - i tempi non li detta il
Comune di San Bonifacio, li dettano degli enti superiori e cioé la Regione Veneto'e il Ministero delf Ambiente,
che con carteggio con i progettisti non riuscivano nemmeno a dare llidea di quali erano le date di scadenza.

E visto che in questa situazione, come gia fatto nel precedente Consiglio Comunale, ¢ opportuno essere
rispettosi della Legge, cioé dei tempi in cui bisogna fare le osservazioni, perche altrimenti si corre il rischio
che, passati i termini di queste osservazioni, non vengano nemnl"ueno prese in considerazione dal punto di
vista legale, cioé non hai piti poi la possibilitd nemmeno di appellarti legalmente perché sono fuori termine, é
evidente clje il Consiglio Comunale di oggi & proprio teso a mettere ‘in evidenza 59 pagine di relazione su
tutte queste problematiche. E di conseguenza io c'red'o che sia senso di responsabilita andare a votare e fare
pervenire in Regione Veneto per conoscenza e al Ministero dell’Ambiente, che & il nostro interlocutore, le
osservazioni ambientali che I Comune di San Bonifacio ritiene critiche per guanto riguarda questa

infrastruttura su San Bonifacio.
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Aggiungo ancora una cosa. Noi siamo entrati molto in dettaglio sullanalisi della Via, perché st tratta della
variante San Bonifacio, cioé mentre gli altri comuni possono fare solo osservazioni di carattere cantieristico,
noi siamo entrati in dettaglio perché & come si diceva l'altra volta una variante sostanziale. Quindi credo che
sia importante votare queste osservazioni; perché siano discusse quelle che sonc le soluzioni tecniche,

soprattutto per garantire 'opera che sia meno impattante possibile. Grazie.

CONS. FIROLLI

Invito il Sindaco e tutti quanti a andare a osservare, a leggere i siti della Camera dei Deputati, del Senato e
del’Euro Parlamento, perché ¢i sono interrogazioni del Deputato Fantinati, del Senatore Capelletti, del
Consigliere regionale Manuel Brusco, degli Eurodeputati Evi, Zanni e Valli. Pensc che queste siano
abbastanza come interrogazioni. Noi stiamo preparando le nostre osservazioni, che arriveranno sul sito ‘del

Ministero dell’Ambiente. Grazie. .

CONS. PIMAZZONI

Le interrogazioni & giusto che si facciano e tutto quanto, pero in questo momento ¢'& una legge in italia e ¢’&
una procedura in corso. Noi siamo amministratori di un paese e dobbiamo ottemperare a quelie. Se dopo
queste interrogazioni_porteranno a dei risultati che s’travolgeranno tutto, ben venga! | & Stelle governeranno
un giorno, avevano la possibilith di governare 3 anni fa e non 'hanno fatto, perché'la responsabilita &
sempre dura, sempre sparare (sic) giudici, quindi prendiamoci la responsabilitd, perché la politica si fa
facendo sintesi e costruendo, non facendo sempre’interrogazioni, che a volte sono pit che denunce cosli,
comungue ne parleremo sul prossimo punto allordine del giorno. L'interrogazione non porta da nessuna

parte, bisogna fare le leggi.

CONS. FIORIO

C’era una volta, carissima collega.FiroHi, un famoso ciclista che si chiamava Bartali, che di fronte a qualsiasi
cosa diceva "I'e tutto sbagliato, I'e tutto da rifare” con accento toscano, non con il mio, ma questo diceva. E
mi va anche bene questo discorso come partenza, ma l'abitudine dovrebbe essere che dopo avere fatto le
chiacchiere, hisognerebbe anche fare qualche fatto, perché interpellanze e interrogazioni possono essere
anche utili, ma se portano a qualcosa di concreto. Mi sembra che dire “Ia procedura I'é sbagliata”, abbiamo
avuto anche qualche sindaco gua che diceva “é tutto sbagliato, ricorrerd legalmente e bloccherd tutto” e i
risultati [ abbiamo visti quando siamo arrivati. '

Noi, utilizzando le competenze che non abbiamo e che abbiamo delegato a qualcun altro, abbiamo cercato
di migliorare o di cercare di ottenere dei miglioramenti, perche i miglioramenti non li apportiamo noi, se non &
ancora chiaro, perché noi siamoe la mosca o la pulce sopra qualcun altro che era il cavallo, l'asino o .
l'elefante; a seconda delle favole. Ci siamo? Ecbb, noi cerchiamo di fare delle osser\:azioni, 59 pagine, 48,
36 non importa, quello che si potrebbe pretendere a chi & capace di fare un minimo di opp&sizione, non di

raccontarci che ci sono 12 campi da calcio quando ce ne sono 5, va beh, e altre facezie tipo le analisi fatte
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con le bottiglie di acqua minerale etc., sarebbe quello di fare delle osservazioni che alle 40 pagine, 38, 56

che noi, con le nostre modeste forze, da responsabili responsabilita che ci prendiamo e che alla fine saranno

valutate dai cittadini, ci siamo? Perché & facile non prendersi nessuna responsabilita, uscire e neanche

aspettare quello che dicono gli altri, & anche un po’ poco educato secondo me, ci siamo’?

Il discorso dovrebbe essere... (intervento fuori microfono) quando ha parlato lei sono stato quasi sempre
_ Zitto!... (intervento fuori microfono) va bene, ma io accetto, non ho problemi, -anzi! Sono anche... (intervento
fuori: microfono) “ignorante” nel senso etimologico vuol dire che ignora, penso ic ne ignoro moltissime di
cose, ma da quello che sento da lei penso che ne ignori molte di pitl di quelle che ignoro io, porti pazienzal
Modestia a parte.

Continuando, il discorso & che alle 48 pagine di osservazioni che noi, con le nostre modeste forze e con ia
nostra responsabilita, siamo stati in grado o siamo in grado di apportare, mi sarei aspettato che un
movimento che dice di volere governare ne apportasse almeno altre 48, o almeno 24, o almeno 12, ©
almeno 6, ma niente, “la procedura & sbagliata”l Noi vi troveremo, va bene, buon lavoro! Le vostre

interpellanze dall’alto in basso hanng portato a risultati zero, auguri!

PRESIDENTE
Passiamo alla votazione. Integro solo dicendo che la delibéra, oltre che essere trasmessa al Consorzio
Iricav2, al Ministero delle infrastrutture e trasporti Mit, alla Rete Ferroviaria Italiana e ltalferr, andra anche
inviata al Ministero deII’Ambienté, della tutela del territorio e del mare, al Ministero'dei beni e delle attivita
culturali del turismo, alla Provincia di Verona e alla Regione Veneto, per cui questi ehti verranno integrati nel
deliberato. Passiamo alla votazione. E uscito il Cons. Firolli.
Chi & favorevole? Chi e contrafio? Chi si astiene?
Esito délla votazione: favorevoli 12, contrari 1, astenuti nessuno. :
La deliberazioné & approvata. Abbiamo anche I'immediata eseguibilita.
Esito della votazione: favorevoli 12, contrari 1, astenuti nessuno.
Ringrazio ovviamente i tecnici che sono intervenuti e passiamo al punto successivo.

E rientrato il pons. Firolli. Lascio soltanto 2 minuti ai .tecniqi di p;otersi spostare. 5 minuti soli, mi

raccomando!
if Consiglio Comunale viene so_speso.l
if Consiglio Comunale riprende.

PRESIDENTE

Rlprend|amo la seduta, per cortesia prendiamo posto. Passiamo alle osservazioni che sono state presentate
dal Cons. Firolli, sono 4
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LINEA AV/AC VERONA - PADOVA
SUB TRATTA VERONA - VICENZA
12 SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO
dura di V. i tto Ambiental e Obijettiv 00
SCHEDE D! 0SSERVAZIONE

| 1. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.1: CANTIERAMENTO DELL’OPERA

1.1. Criticita riscontrate

Neli'elaborato “INODO1DI2ZRGCAQC01001 D - Inquadramento generale della cantierizzazione ~ Relazione ® viene riportato che
per i lavori civili del Sub-Lotto Verana — Montebello Vicentino, allo scopo di ridurre Fimpatto deffa circolazione dei mezzi
sulla viabilita esistente, & stato considérato di suddividere il racciato in: )

e 3 Tratti di Linea per le opere civil;

* 1 unico fratto per l'intero sub-lotto per quanto riguarda i tavori di armamento e tecnologie;
In particolare il territorio del Comune di San Bonifacio e atraversato dal Tratto di Linea 3 dal km 19+150 al Km 27+400 (offre
che dalla parte terminale de!l Tratto di Linea 2 da kmy 17+700 a km 19+150).
Nello stesso documento viene poste in evidenza, a pib riprese, come tutte le ipotesi di canfieramento, si cita testualmente,

“dovranno_essere _aftenfamente _rnvenficate ove intervenissero varigzioni_nefla fase approvative o _anche 8 sequito

dell'approfondimento delle indagini gec-idrologiche”.

Cid premesso, se ne deduce che il cantieramento generale dell'opera, cosi come ipotizzato e progetiato, é basalo slu una serie
di assunti che, in quanto tali,-potrebbero non essere verificati all'atto pratico di esecuzione delle lavorazioni rendendo
quindi necessaria una variazione "in corso d'opera” del programma di cantieremento.

Tra i vari assunti presi a riferimento, risulta particolarmente rischioso per il termitorio comunale di San Bonifacio quello che
riguarda il sistema di approvvigionamento di inerti pregiati per caleestruzzi, drenanti, stabilizzali, supercompatiati, misti
cementati, pali in ghiaia e rilevati per un totale di 1.804.412 me peri quali, come dichiarato dallo stesso proponente, *si ipotizza
Papprovvigionamento dalla cava di Zevio destinafa a cassa di espansione” dalla quale dowvrebbe pervenire buona parte
del fabbisogno di materiale (il volume di scavo complessivo per tale cava é stimato in 3.000.000 mc); nel cantieramento previsto
nel progetto definitivo i transiti dei mezzi dovrebbero quindi awenire in direzione Ovest - Est dalla cassa di espansione e lungo
la pista di cantiere senza interessare la viabifita esislente ed in particolare la 8.P. 38 - Strada Porcilana.

Risulta pertanto evidente che nell'eventualila tale per cuilarealizzazione della cassa espansione di Zevio venisse meno ovvero.

ritardata per motivi autorizzativi efo approfondimenti geo-idrologici l'intero cantieramento dell'opera, ed in pariicolare le diretfrici

di trensito dei mezzi di cantiere che trasportano il materiale inerte, dovrebbe essere radicalmente rivisto.

Figura 1 - Efaborate INODO1DI2A3CA00010020: Planimetria di cantieramenta Tralli 2 e 3 con indicazione (in magenta) delle cave di approwigionamento
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LINEA AV/AC VERONA - PADOVA
SUB TRATTA VERONA - VICENZA

1° SUB LOTTO VERONA - MONTEBELLO VICENTINO &

Procedura di Vahutazione impatto Ambientale (Legge Obijetlivi 0
SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

Tenuto quindi conto déli’enﬁté del materiate inerte da trasportare (1.804.412 mc) e quindi dell'elevato numero di transili
necessario per trasportarlo, lincertezza sopra esposta sottopone il territorio comunale di San Bonifacio al RISCHIO NON
ACCETTABILE di dover interessare, per accedere alla pista di cantiere, la viabilité esislente che atlraversa il centro di San
Bonifacio per I'approwvigionamento del materiale che potrebbe giungere anche da cave poste a Nord ed a Est dell'abitato
stesso. .
Tale eventualita, e quindi tale rischio, non & accettabile in termini di impatto ambientale: .

o |aviabilita esislente non é strutturalmente in grado di sostenere il traffico conseguente;

«  vemebbero superati i livelli giornalieri di PM10 in corrispondenza del cenfro abitato;

* verrebbe sovraccaricata la principale via di accessofuscita all'autostrada con conéeguente pericolosita sociale per

le ambulanze in partenzaluscila dall'Ospedale di San Bonifacio olfre che danno economico per la zena arligianale

ad Ovest di San Bonifacio;

T~
i c12t-zaz: -

e, ceva v
T e -

- S N ‘
gl v,
. 5 ‘) g‘;:?\gfgo-m aoan ™ \ L= v . \ _
% P S \=\ ) A f‘. ::gza- -} - “y b “""iT
X A?-u—dﬁ-‘w.‘ ‘\ - LENT [ w N N, D e Fd .

' Figura 2 - Elaborato INODOODI2A1CA0001001C : Planimetria di individuazione defle cave pil prossime al cantiere (cerchi blu}

FABBISOGNO SULLA LINEA ed OPERE CONNESSE SODDISFATTO CON APPROVVIGIONAMENTO DA CAVE

0

Temeno vegelate ] 0 0
Inerti pregiatl per calcestruzzi (*) 417,004 122.796 360.440 900241
Inerti pregiatl per drenanti, stabilizzati supercompatiali e misti cementati, pal di ghiata () 194,124 362.422 360077 916,622

Rati ")

{*) si ipotizza approwvigionamento da cava di Zevio destinata a Cassa di espansione efo da Cave di mercato esistent
{**) si Ipotizza epprovvigionamento da cava di Zevio destinata a Cassa di espansione e nuove cave di prestilo di Zevio e La Gualda

Figura 3 - Elaborato INODU1DI’2RGCA6001001D: Tabella dei fabbisogni di approwigionamenlo da cava
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LINEA AV/AC VERONA — PADOVA

SUB TRATTA VERONA ~ VICENZA

12 SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO
utazi ath bientale (| eqae Obiettivo 443/200

SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

1.1. Osservazione

Al fine di mitigare il rischio sopra esposto e quindi DIMINUIRE L'IMPATTO AMBIENTALE DELL'OPERA viene nichiesto di

prevedere nellambito della realizzazione della nuova linea AC/AV una ulteriore pista di cantiere che consenta di by-

passare il centro abitato di San Bonifacio nella eventualita che le cave di estrazione previste in Comune di Zevio venissero

meno ovvero subissero ritardi e fosse quindi necessario trasportare l'inerte da cave poste a Nord owero ad Est del cenfro -

abitato di San Bonifacio.

. Nella fattispecie si osserva che tale pista di cantiere, funzionale come detlo esclusivamente come via di ingressofuscita di

riserva per raggiungere la pista di cantiere gia prevista nef progetto definitivo, potrebbe insistere all'interno del tracciato gia

previsto per il completamento della S.P.38 - Strada Porcilana in quanto questa appare essere la soluzione pid

ragionevole dato che;

il completamento deila $.P.38 - Strada Porcilana e come noto, un intervento di prioritaria importanza per alleggerire
il raffico che transita per il cenfro di San Bonifacio anche in vista dei futuri sviluppi previsti per I'area artigianale di
Arcole; '

il completamento della S.P.38 — Slfada Porcilana & gia stato inserito nella variante urbanistica del Comune di San
Bonifacio e pertanto avrebbe un facile iter autorizzativo; . :

non & ragionevole sottoporre la citladinanza ad un ulteriore cantiere successivo a quello delfalta velocita dal
momento in cui i due cantiere possono coesistere anche in riferimento ad una oltimizzazione dell'uso delle nsorse
pubbliche;

¢ sufficiente eseguire i necessari espropri, i manufatti di attraversamento ed il cassonetto stradale fino al bynder
compreso lasciando poi allEnte Proprietario il complelamento totale dellinfrastruttura (risufte necessario completare
fa pista di canfiere fino almeno al bynder, alla strequa o quanto previsto per la pista di cantiere lungo-finea, per

fimitare le emissioni di polveri durante il transito dei mezzi),

PISTA LUNGOUNEA

recinzione con rete metolica
e poletti in cop

Misto stablizzate h=30 em

Figura 4 ~ Finitura prevista per la pista di cantiers lungo-linea che polrebbe essere fa slessa per la nuova pisia di accesso diby-pass
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LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
SUB TRATTA VERONA — VICENZA
1°5UB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valulazione Impatto Ambientale {Leqae Obiettivo 443/2001)
SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

| 2. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.2 : CAVIDOTTO DUGALE - LOCARA

2.1. Criticita riscontrate

Il nuavo cavidotto eletirico "DUGALE - LOCARA” presenta un tracciate che interessa sia la viabilita esistente che una parte di
zona agricola altrimenti non interessata dai lavori, Tale tracciato risutta poco ragionevole in quanto consuma territorio quanto

questo pud essere evitato,

S.8.E. AV/IAC LOCARA

TSSE DUGALE | f}“j A

Esisten®) | — Tptscce
Figura 6 - Cavidotio DUGALE — LOCARA {in colore giallo)

2.2. Osservazione

Una soluzione & MINORE IMPATTO AMBIENTALE & quella di posare tale cavidotto lungo il sedime del completamento
della S.P.38 - Strada Porcilana in affiancamento lungo il lato sud a partire dall’allezza della Stazione DUGALE fino &lla nugva
Stazione di Locara (da prevedersi in alfra posizione come da osservazioni gia presentate dal Comune di San Bonifacio),

Tale osservazione integra e suffraga la ragionevolezza di eseguire l'ulleriore pista di cantiere di cui alla SCHEDA 1 lungo il

tracciato previsto per il completamento della S.P. 38 — Strada Porcilana.
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, ’ ] LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
: ' SUB TRATTA VERONA — VICENZA

1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (Leqge Obigttivo 443/2001)

: SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

| 3. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.3 : SIMULAZIONE IDRAULICA POST-OPERAM

3.1. Criticita riscontrate

Nell'elaborato “/NODOGDI2R1IDO00X001C - RELAZIONE IDROLOGICA E IDRAULICA® si riporta testualmente come “in
questa fase progettuale non é stato improntato uno studio post operam ad hoc in quanto ci si attende una variazione

non signiﬁcétiva dei risultati gia esaminati per I'ante-operam. infatti il tracciato ferroviario, costituito non solo da ritevati

" ma anche da numerosi viadolti; pud essere inteso come ‘permeabile”, dato I'elevato numero di atiraversamenti che sono stati

predisposti per dare continuita af corsi d’acqua principali e secondar e la presenza def fornici di frasparenza disposti soprattutfo
nefle vicinanze di quefle zone con maggiore criticith dal punto di vista degli allagamenti ed inoltre in molff tratti risulte in
affiancamento al nlevato ferroviario esistente. Per confermare quanto_sopra riportato potré essere effettuato uno studio
completo ed approfondito relativo &l post operam, con un modello bidimen#iona!e di dettaglio ed una carlografia
adeguata’. ' ,'

Incltre nelle ta"vole INODOODI2P4IDO00X003A e INODOODI?P4ID000X004A vengono riportate le planimetrie delle aree di

ésondazione ante operam con il vecchio tracciato che passava per il centra di San Bonifacio.

3.2. Osservazioni

Tra la fine di ottobre e l'inizio di novembre 2010 il Veneto venne colpito da una violenta ondata di maltempo; fra le zone pid .
colpite vi fu proprio il Comune di San Bonifacio in sequito al’esondazione dei Torrenti Alpone e Tramigna portando anche alla
chiusura dell'autostrada Ad.

Il ricordo ancora vivido di tale even'to, unitamente alle planimetrié delle aree di esondazione allegate al Progetto Definitivo
stesso, debbono esortare i progettisti ad avere la rriassim,a attenzione in merito allIMPATTO AMBIENTALE IN TERMINI
DI PERICOLOSITA IDRAULICA DELL’OPERA DI PROGETTO. '
Cio considerato, I'approceio del progetto definitivo secondo il quale "non & stato improntato uno studio post operam éd hoc in
quanto ci si aftende una variazione non significativa def risultati gi& esaminati per fante-operam” risulta non adeguato al
caso ed all'opera in esame in quanto non chiarisce in modo inequivocabile Peffettivo impatto idraulico dell'intervento.
Nonostante quanio assunto dal progettista, appare inoltre ‘poco atiendibile I'affermazione secéndo la quale tale impatto
idraulico sarebbe “nan significativo” quando I'ntero tracciato (fatti safvi gif attraversamenti obbligati in viadotto sul T. Alpone e
sul centro abitato di Lobbig) taglia in rilevato tutte le arre ad elevata pericolosita idraulica con atiraversamenti idraulici che

non sono stali previsti ad interasse di 300m come indicato nella relazione idraulica ma spesso ad interasse anche doppio.

Pertanto al fine di valutare l'effettivo imﬁatto ambientale in termini di pericolosita idraulica dell'intervento di progetto sirichiede
di sottoporre allAmministrazione Comunale di San Bonifacio una SIMULAZIONE IDRAULICA BIDIMENSIONALE POST-
OPERAM A FONDO FISSO E MOTO SIA PERMAMENTE CHE VARIO con tempo di ritorno 10,100 e 300 anni avente
come base un rilievo lidar del territorio oggetto di esondazione a maglia almeno 10mx10m, opportunamente tarata
sull'evento alluvionale del 2010 che dimostri I'effettiva ed inequivocébile variazione non significativa deirisultati gia esaminati
.pef l'ante-operam dichiarata nel 'progetto definitivo. .

Sirichiede inoltre di aggiornare le favole INODOODI2P4IDO0OX003A e INODOODI2P4IDOOOX004A con il tracciato del progetio

definitivo.
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~ LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
SUB TRATTA VERONA — VICENZA
1°8UB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valutazione Impatio Ambientale (1 eqge Obieftivo 443/2001)
SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

I 4. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.4; ATTRAVERSAMENTI AREE A RISCHIO IDRAULICO

‘4.1. Criticita riscontrate -
-Nell'elaborato “INODOODIZRTIDO0CX001C - RELASZ!ONE IDROLOGICA E IbRAUL!CA” al capitolo 5.3.5 vengono indicati i
seguenti interventi di mitigazione del rischio neile aree allagabili: ) )
1) Realizzazione di.viadotti per l'atfraversamento delle aree con maggiore rischio di allagamento e dei corsi d'acqua
principali; '

2) Protezione dei rilevati ferroviari con opere anti-erosione;

3) Realizzazioni di fornici per mantenere le “trasparenza” dei rilevati ferroviari presenti allinterno di aree allagabili e
consentire il naturale deﬁussc; delle acque. In particolare al capitolo 6.1.4 nello specifico capitolo di "Mitigazione del
rischio infrodotto dalla presenza dei rilevati” viene indicato che per impedire 'ostacolo al deflusso delle acque
nelle zone a rischio di esondazione ed evitare la formazione di invasi con livelli idrici elevati che possono
pregiudicare la stabilita del’opera verranno previsti fornici di trasparenza, 6gni 300 metri, che consentono

il naturale scorrimento delle acque superficiali.

Dallanalisi del progetto & emerso che, pur essendo quasi tutto il tracciato in area a rischio di esondazione; all’atte pratico
quanto indicato nella relazione idraulica non ha trovato riscontro nell'effettiva progettaziene in quanto:
s Lamaggior parte delle aree a rischio di esondazione & atlraversata in rilevato disattendendo guanto rishiamato al

precedente punto 1) dell'elenco sopra riportato;

Nel fracciato di progetto sono previsti solamente due tratti in viadotto in corrispondenza degli attraversamenti obbligati: un
viadotto di lunghezza pari a 1770 m & previsto per superare il torrente Alpone e la successiva rotatoria mentre un altro di
junghezza pari a 440 m & previsto per superare I'abitato di Lobbia su un totale di 9700 m g tracciato ricadente in Gomune di
San Baonifacio. . _

Tuttavia gran parte del tracciéto attraversa delle aree a rischio di esondazione con tiranti da 100 a 200 cm ed anche

superiori a 200 cm secondo la perimetrazione dell’Autorita di Bacino del Fiume Adige.

4.2. Osservazioni

Secondo quanto sopra riportato ed anche in riferimento &lla simulazione idraulica POST-OPERAM di cui alla precedente
Scheda n. 3, si richiede di ottemperare a quanto dichiarato nella Relazione Idraulica del progetto definitivo & ciog di realizzare
dei viadofti per l'attraversamento delle Sree con maggiore rischio di allagamento ed in particolare per le tratte
comprese tra il Km 174700 ed il km 20+2§0 e dal Km 25+300 al km 27+400 per un totale di 465ﬁ m di ulteriori tratti in

viadotto, falta salva la dimostrazione mediante simulazione idraulica post-operam che il rischio idraulico non viene peggiorato

nelle altre tratte rimanenti. '
In alternativa a tale soluzione, si richiede di avere evidenza che i tratti in rilevato abbiano un humero di attraversamenti
idraulici nella quantita e di dimensioni sufficienti per dimostrare l'invarianza del rischio idraulico in base alla simulazione

idraulica post-operam.
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LINEA AV/AC VERONA — PADOVA

SUB TRATTA VERONA — VICENZA

1°-SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLC VICENTING

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (Legge Obiettivo 443/2001)
SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

| 5. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.5: ADEGUAMENTO ATTRAVERSAMENTI IDRAULICI

5.1. Criticita riscontrate

Nell'slaborato “INODOODI2R1/DG00X001C - RELAZIONE IDROLOGICA E-IDRAULICA" al Caplt0|0 535 vengono |nd|cat1 i
seguenti interventi di mitigazione del rischio nelle aree allagabili:
- 1) Realizzazione di viadotti per I'attraversamento delle aree can maggiore rischio di allagamento e dei corsi d'acqua
principali; : | ~ |

2) . Protezione dei rilevati feroviari con opere anti-erosione;

3) Realizzazioni di fornici per mantenere la "rasparenza’ dei rilevati ferroviari presehti allinferno di aree allagabili e
consentire il naturale deflusso delle acque. In particolare al capitolo 6.1.4 nello specifico capitolo di “Mitigazione del
rischio introdotto dalla presenza dei rilevati’ viene indicato che per impedire 'ostacolo al deflusso delle acque
nelle zone a rischio di esondazione ed evitare la formazione di invasi con livelli idrici elevati che possono
pregiudicare la st.abilité dell'opera verranno previsti fornici di trasparenza, ogni 300 metri, che consentono

il naturale scorrimento delle acque superficiali.

Dall'analisi del progetto & emerso che, pur essendo quasi tutio il fracciato in area a rischio di esondazione, all'atto pratico
quanto indicato nella relazione idraulica non ha trovato riscontro nell’effettiva progettazione in quanto: '
s Laquasitotalita delle fornici & stata posizionata ad interasse mofto superiore a 300 disattendendo quanto richiamato

al precedente punto 3) dellelenco sopra riportato;

5.2. Osservazioni

Secondo quanto sopra riportato ed anche in riferimento alla simulazione idraulica POST-OPERAM di cui alla precedente
Scheda n. 3, si richiede di ottemperare a quanto dichiarato nella Relazione Idraulica del progetto definitivo e ciog di realizzare
gli attraversamenti idraulici ad interasse massimo di 300m e comunque nella quantita e di dimensioni sufftclentl per

dimostrare lnvarianza del rischio |draui|co in base alla simulazione idraulica post~operam richiesta.
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e s I n ér o LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
g “SUB TRATTA VERONA — VICENZA

1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (| eqae Obieltivo 443/2001

SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

' | 6. SCHEDA D) OSSERVAZIONE N.6: MITIGAZIGNE A VERDE PRESSO | VIADOTTI

6.1. Criticita riscontrate

Ii progetto di mitigazione ambientale prevede che in comispondenza dei viadotti Alpone e san Bonifacio venga realizzata una
* fascia di larghezza 25 ml su ogni lato sistemata a verde con filare arboreo con altezze delle piante che raggiungono i 18-20
m. '

Si evidenzia che tale soluzione p}esenta alcune criticita in ordine aia sua reale efficacia mitigativa.

Innanzitutto non vi & la certezza che limpianto vada a buon fine in quanto possono insorgere problemi di attecchimento delle
piante. ] \

Inoltre le piante previste hanno una altezza importante (18-_20 m) e necessériamente devono passare alcuni anni prima di
raggiungere la forma adulta tale conseguire gli obietiivi di mitigazione attesi.

In ultima analisi si ritiene che la mitigazione visiva non sia efficace.

Elaborati di progette di riferimento:

INODOQODI2P6IAD000010B_ Interventi opere a verde_Planimetria mitigazioni opere a verde — Tav. 10/14
INODOODIZP6IAB0000118_ Inferventi opere a verde_Flanimetria mitigazioni opere & verde — Tav. 11/14
INODOODI2WSIAQ000003B_interventi opere a verde_Sezion tipo 3/4)

INODOODI2WOLAO000004B_interventi opere a verde_Sezioni tipo 4/4)

6.2. Osservazione

Al fine di raggiungere I'obiettivo di mitigazione defle situazioni pill critiche in cui infrastruttura ferroviaria interferisce in maniera
signiﬁcatjva soprattufto con Ié zone residenziali, si richiede di progettare una soluzione pil efficace ¢he sia in grado fin da
subito di ottenere quanto previsto e auspicato,

A solo scopo esemplificativo si suggerisce una saluzione a miglior impatto ambientale che preveda uno spazio a verde pit
articolato in cui la fascia di 25 ml sia sistemata a verde con la formazione di dune e collinette, anche di aitezze
contenute, e piantumata con alberature piu basse di quanto previsto in progetto. Gli spazi possono essere arricehiti con
spechi d’acqua corrente alimentati dal canale adiacente che, allo scopo, viene opportunamente deviate.

Tale soluiione & in grado, pii di prima, di garantire fin da subito una schermatura visiva della huova infrastrutiura e oltre
che una migliore mitigazione acustica dei piani piu bassi degli edifici. Con gli spazi verdi cosi sagomati si attiene anche
una pit ampia superficie di assorbimento delle onde sonore che si propaganc verso il basso originate dalle vibrazioni
indotte allimpalcato dal passaggio dei convogli ferroviari (velocita di percorrenza del! AVIAC di circa 250 km/h).

Risulta evidente che tale soluzione ha complets efficacia in abbinamento alle barriere antirumore gia previste in
progetto per i viadotti che necessariamente devono essere applicate con colorazioni opportunamente scelte
attraverso apposito studio cromatico. ' o ‘ . Lo

- Si chiede pertanto di garantire la piena attuazione di quanto richiesto e di quanto previsto in progetto.

Di sequito si illustra una delle possibili soluzioni che si richiede di attuare, messa a confronto con quanto previsto in progetto.
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LINEA AV/AC VERONA - PADOVA
“SUB TRATTA VERONA — VICENZA
12 SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valulazione Impatto Ambientale (Legae Obiettivo 443/2001)
. ' SCHEDE DI OSSERVAZIONE

¥

| 7. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.7: MITIGAZIONE A VERDE AL km 204275

7.1. Criticita riscontrate
Il progetto definitive prevede per la p;oprieté identificata con Fg.-San Bonifacio 30, mapp. 104, 165, 171, 290, 292 una
soluzione viaria e mitigativa che appare critica. : :
La,proprieté viene coinvolta in modo‘imporlanle dalle nuove opere; essa, infétti, viene interessata in maniera signfﬁcativa dalla
reslizzazione de! nuovo svincolo di interconnessione fra la sirada Porcilana e via Masetti.
Nel dettaglio le nuove opere determinano il confinamento della proprieta come segue:

s A nord dalla nuova deviazione della Porcilana, nel tratto in corrispondenza del nuovo viadotto-sul Torente Alpone;

. A ovest dall' attuale via Masetli risagomata; ‘

* A suded ad est dalla rampa di collegamento tra via Masetti e la nuova deviazione della Porcilana,
Atualmente il fébbricato presente dista dalla strada esistente circa 30 ml. Con la configurazione di progetto la distanza della
nuova viabilita in viadotto si riduce e viene aggiunta unarampa che cinge su due lati ld proprieté.
Il progetto definitivo mitiga tale impatto con una sislemazione dellarea interclusa con macchia arbustiva.
Si evidenzia come la soluzione prospettata determina il peggioramento delle condizioni di vivibilita dell’area in quanto il
nuovo svincolo sard caratlerizzato da transiti veicolari che ko impegnano con accelerazioni, éece!erazioni, arresti e ripartenze
tali da causare maggiori emissioni in atmosfera di polveri sotili clireché maggiore inquinamento acustico. Alla luce di ¢id si

- ritiene insufficiente la soluzione di mitigazione proposta.

Elaborati di progetlo di riferimento;
INODOODIZDZIAD0000018_ interventi opere a verde_ Album dei tipofogici
INODOODIZBDAQON00015A _ Piano particellare di espropno_ Comune di San Bonifacio (VR) - Tav. 277
INODOODIZPEIAO000009B_ Intervent opere a verde_ Plaqimetﬁa mitigazioni a verde — Tav. 8/14

7.2. Osservazione
Siritiene che la sofuzione progettuale prospettata penalizzi significativamente la proprietd modificando in modo marcato
la percezione dello spazio circostante da parte dei residenti coinvolti: da una situazione prevalentemente agricola si

passa ad una situazione prettamente viaria. Si richiede di ricercare una diversa proposta di svincolo.

PROPRIETA'
INTERESSATA

Figura 23 Progetto Definitive: Estrat-t-o Tav. “INODOODI2PSIAOGO0 tri mitigazioni a verde - Tav, 3/14"
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LINEA AV/AC VERONA - PADOVA
SUB TRATTA VERONA - VICENZA
1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO
Procedura di Valutazione Impatto Ambientate (Legge Obiettivo 443/2001
SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

| 8. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.8 MITIGAZIONE A VERDE AL km 21+300 : l

8.1. Criticita riscontrate

I progetto definitivo interessa in maniera importante la propriété'posta al km 21+300 e identificata dal Fg San Bonifacio 32,
Mapp. 165. ‘ - .

Nello stato di fatto |a proprietd confina con la sede della strada Porcilana e il fabbricato esistente dista dal ciglio strada circa
10 ml. Le nuove opere maodificano il tracciato della strada spostandola verso sud riducendo significativamente tale distanza
(sugli elaborati si misurano 2,00 mi nel punto pil'.l’ stretto) e quiﬁdi riducendo il livello di sicurezza sia per la viabilita che per la
proprieta. |

Inoltre, non & prevista aicuna opera di mitigazione dellimpatto acustico, ambientale e visivo.

Elaborato di Droqétto di riferimento

INODOODI2BDAQO000016A_ Fiano particellare di esproprio_ Comune di San Bonifacio (VR) - Tav. 3/7
INODOGDIZPEIAO00001608_ Intervent opere a verde_ Planimetri mitigazioni a verde — Tav. 10/14

8.2. Osservazione

Si riiene che la soluzione progettuale prospetiata penalizzi significativamente la proprieta, pertanto si richiedere di

prevedere altra soluzione progettuale.

8.3. Rappresentazione grafica dell’osservazione

AR
/ 7 8.
PROPRIETA’
INTERESSATA

ONiFAC b“‘““s

(e

T

ﬁ@ﬁ

Figura 24 Progetto Definitivo: Estratto Tav * “INODOODIZBDAGO00016A_ Piano particellare di esproprio_ Comune di San Bonifacio (VR) - Tav. 3/T'
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LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
SUB TRATTA VERONA - VICENZA
1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTING

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (Leqge Obiettivo 443/2001)
SCHEDE DI 0SSERVAZIONE
, TN e Ty - . ra ] =
PROPRIETA’ e 74 =1 % % 579
. g\ S s ¢ o ,
INTERESSATA |3~ /& R . éw © B 8
oy =] o =] ¥ bur
- et o " N
i NG ;
') ! il " L& ! o :
st N 81BN bt OB ECCE s
_ \ =
= e B
= SRR B R e
e i =2 X ! -
I - o
iy - - Eeata 2113
{ 71
A7
.9 1]

1 ) ~ e
\Jf EN

Figura 25 Progetto Definitivo; Estratto Tav. “INODOCDIZP6IACO00010B _ Interventi opere a verde_ Planimetri mitigazioni a verde - Tav. 10A4”

Distanza = 2 ml

Figura 26 Progetto Definitivo: Dettaglio (Estratto Tav. “INDDOODI2ZP6IA0000010B_ inferventi opere a verde_ P!animetn'.mitigazioni a verde — Tav.
' 10414}

16010-AV-AC_San_Bonifacio_Osservazioni_r00 | Rev. 0 Redatto: AV

Data: 19/02/2016 | Comm... 16010 Pag. 30/57



LINEA AV/AC VERONA — PADOVA

: SUB TRATTA VERONA — VICENZA

1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTING
Procedura di Valutaziong Impalto Ambientale (! eqge Obiettivo 443/2001)

SCHEDE DI GSSERVAZIONE

| 9. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.9: CRITICITA’ SUGLI ESPROPRI

9.1, Criticita riscontrate

Si riscontra che all'interno della proprieta identificata con Fg. San Bonifacic 19, mapp. 137 insiste un fabbricato che

risulta chiaramente incompatibile con ke opere in progetto ma non & ricompreso nel Piano Particellare di Esproprio.

Elabarato di progetio di riferimento

INDDOODI2BDAQOG00018A_ Piano particellare di esproprio_ Comune di San Bonifacio (VR) - Tav. &7
" INODOODIZP6IABO000108_ Intervent opere a verde_ Planimetii mitigazioni a verde — Tav. 10/14

9.2. Osservazione

Si chiede di chiarire cosa il progetto prevede per questa proprieta.

FABBRICATO
INTERFERENTE

FABBRICATO
INTERFERENTE

: /.‘ I f;'f jff 5#71

Figura 28 Progetto Definitivo: Estratto Tav. "INODOODI2P6IA00000108 _ Interventi opere a verde  Planimetri mitigazioni a verde - Tav. 1 ort4”
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LINEA AV/AC VERONA - PADOVA

SUB TRATTA VERONA - VICENZA

1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valutazione impatto Ambientale {l eqge Obiettivo 443/2001)
SGHEDE DI 0SSERVAZIONE

9.3. Criticita riscontrate
Siriscontra che all'interno della proprieta identificata con Fg. San Bonifacio 16, mapp. 767 sita lungo via Prova a Lobbia

insiste un fabbricato che risulta chiaramente incompatibile con le opere in progetto ma non é compreso nel Piano

Particellare di Esproprio.

Elaborato di progetto di riferimento

- INODOODI2BDAQOOOO0190 - Piano perticellare di espropric_ Comune di San Bonifacio (VR) - Tav. 6/7

INODOODI2P6IAD0000118_ Interventi cpere & verde_ Planimetn mitigazioni a verde — Tav. 11/14

9.4, Osservazione

Si chiede di chiarire cosa il progetto prevede per questa proprieta.

FABBRICATO
INTERFERENTE

) : hm,.gt’i,';)' S
B

i<
i
]

4 [=

Figura 28 Progetto Definitivo; Estratto Tav "INODGODIZBDAQOODOMQO_ Pia?:o particellare di esproprio_ Comune di San Bonifaclo (VR) - Tav. 6/T"
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Figura 30 Progetto Definitivo: Estratto Tav. “INODGOCDIZPEIAGO000118_ inferventi opere a verde_ Planimetri mitigadoni 8 verde - Tav. 11/14"
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' LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
) ' 5UB TRATTA VERONA — VICENZA
. 12 SUB LOTTO VERONA — MONTEEBELLO VICENTINO

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (Leage Obtetiivo 443/2001)
i’ SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

9.5. Criticita riscontrate
Si riscontra che all'interno della proprieta identificata con Fg. San Boenifacio 16, mapp. 2 ¢ 754 sita lungo via Prova a
Lobbia insistono fabbricati che sono chiaramente incompatibili con le opere in pregetto ma non sono compresi nel
Piano Particellare di Esproprio.
Elaborato di progetio di riferimente
INODOODIZBDAQOD0GO190_ Fiano particellare di espropric_ Comune di San Bonifacio (VR) - Tav. &7
INODOODIZPBIA0000011 B_ Interventi opere a verde_ Planimetr mitigazioni a verde — Tav. 11/14

9.6. Osservazione

Si chiede di chiarire cosa il progetto prevede per questa proprieta.

FABBRICATI
INTERFERENTI

2

FABBRICAT] é@/
INTERFERENTI 4
> 8
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|

|

1
A

N
_&' i
K
¥
s
5
aah X

\..?,.{ ..
N
\\

<~\/L 3, % /,’/.,,Q%

MBS % /4
// \ . /.’.//*'.:A L /PSR M

Figura 32 Progetto Definitivo; stratio Tav. "INODOODI2P6IARO000118 _ Intervent] opere a verde_ Planimetr mitigazioni a verde - Tav. 11/14”
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LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
SUB TRATTA VERONA — VICENZA
1°SUB LOTTO VERONA - MONTEBELLO VICENTINO
ocedura di Valutazione bientale e Obietliv

*SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

9.7, Criticita riscontrate

Si riscontra che all'interno della proprieta identificata con Fg. San Bonifacio 16, mapp. 658 e 755 sita lungo via Prova
a Lobbia insistono fabbricati sono chiaramente incompatibili con le opere in progette ma non sono compresi nel

Piano Particellare di Esﬁroprio. Viene solo previsla una servitis di passaggio.

Elaborato di progetto di riferimento

INODOODIZBDAQOD000790_ Fianc particellare di esproprio_ Comune di Sen Bonifacio (VR) — Tav. 6/7
INODOODI2P6IADD00011B_ intervent opere a verde_ Planimetn mitigazioni a verde — Tav. 11/14

9.8. Osservazione

Si chiede di chiarire cosa 0| progetto prevede per questa proprieta.
In questa sede si evidenzia che la realizzazione delle opere penalizzano significativamente ['edificio in guante,

determinando una consistente riduzione dello spazio ad esso circostante, ne riducono il valore paesaggistico in
relazione al luogo.

FABBRICATO . '/?
INTERFERENTE o A 1 T
e ) i A i
Pl v e 4 .
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- A o [ | r e ‘l““l
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Figura 33 Progetto Definitivo: Estratto Tav “iIN0DGOD/2BDAQOGOO0190_ Piano particeflare di esproprio_ Comune di San Bonifacio (VR) - Tav, 67"
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Figura 34 Progetto Definitive; Estratte Tav. “INODOODI2PGIA0B00011B_ Interventi opere a verde_ Planimetri miligazion! a verde — Tav, 11/14"
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] LINEA AV/AC VERONA — PADOVA

. o SUB TRATTA VERONA — VICENZA
‘ ' 1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (Legqe Obiettivo 443/2001)

SCHEDE D1 0SSERVAZIONE

| 10. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.10: TARATURA DEL MODELLO ACUSTICO

}

10.1. Criticité‘riscontrate

Néll‘elaborato "INODOODI2RGIM0006002C - RELAZIONE ACUSTICA" sono stati riportafi i risultati dello studio acustico
previsionale di dettaglio relativo alla linea A V.JA.C. Verona Padova — Lotio 1 da Verona Porta Vescovo-alMontebello .
Vicentino, fratto compreso tra le progressive chilometriche 0+000 e 32+525 della linea AV. ’ .
Tali risultati sono stat ottenuti con l'ausilio def modello di simulazione SoundPLAN mediante i quale si & proceduto alla
valutazione dei livelli acustici generati dalla realizzazione del progetto in oggetto; si cita inoltre che gli algoritmi di calcolo scelli
per valutare la propagazione dell'onda sonora smessa dall'infrastruttura ferroviaria fanno riferimento al metode Schall 03 -
DIN 18005 secondo il programma di esercizio dello studio di fattibilta 2014 frasmesso -con_ nota ITALFERR prot
- AND.VP.0023830.15.U del 19/03/2015 con dus scenari disiinti: Medio Periodo & Lungo Periodo. Sulla scorta dei risultati
“ottenuti sono stati quindi dimensionati gli interventi di mitigazione acustica post mitigazione.
Cid p‘remesso, si pone in evidenza come non @ stata rinvenuta traccia nella relazione in merito alla metodologia di
taratura del modello matematico utilizzato.
Tutti i modelli numerici richiedono una adeguata taratura prima di poter venire impiegati con ragionevole accuratezza,
anzi ‘tipicamente Paccuratezza complessiva da essi ottenibile & generalmente definita in maggior misura
* dalPaccuratezza dei dati di input e dei rilievi sperimentali di taratura piuttosto che dagli intrinseci limiti di precisione
connessi con la modelli‘zzazione matematica semplificata de! campo sonoro.
In assenza di tale taratura i risultati della gimulazione acustica di cui al progetb definitivo non possono essere assunti come
valori signiﬁcaliyi in quapto non supportati da una ragionevole accuratezza del modello matematico di simulazione che solo

un dettagliato processo di taratura pud fornire.

10.2. Osservazioni

Si richiede di evidenziare in modo esplicito la metodologia utilizzata pe'r la taratura del modello SoundPlan utilizzato. In
particolare si richiede di dare dimostrazione che sia stata implementata una adeguata campagna di rilievi strumentali con lo
scopo di disporre dirilievi acustici da impiegare per la validazione dei risultati del modello di calcolo. Lo scopo prim aﬁo di tale
attivita & quello di fornire dati per la taratura dei modelli e non quello consentire direttamente il fracciamento della mappa del
rumore sulla base dei soli rilievi sperimentali.

Siritiene inoltre che la diagnostica della rumorosita debba essere effettuata con un sistema ibrido costituito da un lato
da una modellazione numerica delia propagaziohe del rumore dall'altro da una verifica e taratura del modello di calcolo
mediante un congruo numero di rilievi strumentali “inteffigent’”, esequiti cioé esplicitamente con lo scopo di raccogliere dati per
la mogdellazicne . |

in assenza di tale taratura viene richiesto di assegnare ai risultati del modello di calcolo una ragionevole precisione di +- 2dB
{cirea 2-3% del limite normativo medio) andando quindi ad integrare gli interventi di mitigazione acustica per tutti i recettori
che subiscono un impatto acustico fuori normativa, tenuto conto dellincremento di accuratezza pari a 2 4B seconda le seguenti
priorita i

¢  Primariamente intervenire mediante lintegrazione delle bamiere acustiche

+  Sole secondariamente e se necessario intervenire con interventi diretti

T601D-AV-ACisaniBnnifacio_OsseNaziuni;rOO Rev. 0 1 Redatto: AV - Data: 19/02/2016 | Comm... 16010 "Pag. 35/57
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Sl nerao I | LINEA AV/AG VERONA — PADOVA
g ' SUB TRATTA VERONA - VICENZA
: 1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valutazione Impatio Ambientale (L eqge Obiettivo 443/2C01 )
: SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

| 11. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.11: INSERIMENTO AMBIENTALE BARRIERE ANTIRUMORE | o

11.1. Criticita riscontrate

Analizzando gl elaborati relativi alla mitigazione acustica del progetto si riscontrano delle incongruenze che si chiede di
chiarire. ’ 7 o ' ;
Nellelaborato “INODOODIZRGIMOG06002C_ Relazione acustica” vengono illusirate le caratteristiche delle barriere
fonoassorbenti previste: ... /f ipologico & la barriera antirumors che RF! ha adottato come Standard sufla propria rete. Nello
specifico tale barriera si compone di un- basamento in cafcestruzzo armato inclinato di 12° e di alfezza paria 2 m sul p.f.. Tale
basamento é sormontato da una pannellatura leggera fonoassorbente in acciaio inox fino all'altezza di bariera indicata dat
dimensionamento acustico....Su ciasctn basamentd & ancorata una struttura in acciaio costituita da un trakiccio composio da-
un tubo in acciaio e due tondi calandrali a formare ciascuno un arco in un piano diagonale.
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Figura 36 Progetto Definitivo: Hlustrazione delle barriere antirumore citate nella relazione di progetto

La pannellatura leggera da resalizzarsi sopra ia parte in cls é costituita pannelli fonoassorbenti in acciaio inox. )
Nello stesso documento peré & riportato anche che "Nei tratti in viadofto o su muro le-pannefiature sono interamente in acciaio
per limitare if peso sulfopera d'arte. Su viadotto per evitare finterferenza con la TE la barriera si presenta verticale e le aftezze

in queste caso sono al massimo par a quelle del tipo H4.”
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LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
SUB TRATTA VERONA — VICENZA
1° SUB LOTTO VERONA ~ MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (1Leqqe Obiettivo 443/2001)

SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

Barriera su viadotfo Barriera su muro

Figura 37 Progetto Definftivo; lustrazione delle bamriere antirumore citate nella relazione di progetio

Figura 38 {mmagine della tipologia di bamiere antirumore descritte nella Relazione acustica
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p - LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
e SI n e rg 0 SUB TRATTA VERONA — VICENZA
; ’ 1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO
' rocedura di Valutazione Impal bientale (L egge Obiettivo 443/200
SCHEDE DI OSSERVAZIONE
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Figura 39 Immagine della tipologia di bamriere antirumore descritte nella Refazione acustica
Confrontano quanto descritto in relazione e quanto illustrato negli elaborati grafici non risulta evidente quali siano le barriere

antirumore che vengono impiegate sui rilevati ferroviari presenti nel Comune di San Bonifacio.

Si evidenzia inoltre che nell'elaborato "INODOODIZRGIMO00OTO01C_ Relazione paesagyistica &f sensi def DPCM 12/12/2006”
viene presentato uno *Studio cromatico defle barriere anfirumore” in cui si illustrano | principi ordinatori secondo i quali verranno

determinali i cromatismi delle bamiere antirumore pe linserimento ambientale dellinfrastruttura (di seguito si riporteno gii

esempi applicativi illustrati in relazione).

Bohurre 4
Bernplra

Figura 40 Progetto Definitivo; Estratto. “INODOODI2RGIMO007001C_ Relazione paesagglstica af sensi del DPCM 12/12/72005”
Studio cromatico delle bardere antirumore (esempi di applicazione)
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h ] ) ' LINEA AV/AC VERONA - PADOVA
eSInergo - SUB TRATTA VERONA — VICENZA
’ 12 SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valutazione impatto Ambientale (L eqge Obiettivo 443/2001)
SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

Elaborati di progetto di riferimento:
INODOODIZRGIMO006002C_ Relazione acustica
INODOODI2RGIMO007001C_ Relazione paesaggistica ai sensi def DPCM 12/12/2005

11.2. Osservazione

Alla luce di quanto riportato si richiede di chiarire inequivocabilmente le tipologie di barriere antirumore che si prevede
di impiegare nel fratto ferroviario passante per il Comune di San Bonifacio si in rilevato che in viadotto.
Si evidenzia inoltre Passoluta importanza di mitigare cromaticamente l'infrastruttura ferrovieria e pertanto si chiede di

garantire la piena attuazione dello studio cromatico sviluppato in progetto.
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sl nér 0 LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
g SUB TRATTA VERONA - VICENZA
: 1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTING

ocedura di Valulazione Impatto Ambientale (Leqge Objettivo 443/200
. SCHEDE DI OSSERVAZIONE

| 12. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.12: MITIGAZIONE ACUSTICA VIADOTT

12.1. Criticita riscontrate

Nel'elaborato “INODOODIZRGIMOO0S002C - RELAZIONE ACUSTICA® sono stali riportali i risuitati deflo studio acustico
previsionale di dettaglio refativo alld linea A.V.JA.C. Verona Padova - Lotto 1 da Verona Porfa Vescovo a Montebello
Vicentino, tratto compreso tra le progressive chilometriche 0+000 e 32+525 della linea AV.

Tali risultati sono stali ottenuti con l'ausilic de! modello di simulazione SoundPLAN mediante il quale si & proceduto alla
valutazione dei fivelli acustici generati dalla realizzazione del progetto in oggetlo; si cita inoltre che gli algoritmi di calcolo scelfi
per valulare la propagazione dell'onda sonora emessa dallinfrastrutiura ferroviaria fanno riferimento al metodo Schall 03 -
DIN 18005 secondo il programma di esercizio dello studio di falfibilita 2014 trasmesso con nola ITALFERR prot
AND.VP.0023830.15.U del 19/03/2015 con due scenari distinti: Medio Periodo & Lungo Periodo. Sulla scorta dei risultati

ottenuti sono stati quindi dimensionati gli interventi di mitigazione acustica post - operam.

n corrispondenza dei viadotti, ed in particolare per il viadotto San Bonifacic di Lobbia, le simulazioni acustiche non tengono
conto dell'effetto di amplificazione prodotto dal passaggio dei treni sotto il viadotle stesso: fralasciando il fenomeno
fisico in senso stretlo & esperienza comune verificare come al disotto dei viadotti ferroviari il rumere predotto dai treni venga
nolevolmente amplificato. '

Per quanto riguarda P'abitato di Lobbia lale fenomeno € da valutare con particolare aftenzione data la vicinanza del viadotto al

centro abitato, osservato anche come la bariera acustica costituita dafle sole opere di mitigazione a verde appare

evidentemente non sufficiente a contenere tale criticita osservata.

12.2. Osservazione

Si richiede di integrare le simulazioni acustiche in corrispondenza dei viadotti, ed in particolare per il viadotto di San
Bonifacio di Lobbia, in modo tale che tengano conto degli effetti di amplificazione prodotti dal passaggio dei tren sotto il
viadotto incrementando limpatto acustice, a favore della sicurezza, di una franchigia di decibel motivata da effettive misure in

campo eseguite su viadotti ferroviari esistenti lungo le linee di alta velocita.

A tal proposito sivuol sottolineare come la mitigazione a verde richiesta per il viadotto di Lobbia e descritta nella SCHEDA
N.6 possa avere evidentemente un significativo contributo in termini di mitigazione acustica dell’effetto di -
amplificazione del rumore citato; questo a sottolineare come tale tipologia di mitigazione permette in MINORE IMPATTO

AMBIENTALE sia in termini paesagagistici che in termini acustici.
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LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
SUB TRATTA VERONA — VICENZA
‘ 1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLG VIGENTINO
Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (Legge Objettivo 443/2001
SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

[13. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.13: INTERVENTI ACUSTICI DIRETTI

13.1. Criticita riscontrate

NelFslaborato “/NODGODIZRGIMO00S004A - RELAZIONE TECNICO IiLUSTRA TIVA INTERVENT! DIRETTF vengono
illustrati gli interventi diretti di mitigazione acustica previsti nellambito del progetto della linea A.V.JA.C. Verona Padova —
Lotto 1 da Verona Porta Vescove a Montebello Vicentino, tratto compreso tra le progressive chilometriche 0+000 e 32+525
dellalinea AV. '
In particolare nell'elaborato citato si riporta che gli interventi diretti consistono nella “sostituzione degli infissi con nuovi
infissi aventi caratteristiche adeguate di fonoisolamento”, prevista per tulti quei recettori di fipo residenziale ove i limiti
normativi di impatio acustico sono superati nonostante I:inserimento di barriere fonoisolanti, in modo dariportare i livelli acustici
allinterno dei fabbricati entro i limili previsti dalla normativa vigente. o
Se da un lato la sosfituzione degli infissi con alfri a maggiore potere fonoisolante, ove necessario, & certamente un intervento
doverose, d'alfro canto & noto come Tadozione di infissi antirumore, quindi maggiormente isolati, modifichi le condizioni di
confort abitative degli alloggi insonorizzati per i seguenti aspetti: '
1. Dalla necessita di dover tenere per molto tempo l'infisso chiuso consegue che non pué essere garantita una
corretta ventilazione dell'edificio con relaivi rischi di formazione di condense e di muffe;
2. Dato che il potere fonoisolante dell'infisso pué essere esercitato solo ad infisso chiuso ne consegue che,

éoprattutto d'estate, tale condizione & fortemente penalizzante per gli abitanti di questo edificio, gia penalizzati di

per se stessi dal fatto di trovarsi in una zona ad elevato impatto acutisco. N _ .
La criticita di cui al precedente punto 1) pud essere eventualmente risolta mediante i sistemi di ventilazione, naturale (N)o
forzata (F), previsti dal progetto definitivo mediante degli aeratori sopra o sotto soglia, ammesso e non concesso che tali
aeratori non vadano ad inficiare il potere fonoisolante dell’infisso.
Risulta invece del tutio evidente come la criticita di cui al precedénle punto 2) non pud certamentle essere superata
mediante la sola installazione degli aeratori da soli non sufficienti, soprattutto in piena estate, a garantire delle condizioni

di confort adeguate interne all'edificio.

13.2. Osservazioni

Si richiede innanzitutlo di chiarire dettagliatamente, gli accorgimenti costruttivi previgti per i siéiemi di ventilazione sia
naturale (N} che forzata (F) tali da garantire un potere fonoisolante almenc part a quello dei nuavi infissi previsti, eventualments
trasmettendo le relativi schede tecniche.

In caso di assenza di tali accorgimenti, & evidente come l'inserimento del disp‘dsitivo di ventilazione (in particolare quelle
nalurale) va completamente ad inficiare il potere fonoisolante dell'infisso e pertanto risulta necessario valutare altri

sistemi di ventilazione meccanica (ad esempio impianti di ventilazione meccanica forzata).

Sirichiede inoltre per risolvere la criticita evidenziata nel precedente punto 2) non risoita dal progette definitivo, di dotare tutti
gh edifici ove sono e saranno previsti degli interventi di diretti di sostituzione degli infissi di adeguati sistemi di

climatizzazione estiva.
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LINEA AV/AG VERONA — PADOVA

SUB TRATTA VERONA - VIGENZA

1° SUB LOTTO VERONA — IMONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale { eqae Obiettivo 443/2001)

: SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

[ 14. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.14: EMISSIONI IN ATMOSFERA DURANTE IL CANTIERE

14.1. Criticita riscontra_te _

Nell'slaborato “/INODOODR2RHIMO0010G1A - RELAZIONE SPECIALISTICA ATMOSFERA” viene riportato lo studio che

riguarda |a pofenziale variazione dello stato di qualita dell'aria determinato dalla realizzazione del tratto di linea
" ferroviaria AV/AC compreso fra Verona e Padova, 1° Sublotto Verona - Montebello Vicentino Saranno, andende quindi ad

analizzare gliimpatti associati alle lavorazioni previste lungo falinea, sul fronte di avanzamento dei laveri e nei cantieri puntuali

previsti. 7

Per ciascuna lavorazione (piste lungo la linea, fronte di avanzamento e cantiere puntuali) sano state co'nsiderate le seguenti

sorgenti di particolato suddivisibili in due tipologie:

»  (as di scarico mezzi: per quanto riguarda le emiséioni dai motori, si sono considerati i mezzi d'opera disponibili per
ciascuna squadra di lavoro; & stato ipotizzato un certo grado medio di ufilizzo nel tempo ed un fattoré di
contemporanéité riferito al loro funzionamente simultaneo; a quelle dei mezzi in funzione sul fronte di lavoro
sono state aggiunte le emissioni dei mezzi per I'approvvigionamento del matetiali;

. Pélvere soflevata nei movimenti terra e materiali: per il calcolo dei coefiicienti di emissione delle polveri sollevate
dalle attivitd costruttive e dalle attivita di trasporto lungo le piste sono state utilizzaie le relazioni suggerite

dall'Agenzia per |a Protezione deil Am biente statunitense

In sintesi, i risultati portano alle seguenti conclusioni, come esplicitamente riportato nella relazione sopra citata. Per quanio

riguarda le concentrazioni medie giornaliere massime di PM10 si osservano in_generale impatti significativi. In

_particolare per le attivita relative alle lavorazioni in rilevato simulate {luogo di simulaZione Verona e Lonigo) si osservano
superamenti del limite giornaliero (par a 50 pg/m?) ben oltre 'asse ferroviario.
~ Anche per la le lavorazioni in viadotto si sono individuate delte ares potenzialmente critiche (limitatamente alla sola fase di
costruzione) rappresentate da quelle a maggiore densita insediativa nelle quali la linea AVIAC ¢ prevista con tipologia viadoﬁo
per effetto del pit fento avanzamento d‘ei laveri fquindi in particolare pet 'abitato di Lobbia).
In conseguenza di ¢ié e tenendo anche conto delle indicazioni circa lo stato di qualith dell’aria oggi esistente, si sono previ:ste
_una serie di misure di miﬁgazione su tutta la linea ed in particolare nei tratti sopra evidenziati finalizzate a non genergre

variazioni dello stato di qualita dell'aria significative.

Pur tenendo conto del carattere temporaneo delle emissioni e delle assunzioni cautelative adottate nelle simulazioni
mocellistiche, per quanto sopra riportato risulta molto importante che vengano attentamente utilizzate tutte le misure per il

. contenimento delle emissioni che consantono di ridurre significativamente i valori di concentrazione.

In tal senso gii intervenfi volti a limitare le emissioni di polveri possono essere distinti in:
= interventi per la riduzione delle emissioni di polveri nelle aree di attivita e dai motori dei mezzi di cantiere,

s interventi per la riduzione delle emissioni di polveri nel trasporto degli inerti e per fimitare il risollevamento di polveri,

. 16010-AV-AC_San_Bonifacic_Osservazioni_r00 | Rev. 0 Redatio: AV~ Data: 19/02/2016 | Comm..: 16010 Pag. 45/57
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LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
SUB TRATTA VERONA — VICENZA
. 1°8UB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTING

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (| eqge Obiettivo 443/2001)
SGHEDE DI 0SSERVAZIONE

14.2. Osservazioni

Tenuto conto delle criticita richiamate al paragrafo precedente in merilto alle emissioni in atmosfera-durante il cantiere, sivuole

osservare € pore quindi in evidenza come l'effetliva mitigazione dellimpatio ambientale sia possibile esclusivamente

attenendosi puntualmente e scrupolosamente a tutte le accortezze di seguito richiamate ed anche dichiarate
nell’elaborato “INODOODIZRHIM0001001A - RELAZIONE SPECIALISTICA ATMOSFERA™:

1.

10.

1.

Attenersi ad un programma effettivo di innaffiamento di almeno 2 volte al giorno sull'area completa, il quale si
stima possa ridurre le emissioni di polvere al 50%. L'intervento di bagnatura dovra comunque essere effettuato tutte
le volte che si verifica Yesigenza;

Dovranno essere previste lungo le piste delle cantiere delle cunette di cunette per limitare la velocita dei veicoli
sotto un limite di velocita di 20 km/h, pari alla velocitd con cui sono state fatte le simulazioni di emissione in
atmosfera;

Si dovra prevedere I'anticipazione delle fasi di recupero a verde e inerbimento delle superfici non pavimentate
al fine di limitare il risollevamento delle polveri nei giorni di vento;

Per quanto riguarda le aree di cantiere & importanie che gli impianti di betonaggio e di produzione dei fanghi
siano dotati di tutti i sistemi destinati al controllo delle polveri e delle emissioni in atmosfera;

Il cemento dovra essere stoccato in appositi silos al fine di evitare |a dispersione nel’ambiente delle polveri;
Allo scopo di ridurre il valore delle emissioni inquinanti si dovranno ufilizzare per le macchine di cantiere motori a
ridotto volume di emissioni inquinanti {ecologici) cltre che una loro puntuale ed accorta manutenzione.;

Per la compattazione degli strati del rilevato si dovra fare ricorso ad abbondante bagnatura con conseguents
riduzione delle emissioni;

Per cid che riguarda la viabilita al contorno dell’area di cantiere, si dovra provvedere a mantenere puliti i tratti viari
interessati dal passaggio dei mezzi;

In corrispondenza degli ingressi del cantiere dovranno essere previst: impianti di lavaggio ruote;

In analogia ai parametri utilizzati per la stima delle emissioni in atmosfera dovranno essere utilizzati mezzi di
cantiere con consumi medi di carburante pari a 0,22 litri di gasolio per Cvh riferiti allunita di potenza impiegata ed
all'unita di tempo (assumendo una potenza media per ciascun mezzo d'opera pari a 120 CV si & pertanto stimato un

consumo medio di carburante di circa 26.4 litrith) tali anche da rispettare i valori riportati nella seguente tabella:

[FARAMETRI VALORE
Fattors di emissione camyion 20 kesih [glr) - e=¥
Numero di veicofiora.nel peripdo favoro” o |vEr
Numero ore lavarste hlgi[algipq‘qu;a‘ o h= & .
Emissione in gfs per Km percorsn Enoe =-0.008

Tabslla 10« Emissione glornaliara jg's por-kin] ai polver emessa dal moterl

Per il cantiere CO34 di San Bonifacio il quale generato un impatto significativo sul ricetiore R8 dovranno essere
previsti tutte le accortezze di cui ai punti precedenti e di cui alla tavela INODOODI2PSCADD010128;
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LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
SUB TRATTA VERONA — VICENZA
1°5UB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (Legge Obieitivo 443/2001)
‘ SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

| 15. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.15: CONTENIMENTO VIBRAZIONI SU VIADOTTI

15.1. Criticita riscontrate

Nell'elaborato “ INODOODIZRGIMO00G00SB - RELAZIONE STUDIO VIBRAZIGNI ™ viene riportato il rapporto contenente i
risultati dello studio relativo all'impatto vibrazionale prodotto dalla realizzazione del progetto della inea AV JA.C. Verona: -
Padova, tratto Verona Porta Vescovo — Montebello Vicentino indicando come in fase di esercizio le cause di tali vibrazioni
sono da ricondursi all'interazione del sistema veicolo/farmamento/struttura di sostegno. Nello stesso documento viene
giustamente sottolineato come le‘vibrazioni siano in grado di determinare effetti indesiderati sulla popolazione esposta ¢
sugli edifici. in particolare gli effetti sulle persone sono estesi allintero corpo e possono essere ricondotti genericamente ad un
aumento dello stress e con eventuale insorgenza o aggravamento di malattie ipertensive. Tale situazione risulta di particolare

attenzione per il viadotto “San Bonifacic” che attraversa la localita di Lobbia a distanze rawvicinate da molti edifici a

destinazione residenziale.

o

Figura 44 - Viadotto “San Bonifacio” in localita Lobbia

Per mitigare l'effetto delie vibrazioni su viadotto nel progetto definitivo viene indicato come unico intervento I'impiege di

materassini resilienti i quali possono ridurre i livelli vibrazionali per frequenze superiori ai 30 Hz. Si ritiene l'impiego dei soli
materassini insufficiente per il caso in oggetto, tenuto anche conto questa soluzione potrebbe tendere ad incrementare le

vibrazioni nel campo trai 15 €30 Hz.

15.1. Osservazioni

Al fine di valutare e migliorare I'impatto ambientale in termini di contenimento defle vibrazioni viene richiesio per il
viadotto "San Bonifacio” di Lobbia una accurato studio vibrazionale divisc per frequenze proprie oltre che aumentare i

sistemi antivibrazionali prevedendo su tutti gli appoggi del viadotto degli assorbitori dinamici di vibrazione (TMD - Tuned

Mass Dampers).

Gli smorzatori a massa risonante, comunemente conesciuti come TMD sono
particolarmente adatti ad essere usati in sirulture interessate da frequenze' di
disturbo tali da eccitare la frequenza propria della struttura. Tali dispositivi vengono
guindi applicati a ponfi, passerelle pedonali, coperture e gradinate di stadi,
- ciminiere, torri ¢ grattacieli ecc. in modo da ridurre le osgillazioni strutturali imposte
dal fenomene di disturbo. [ sistemi TMD sono costituiti da un sistema massa molla

smorzatore che viene sintonizzato per enfrare in risonanza alla frequenza di

disturbo e quindi dissipare l'energia che cosi viene frasferita dalia struttura at TMD.
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LINEA AV/AC VERONA — PADOVA

SUB TRATTA VERONA — VIGENZA

12 SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTINO

Procedura di Vautazione |mpatto Ambientale (L eqgae Obiettivg 443/2001) -
SCHEDE DI OSSERVAZIONE

| 16. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.16: SIMULAZIONI VIBRAZIONI SU VIADOTTO

16.1. Criticita riscontrate

Nell'elaborato * INODOODI2RGIMGOO6005B - RELAZIONE STUDIO VIBRAZION! * viene riportato il rapporto contenents i
risultati dello studio rélativo allimpatto vibrazionale prodatto dalla realizzazione dél progstto della linea A.V.JA.C. Verona —
Padova, frattc Verona Porta Vescove — Montebeflo Vicentino. Nel documento cilato si sottolinea come gli aspetti che
intervengono nel condizionare ['importanza del disturbo vibrazionale negli edifici si pogsono riassumere in vari punti ed
in particolare nel ‘comportamento corpo ferroviario. tipo e dimensioni defla linea (tunnel, tincea, superficie, rifevato, w'adoﬂ'o) ’
Viene quindi riportato che allinterno del documento citato verranno esaminati nel dettaglio i pil impertanti aspetti che

influenzano il disturbo vibrazionale e le modalita con cui sono stati considerati nell'elaborazione del modello previsionale.

Tultavia, mentre vi sono delle analisi per la valutazione degli aspetti che intervengono nel condizicnare limportanza de!
disturbo vibrazionale negli edifici per quanto riguarda l'interazione ruota- rotaig, la velocita del freno, la trasmissione nel terreno,
le caratteristiche degli edifici, non & stata rilevata alcuna analisi vibrazionale per la valutazione di tali aspetti rispetto al

comportamento del corpo ferroviario in viadotto.

Nello stesso documento viene giustamente sottolineato come le vibrazioni siano in grado di determinare effetti indesiderati
sulla pjopolazioné esposta e sugli edifici. In particolare gli effetti sulle persone sono estesi allintero corpo e possono essere
ricondolti genericamente ad un aumento dello stress e con eventuale insorgenza o aggravamento di malattie ipertensive. Tale
situazione risulta di particolare attenzione per il viadotto “San Bonifacio” che attraversa la localita di Lobbia a distanze

rawicinate da molli edifici a destinazione residenziale.

16.2. Osservazioni

Al fine di valutare e migliorare Fimpatto ambientale in termini di contenimento delle vibrazioni viene richiesto per il
viadotto “San Bonifacio” di Lobbia una accurato studio vibrazionale alle velocita di 115 Km/h, 130 Km/h, 160 Km/h, 210
Kmth, 250 Km/h ad una distanza di riferimento indicativamente pari a 30 m dall'asse del viadotto per valutare nel dettaglio g
aspetli che intervengono a produrre disturbo vibrazionale hegli edifici rispetto al comportamento del corpo ferroviario in -

viadotto.

Si richiede inoltre di chiarire se i dali di emissione omogeneiizali espressi in decibel (dB) riportati nella " Tabefla confenente i

. livelli vibrazionali stimali in assenza di intervento a;" primo e alfutimo fvello fuori terra ” riportata in calce allelaborato

- “INODOODIZRGIMO006005B - RELAZIONE STUDIO WBRAZIONI", per tutta la tratta nel Comune di San Benifacio tengono

_anche conta dei livelli sonori post-operam espressi sempre dB di cui alla relazione "INODO1DI2RHIMO0060018 — Medio
periodo: tabelle di output del modello di simulazione”. . ‘

In caso negativo si chiede di aggiornare le simulazioni tenendo conto delle due sorgenti di rumore (vibrazioni e acusfiche)

owvero spiegare e motivazioni tecniche tali per cuti i disturbi vibrazionali sono stati alienati dai disturbi acustici. '

In caso affermativo chiarire le modalita di implementazione delle due sorgenti di rumore. (vibrazioni e acustiche).
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‘ p o LINEA AWAC VERONA — PADOVA
eSI nergo . SUB TRATTA-VERONA — VICENZA

1°5UB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTING

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (L eqae Obiettivo 443/2001)

SCHEDE. DI OSSERVAZIONE

[ 17. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.17: INTERFEERENZE VIARIE AL km 20+000 (ViA MASETT)) |

. :
17.1. Criticita riscontrate

Nella riorganizzazione viaria in corrispondenza di via Masetti il progetto prevede di regolare il nodo di scambio fra le due
infrastrutture mediante una inlersezione-a livelli sfalsati dove vie Masetti siimmette sulla SS Porcilana per entrambe le direzioni
atraversa rampe di svincolo. Nell'elaborato “INODOODI2RHINOOOX001A_ Interferenze viarie — INOO- Analisi sicurezza stradale”
viene evidenziato come “L'aftuale viabilita presenta le seguenti principali crificita: .... nelle immediate vicinanze del fiume
Alpone é presem‘é un'intersezione a raso con una viabiliti trasversale.” e §i afferma come la proposta progettuale risclva la
criticita. Testualmente, viene detto che “Tale nuova configurazione produrra un innalzamento def livell sia di sicurezza, sia i
funzionalita per { sequenti mofivi: '

- Inserimento df uno svincolo a fivell sfaisati;

- Miglioramento delle pendenze fongitudinale sul viadotto dell Alpone.

. Per tuti i motivi suesposti si pud affermare che le opere di progelfo sufla viabilita hanno portato un significative aumento del

livello df sicurezza rispetto alla situazione esistente ed al tempo stesso si ha una maggiore funzionalita delfintero sistema
viario.” ) ' 7 '

A parere della scrivente si evidenzia come la soluzione adetiate, invece, non risolva la criticita e il livello di sicurezza
stradale non sia migliorato in quanto rispetto allo stato attuale e modalita di immissione non sonho cambiate: | mezzi
provenienti dalle rampe collegate avia Masetti partono da fermi per immettersi sulla SS Porcilana. Essendo la strada principale
pe;oorsa da veicoli che potenzialmente transitano a velocita sostenute si viene determinare una situazione di incrocio tra due
componenti di traffico caratterizzate da velocita marcatamente diverse (partenza da fermo e transito a velocila sostenute) che
riducone significativamente il livello di sicurezza della strada e dellintersezione. '

Per gli stessi mofivi, inoltre, questa situazione comporta anche un aumento di emissioni inquinanti in atmosfera (PM10)
determinato da arresti, ripartenze, rallentamenti e accelerazioni dei veicoli coinvolti.

Elaborati di progette di riferimenio:
INODOODIZRHINOOOXD01A_ Intetferenze viarie — INDO- Analisi sicurezza stradale : R

INODOODIZ2P7IN4T00001B_ Interferenze viarie — IN47- Deviazioni stradali SS Porcilana dal km 19+925 af km 20+546 -

- Planimetria di progetto

17.2. Osservazione _
Nellintersezione cosi come & progettata si ravvisa un elemento di pericolosita che necessariamente deve essere gliminato.
Sirichiede, quindi, una riprogettazione dell'intersezione prevedendo corsie di accelerazione per entrambe le direzioni
opportunamente dimensione secondo il DM 19/04/2006. Con questa ipotesi progettuale limmissione awverra lungo le corsie
di acceleraziene secondo il principio di scambio tra flussi traffico: i flussi si intersecano fra di lero con angolo di incidenza
ridotto e velocita di percorrenza comparabili tra di loro. Tale soluzione consente di migliorare sign.ificativamente I’inlersezioﬁe
in ordine alie seguenti tematiche:

- Aumento della sicurezza stradale;

- Riduzione delle emissioni in atmosfera;

- Ofttimizzazione dell'efficienza veicoiare della strada principale
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ocedura di Valutazione Impatto Ambiental

LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
SUB TRATTA VERONA — VICENZA
1 SUB LOTTO VERONA - MONTEBELLO VIGENTINO

Pr p e (L egge Obiettivo 443/2001)
~ SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

17.3. Rappresentazione grafica dell'osservazione
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Immissione direzione Verona

Immissicone direzione Vicenza

Figura 45 Progetto Definitivo: Estratto Tav. “INODOODIZP7INATO0001B_ Interferenze viarie - IN47- Deviazioni stradalf SS Porcitana dal km 194925
af km 20+546 — Planimetria di progetto”

Figura 46 Soluzicne di immissione con corsia di accelerazione richiesta (la figura illustra I'immissione in direzione Verona)
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SI nér o o . LINEA AV/AC VERONA — PADOVA
' g 7 : ‘ SUB TRATTA VERONA — VICENZA
~ 1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VIGENTING

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (Leqge QObiettivo 443/2001)
- SCHEDE DI 0SSERVAZIONE
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HS. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.18: INTERFERENZE VIARIE AL km 184850 |

18.1. Criticita riscontrate

In corrispondenza della rotatoria Grena (al km 18+850) allo stato di fatto esiste un accesso ad una proprieta posta lungo la
" Porcilana, ad est della rotatoria. Si evidenzia cheil progetto di sistemazione del nodo non conferma questo accesso impedendo -

- di fatto I'accegsibitita alla proprieta

Elaborati di progetto di riferimento:
INODOODI2L6IF0001011D_ Infrastrittura — Planimetria e profito di progetfo Tav 11

18.2. Osservazione

Sirichiede la riprogettare del nodo &t fine di ricompfendere questo accesso.
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LINEA AV/AC VERONA — PADOVA

SUB TRATTA VERONA - VICENZA

. 1° SUB LOTTO VERONA — MONTEBELLO VICENTING

Procedura di Valutazione Impatto Ambientale (| eqae Obiettivo 443/2001)
SCHEDE DI 0SSERVAZIONE

| 19. SCHEDA DI OSSERVAZIONE N.19: INTERFERENZE VIARIE AL km 24+003

19.1. Criticita riscontrate

Al km 24+003 la nuova infrastruttura femoviaria determina una interferenza con la viabilita locale. Il progetto prevede di risolvere
tale interf'erenzé facendo sottopassare la strada affraverso il sottovia $L05 secondo un nuovo tracciato viario. Questo nuovo
tracciato & collocato pill verso est rispetto allatiuale e si ricollega alla viabilith esistante mediante una serie di curve sia anord
. che a sud. Il collegamento sud, che porta a insediamenti residenziali ed artigianali, & caratterizzato da una ampia curva che

costituisce la viabilita principale su cui s immettono le due strade locali provenienti da sud. ‘
8iritiene che questa configurazione viaria non sia adeguata alle necessith pe due motivi:’

- Presenza di mezzi pesanti diretti all'atfivita artigianale/industriale; '

- Limmissione delle altre strade locali avviene in curva.
Elaborati di progetto di riferimento: ’ .
INODOODIZBZSL 21AX001 A_ Sottovia — SLO5 — Sottovia al km 24+003 — Planimetiia di progetto

19.2. Osservazione

-

Si evidenzia la necessita di prevedere una diversa sistemazione della viabilita con una intersezione che consenta di ottenere
una migliore accessibilita e una maggiore semplicita di manovre. Cid consente di evitare difficoltose manowre per i mezzi in
transito soprattutto per quelli pesanti riducendo significativamente I'irﬁpalto della nuova viabilita sulle condizioni ambientali.

Si richiede, pertanto, di prevedere la realizzazione di una intersezione a rotatoria a 4 vie, sicuramente soluzione piil

efficace per raggiungere gli obiettivi prefissi.
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Rappresentazione grafica dell’osservazione
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SCHEDE DI 0SSERVAZIONE
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Figura 51 Sistemazione a rotatoria richiesta
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COMUNE DI SAN BONIFACIO
Provincia di Verona
Sede: Piazza della Costituzione n. 4-San Boenifacio-(VR) C.A.P 37047
COD.FISC.:00220240238

)
h’h

L
2 ﬂ:
LT

l PROPOSTA DI DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO COMUNALE

AREA GESTIONE DEL TERRITORIO E TUTELA DELL’AMBIENTE
SERVIZIO URBANISTICA

OGGETTO DELLA PROPOSTA DI DELIBERAZIONE
OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI SAN BONIFACIO ALLO STUDIO DI VALUTAZIONE DI IMPATTO
AMBIENTALE (V.1.A.)) RELATIVO AL PROGETTO DEFINITIVO 1° LOTTO FUNZIONALE VERONA-
BIVIOQ VICENZA DELLA LINEA FERROVIARIA ALTA VELOCITA/ALTA CAPACITA VERONA-
PADOVA. CUP J41E9100000009 - C1G 3320049F17.

<> La presente proposta di deliberazione non comportera alcun impegno di spesa o diminuzione di entrata

Spesa; Cap. < competenza < residuc anno Importo Euro

Ai sensi dell’ Articolo 49 del Decreto Legislativo 18 agosto 2000, n. 267 che testualmente recita:

1. Suogni proposta di deliberazione sottoposta alla Giunta ed al Consiglio che non sia mero atto di indirizzo deve
essere richiesto il parere in ordine alla sola regolaritd teenica, del responsabile del servizio interessato e,
qualora comporti riflessi diretti o indiretti sulla situazione cconomico-finanziaria o sul patrimonio
dell’ente, del responsabile di ragioneria in ordine alla regolariid contabile. 1 pareri sono imseriti nella
deliberazione,

2. Nel caso in cui I'Ente non abbia i responsabili dei servizi, il parere & espresso dal Segretario dell’Ente in

relazione alle suc competenze.

I soggetti di cui al comma 1 rispondono in via amministrativa ¢ contabile dei pareri espressi,

4. Ove la Giunta o il Consiglio non intendano conformarsi ai pareri di cui al presente articolo, devono
darne adeguata motivazione nel testo della deliberazione.

143

Suila proposta di deliberazione i sottoscritti esprimono il parere di cui ai seguenti prospetti:

Per quanto concerne la regolarit‘
){favorevole ........................................................
THCONErATIO coiiiiii s rencncianins

A
)tecnica‘ csprime il parere:

mg nte ;
Dr. Ing/ Fran Volle{ra

a2 4 FEL 2008 |
\

™~

\é Per quanto concernc la t‘egolarlta‘i contabile esprime il parcre:
fAVOrevole .iveciviiicisriviricisririsniececsieniiaeiionieiaiaan.
Ii'Dirigente

3 COMEIFBITO  venenenvacasinbintbessssss obebensssasnsontsssssrnysssrssio t;
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Codice Fiscale 00220240238

COMUNE DI SAN BONIFACIO

Provincia di Verona

Piazza Costituzione, 4 —Tel. 0456132611 — Fax 0456101401

Il presente verbale viene letto, approvato e sottoscritto come segue:

IL PRESIDENTE DEL CONSIGLIO 'L SEGRETARIC COMUNALE
F.to CRISTINA ZORZANELLO " F.to GABRIELLA ZAMPICININI

[ x ] La presente deliberazione ¢ stata dichiarata immediatamente eseguibile ai sensi dell'art. 134, comma 4,
del “Testo unico delle leggi sull'ordinamento degli enti locali”.

SIATTESTA

Che la presente deliberazione:

[x] & stata affissa all'Albo Pretorio per 15 giorni consecutivi dal 29/02/2016 al giorno 15/03/2016 come
prescritto dall'art 124, comma 1 del "Testo unico delle leggi sull'ordinamento degli enti locali”.

Il Responsabile della Pubblicazione
f.to MARIATERESA ZAGO

[ 1 Che la presente deliberazione & divenuta esecutiva i giorno
[ ] decorsi 10 giorni dalla data di pubblicazione (art. 134, comma 3, del "Testo unico delle leggi

sull'ordinamento degli enti locali”).

T - . I Re_spdnsabile della Pubblicazione’
MARIATERESA ZAGO

I Respons della Pubblicazione

3 9 FEB. 206

Delladozione del presente provvedimento viene data comunicazione ai seguenti servizi:

AREA GESTIONE TERRITORIO e AMBIENTE, LLPP e SICUREZZA
SERVIZIO SEGRETERIA GENERALE, PROTOCOLLO AFFARI LEGALI e ORGANI ISTITUZIONALI
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COMUNE DI SAN BONIFACIO

: Provincia di Verona
Codice Fiscale 00220240238 .

Piazza Costituzione, 4 -Tel. 0456132611 — Fax 0456101401

ORIGINALE
VERBALE DI DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO COMUNALE

Adunanza Pubblica di PRIMA Convocazione
NUMERO 1 DEL 11IO1I2016

OGGETTO:

OSSERVAZIONI DEL. COMUNE DI SAN BONIFACIO AL PROGETTO DEFINITIVO 1° LOTTO FUNZIONALE
VERONA-BIVIO VICENZA DELLA LINEA FERROVIARIA ALTA VELOCITA'YALTA CAPACITA' VERONA-
PADOVA. SUBTRATTA VERONA-VICENZA CUP J41E91000G0009 - CIG 3320049F17 TRASMESSO DAL
GENERAL CONTRACTOR CONSORZIO IRICAV-DUE CON NOTA N.435/15 DEL 10/11/2015 PERVENUTA AL
PROTOCOLLO COMUNALE N.0033527/6.5 DEL 13/11/2015.

L'anno duemilasedici il giorno undici del mese di gennaio alle ore 20:30 nella sala consiliare convocato dal suo
Presidente, previa I'osservanza di tutte le formalita prescritte dalla vigente legge, si & riunito il Consiglio Comunale
presieduto dalla Signora Cristina Zorzanello. Partecipa illl Segretario Comunale Gabriella Zampicinini.

Fatto l'appelio risulta quanto segue

, N Nominativo A/P | N. |Nominativo ' AP

1 |PROVOLI GIAMPAOLO P | 10 |zAFFAINALUCA P

2 |ZORZANELLO CRISTINA P | 11 |GASPARIGIULIANO P

3 |FIORIO LUCIANO P | 12 |SOMMAGGIO BARBARA p

4 |RAGCONTO PALMA A | 13 |SIGNORATO ALESSANDRO P

5 | PIMAZZONI-ADRIANO P | 14 |PASETTO FEDERICO P

6 gEﬁSSI’SANTON’O C?M'LLO P | 15 |FACCHIN ALBERTO A
GOZZI GINO - P | 16 |ROSSISIMONE P
TEBALDI MARIA ROSA P | 17 |FIROLLIANNA P
LUNARDI ANGELO GIORGIO . P

Partecipano inoltre alla seduta i seguenti Assessori .
STORARI GIANNI, TEMELLIN MARTA, MERLO FABIO, NOGARA MARIO, DE LUCA SIMONA

Constatato legale il numero dei presenti, il Presidente dichiara aperti i lavori del Consiglio ed invita a
discutere sull'oggetto suindicato.
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DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO COMUNALE N. 1 DEL 11/01/2016

OGGETTO: OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI SAN BONIFACIO AL PROGETTO DEFINITIVO 1° LOTTO
FUNZIONALE VERONA-BIVIO VICENZA DELLA LINEA FERROVIARIA ALTA VELOCITAVALTA
_ CAPACITA" VERONA-PADOVA. SUBTRATTA VERONA-VICENZA CUP J41E9100000009 - CIG

3320049F17 TRASMESSO DAL GENERAL CONTRACTOR CONSORZIC IRICAV-DUE CON NOTA
N.435/15 DEL 10/11/2015 PERVENUTA AL PROTOCOLLOC COMUNALE N.0033527/6.5 DEL 13/11/2015. -

Il Consigliere Palma Racconto & assente giustificato.

In apertura della seduta il Presidente invita I'Assemblea ad osservare un minuto di silenzio a ricordo delle
giovani mamme scomparse nel dare alla luce il loro bambino. Un tragico episodio & avvenuto anche qui a
San Bonifacio.

Per la verifica delle votazioni che verranno effettuate nel corso della seduta, il Presidente nomina tre
scrutatori nelle persone dei Consiglieri Antonio Verona, Giuliano Gaspari e Barbara Sommaggio.

LUintervento & riportato integralmente nel resoconto che sard soggetto ad opportuna e separata

pubblicazione. -

IL CONSIGLIO COMUNALE
Premesso che:

il progetto preliminare della linea Alta Velocita/Alta  Capacitd Torino Venezia (tratta Verona-Padova) &
compreso tra quelli relativi alle opere individuate dal Programma delle Infrastrutture Strategiche
approvato con Deliberazione CIPE del 21 dicembre 2001 n. 121 ai sensi dellart. 1 della Legge n.
443/2001 "Legge Obiettivo”; '

fa “tratta veneta dellasse AV/AC Milano-Venezia-Trieste (Corridoio TEN 5)” & compresa nelllntesa
Generale Quadro tra Governo e Regione Veneto, sottoscritta il 24 ottobre 2003, nellambito delle
“infrastrutture di preminente interesse nazionale”, confermata nella successiva Intesa Generale Quadro
sottoscritta i1 16 giugno 2011. L'intervento "Asse Ferroviario Corridoio 5 LYON-KIEV - Tratta AV/AC
Verona Padova’ &, altresi, insérito nel “X Allegato Infrastrutture al Documento di economia e finanza
2012", approvato con delibera CIPE n. 136 del 21.12.2012;

con delibera di Giunta Regionale Veneto n. 3735 del 05. 12.2003 avente per oggetto “Legge n. 443 del
21.12.2001, delibera CIPE n. 121 del 21.1.2001, D.Leg.vo n. 190 del 20.08.2002. Progetto linea
ferroviaria Torino-Venezia. Tratta AV/AC Verona- Padova Parere reg|onale ex art.3 . D.legvo n.
193/2002" & stato recepito ii parere del Comune di San Benifacio che ".......... pur essendo favorevole,
in linea di principio, sia afla Legge Obiettivo che all’/Afta Capacita, esprime parere contrario al tracciato
proposto, che prevede latfraversamento dell'abitato in affiancamento alla linea storica, accettando
qualsiasi altra soluzione, a nord, a sud o l'interramento dell’attuale tracciato”,

con Deliberazione del Consiglic Comunale n. 21 del 10.09.2004 avente per oggetto “Parere’ in merito. al

Progetto Preliminare relativo alla linea ferroviaria AVIAC trasmesso dalla ltalferr e approvato con

delibera di Giunta Regionale n. 1744 del 18.06.2004" & stato espresso parere negatwo al tracciato
~ AV/AC attraverso il centro paese e in affiancamento alla linea storica;

con Deliberazione n. 94 del 29.03.2006, pubblicata sulla G.U. Serie Generale n. 273 del 23.11.2006, il
CIPE ha approvato, ai sensi dellart.165 D.Lgs.163/20086, il Progetto Preliminare della nuova linea
ferroviaria AV/IAC Verona-Padova relatwamente alle tratte Verona - Montebello Vic.no e Grisignano di
Zocco Padova, N
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- la sopracitata Deliberazione del CIPE n. 94 del 29 marzo 2006 - G.U. n° 197 del 25.08.2006 di
approvazione del Progetto Preliminare & completamente decaduta in data 07.11.2013 essendo infatti
trascorsi i sette annt di vincolo preordinato all'esproprio nonché é decaduta |a dichiarazione di pubblica
utilita,_previsti dalla normativa nazionale ex D.Leg.vo 12.04.206 n. 163;

rFAmministrazione Comunale di San Bonifacio con propria nota di prot. n. 28097 del 28.10.2014
indirizzata al Ministero delle Infrastrutture e Trasporti e al Ministero del’lAmbiente, Rete Ferroviaria
Trasporti, Consorzio IRICAV-due e Amministrazione della Provincia di Verona ha richieste un percorso
di studic alternativo del tracciato ferroviario AV/AC, molto meno impattante della soluzione in centro
paese;

la Deliberazione del CIPE del 10.11.2014 Programma delle infrastrutture strategiche (Legge n.443/2001)
- Collegamento ferroviario AV/AC Verona - Padova tratte di prima fase tra Verona e Montebello
Vicentino e tra Grisignano di Zocco e Padova. Reiterazione del vincolo preordinato all'esproprio
(CUPF81H91000000018). {Delibera n. 45/2014). (15A01741) - pubblicata sulla G.U. n. 57 del
10.03.2015, prevede, in particolare al puntoc 1.3 “L'efficacia della presente delibera e' subordinata alla
trasmissione alla’ Presidenza del Consiglio dei Ministri - Dipartimenfo per la programmazione e i
coordinamento della politica economica, del formale assenso del Presidente della Regione del Veneto ai
fini dell'intesa sulla localizzazione dellintervento, sentiti i comuni nel cui territorio si realizza I'opera, ai
sensi dell'art. 165, comma 5, def decreto legisiativo n. 163/2006",

con successiva di prot. 33789 del 19.12.2014 indirizzata al Presidente della Regione del Veneto, il
Sindaco ha ribadito 'opportunita di uno studio alternative al centro paese;

tale indirizzo di studio & stato ulteriormente ribadito con lettera di prot. 34054 del 23.12.2014 indirizzata
al'Amministrazione della Provincia di Verona;

le principali motivazioni per le quali appare conveniente la scelta della soluzione a sud del Comune di
San Bonifacio possono cosi identificarsi: '

‘1. a partire dal 2010 nella zona adiacente al previsto ponte sullAlpone dell’originario progetto lungo la
linea storica, si sono verificati diversi episodi d'inondazioni e esondazioni tanto da essere
considerata zona a rischio idrogeologico, € pertanto non idonea al posizionamenio di opere di
collegamento intereuropeo;

2. la Provincia di Verona ha realizzato il prolungamento della strada regionale “Porcilana” fino al *
collegamento con la strada provinciale 7, per cui ad oggi appare conveniente utilizzare lo stesso
corridoio di trasporto gia tracciato, :

3. il passaggio della linea AVIAC a Sud del paese consente un notevole beneficio in termini sociali,
economici e paesaggistici-architettonici derivanti dalla drastica diminuzione dei fabbricati da
abbattere, dalla collocazione distante dal complessc abbaziale di Villanova vincolato dai beni
culturali, nonché dalla riduzione del numera di abitazioni soggette a rumori e vibrazicni;

4. e operazioni di cantiere all'interno del centro urbano comporterebbero un notevole rallentamento dei
trasporti lungo la linea storica, sia per la necessita di abbattere la Stazione ferroviaria di San
Bonifacio, sia per I'attraversamento della linea nuova con la vecchia in prossimita della frazione di
Locara e sia per il pericolo dincidenti di cantiere derivanti dalla promiscuitd tra le due linee
ferroviarie;

in data 22.01.2015 si é tenuto presso la Prefettura di Verona un incontro istituzionale durante il quale

alla presenza del Prefetto e dei rappresentanti di R.F.l., del Consorzio IRICAV-DUE, della Regione

Veneto, della Provincia di Verona e del Comune di San Bonifacio & stato illustrata la convenienza della
~  scelta del tracciato AV/AC a sud del territorio sambonifacese;
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con Deliberazione della Giunta Regionale n. 154 del 10.02.2015 avente per oggetto “Progetto della linea
ferroviaria AC/AV Torino-Venezia,' Tratte Verona-Montebello Vicentino e Grisignano di Zocco-Padova,
Delibera CIPE n. 94 del 29/03/2008. Reiterazione del vincolo preordinato all'esproprio”, & stato indicato
che “Tra i pareri pervenuli solo quello di San Bonifacio e stato fotalmente negativo, chiedendo
sostanzialmente di riprogettare 'opera su un diverso tracciato; a tale riguardo si rende noto, che nel
corso di una riunione presso la Prefettura di Verona in data 22/01/2015, if contraente generale IRICAV-
DUE ha dato la sua disponibilitd a valutare detta modifica di tracciato proposta dal Comune di San
Bonifacio. Nell'attesa che .venga predisposta e valutata la progettazione di questa nuova ipotesi di
tracciato limitatamente alle aree ricadenti nei Comuni di Belfiore, Lonigo e San Bonifacio, che anche la
Regicne considera preferibile_alla _soluzione progeftuale def 2003, si ritiene comungue opportuno
esprimere parere favorevole alla reiterazione del vincolo preordinato alf'esproprio sugli immobili e sulle
aree interessate dal progetto gia approvato con Delibera CIPE n. 94 del 29/03/2006, per evitare che
nelle altre parti del tracciato le aree possano essere destinate ad altri fini per i motivi gia citati.”

in data 12.02.2015 la Provincia di Verona ha promosso un incontro di coordinamento con la Provincia di
Vicenza, it Comune di Belfiore, il Comune di Lonigo e i! Comune di San Benifacio, durante il quale &
stata presentata la proposta del tracciato a sud del paese di San Bonifacio e il raccordo ferroviario con i
Comuni limitrofi; -

per il perseguimento di dette finalita il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, la Regione del
Veneto, R.F.l. Spa, la Provincia di Verona, la Provincia di Vicenza, il Comune di Belfiore, il Comune di
Lonigo e il Comune di San Bonifacio hanno concordano sullopportunita di sottoscrivere un apposito
Protocollo di Intesa per precisare gli obbiettivi che dovranno essere oggetto per la nuova soluzione di
tracciate individuata e i rispettivi impegni in ordme alla predisposizicne e alla approvazione del redigendo
Progetto Definitivo del traccia AV/AC,

con Deliberazione di Consiglio Comunale n. 7 del 06.02.2015 & stato dato indirizzo al Sindaco per
Passunzione di tutti i provvedimenti in merito al tracciato della linea ferroviaria Alta Velocita / Alta
Capacita, in conformita allattivita finora svolta, ed & stato dato pieno mandato per ogni futura decisione
al fine di spostare il tracciato proposto dalle Autorita competenti previsto in afﬂancamento alla linea
storica nel centro del Paese,;

con Deliberazione di Consiglio Comunale n. 20 del 29.04.2015 il Comune di San Bonifacio ha approvato
il sopracitato Protocollo di Intesa e successivamente & stato sottoscritto digitalmente dal Sindaco di San
Bonifacio;

il General Contractor Consorzio IRICAV-due ha depositato al protocollo comunale n. 0033527/6.5 del
13.11.2015 copia del “Progetto Definitivo della Linea Ferroviaria AV/AC Verona-Padova - SUB Tratta
Verona-Vicenza - 1° SUB LOTTO VERONA MONTEBELLO VICENTING", CUP J41E9100000009 - CIG
3320049F 17, propedeutica alla successiva Conferenza dei Servizi;

in data 28.11.2015 la Societa ltalferr ha pubblicato sui quotidiani nazionali La Repubblica, Corriere delia
Sera ed. Veneto e sul proprio sito www.italferr.it ' Avviso di deposito del sopracitato Progetto Definitivo,

con nota n° M INF.GABINETTO.REGISTRO UFFICIALE.U.0046366.15-12-2015 del Ministero delle
infrastrutture e Trasporti pervenuta al prot. comunale n. 0036968/2015 del 16.12.2015 & stato trasmesso
il Protocollo di Intesa sottoscritto digitaimente da tutte le Amministrazioni interessate, e precisamente:
Ministero della Infrastrutture e Trasporti (M.A.T.) '

Rete Ferroviaria ltaliana (R.F.1.)

Regicne del Veneto

Provincia di Verona

Provincia di Vicenza

Comune di Belfiore
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» Comune di San Bonifacio
e Comune di Lonigo

Tutto cié premesso, N

Visto fart. 166 comma 3 del D.Legvo Decreto legislativo - 12 aprile 2006, n. 163
Codice dei contrattt pubblici relativi a lavori, servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e
2004/18/CE, nel merito dei progetti di grandi infrastrutture strategiche, che prevede “.......... tutte le ulteriori
amministrazioni compelenti a rifasciare permessi e autorizzazioni di ogni genere e tipo, nonché ai gestori di
opere interferenti. Nel termine perentorio di sessanta giorni dal ricevimento del progefto le pubbliche
amministrazioni competenti e | gestori di opere interferenti possono presentare motivate proposte di
adeguamento o richieste di prescrizioni per if progetto definitivo o df varianti migliorative che non modificano
la localizzazione e le caratteristiche essenziali delle opere, nel rispetto dei limiti di spesa ...

Fl

Ritenuto necessario ed opportuno proporre le “Osservaziont” dell Amministrazione del Comune di San
Bonifacio nell’ambito del procedimento disciplinato dal sopracitato art. 166 comma 3 del D.Leg.vo n.
163/2006;

Dato aito che il Settore Tecnico del Comune di San Bonifacio ha predisposto le “Osservazioni” in questione,
di cui al fascicolo “Allegato A” che forma parte integrante del presente provvedimento, :

Visti | pareri favorevoli espressi ai sensi dellarticolo 49 del decreto legislativo 18 agosto 2000, allegati alla
presente Deliberazione; '

It Presidente dichiara aperta la discussione. Gli interventi dei Consiglieri sono riportati integraimente nel
resoconto che sara soggettc ad opportuna e separata pubblicazione.

I Consiglieri Alessandro Signorato, Barbara Sommaggio ed Anna Firolli che nel corso della seduta hanno
dichiarato di non partecipare alla discussione ed alla votazione, abbandonano la seduta alle ore 21:52. |
Consiglieri presenti sono n.12 (Rossi, Pasetto, Zaffaina, Gaspari, Tebaldi, Lunardi, Gozzi, Verona,
Pimazzoni, Fiorio, Zorzanello, Provoli), i Consiglieri assenti sone n.5 (Racconto, Facchin, Signorato,
Sommaggio, Firolli).

il Consigliere Federico Pasetto a modifica di quanto precedentemente dichiarato comunica che ascoltera |l
dibattito e le spiegazioni relative alle "Osservazioni” tuttavia non partecipera al voto.

Dichiarata chiusa la discussi'one, il Presidente mette in votazione palese la proposta di Deliberazione, il cui
risultato verificato dagli scrutatori & il séguente:

Consiglieri Presenti n.12
Consiglieri Votanti n.10 (il Consigliere Federico Pasetto non partecipa alla votazione)
Consiglieri Astenuti n1 (Rossi)
- Voti favorevoli n10 (Zaffaina, Gaspari, Tebaldi, Lunardi, Gozzi, Verona, Pimazzoni, Fiorio,
‘ Zorzanello, Provoli)
Vati contrari nessuno

Il Presidente proclama I'esito della votazione e dichiara approvata la deliberazione.
DELIBERA

1. la premessa forma parte integranté e sostanziale della presente deliberazione;
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2. di approvare le “Osservazioni” dellAmministrazione del Comune di San Bonifacio, predisposte dal
Settore Tecnico del Comune nellambito del procedimento di cui alf'art. 166, comma 3, del D.Lgs .
n.163/20086 riguardante il “Progetto Definitivo della Linea Ferroviaria AV/AC Verona-Padova - SUB Tratta
Verona-Vicenza - 1° SUB LOTTC VERONA MONTEBELLO VICENTINO”, CUP J41E9100000009 - CIG
3320049F17; '

(5

di allegare le “Osservazioni” di cui al fascicolo “Allegato A", che forme parte integrante e sostanziale
della presente deliberazione, T .

4. di trasmettere la presente deliberazione al Consorzio IRICAV-DUE al Ministero della Infrastrutture e
Trasporti (M.1.T.), a Rete Ferroviaria Italiana (R.F.1.) S.p.A. e a ITALFERR S.p.A,

5. di dichiarare i presente provvedlmento urgente, e quindi immediatamente eseguibile, ai sensi
dell'articolo 134, comma 4, del Decrete Legislativo 18 agosto 2000, n. 267, con separata votazione, cosi

come segue:
Consiglieri Presenti n.12
Consiglieri Votanti n.9 (il Consigliere Fedenco Pasetto non partecipa alla votazmne)
Consiglieri Astenuti n.2 (Rossi, Fiorio) I
Voti favorevoli . n.9 (Zaffaina, Gaspari, Tebaldi, Lunardi, Gozz, Verona, Pimazzoni,
i Zorzanello, Provoli)

Voti contrari nessunc ) -

Il Presidente proclama I'esito della votazione e dichiara immediatamente eseguibile la deliberazione.

La seduta viene tolta alle ore 23:05.
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OSSERVAZIONI

al Progetto Definitivo - 1° Lotto Funzionale

Verona — Bivio Vicenza

della Linea Ferroviaria Alta Velocita / Alta Capacita

Ver‘ona-Padova. Subtratta Verona — Vicenza

CUP J41E9100000009 — CIG 3320049F17

Allegato alla Deliberazione di Consiglio Comunale n. 1 del 11/01/2016

11 Sindaco

| Gennaio 2016’ fto Prof. Giampaolo Provoli

Il Segretaric Generale

f.to Dott.ssa Gabriella Zampicinini

11 Dirigente dell” Area Tecnica

f.to Ing. Franco Volterra




1) Premessa.

Le presenti osservazioni sono presentate dal Comune di San Bonifacto al fine di partecipare al procedimento
amministrativo avviato per l’a'pprovazione del progetto definitivo Linea A.V/A.C Ve_rona-Pédova - Sub
tratta Verona Vicenza — Lotto funzionale Verona - Montebello Vicentino

Si tratta di una collaborazione che oltre a rappresentare una fase parteCJpatlva prevista dall’art. 166 del D.
Lgs. n. 163/2006 vuole anche assumere una veste propositiva nel¥’ ottica del principio di leale collaborazione
tra enti pubblici che perseguono i pubblico interesse. J '

11 Comune di San Bonifacio, quale ente territoriale che persegue le finalitd della propria collettivitd, intende
sottoporre le seguenti osservazioni al fine di persegmre un miglioramento del tracciato, di attenuare e se
possibile eliminare gli effetti negativi permanenti e temporanei derivanti dalla realizzazione della Lmea
A V/A.C Verona-Padova e di ottenere misure compensative a favoré della collettivitd che viene incisa dai
lavori di realizzazione del progetto.

11 Comune di San Bonifacio, inoltre, quale ente istituzionalmente rappresentativo della propria collettivita di
cittadini, e nell’ottica di dare adempimento all’art. 42 della Costituzione, intende sottoporre anche alcune
problematiche, di per sé apparentemente estranee alla sfera di attivita del Comune, ma che possono essere

condizionanti della procedura di espropriazione per pubblica utilita.

dokok ke dooksk

2) Considerazioni di carattere generale sul territorio comunale.

Al fine di inquadrare in modo pit compiuto e puntuale le valutazioni ed osservazioni che si sottopongono
all’ Autorita procedente, si illustrano alcune brevi caratteristiche sul territorio comunale.

1 Comune di San Bonifacio ¢ collocato nell’Alta Pianura Padana, ai piedi dei Monti Lessini, in posizione
pressoché equidistante tra la cittd di Verona e la citta di Vicenza. |

Si estende per una superficie pari a 33,89 kmg e confina a nord-est col Comune di Gambellara, a est con il
Comune di Lonigo, a sud con i Comuni di Arcole ¢ Belfiore, a nord-ovest col Comune di Soave e a nord con
il Comune di Monteforte d’ Alpone. ' ;

La popolazione ¢ pari a 21.197 abitanti residenti (dato ISTAT al 31, 12.20i4).

1l territorio ¢ prevalentemente pianeggiante, con altituding media di 31 m s..m. ed & caratterizzato a nord
dallo sbocco della Val Tramigna e della Val d’Alpone, in éui confliiscono i rispettivi torrenti assieme al
torrente Chiampo; da qui il torrente Alpone continua il suo corso piu ricco d’acque verso la fertile pianura
che si estende a sud fino all’ Adige.

A est del territorio si stendono vaste piane sabbiose, intensamente coltivate in particolare a vigneto DOC, che
giungono quasi alla zona collinare di Lonigo, mentre a ocmdente la pianura si abbassa in un lento declivio.

La struttura insediativa del capoluogo & racchiusa sia ad occidente che a nord dalla lunghissima ansa del

torrente Alpone, mentre quasi tutte le frazioni sono disposte in modo lineare, da est.a ovest, lungo la viabilita
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_ provinciale, che da Lonigo si congiunge alla SR 11, e precisamente sono: Lobia, Prova e Villanova. Le

frazioni di Locara e Villabella, invece, si discostano da questo tracciato e si estendono la prima pit a nord, la
seconda piu a sud.

Le frazioni di Prova e Villanova sono divenute ormai col tempo dei satelliti del capeluogo.

Tra il patrimonio storico-artistico ¢ architettonico. del comune si annoverano I’Abbazia di Villanova, il pin-

insigne monumento di San Bonifacio, la cui visione dalla vicina SR11 trasmette una magnifica espressione

di architettura medievale, la Chiesa di Sant’ Abbondio, antica pieve entro le mura del castello sul colle Motta,.

e le Ville Venete quali Villa Gritti," che proprio per la sua gradevolezza ha dato il nome alla frazione
(Villabella), Villa Negri in localita Perarolo, Villa Carlotti a Prova, uno dei pit pregevoli esemplari del suo
tempo, Villa Malfatti ¢ Villa Ca® dell’Ora lungo la strada regionale ¢ lo Zuccherificio lungo la SR11 a
Villanova, quale testimonianza di archeologia industriale.

Sotto I"aspetto naturalistico-ambientale, sono meritevoli di essere menzionati, quali valenze ambientali del
territorio, il fracciato fluviale dell’ Alpone, segno naturale emergente e caratterizzante del territorio, e tutti i
corsi d’acqua con la loro vegetazione ripariale, I’area della risorgiva a sud del territorio comunale, la zfma
degli specchi d’acqua nella frazione di Villabella a ridosso della ferrovia, utilizzati per la pesca sportiva, ¢ il
parco sul colle Motta a sud del capoluogo. _ |

Sono presenti sul territorio servizi a rilevanza sovracomunale in pri‘mis l"Ospedale Civile G. Fracastoro di
recente realizzaziohe, quale polo sanitario unico per il bacino d’utenza dell’est veronese, i numerosi istituti
scolastici di livello superiore e professionali di vario indirizzo, il parco acquatico “Villabella” ¢ I'area
attrezzata per la pesca sportiva sempre in localitd Villabella nelle immediate vicinanze.

11 territorio del Comune di San Bonifacio, oltre al tracciato definitivo della linea AV/AC ¢ al centro di una
fitta rete infrastrutturale di scala europea, nazionale e regionale. - |

It Comune di San Bonifacio & interessato dall’attraversamento di jmportanti vie di comunicazione con
direzione est-ovest, costituite dall’autbstrada A4 con relativo casello “Soave-San Bonifacio”, collocato a
péco meno di un chilometro dal centro del paese, dalla Strada Regionale 11 e dalla Strada Provinciale
“Porcilana - SP38".

Su tali arterie convogliano a sud il traffico del Basso Veronese (Legnago, Cologna Veneta, etc.) e del Basso
Padovano (Monselice, Este, Montagnana) € a nord le arterie viabilistiche delle vallate circostanti e, quindi,
della Lessinia. o

Inoltre il comune ¢ attraversato dalla linea ferroviaria Milano-Venezia con I'importante stazione, quale punto
di raccolta dei passeggeri e delte merei provenienti dalla zone limitrofe. '

L.a presenza di un contesto infrastrutturale di tale portata ha riscontro anche sugli aspetti legati alla qualita

dell’aria e dello stato dell’ambiente, oltre ad una cospicua incidenza di occupazione di suolo e relativa

vincolistica.

11 territorio comunale & inolire interessato da una serie di progettualita infrastrutturali di carattere provinciale -

tra cui la principale ¢ costituita dal completamente del tracciato della SP Porcilana che attualmente collega
Verona Est e termina in corrispondenza di San Bonifacio.

H completamento di tale infrastruttura viabilistica ¢ di grande importanza per il Comune di San Bonifacio
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perché, attraverso il sistema di circonvallazione esterna dell’abitato, consentirebbe un importante
decongestione della viabilita locale.

La particolare posizione geografica del territorio comunale, la presenza, come precedentemente descritto, di
due un’arteria autostradale (A4 Milano-Venezia e SR) e della S.R. 11, I’alto numero di abitanti, la presenza
di alcane attivita locali di notevoli dimensioni ed i relati\_'i carichi di traffico, fanno si che il territorio sia
sotfbposto a continue pressioni che incidono sulla qualita dell’aria.

I.monitoraggi disponibili_segnalano per alcuni inquinanti, come CO e NO2, livelli di concentrazione al di
sopra dei limiti normativi, dovuti principalmente ai trasporti che usufruiscono della rete stradale, molto
sviluppata sia all’interno dell’area industriale comunale che nelle immediate vicinanze ad essa.

Le maggiori criticita ambientali sono perﬁ di natura idrogeologica.

11 territorio di San Bonifacio & infatti caratterizzato dalla presenza di aree a periodico ristagno idrico e aree a

pericolosita idraulica, tra cui si evidenziano: zone soggette ad allagamento (secondo il consorzio di

Bonifica); zone a pericolosita idraulica (secondo il PAI Adige); aree esondabili e aree a periodico ristagno

idrico (secondo il PTCP), zone soggette a deflusso difficoltoso (secondo Valutazione di Compatibilita
Idraulica del PAT).

In particolare lungo la sponda sinistra del torrente Tramigna, nei pressi della confluenza con il torrente

~ Alpone, la parte terminale del torrente-€ soggetta a significativi fenomeni di rigurgito da parte dell'Alpone.

Anche nel 2010 questa criticita si ¢ manifestata in misura considerevole con esondazione del torrente nel
paese e allagamento dello stesso dato che il livello idrico a Soave & salito fino a raggiungere le sommita dei
muri di sponda ¢ ha poi ceduto un muro in destra idraulica in centro a Soave. '

Problematiche derivano anche dal ponte sulla S.R. 11 che costituisce ostacoid al naturale deflusso,

nonostante il moto in piena sia estremamente lento. Proprio in corrispondenza del ponte sulla S.R. 11 in ‘

- occasione dell’evento del maggio 2013 si & verificata la rottura delt’argine destro con allagamento di un’area

di circa 1400 ha.

Inoltre, come nel Tramigha, anche il tratto terminale dell’Aldega ¢ soggetto a fenomeni di rigurgito, che si
origiﬁano alla confluenza con it Chiampo, con frequenti esondazioni. Nella mattinata del primo novembre
2010 si ¢ originata una rotta sull’argine sinistro dell’Aldega che ha causato limitati danni, perché ‘non ha
interessato grossi centri abitati. Nel maggio del 2013 una nuova rofta arginale in destra ha provocato

"allagamento di circa 520 ha.
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3) L’IMPATTO DEL PROGETTO A.V/A.C. SUL TERRITORIO COMUNALE.

Il progetto definitivo oggetto di osservazioni approfond'isce le indicazioni del progetto preliminare approvato
con delibera del CIPE n. 94 del 29 marzo 2006.
Tuttavia, per quanto concerne il Comune di San Bonifacio, il progetto costituisce variante sostanziale al

progetto preliminare che prevedeva I’attraversamento a raso nel centro abitato.

L’origine della variante di tracciato, denominata di San Bonifacio, ¢ basata su una nota di protocollo del



28.10.2014 proprio del Comune di San Bonifacio con la qﬁale I’ Amministrazione comunale stessa aveva
segnalato, sia in sede istituzionale che alla Committente RFT ed al Consorzio Iricavdue, I oppertunita di poter
rivedere il tracciato originario del Progetto Preliminare di cui alla Delibera CIPE del 2006, cllie prevedeva di
nuovo "afflancamento alla Linea Storica nell’ambito urbanizzato, spostandolo verso sud parallelamente al
corridoio della strada provinciale Porcilana. |

La preferenza del seneral contractor e degli enti pubblici coinvolti per Dalternativa, sancita con la
sottoserizione di un Protocollo di Intesa tra il Ministero delle Infrastrotture e del Trasporti, la Reglone del

Veneto, R.F.I. Spa, la Provincia di Verona, la Provincia di Vicenza, il Comune di Belfiore, il Comune di

Lonigo e il Comune di San Bonifacio, si basa su valutazioni che riguardano il progetto approvato (TAV

progettd CIPE 2006) e sul nuovo disegno (AC/AV variante sud) e possono cosi identificarsi:

1. a partire dal 2010 nella zona adiacente al previsto ponte sull'Alpone de]l’originério progetto luﬁgo la
. linea storica, si sono verificati diversi ebisodi d’inondazioni e esondazioni tanto da essere considerata zona a
rischio i:drogeologico, e pertanto non idonea al posizionamento di opere di collegamento intereuropeo;

2. la Provincia 'di Verona ha realizzato il prolungamento della strada regionale “Porcilana” fino al
collegamenfo con la strada provinciale 7, per cui ad oggi appare conveniente utilizzare lo stesso corridoio di
trasporto gia tracciato; ' '

3. il passaggio della linea AV/AC a Sud del paese consente un notevole beneficio in termini sociali,

economici e paesaggistici-architettonici derivanti dalla drastlca diminuzione dei fabbricati da abbattere, dalla
collocazione distante dal complesso abbaziale di Villanova viiicolato,dai beni culturali, nonché dalla
riduzione del numero di abitazioni soggette a rumori e vibrazioni; .

4. le operazioni di cantiere all’interno del centro urbano comporterebbero un notevole rallentamento dei
trasporti lungo la linea storica, sia per la necessitd di abbattere la Stazione fefroviaria di San Bonifacio, sia
per I’attraversamento della linca nuova con la vecchia in prossimita della frazione di Locara e sia per il
pericolo d’incidenti di cantiere derivanti dalla promiscuita tra le due linee ferroviarie; |

Nel progetto definitivo, dal km 124725 del tracciamento d’asse, & stata quindi inserita la Variante di San
Bonifacio che permette di evitare I"attraversamento del centro abitato di San Bonifacio passando a sud dello
stesso in area agricola. Sono interessati i comuni di Belfiore, S. Bonifacio, Lonigo.

1 tracciato in variante del progetto definitivo, dal Km 12+725,00 si sviluppa in adiacenza sino al' Km
16+000,00 circa. Da questo punto la Variante di San Bonifacio, si distacca dal tracciato approvato puntando
verso sud, completamente esterno al corridoio . del Progetto Preliminare € si rapporta con la Strada
Provinciale Porcilana esistente determinandone in pio punti la deviazione.

All’altezza del km 29+482,31, il tracciato si ricollega alla linea progettuale di eui al progetto preliminare
approvato.

II tracciato AV/AC cosi definito interessa quindi 1'intero territorio comunale, tagliandolo orizzontalmente e

toccando tutte le frazioni del Comune di San Bonifacio.
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Occorre innanzitutto richiamare alcune disposizioni legislative e regolamentari che interessano la fattispecie.

L'art. 166, comma 1 del D. Lgs. n. 163/2006 stabilisce che il progetto definitivo delle ‘infrastrutture sia
integrato da una relazione del progettista attestante la rispondenza al progetto preliminare e alle eventuali
prescrizioni dettate in sede di approvazione dello stesso con particolare riferimento alla compatibilita
ambientale e alla localizzazione dell'opera. E' corredato inoltre dalla definizione delle eventuali opere e
misure mitigatrici e compensative dell'impatto ambientale, territoriale ¢ sociale, '

L art. 169 — bis,- comma 2 del D, Lgs. n, 163/2006 stabilisce che il progetto definitivo venga corredato, oltre
che dalla relazione del progettista prevista dall'art. 166, comma 1, da una ulteriore relazione del progettista
che attesti tra ’altro che il progetto definitivo rispetta le prescrizioni e tiene conto delle raccomandazioni
impartite dal CIPE e non comporta varianti localizzative rilevanti. '

La delibera CIPE n. 94/2006 (Primo programma delle opere strategiche - Linea AV/AC Milano-Verona) ha

espresso una serie di raccomandazioni, che sostanziando Vesigenza di un maggior approfondimento

dell’impatto ambientale dell’ opera, prevedendo che per Iattuazione degli interventi preliminari si rendono

necessarie, tra le altre, le seguenti prestazioni: ‘

- esecuzione di indagini geognostiche ed idrogeologiche;

- redazione del progetto esecutivo degli interventi e del monitoraggio anfe operam;

- acquisizione delle autorizzazioni e di quaﬁt'altro necessario per la cdntierabi—lit_é delie opere e degli impianti
connessi;.

- acquisizione di aree interessate dagli interventi e dalle cantierizzazioni; -

- sottoscrizione di accordi v bonari con le proprietd delle aziende interferenti con le aree interessate
all'intervento ferroviario; -

Sempre in base alle prescrizioni del CIPE il progetto definitivo dovrebbe contenere la progettazione del
re;:upero delle aree di cantiere ¢ delle relative mitigazioni in relazione a specifiche esigenze territoriali e in
accordo con le amministrazioni locali.

E’ evidente, per il Comune di San Bonifacio, I'importanza di tale prdgettazione prevista per l’attuazione
degli interventi preliminari atteso che il suo territorio viene inciso pesantemente dai lavori essendo presenti
ben 3 cantiert per circa 130.000 mq oltre alle aree tecniche e di stoccaggio.

Per quanto riguarda la fase esecutiva in base alle prescrizioni del CIPE il progetto definitivo deve contenere
le indicazioni atte a garantire l'assenza di contaminazioni nei terreni occupati dai cantieri e, se necessario, la
bonifica prima della sistemazione finale. _
Rispetto a tale prescrizione il Comune di San Bonifacio intende chiedere, mediante un’osservazione,
P’inserimento di meccanismi procedimentali che gli consentano un costante collegamento con il soggetto
esecutore al fine di monitorare gli effetti momentanet e definitivi che i lavori ¢ I"opera eserciteranno Sial
sull’ambiente che sulla collettivita. '

In base alle prescrizioni del CIPE in fase di sviluppo del progetto definitivo, si dovra procedere ad una serie
di misure negli edifici posti in prossimita di elettrodotti (di progetto) per verificare se le radiazioni non siano
superiori a quelle di legge.

Nella documentazione del progetto definitivo nont & chiaro se il controllo dei livelli emessi dall’elettrodotto
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negli edifici posti in prossimitd dello stesso avverra in fase di sviluppo del progetto definitivo o
successivamente. '
In base alle prescrizioni del CIPE il soggetto aggiudicatore deve sviluppare il progétto definitivo con
particolare attenzione alle interferenze che l'opera potra avere con il suolo e, sottosuolo e con l'assetto
idrogeologico locale, in particolare per la presenza di falde e per i possibili problemi connessi al loro
drenaggio in corrispondenza di gallerie e trincee.
In base alle prescrizioni del CIPE le opere di mitigazione ambientalg, con particolare riferimento ai tratti in
corrispondenza di centri abitati, nuclei abitati sparsi ¢ recettori sensibili in genere, dovranno essere oggetto di
apposito accordo con le relative amministrazioni comunali che definisca anche le procedure di monitoraggio
dei principali parametri ambientali interferiti, in modo da permettere il confronto ante-operam/post-operam.
Sempre in base a tali prescrizioni viéﬁe previsto dal CIPE che tutte le opere dovranno essere eseguite con
standard qualitativo elevato, derivato dall'analisi di analoghi interventi gié realizzati in ambito europeo.
Si chiede di prestare particolare attenzione allo standard qualitativo delle opere di mitigazione ambientale.
In particolare per il ripristino dei terreni coltivati nelle tratte dei sottopassi anche ad uso agricolo e nelle
trincee, si chiede che il progetto definitivo preveda la possibilita di un riutilizzo pubblico da parte della
collettivita. ' ,
In base alle prescrizioni del CIPE nel progetto definitivo dovrebbe essere approfondita l'analisi dei livelli di
rumore previsti in corrispondenza dei recettori interessati delle emissioni della infrastruttura in progetto, con
particolare riguardo ai piani alti degli edifici, prevedendo delle simulazioni di approfondimento condotte con
e senza mitigazioni, al fine di valutare I'efficacia delle stesse, ed i risultati dovranno essere riferiti a punti
rappresentativi della posizione, anche in altezza, dei recettori. '
Il CIPE ha anche imposto che le opere di mitigazione garantiscano almeno il rispetto dei limiti di rumore
previsti dal decreto del Presidente Hella Repubblica n. 459 del 1998 in corrispondenza di tutti i recettori e che
-eventuali ulteriori interventi mitigativi, rispetto a quanto indicato nel progetto preliminare, che risultassero
necessati a seguito degli approfondimenti specifici per conseguire la conformita ai limiti di rumore, andranno
definiti e dimensionati nel progetto definitivo approfondendo l'analisi del clima acustico generato dall'opera
in corrispondenza dei ricettori. '
Per un miglior inserimento paesaggistico dovra essere valutata la possibilita di utilizzare, per la protezione
acusticé, elementi naturali in luogo dei pannelli fonoassorbenti con misure di mitigazione da verificare anche
‘mediante la concertazione con gli enti locali interessati nel corso dello sviluppo della progettazione

r definitiva.



SCHEDEDA 1 A 7
Strada “Porcilana EST”

La Porcilana EST ¢ la strada prevista in affi ancamento alla Linea AWAC dal Km 21+700 fino al Km
25+361,96, dove sottopassa la linea stessa per arrivare a nord fino alla SR11.

Tale opera si identifica come una infrastruttura di notevole importanza strategica, inserita nel Piano di
Assetto del Territorio (P.A.'f.)_del Comune cliASan~ Bonifacio e sopratuttd nel Piano Territoriale” di

Coordinamento Provinciale (P.T.C.P.) della Provincia di Verona.

L'importanza del completamento della SP Porcilana che parte da Verona EST e si interrompe “bruscamente”

in corrispondenza di San Bonifacio & riportato anche nella “Relazione Generale” al Progetto Definitivo del

GENERAL CONTRACTOR (rif. file codice INODO1DIZRGMDOOOOAOIC alla pagina 47),-di cui se ne

riporta uno stralcio: ‘

Xl completamento della Porciléna nasce come prolungamento verso est della Tangenziale sud di Verona (dal

casello di Verona est) e si interrompe bruscamente in corrispondenza del centro abitato di san Bonifacio,

costringendo i flussi viabilistici, leggeri e pesanti, a riversarsi nella viabilita cittadina, con le logiche

conseguenze negative in termini di livelli di servizio, pericolosita, emissioni all'interno dell abitato.

H prolungamento della Porcilana, che cosi completa la circonvallazione sud di San Bonifacio, é, come detto,

previsto dal PRG vigente e quindi il nuovo tracciato ferroviario deve poter rispettare la congruenza con tale

previsione di PRG il che significa che:

- i cantieri per la realizzazioné della nuova linea devono tenere conto della difficolté/impossibilita di
-muovere | mezzi pesanti usufruendo della rete viaria urbana esistente;

- la mobilita di cantiere, che restera attiva per anni, richiede la realizzazione di piste asfaltate di notevole
larghezza, lungo tuito il territorio comunale;

- in particolare la movimentazione delle ferre di approvvigionamenio e di risulta deve avvenire su
percbrsi esterni alla citta;

Uattraversamento nord-sud della esistente linea ferroviaria richiedera un percorso in nuova sede, con

nuove scavalco della linea VR-VI.

Questo collegamento potra essere pafticolarmente importante anche per la viabilita di accesso al cantiere CO
3.4 al Km 25+700 considerate il fatto che le strade locali che dovrebbero garantirne la viabilitd non sono
adeguate al passaggio dei mezzi pesanti.

Del resto, senza la costruzione di questa nuova’ s[rada I'entita del taglic ex-nove del territorio di San
Bonifacio, previsto con il passaggio a SUD, é cosi dirompente da essere giustificato solo con la realizzazione

dell'opera connessa (Porcilana EST).

Si fa inoltre presente che il Progette Definitivo nel rispetto della viabilitd esistente e di quella in corso di
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programmazione, prevede gid la costruzione.di gran parte'de]le infrastrutture necessarie al completamento

della Porcilana EST: restano da prevedere alcuni chilometri di strada piana e un cavalcaferrovia neila Linea

Storica cosi come riportato nella Relazione Generale Illustrativa. precedentemente indicata.

Si chiede pertanto che la pista di cantiere dal Km 21+700, venga realizzata a sud della linea AV/AC fino al
- KM 25+361,96, dove si stacchera dalla linea stessa per portarsi a nord tino alla SR11 attraversando la Linea

Storica con un NUOVO cavalcaferrovia, come indicato nelle schede seguenti. Questa pista dovra essere

prevista con stabile sottofondo portante e_con le stesse caratteristiche tipologiche e dimensionali

dell’esistente SP Porcilana, in modo tale da costituire alla fine dell'opera, la SP Porcilana EST.

La presente richiesta ¢ concordata con la Provincia di Verona che ha la competenza della Strada Provinciale’
Porcilana e con la quale & necessario condividere tutte le osservazioni formulate.
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SCHEDAN. 2
(Km 21+920 e prossimi)
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Dal Km 214900 inizia il percorso in tratteggio identificato come prolungamento della SP *Porcilana EST”.
Tale opera si identifica come una infrastruttura di notevole importanza strategica, inserita nel Piano di
- Assetto del Territorio (P.A.T.) del Comune di San Bonifacio e sopratutto nel Piano Territoriale di
-Coordinarﬁento Provinciale (P.T.R.C.) della Provincia di Verona. La progettazione attuale prevede che la

pista di cantiere venga realizzata a nord delia linea ferroviaria.

Proposte e soluzioni

Si propone che la pista di cantiere, in affiancamento alla Linea AV/AC, venga redlizzata a sud della linea

stessa, con stabile sottofondo portante, e_con le stesse caratteristiche tipologiche e dimensionali dell’esistente

SP Porcilana prima del sopracitato Km 21+900 .
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1l tratto in rllevato defla Lmea AV/AC risulta partlcolarmente nnpattante sulla v1ab111ta inoltre la stessa non -

sembra funz10nare nel mantemmento della viabilita esistente,

~,

'

La soluzione rlchlesta é;il ripristino del viadotto su Madonna Pel]egrma 1mzlalmente 1p0t|zzato pertanto

dovranno essere riviste anche le plste dl cantlere

t

‘Proposte e soluzioni b e -y
La pista di cantiere deveiessere a sud della Linea AV/AC e deve ldentlﬁcar51 con il prolungamento della SP
Porcilana EST. ‘ o i o o

- i :

i ‘ ' 11 [

-

et -



SCHEDA N. 4
(Km 23+000 —23+500)

-(soluzione indicata nel Progetto Definitivo)
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Criticita

Al Km 23+159,59 ¢ previsto un sottovia che permette il collegamento dei due borghi esistenti a nord e a sud
della Linea AV/AC. Il manufatto previsto non consénte ['attraversamento delle due strade necessarie per
garantire gli svincoli della corsia nord della “Porcilana EST”.

Inoltre, sempre a sud dello stesso chilometro, non sono chiari gli accorgimenti messi in atto per far coesistere

il “dugaletto” con la Porcilana EST e i relativi svincoli della corsia nord,

Proposte e soluzioni ,

E' necessaria la previsione di una viabilitd di collegamente fra la rotonda a notd e la corsia nord della
Porcilana EST.

Potra essere fatto riferimento alla solluzione’,proposta con linea verde tratteggiata, di' seguito riportata, dove il

viadotto  ipotizzato si identifica come la soluzione idonea a tutte le problematiche.

S

12 -



(dettaglio della soluzione proposta in viadotto)
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SCHEDAN. 5
(Km 23+975)
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.Criticita .
11 sottovia previsto al Km 24-++003 (collegamento di Via Casotti con via Tombole) potrebbe non essere

adeguato. Risulta particolarmente impattante ¢ non adeguato.

Proposte e soluzioni

E' necessaria una riprogettazione e la ricerca di soluzioni pit idonee.



SCHEDAN. 6
(Km 23+725 —23+855)

manufattd di attraversamento _
della Strada “Porcilana EST”

fi . e T e e SRR TR
§E - ;F e
s \{ [EEA

ISELERIA I, V1

attenzione
all'attraversamento
della Porcilana EST
con il canale “Dugaletta”

prolungamento
Strada“Porcitana EST”

Criticita
Circa la pista di cantiere valgono le stesse considerazioni delle schede precedenti. Inoltre:
s il manufatto di attraversamento al Km 25+361,96 ci risulta non essere adeguato;
« lattraversamento della Porcilana EST con il g:anaie “Dugaletta™ potrebbe éssere problematico in

considerazione del fatto che la Porcilana EST attraversa Via Lobia in trincea o galleria artificiale.

Proposte e soluzioni

Vaiutare attentamente il posizionamento della rotatoria sulla SP Porcilana al fine di avere il minor consumao
di territorio agricolo.

Occorre altresi fare attenzione a prevedere fin da subito il manufatto di attraversamento in sottopasso della
Linea AV/AC al Km 25+361,96 con quote compatibili con I'andamento altimetrico della Porcilana EST che
in corrispondenza dell’intersezione con la Via Lobia dovra essere realizzata in trincea (o galleria artificiale).
Inoltre, la larghezza della Porcilana EST, nel sottopasso, dovra prevedere la presenza di marciapiedi da

entrambi i lati.

15



L ~ SCHEDAN. 7
(Km 25+361)

ym‘ e

,,Jrotatona

cavalcaf’érroviéﬁm
linea storlca Fé

Criticita ‘

L.a presenza del cantiere C.0. 3.4 al Km 25 rende indispensabile questo nuovo collegamento con la SR11 in
relazione al fatto che la viabilita di accesso al cantiere stesso dovrebbe essere garantita da strade locali che
non sono idonee al transito dei mezzi pesanti. -

.

Propoesta

Si evidenzlia I’opportunitd di realizzare una pista di cantiere che si identifichi con il tracciato del
prolungamento della Porcilana EST fino alla SR11, completa di cavalcaferrovia della linea I'S storica, e di
ogni manufatto necessaric cosl come indicato nella Relazione Generale lllustrativa (rf. file codice

INODO1DIZRGMDO000A0 1 C.pdf.p7m) atla pagina 47, che di seguito si riporta:

1o



e

¥/ cémpletamenfo della Porcilana nasce come prolungamenio verso est della Tangenziale sud di Verona (dal

casello di Verona est) e si interrompe bruscamente z:n corrispondenza del centro abitato di san Bonifacio,

costringendo i flussi viabilistici, leggeri e pesanti, a riversarsi nella viabilita cittadina, con le logiche

conseguenze negative in termini di livelli di servizio, pericolosiia, emissioni all’interno dell 'abitato.

Il prolungamento della Porcilana, che cosi completa la circonvallazione sud di San Bonifacio, é, come detto,

previsto dal PRG vigenie e quindi il nuovo tracciato ferroviario deve poter rispetiare la congruenza con tale

previsione di PRG il che sigm'ﬁca che: . ..

- i cantieri per la realizzazione della nuova linea devono tenere conto della difficolta/impossibilita di
muovere [ mezzi pesanti usufiuendo della rete viaria urbana esistente;

- lamobilita di cantiere, che restera attiva per anni, richiede la realizzazione di piste asfaltate di notevole
larghezza, fungo tutto-il territorio comunale; -

- in particolare la movimentazione delle terre di approvigionamento e di risulta deve avvenire su

percorsi esterni alla citta;

- Dattraversamento nord-sud della esistente linea ferroviaria richiederd un_percorso in nuova sede, con

muovo scavalco della linea VR- V;’.

17



SCHEDEDA 8 A 28

" Osservazioni su criticitd puntuali di particolare rilevanza

per il forte impatto sul territorio comunale

(attraversamenti, svincoli, passaggi agricoli)

I8



SCHEDA N. 8
(Km 17900 ¢ prossimi) k
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Criticita " _ . - .
Al Km 174915 la Linea AV/AC interferisce con la Strada di Progetto, e relativa Variante Urbanistica
parziale n. 70 al P.R.G., approvata con Delibera di Consiglio Comunale n. 45 del 31.07.2015.

Proposte e soluzioni

In corrispondenza di tale intersezione deve essere garantito il sottopasso della linea ferroviaria. In alternativa

potra essere valutata una controstrada fino alla rotonda.
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SCHEDAN. 9
(Km 18+640)
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Criticita

Tombino di passaggio dei mezzi agricoli al Km 18+640,94. Le dimensioni sono troppo esigue.

Proposte e soluzioni

Occorre prevedere un ampliamento per favorire il passaggio dei mezzi agricoli.
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10

(Km 18+775 e prossimi}

SCHEDA N.

]

A

T

TS

Criticita

A nord ovest del fabbricato industriale “Grena”, intorno al Km 18+775 sono indicate due strade oggetto di

esproprio (indicate con frecce rosse) per le quali non si comprendono le motivazioni di acquisizione.

Proposte e soluzioni

Verificare la progettazione ed eventualmente stralciare le medesime dal programma di esproprio.
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SCHEDAN. 11
(Km 18+900 ¢ prossimi)
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Criticita

Dal Km 184675 al Km 19+100 il sistema di smistamento viario appare assai complesso.

La presenza di un cavalcavia nord-sud che sovrapporrebbe la Linea AV/AC costringe i veicoli a lunghi
percorsi. L utilizzo del suolo agricolo appare poi esagerato. Inoltre, le pendenze sembrano ostacolare 1 mezzi
agricoli. Complessivamente il manufatto risulta particolarmente impattante, non funzionale e inutile al fine

del mantenimento della viabilita esistente. .

Proposte e soluzioni
Si propone di ristudiare il manufatto con una soluzione che privilegi la conservazione del sistema viario
tuttora esistente, ¢ preveda un abbassamento della rotatoria, o un rialzo del sedime ferroviario, oppure una

combinazione dei due casi (abbassamento rotatoria e rialzo linea ferroviaria.)

22
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Si evidenzia inoltre di porre particolare attenzione anche al sistema di-deflusso e di smaltimento delle acque

in presenza di piovosita eccezionali.

‘
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SCHEDAN. 12
(Km 19+535)
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Criticita

In corrispondenza dei Km 19+331 e Km 194535 sono presenti due tombini di ampiezza non adeguata al

passaggto dei mezzi agricoli.

Proposte e soluzioni

Si richiede I'ampliamento degli stessi,
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SCHEDAN. 13
(Km 19+870)
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Criticita
La sottostazione prevista dal Km 19+800 al Km 19+900 occupa' una superficie suolo agricolo che potrebbe

essere risparmiato trasferendo la stessa in un relitto che si trova nelle vicinanze.
Proposte ¢ soluzioni

Spostamento della stazione elettrica nella “lente” di terreno compresa tra la SP Porcilana EST e Linea

AV/AC, con indicato nell’allegata mappa, oppure prima della rotatoria.
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SCHEDA N. 14
(Km 19+850 — 20+400)
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Criticita !

' ‘f " - . . . C - ) ) r - ’
La rampa di accesso ‘per immettersi in SP.Porcilana verso Vicenza appare molto cortd ed impegna

notevolmente i mezzi-pesanti.

Propostc c solunom #

Appare senz’ allro preferibile un percorso pm lungo ¢ meno pendcntc la cui soluaonc ¢ meglio 1[Iuslrala in

planimetria.
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SCHEDAN. 15
(Km 20+275 — 20+750)
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Criticita 7 A _
Dal Kmr 204275 ¢ prevista una strada temporanea che attraversa il fiume Alpone con un ponte Bailey. La

strada corre a nord della ferrovia tagliando numerosi vigneti.

Proposte e soluzioni

Si chiede di:

- far passare la strada pil a sud, come indicato nella mappa con linea tratteggiata rossa.

- collegare la sopracitata strada con la via Pall, sita sul lato est dell’ Alpone, attraverso il'ponte Bailey;

- rendere permanenti, anche dopo la fine dei lavori, sia la strada che il ponte.
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SCHEDA N. 16
(Km 20+675)
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Criticita
In corrispondenza del Km 20+675 i sottopassi della Linea AV/AC e'della SP “Porcilana” non risultano
idonei a garantire 'atiraversamento dei mezzi agricoli (mietitrebbie). Inoltre, non viene ripristinato il

sottopasso di Via Palu.

Proposte e soluzioni
E' necessario che i sottopassi sopra richiamati siano idonei a garantire I'attraversamento dei mezzi agricoli

~ - -
(mietitrebbie). E' necessario garantire la viabilita di Via Palll, come indicata con tratteggio rosso in mappa.
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SCHEDA N. 17
(Km 214000 e prossimi) -

Criticita / Esistente
11 Cantiere Operativo CO 3.1 di Via Fossa Bassa & composto da-due parti: una a NORD e l'altra a SUD della
linea AV/AC. '

Proposte e soluzioni

Si propone che l'appezzamento a NORD venga acquisito via definitiva e che alla fine dei lavori venga ceduto

al Comune per un utilizzo di Pubblica Utilita.
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SCHEDA N. 18
(Km 21+125) \
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Criticita / Esistente

La nuova controstrada a nord della linea AV/AC parte dal Km 21+275 (angolo di Domus Quietae), arriva a

Via Palu in corrispondenza de! Km 20-+875.
Proposte e soluzioni : o

Si propone che al Km 21+125 si dirami una strada che in direzione NORD permetta di raggiungere ['abitato

di Via Ciro Menotti, come individuata con tratteggio rosso nell’allegata mappa.

30



SCHEDAN. 19
(Km 22+400 e prossimi)

Criticita / Esistente

AV Km 22+400 sono previsti due cantieri-CO 3.3 ¢ Ct 3.2;

Proposte e soluzioni

Si propone di spostare i cantieri in una nuova area da individuare con I' Amministrazione.
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SCHEDA N. 20
(Km 214275) | | ‘
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Criticita
Si osservi che™al Km 21+275,50 esiste la possibilita di sotto passare la Linea AV/AC, mentre & impedito il -

sottopassaggio del SP “Porcilana”. ' .

Proposte e soluzioni ' ' .
Al fine di garantire il collegamento tra i due borghi posti rispettivamente a Nord della Linea AV/AC e a sud )

della SP “Porcilana™ & necessaria la realizzazione di un sottopasso della SP “Porcilana ”

In alternativa deve essere studiata una strada di uscita autonoma per il borgo a sud.

.
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SCHEDA N. 21
(Km 25+930)
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Criticita

Divisione del fondo agricolo e impossibilita di collegamento funzionale del fondo

Proposte e soluzioni

E' necessario che venga realizzato un sottopasso idoneo al collegamento e all’attraversamento dei mezzi

agricoli (mietitrebbie).
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La SSE Sottostazione Elettrica dal Km 26+150 al Km 26+350 occupa una notevole superficie di terreno

agricolo a vigneto specializzato, allevato con il c.d.

Cr

tema GDC che consente un grande livello di

sis

meccamzzazione.

ioni

'Proposte e soluz

“ovest”, nell’area segnalata

izione

ta di uno spostamento della SSE, attualmente in posi

2 necessi

Si segnala |

tato utilizzo e coltivata a seminativo.

imi

duale di |

, In quanto area rest

verso “est” con freccia rossa
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Criticita | |
[ manufatti e le infrastrutture sono nel Comune di Lonigo, a confine con la frazione di Locara di San
Bonifacio, ¢ le opere generano un impatto non indifferente con la stessa frazione di Locara.

La rotatoria Nord del cavalcaferrovia della Stazione di Lonigo non consente un’adeguata viabilita dei mezzi

pesanti.

Proposte e soluzioni

E’ necessario 1 raccordo con la programmata strada prevista nel territorio di Lonigo che collega la frazione di

Madonna di Lonigo con la SR11.
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SCHEDA N. 24
Viabilita

Criticita
La cantierizzazione interessa numerose strade comunali esistenti che, tuttavia, presentano uno stato di fatto

inadeguato per il transito di mezzi pesanti.

Proposte e soluzioni .

Le strade comunali che saranno utilizzate come viabilita di cantiere dovranno essere compatibili con il D.M.,

05.11.2001. Qualofa necessario dovranno essere ampliate le carreggiate fino a mt. 7,00 complessivi con

successiva cessione al Comune dell’ampliamento, tali strade dovranno essere mantenute sempre in buone:

condizioni.
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SCHEDA N. 25 | “

Fase esecutiva dei lavori — mitigazioni

Criticita .

11 territorio comunale & interessato da una fittissima rete di strade di cantiere formata sia da strade esistenti
che da tracciati realizzata appositamente al servizio dell’opera.

La progéttazione non sembra preﬁdere adeguataiﬁent,e in considerazione dei danni :fen'lporanea derivanti dal
passaggio dei mezzi pesanti e dalle lavorazioni di cantiere 'su tutto il territorio comunale. 7
Proposte e soluzioni 'l

a) 11 territorio del comune di San Bonifacio & interessato da parecchie infrastfutture, autostrade A4 e
SR11, ferrovia, strada provinciale Porcilana e altre strade di notevole traffico e che ogni anno, con ordinanza
sindacale, vengano imposte specifiche modalita di trasporto dei materiali poiverulenti (ghiaia, sabbia...) si
prescrive che i carichi trasportati siano idoneamente coperti;

b) Le strade di cantiere devono essere costantemente bagnate per impedire qualsiasi divulgazione di
polveri sottili;

) Le barriere antipolvere e le eventuali Barriere antirumore (nel caso in cui i hlonitoraggi eseguiti nel
corso dell’opera accertino un peggioramento dei limiti) devono essere previsti anche nei cantiert operativi e
nei cantieri di armamento; ' - l

d) Si richiede che le strade esistenti utilizzate per il trasporto vengano lateralmente piantumate e che
prevedano uno spazio ciclo-pedonale. '

e) Si richiede che venga prescritto al general contractor di predisporre un cronoprogramma dei lavori al

fine di predisporre ulteriori ed adeguate misure di contenimento dell’impatto ambientale ¢ progettare piani

per la viabilita alternativa inter ed intra-comunale.
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SCHEDA N. 26

Recupero delle aree di cantiere e delle relative mitigazione

Criticita

1l progetto definitivo dovrebbe contenere la progettazione del recupére delle aree di cantiere e delle relative
mitigazioni in relazione a‘ specifiche esigenze territoriali e in accordo con le amministrazioni locali. E’
evidente, per il Comune di San Bonifacio, I'importanza di tale progettazione pre;/ist.a per I"attuazione degii
interventi preliminari atteso che il suo territorio viene inciso pesant‘emente dai. lavori essendo presenti ben 3

cantieri per circa 130.000 mq oltre alle aree tecniche e di stoccaggio.

Proposte e soluzioni

Si richiede I’integrazione del progetto defi mtlvo con la progettazmne del recupero deile aree di cantiere e

delle relative mitigazioni in relazione a spemﬁche esigenze territoriali e in accordo con il Comune di San

BOmfaC10 per quanto riguarda i cantieri di competenza
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SCHEDA N. 27

Criteri di stima in materia di determinazione delle indennita di esproprio

Criticita
La relazione generale del progetto non quantifica in modo puntuale i criteri di stima adottati in materia di

determinazione delle indennita di esproprio, operando un mero rinvio alle norme di legge.

Proposte e soluzioni-

In analogia a quanto previsto nella progettazione delle pili recenti opere pubbliche (es. Linea AC/AV Milano
. — Venezia, Lotto funzionale Brescia —Verona) si richiede che vengano predefiniti dei criteri di stima
dell’indennita espropriati\;a che, in funzione della distanza lineare dal nuovo tracciato ferroviario,

garantiscano I’equita e I’omogeneita dell’indennita provvisoria di esproprio.
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SCHEDAN. 28

Associazione di categoria Coldiretti

L

Sono pervenute le Osservazioni da parte dell’ Associazione di categoria Coldiretti, di cui al protocollo
comunale n. 0000470/6.5 del 08.01.2016 che vista la rilevanza pubblica, si ritiene di accogliere e riportare di

seguito.
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COMUNE Di SAN BONIFACIG
- 8 GEN. 2015

PROTOCOLLO No OOOOQH@{ 6.5

Verona, 8 gennaio 2016
Prot.n. 10
Spettle

, ' Comune di San Bonifacio
sanbonifacio. vr@cert.ip-veneto.net

Speit.le

Societa ItalFerr Spa -
Via Vito Giuseppe Galati, 71

00155 Roma

c.2. Responsabile delia Unita
Organizzativa Costruzioni

Spett.le

Consorzio Iricay Due

Via Francesco
00155 ROMA

Spett.le

Tovaglieri, 413

Provincia di Verona
Via Santa Maria Antica, 1

37121 Verona

Oggetto:Passante dell’Alta Velocith - Osservazioni al progetto
dall’ Amministrazione Cemunale di San Bonifacio,

Premesso clie

definitivo presentato

Con riferimento al progetto definitivo “Corridoio plurimodale padano Asse Ferroviarie Torino-
Trieste sul corridoio 5 Lione Kiew (corridoio mediterraneo) linea ferroviaria AV/AC Verona-
Padova®™, la scrivente ha inviato, preliminarmente, osservazioni di carattere generale in data
25/11/2015, prot. n. 841, a Societd Italfer Spa; Consorzio Iricav Due, Provincia di Verona.

In data 07/01/2016 , I' Amministrazione Comunale di San Benifacio ha presentato il progetto

sopra menzionato, per la tratta di propria competenza.

Sede Provinciale: Viale del Lavoro, 52 — 37135- VERONA - 045/8678210 - Fax 045/8012898

Codice Fiscnle BOO0S90 023 7 - P IVA 0249383 023 2
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la scrivente Federazione dimette le seguenti osservazioni:

o la realizzazione defla nuova linea verrd effettuata in gran parte in sopraelevazione al
plano di campagna. Si ritiene utile evidenziare la fragilita del territorio dal punto di vista
idrogeologico. A parere della scrivente, dovrd esserc garantita una adeguata rete per il
deflusso delle acque ed altresi preservata la rete idrica irrigua.

o Dai progetti presentati non si rileva la presenza di una adeguata viabilita di accesso ai

fondi agricoli. $i chiede la realizzazione, da ambo i lati delf’opera, di una rete di contro -

strade, di dimensioni congrue, a fine di:
¢ creare una adeguata mobilith generale ed al passaggio dei moderni mezzi agricoli;
e dare una giusto accesso alle aziende agricole per mon creare un aggravio
economico che andrebbe comunque risarcito in fase di esproprio;
+ e stesse potrebbero fungere da viabilita di cantiere in fase di realizzazione
dell’opera.; ‘
1.e medesime dovranno essere pubbliche ¢ quindi considerate nell’ambito dell’area
oggetto di esproprio. Cid per evitare che i privati proprictari debbane in futuro accollarsi
gli oneri per la manutenzione e i costi per cventuali possibili danni a terzi. . Inoltre una

viabilitd “pubblica™ faciliterebbe nel tempo il riaccorpamento aziendale, vero problema
futuro delle aziende sconfigurate dall’opera.

Si ritiene che la rete stradale esistente (provinciale, comunale, vicinale) debba essere
ripristinata sulle attuali sedi stradali. Nei casi in cui, per ragioni tecniche, questo non sia
possibile si chiede che i percorsi alternativi siano studiati in modo da poter ridurre al
massimo I'impatto ambientale ed il consumo di suolo agricolo.

» Si chiede che vengano esposti, in modo organico, i vincoli, di carattere non urbanistico,
che la realizzazione del progetto porterd sul territorio, in patticolare nelle aree agricole
con riferimento alle strutture ed impianti aziendali (serre, apprestamenti protettivi delle
colture .., ecch., :

» Tra le opere connesse al progetto & prevista la realizzazione di elettrodotti, per i quali si
* chiede un attento studio, al fine di limitare Iimpatto ambientale e di servitd sui fondi
agricoli intercssati. 1n particolare si chiede che le infrastrutture necessarie (es. cabina di
alimentazione) vengano realizzate in prossimitd dei punti di acquisizione dell'energia
elettrica e che dove possibile venga prevista Ia linea interrata sfruttando la viabilita
presente € in progetto. Si chiede venga rivista la progettazione della centrale elettrica
prevista nella 1avola ortofoto 35, individuando un sito per la medesima meno impattante.

* Con riferimento alle modalita previste per altraversamento della linea in progetto dalla
rete viaria, si chiede che i sovrappassi vengano sostituiti con sottopassi prevedendo,
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anche, ove possibile, la sopraelevazione della linea stessa ( come previsto in progetto alla
tavola n® 15 ontofoto 34). Nello specifico si richiede che venga rivisto il progetto in Loc.
Grena e Loc.Masetti . In particolare si evidenzia che: ™

s 1 sovrappassi potrebbero creare problematiche alla viabilitd, soprattutto alla
circolazione dei mezzi agricoli, per le forti pendenze che si verrebbero a creare;
o I sottopassi comportano un minor impatto visivo, quindi ambientale;

« 1 sottopassi, possono svolgere, in caso di emergenza, una funzione di vie per i
deflusso delle acque in eccesso.

Certi che le presenti osservazioni saranno tenutc in debita considerazionc dalle Istituzioni
preposte, I’occasione ¢ gradita per porgervi distinti salufi.

Il Presidente

Sede Provinciale: Viale del Lavoro, 52 - 37135- VERONA - 045;’86782lb - Pag (45,/8012898
Codice Fiscale 8000890 023 7 - P, IVA 0249383 023 2
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5) MISURE DI MITIGAZIONE AMBIENTALE E DI COMPENSAZIONE A
FAVORE DEL COMUNE DI SAN BONIFACIO.

L’opera pubblica. in progetto coinporteré nel Comune di San Bonifacio una modificazione del territorio e
della vita det cittadini sia di carattere permanente che di carattere temporaneo.

In considerazione dell’impatto sul’ambiente ¢ delle criticita testé evidenziate, si ritiene di fondamentale
importanza che vengano previste adeguate misure di mitigazione e di compensazione a favore dei cittadini

del Comune di San Bonifacio.

E noto che I'articolo 4, comma 2, del decreto legge 70/2011 ha modificato il Codice dei contratti pubblici

con riguardo alla disciplina riguardante le infrastrutture strategiche prevedendo espressamente che le

eventuali opere e misure compensative dell’impatto territoriale e sociale siano strettamente correlate alla’

funzionalita dell’ opera.

In tal senso si ritiene prioritario mitigare maggiormente 1’impatto ambientale zone abitate che risultano piu
- prossime alla nuova linéa AV/AC ed alle opere correlate. |

In linea generale, ¢ inoltre prioritario che il forte impatto della cantierizzazione sulla viabilita, da mitigarsi
per tutta la durata dei lavori con adeguate barriere anti rumore ¢ per il contenimento delle polveri, venga
capitalizzato nelia prospettwa di riqualificazione della rete stradale intra ed intercomunale.

Tanto premesso, il Comune di San Bonifacio richiede che vengano previsti due livelli di compensazione
ambientale e sociale..

Da un lato, si richiede che vengano previste misure di mitigazione e compensazione per le specifiche criticita
evidenziate nelle osservazioni di cui al punto precedente.

Dall’altro, proprio in_considerazione del complessivo impatte su tutta la comupitd, si richiede che

'vengano_predisposte _opere di _compensazione ambientale e sociale di interesse pubblico nella

prospettiva di un ristoro collettivo dei danni diretti ed indiretti correlati dalla realizzazione delPopera
pubblica. |
In tale prospettiva, giova sottolmeare lo sforzo compmto da codesta Amministrazione per suggerire ed
introdurre modifiche progettuali volte, non solo al contenimento dell’impatto ambientale e sociale, ma anche
ad. una maggior efficienza ¢ razionalizzazione dei costi per la realizzazione delle opere e per la fase
espropriativa.

Sul punto giova peraltro evidenziare che la variante introdotta con il progetto in esame consente, proprio in
relazione ad i costi correlati alla fase espropriativa, un ingente risparmio di spesa che per la tratta comunale &
stimato nella misura del 13%.

Si auspica che di tale impegno del Comune di San Bonifacio, volto al rispetto del principio costituzionale
della leale m]]abbrazione istituzionale tra pubbliéhe ammin'istrlazioni appartenenti ad un diverso livello di

governo, si tenga debitamente conto in sede di valutazione delle seguenti richieste di imisure compensative.

1
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Opere di mitigazione ¢ di compensazione |

[ Comune di San Bonifacio ritiene di grande importanza contribuire alla mitigazione dell’impatto
ambientale creando, laddove possibile, ulteriori cordoni ambientali tra la realizzanda linea AV/AC e Pabitato
gia esistente. '

In tal senso, si ritiene che la popolazione di San Bonifacio, anche alla luce del consistente . risparmio
economico finanziario derivante dalla variante di progetto, venga adeguatamente ristorata dal danno
ambientale arrecato dall’opera in progetto attraverso la realizzazione-di un’ opera di compensagione.

Tale opera pubblica dovra rispondere all’ obiettivo prioritario di ricucire il territorio comunale che, nella sua
area di maggior vocazione agricola, verra spaccato a meta. |

Le priorita di tale intervento saranno individuate nell’approvando strumento urbanistico gf;nerale comunale e
dovra in ogni caso essere oggetto di accordo con I’amministrazione comunale.

Per i medesimi fini si chiede che venga realizzato il potenziamento dei collegahenti alle reti ciclopedonéli
anche extra-comunali esistenti (es. Green Way) lungo le sponde dei corsi d’acqua al fine di incentivare la
valorizzazione turistico-ricettiva e ambientale dell’area. '

E’ inoltre di grande importanza che si provveda alla riqualificazione della rete viaria comunale interessata

~ dagli itinerari di cantiere ed in particolare che vengano predisposte piste ciclabili e marciapiedi a servizio

della comunita:
ek Atk kokk

In linea con i pil recenti orientamenti europei, la normativa .italiana ha rivolto una nuova attenzione
alla parteéipazione delle piccole ¢ medie imprese (PMI) agli appalti pubblici. L'art. 44 del citato
decreto legge n. 201, oltre a modificare le disposizioni transitorie del D.L. 70/2011 relative alle
varianti ¢ alla conferenza di servizi (commi 3 e 4), ha previsto che la realizzazione delle grandi
infrastrutture, comprese le infrastrutture strategiche, nonché delle connesse opere integrative o
compensative, dovra garantire modalita di coinvolgimento delle PMI (comma 7).

In tal senso, si richiede che nella realizzazione delle piccole opere collegate alla realizzanda linea

" AV/AC si adottino tutte le misure possibili volte a facilitare la partecipazione delle PMI locali alla

fase di esecuzione dei lavori.

kokk kokk kR

6) L’ AMMINISTRAZIONE COMUNALE E LA MATERIA ESPROPRIATIVA.

L’ Amministrazione Comunale intende prestare la propria collaborazione all’ente espropriante ed ai
soggetti espropriati al fine di pervenire ad un componimento dei reciproci interessi in modo celere e
possibilmente senza contenziosi.

1i riferimento che guida I’Amministrazione comunale ¢ I'art. 42 della Costituzione a mente del

quale la proprieta privata € riconosciuta ¢ garantita dalla legge e i)ub essere espropriata per motivi

d'interesse generale solo nei casi previsti dalla legge ¢ salvo indennizzo.

N
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Trattandosi di un sacrificio che il soggetto espropfiato compie a favore della collettivita
I'indennizzo deve essere reale ¢ consentire la ricostituzione della situazione patrimoniale e non
patrimoniale che I’espropriato aveva prima dell’esproprio. ‘
La collaborazione dell’ Amministrazione Coniunale pud essere prestata soprattutto laddove il
tracciato passi vicino agli immobili abitati o utilizzati e cid renda necessario la loro demolizione o il
loro abbandono. ‘
In tal casb, I’ Amministrazioné comunale, si rende disponibile ad utilizzare gli strumenti giuridici ed
urbanistici previsti dalla legge regionale del Veneto n. 11/2004.
Infatti con gli artt. 6, 7 36 ¢ 37 della citata legge regionale n. 11/2004, e con art. 48. 1 bis della
st'essa legge che richiama. I’art. 27, terzultimo comma della legge regionale n. 61/1985 sara possibile
per I’Amministrazione comunale raggiungere accordi pubblici — privati o di programma, ovvero
utilizzare gli istituti della compensazione urbanistiéa e/o del credito edilizio per permettere ai
proprietari di aree ed edifici oggetto di esproprio di recuperare adeguata capacita edificatoria, anche
nella forma del credito edilizio su altre aree e/o edifici, anche di broprieté pubblica, previa cessione
all’aimministrazione dell’area oggetto di vincolo.
‘In presenza di determinati presupposti, peraltro, Ja procedura di approvazione di eventuali
variazioni urbanistiche sara assai semplificata atteso che I'art. 27 della legge regionale n. 61/1985
(;onsente nel caso di esproprio di edificio la ricostruzione di egual volume in area adiacente.
Tuttavia, I’ Amministrazione comunale, rappresentando la comunita locale, chiedera in tal caso delle
misure compensatiife per il proprio territorio. |
Si ritiene, inoltre, che 'la parte della relazione di tratta dedicata agli espropri, sia eccessivamente
generica nell’indicare Je modalita di individuazione dei criteri per determinare il giusto indennizzo.
Si consiglia"a]l’ente espropriante di dare esecuzione alle prescrizioni del CIPE prevedendo nel
progetto definitivo e con riferimento alle procedure di espropriazione ¢ 'di_indennizzo per le aree
agricole la sottoscrizione di specifici accordi con le associazioni degli agricoltori dando adeguata
- risposta alle istanze di tutela delle singole realta produttive. | |
Si osserva che tale procedura ¢ stata svolta con successo anche nel caso della realizzazione del
Passante di Mestre.
Si osserva, infine, che per quzinto concerne i criteri di indennizzo, nella relazione generale di tratta
sirinvia genericamente ﬁlle norme di legge. |
Come evidenziato in sede di osservazioni puntuali, & necessario che il General Contractor provvede
ad una predeterminazione di criteri di indennita espropriativa omogenea in funzione della distanza
lineare dal nuovo tracciato ferroviario.

Senza voler entrare nel merito- delle scelte dell’ente espropriante, infatti, il Comune di San
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Bonifacio si limita a rilevare la grave insufficienza dei criteri di indennizzo previsti ex lege.

dokok ook dedkok

" Per tutte le motivazioni sopra esposte si chiede che nel progetto definitivo vengano accolte le

osservazioni presentate dal Comune di San Bonifacio

San Bonifacio, li 8 gennaio 2016
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1/ | COMUNE DI SAN BONIFACIO

Sy ' Provincia di Verona

’ Sede: Piazza della Costituzione n. 4-San Bonifacio-(VR) C.A.P 37047
COD.FISC.:00220240238

[ PROPOSTA DI DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO COMUNALE |

AREA GESTIONE DEL TERRITORIO E TUTELA DELL’AMBIENTE
SERVIZIO URBANISTICA

OGGETTO DELLA PROPOSTA DI DELIBERAZIONE ‘
OSSERVAZIONI DEL COMUNE Dl SAN BONIFACIO AL PROGETTO DEFINITIVO. 1° LOTTO
FUNZIONALE VERONA-BIVIO VICENZA DELLA LINEA FERROVIARIA ALTA VELOCITA/ALTA
CAPACITA VERONA-PADOVA. SUBTRATTA VERONA-VICENZA CUP J41E910000000%9 - CIG
3320049F17 TRASMESSO DAL GENERAL CONTRACTOR CONSORZIO IRICAV-DUE CON NOTA
N.435/15 DEL 10/11/2015 PERVENUTA AL PROTOCOLLO COMUNALE N.0033527/6.5 DEL 13/11/2015.

<> La presente proposta di deliberazione non comportera alcun impegno di spesa o diminuzione di entrata

Spesa: Cap. < compete'nza <> residuo anno . Importe Euro

Al sensi dell’ Articolo 49 del Decreto Legislativo 18 agosto 2000, n. 267 che testualmente recita:

1. Su ogni proposta di deliberazione sottoposta alla Giunta ed al Consiglio che non sia mero atto di indirizzo deve
essere richiesto il parere in ordine alla sola regolarita tecnica, del responsabile del servizio interessato e,
qualora comporti riflessi diretti o indiretti sulla situazione economico-finanziaria o sul patrimonio
dell’ente, del responsabile di ragioneria in ordine aila regolaritd contabile. 1 pareri sono inseriti nella
deliberazione. :

2. TNel caso in cui I’Ente non abbia i responsabiii dei servizi, il parere ¢ espresso dal Segretario dell’Ente in

‘relazione alle sue competenze. ]

I soggeiti di cui al comma 1 rispondono in via amministrativa e contabile dei pareri espressi.

4. Ove la Giunta o’il Consiglio non intendano confoermarsi ai pareri di cui al presente articolo, devono
darne adeguata motivazione nel testo della deliberazione.

L

Sulla propesta di deliberazione i sottoscritti esprimono il parere di cui ai seguenti prospetti:

T COCOMTIATIO vvueereneniinnsrsanrsrssrnrses sorrenneensrenssssnnss

Per quanto concerne la regolarita te

}Qavorevole .........................................................

tica esprime il parere:

11 Difiénté |\ |
Dr.Ing. Franco Vol W
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/ \

" Per quanto concerne la regblarita contabile esprime il parere:
?{favorevole .......................................................... C,
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COMUNE DI SAN BONIFACIO

Provincia di Verona

Piazza Costituzione, 4 I—Tel. 0456132611 — Fax 0456101401

Il presente verbale viene letto, approvato e sottoscritto come segue:

iL PRESIDENTE DEL CONSIGLIO ' . iL SEGRETARIO COMUNALE
CRISTINA ZORZANELLO _ o .GABRIELLA ZAMPICININI

' [ x ] La presente deliberazione é stata dichiarata immediatamente eseguibile ai sensi dell'art.134, comma 4,
del “Testo unico delle leggi sull’ordinamento degli enti locali”, :

SIATTESTA

Che la presente deliberazione:

[ x] & stata affissa all’Albo Pretorio per 15 giorni consecutivi dal 12/01/2016 al giorno 27/01/2016 come
prescritto dalfart 124, comma 1 del “Testo unico delle leggi sull'ordinamento degli enti locali”.

Il Responsabile della Pubblicazione
MARIATERESA ZAGO

[x] Che la presente deliberazione & divenuta esecutiva il giorno 22/01/2016
[x 1 decorsi 10 giorni dalla data di pubblicazione {art. 134, comma 3, del “Testc unico delle Iegg|

sull'ordinamento degli enti locali”).

Il Responsabile della Pubblicazione
MARIATERESA ZAGO

Dell'adozione del presente provvedimento viene data comunicazione ai seguenti servizi:

SERVIZIO SEGRETERIA GENERALE, PROTOCOLLO AFFARI LEGALI e ORGANI ISTITUZIONALI
AREA GESTIONE TERRITORIO e AMBIENTE, LLPP e SICUREZZA
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- TRASCRIZIONE DELLA DISCUS_SIONE

Relativo alla deliberazione del
Consiglio Comunale n. 1 in data 11 gennaio 2016

Ad oggetto

OSSERVAZIQNI DEL COMUNE DI SAN BONIFACIO AL PROGETTO DEFINITIVO. 1°
LOTTO FUNZIONALE VERONA-BIVIO VICENZA DELLA LINEA FERROVIARIA
| ALTA VELOCITA/ALTA CAPACITA VERONA-PADOVA. SUBTRATTA VERONA—
VICENZA CUP J41E9100000009 — CIG 3320049F17 TRASMESSO DAL GENERAL
CONTRACTOR CONSORZIO IRICAV-DUE CON NOTA N.435/15 DEL 10/11/2015
PERVENUTA AL PROTOCOLLO COMUNALE N.0033527/6.5 DEL 13/ 11/2015.

IL PRESIDENTE DEL CONSIGLIO ' IL SEGRETARIO GENERALE
fito Cristina Zorzanello . fto Gabrietla Zampicinini

O
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Il Segretario Generale procede all appello.

PRESIDENTE
" La seduta & valida.

Procediamo allora con I’Inno Nazionale.
Cominciamo con I'Inno d’ltalia.

PRESIDENTE “ _

Prima dj iniziare con il Consiglio Comunale vorrei fare un minuto di silenzio, purtroppo credo che
tutta P'Italia sia stata colpita dai recenti fatti che hanno portato purtroppb la morte di alcune giovani
mamme ¢ nel nostro territorio nello specifico anche una persona ¢ scomparsa'nel nostro ospedaie, il
compagno & un cittadino di San Bonifacio, per cui vorrei che tutta la comunita esprimesse il proprio

cordoglio per questa scomparsa.
1l Consiglio Comunale osserva un minuto di silenzio.

PRESIDENTE
Grazie.
Chiedo prima di passare al primo e unico punto dell’ordine del giorno, la disponibilita a alcuni

consiglieri come scrutatori a Antonio Verona, Giuliano Gaspari € al Cons. Somaggio, grazie.

PUNTO N. 1 ALL’ORDINE DEL GIORNO: OSSERVAZIONI DEL COMUNE i)l_ SAN
BONIFACIO AL PROGETTO DEFINITIVO. 1° LOTTO FUNZIONALE VERONA-BIVIO
VICENZA DELLA LINEA FERROVIARIA ALTA VELOCITA/ALTA CAPACITA
VERONA-PADOVA. SUBTRATTA VERONA-VICENZA CUP J41E9100000009 — CIG

3320049F17 TRASMESSO DAL GENERAL CONTRACTOR CONSORZIO IRICAV-DUE

CON NOTA N.435/15 DEL 10/11/2015 PERVENUTA AL PROTOCOLLO COMUNALE
N.0033527/6.5 DEL 13/11/2015. '
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PRESIDENTE

Prima di passare ha parola al Sindaco che andra a spiegare quelle che sonc le osservazioni che ha’
predisposto il Comune di San Bonifacio insieme all’Ufficio tecnico per cui anche con I"utilizzo di
‘slide, proprio per andare a verificare quello che ¢ stato il lavoro, volevo anche specificare la

motivazione della data che abbiamo scelto. Sostanzialmente oggi era praticamente uno degli ultimi

giorni in cui il Comune di San Bonifacio poteva presentare le propric osservazioni,

I’amministrazione ha ritenuto di dover sfruttare tutto il tempo che gli era stato concesso, proprio per

andare a studiare nello specifico quelle che potevano essere delle variazioni migliorative nel

territorio. In effetti il termine perentorio di 60 giorni ¢ quello relativo all’amministrazione, alle

pubbliche amministrazioni relativamente perd alla data del 13 novembre, per cui 60 giorni ormai

erano in scadenza, pr(:;prio per questo ho ritenuto di convocare il Consiglio Comunale d’urgenza per

stasera.

Rimane invece invariata la data per i privati che ¢ quella collegata invece ai 60 giorni dopo I'avviso

di deposito e la societa Italfer aveva pubblicato nella Repubblica e ne 1l Corriere della Sera in data
28 novembre, questa ¢ la motivézidne per cui siamo arrivati oggi.

Vedo ‘gid una mano alzata, perd vorrei... Vedo tante mani alzate, vorrei perd partire con le

osservazioni sinceramente perché la motivazione...

CONS. PASETTO
Non ¢ detto Signor Presidente che staremo a sentire le motivazioni pef cui vorrei fare I'intervento

prima, altrimenti sulle osservazioni non-ho nulla da dire.

PRESIDENTE

Chiedete la parola tutti?

CONS. PASETTO

Questo sara il mio intervento e mi rivolgo al Sindaco perché mi ha visto negli anni quando c’era la
presentazione di delibere dove il giorno rdopo erano in scadenza, vedermi sempre contrapposto
perché le vedo sempre pil che il deliberato .di approvare, per me ¢ di prendere atto perché stasera

ma come in altre serate dove una mannaia cadeva, chissa perché inspiegabilmente sempre il giorno
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dopo, qualsiasi tipo di osservazione credo non potrebbe trovare accoglimento stasera, per cui stasera
assisteremo a un’elencazione di un lavoro fatto dall’Ufficio tecnico con il coordinamento del
Sindaco, di aléri, ma per quanto riguarda eventuali.osservazZioni credo non vi sarebbe il tempo per

poterle inserire se domani ¢ la data ultima e da quanto ho visto essendo stato protocollato il 13

. novembre domani o & il termine perentorio domani o non lo & terfium non datur direbbero, per cui il

ragionamento ¢ semplice.

Tra le altre non so se sia stata ur’intempestiva decisione, so che alle 20,45 in sala civica Barbarani.

¢i sara I'incontro dei vari comitati, questo per dire non tanto che il progetto e le osservazioni non
siano corrette, infatti ho detto: non parteciperd all’esposizione delle motivazioni, ma perché credo
corretto che dei cittadini che giustamente esprimono le loro impressioni, i loro pareri visto che

stasera alle 20,45 1a parlano, andare stasera a approvare mi sembrava francamente uno schiaffo, nei

loro confronti, a prescindere della decisione di rimanere su quel trattato o di cambiare idea, €

proprio una questione che non ritengo per quanto mi riguarda corretta. Ma in secondo punto perché
se stasera o la minoranza perché ne ha i numeri la approva per il semplice motivo che ha gia visto

tutte le osservazioni, le ha viste, le ha digerite, le condivide, ¢ giusto che la maggioranza le approvi

e ovviamente prosegua nel proprio percorso, perd torno a dire: venire stasera, quando il termine &

domani francamente la trovo. una forzatura, la trovo una forzatura stasera e 1’ho sempre trovata una
forzatura e credo che il Sindaco me ne sia testimone delle mie battaglie quando succedeva questo e
poi dico un’ulteriore ¢osa: se stasera ci troviamo a fare questo ragionamento, credo che avremo

potuto trovarci una settimana fa o tre giomi fa per cui sono disponibile a riconvocarlo domani sera,

non & per me... I’ho sempre detto in pit occasioni, non & un motivo dilatorio, riconvochiame pure i

Consiglio Comunale domani sera dopo che abbiamo giustalnente dato voce a chi stasera in sala
civica Barbarani avra ovviamente la propria opinione giusta o sbagliata ma ¢ giusto che la esprima e
poi trovo strano questo doppio termine, perché? Dovremo come pubblica amministrazione entro
staser‘alqpprbvare le osservazioni, quando i privati che ovviamente interessati al tracciato, hanno il
termine il 27, allora dico! siécome_parte di queste osservazioni sono state condivise con quelli in
parte interessati perché al di la poi di dire: no non vogliamo il tracciato li ma se quel tracciato li
cade in quella posizione, si cerca ognuno di avere il minore danno possibile da quel tracciato, per
cui entro il 27 tutti i proprietari presumo che presenteranno le loro osservazioni.

Allora voglio dire: che senso ha dover presentare seppure perentorio e tutto quanto, ma viva Dio

siamo sempre all’interno o siamo delle macchine per cui nessuno puo comprendere che ci
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spostiamo di 3 giori perché credo che queste osservazioni vanno di pai‘i passo con le osservazioni
che presentano i singoli privati per poter vedere il progétto nella sua complessita, perché credo che
nel momento in cui i tecnici prenderanno in mano, se le prenderanno in mano le osservazioni,
faranno una sommatoria tra quanto ha rilevato I'amministrazione come ovviamente interesse
generale e le osservazioni dei singoli privatt che ovviamente sono andati con la lente a focalizzarsi
con la loro proprieta, per cui questa urgenza che per caritd, per noi sono sempre termini perentori,
per le pubbliche amministrazioﬁi come per i tribunali abbiamo sempre termini ordinatori,
francamente sono anche stufo di questo sistema.

Abbiamo dei politici, 1i conosciamo, perché altrimenti siamo sempre gli ultimi della carrozza,
quando ¢ ora di -elezio'ni vengono qua, fortunatamente o sfortunatamente non faccio parte di nessun
partito politico, credo che all’interno di questa sala di séggettj politici ce ne sono, chiamate i vostri
referenti, sentiamoci perché torno a dire: non ¢ la questione di spostare o di dire no alla Tav, perché
credo che in Val Susa abbiano gia fatto la loro parte, bisogria essere pill realisti del re,‘ perd credo
che se ci troviamo, giustamente come ¢ stato sottolineato a avere sfruttato tutti i 60 giorni per
~ portare quelle che ’'amministrazione ritiene le migliori osservazioni, via Dio non credo che 5 giorni
0 una settimana cambi il mondo, questo & il ragionamento, per cui invito il Sindéco, invito la
maggioranza a spostare il Consiglio Comunale a domani sera, do la massima disponibilita a essere
qua anche domani sera non ¢’¢ nessun problema, ma almeno quelli che stasera si trovano in Sala
Civica Barbarani almeno di dargli I’onore di avere sentito cosa ne penso di questo tracciato, al di l1a
che lo sappiamo perfettamente che se il tracciato & a sud, sicuramente troveremo i soggetti che 5010
contrari al tracciato sud, se lo portiamo in cento troveremo le persone che contestano in tracciato al
centro e su questo ¢ pacifico, lo sappiamo perfettamente, il fracciato non lo vorrebbe nessuno, perd
almeno sentire cosa vogliono esprimere. . ‘ |

Per cui invito, lo ridico, lo spostamento del Consiglio Comunale a domani sera a dopodomani sera

quando lo riterrete, diversamente non parteciperd né alla discussione, né al voto!

CONS. SIGNORATO

Condivido in pieno quello che-ha detto il Cons. Pasetto anche io vorrei capire come mai ¢ stato
convocato stasera un Consiglio Comunale cosi d’urgenza quando tutti sapevamo che stasera ¢’era
questo incontro pubblico che ha uné certarimportanza,r dove anche lei mi sembra Sindaco aveva

ricevuto l’invito, si poteva tranquillamente convocare il Consiglio Comunale anche domani ¢ i
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cittadini, i comitati civici dei quartieri avevano richiesto la sua presenza, invece lei ha convocato il
y g

Consiglio Comunale stasera, quindi non ascoltando la cittadinanza perché tutti bene o male lo

" sapevamo che stasera ¢’era quell’incontro pubblico Ti.

Dopo avere preso la folle decisione di avere spostato il tracciato a sud perché spingere prima
spingendo € poi ottenendo in Consiglio Comunale ovviamente la deliberazione non si sono neanche
ascoltati i cittadini prima e non vengono ascoltati i cittadini neanche stasera, perlomeno chiedo
anche io come ha chiesto il Cons. Pasetto di spostare il Consiglio Comunale a domani sera in
maniera prima di andare a ascoltare I'incontro pubblico.¢ domani magari possiamo anche parlarne
delle osservazioni, dico subito che anche io non parteciperd alla discussione sulle osservazioni e
non parteciperd al voto, prima perlomeno prima si poteva andare a questo incontro pubblico, prima
e poi in Consiglio Comunale, lei invece ha fatto tutto il contrario € questo per San Bonifacio e

frazioni, soprattutto anche le frazioni non ¢ assolutamente un bene!

CONS. SOMMAGGIO

Voglio ricordaie che ho gia avuto modo di intervenire su questo argomento il 29 aprile dello scorso

“anno quando fu chiesto al Consiglio Comunale di approvare il protocollo d’intesa, prima pero di

riferire la posizione della Liga Veneta Repubblica vorrei fare presente al Sindaco e a tutti i colleghi
consiglieri, che questo enorme tema per San Bonifacio che ¢ la Tav non é' stato trattato da questa
amministrazione con la cura e I’importanza che avrebbe richiesto, intendo riferirmi alle prestazioni
uffici in questo Consiglio Comunale del tracciato definitivo, del suo dettaglio, dei punti di criticita
che sono emersi dall’analisi delle tavole di progetto. Invece devo constatare che questo lavoro €
stato fatto dall’Utc come si evince dall’allegato, ma senza che nessun organo istituzionale di questo
comune, il Consiglio Comunale, ma neanche la Cuc ¢ la Commissione edilizia siano state informate
e coinvolte in queste osservazioni, adesso ci viene chiesto di votare quanto hanno gid scritto i
teenici comunali, senza sapere sulla base di quali ragionamenti hanno ritenuto di fare quelle
osservazioni, chi li abbia indirizzati o consigliati, il Sindaco, la Giunta, I’ Assessore, la mﬁggioranza
se vi sono state osservazioni fatte dai cittadini sambonifacesi che vogliono ricordarlo noi siamo qui

a rappresentare.. Se i tecnici del’IRICAV prima di fare questo progetto definitivo si sono

‘confrontati con il nostro Utc, se vi sono stati contatti e informazioni come sarebbe stato il caso, se le

soluzioni di questi sollevati da 27 schede redatte dall’Ing. Volterra che ha sottoscritto il documento,

sono effettivamente le uniche possibili e le migliori. Infine quale futuro possono avere queste
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osservazioni nell’ambito dello stesso progetto definitivo. In pratica noi consiglieri siamo chiamati
qui stasera con urgenza a approvare importantissime modifiche, proposte da un funzionario
comunale senza conoscere né i dettagli né che ci siano state spiegate, ovviamente la mia vuole
essere una critica alla compétenza dell’Ing. Volterra, perd non posso dimenticare che fu sempre lui
a dare anche il suo benestare, parere favorevole ai precedenti tracciati quello a nord nel 1996 che ho
votato io stessa ¢ quello al centro nel 2001, mentre invece la Tav & purtroppo un grave problema per
il nostro comune che obbligava a tutt’altro confronto e discussione tra di noi, non capisco infatti la
questione di questa urgenza quando ci soho ancora 16 giorni, fino al 27 di questo mese per
presentare le osservazioni. .

La pubblicazione formale del progetto riportata sul sito del comune, la societd ITALFERR ha
pubblicato il 28 novembre 2015 la notizia del progetto definitivo e vi si legge “chiunque pud
presentare le osservazioni entro 60 giorni dalla data della pubblicazione del presente avviso, i 60
giorni scadono il 27 gennaio prossimo, percid vi ripeto: perché questa urgenza? Oggi sarebbe stato
opportuno ¢ doveroso che 1'Ing. Volterra ci illustrasse ufficialmente il tracciato del progetto
definitivo e le criticita individuate unitamente alle osservazioni presentate dai cittadini di San
Bonifacio in modo che ognuno di noi avesse chiara e precisa la situazione e fosse cosi conscio della
gravita di questo voto. Da parte mia invece ritengo di avere gia éspresso il punto di vista del mio
partito la Liga Veneta Repubblica nell’ intervento nel 29 aprile scorso quando ho fatto presente che
non ¢’¢ mai stato detto pér quale ragione il tracciato a nord che era stato proposto nel 1996 ¢
tutt’ora inserito nell’attuale Prg approvato dalla Regione venne in seguito cassato, che si sono
fondate le chiacchiere al bar secondo cui tale decisione sarebbe stata con\seguenza nella contrarieta
del Comune di Soave che neanche veniva toccato da quel tracciato, lei Signor Sindaco avrebbe
dovuto approfondire la questione e riprendere in mano tutto if progetto fino a riporre quel tracciato.
Invece ha preferito la soluzione a sud creando nuovi problemi a proprietari che saranno espropriati
dei terreni, ma quello che & peggio permettendo la costruzione di una muraglia alta decine di metri
che richiudera il nostro paese a un ring ¢ comportera ogni possibilita di eventuale sfogo. Per tutto
questo la mia dichiarazione di voto resta uguale a quella del 29 aprile. 1 Sindaco e la maggioranza
avete deciso che il tracciato a sud ¢ il migliore per San Bonifacio, allora siccome non sono
assolutamente d’accordo non partecipero al voto e uscird dall’aula.

CONS. FIROLLI1
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Chiederei al Consiglio Comunale di votare prima le osservazioni protocollate dal Movimento-
Cinque Stelle per verificare la legittimita o meno del procedimento perché se sono accettate non ¢’
ragione di discutere le osservazioni, ci’ sond infatti delle violazioni rispetto alla procedura, il
comune deve esprimersi sul fatto ché a procedura non ¢ stata fatta correttamente, rammento anche
che se i consiglieri votano a favore delle osservazioni, si rendono corresponsabili ma anche
I"astensione rende corresponsabﬂl .

Le nostre osservazioni sulla Tav hanno demso di dividerle in piccoli punti; sard breve non ¢ mo]to
lungo, perché sicuramente dato che € arrivato stasera, non tutti hanno avuto il tempo di leggerla ¢
cosi anche i cittadini ascoltano i nostri punti. _
L’osservazione N. 1: la legislazione vigente e specificamente ne direttive comunitarie sull’impatto
ambientale, il codice appalti, nonché i trattati dell’Unione Europea obbligano all’analisi preventiva
degli impatti ambientali di specifici progetti, il progetto Iﬁresentafo come definitivo non risponde ai

criteri e alia deﬁn'izione che ne da I’Art. 166 ¢ all’allegato 21 del Codice degli appalti. Come

sappiamo la variante di San Bonifacio ¢ diversa dal progetto preliminare approvato, ¢ una variante

che ai sensi nelle direttive comunitarie, del codice arhbiente, del codice appalti va assoggettata a
valutazione di impatto ambientale (Via) preventivamente e questo non ¢ stato fatto. La procedura
fissata dalle norme prescrive: 1} la pubblicaziéne dello studio di impattb ambientale con avviso
pubblico su due quotidiani (Sia); 2) ’inizio della Via con 30 giorni per le osservazioni che vanno

trasmesse al Ministero dell’ Ambiente; 3) il parere deila Commissione Via della Regione va

‘trasmesso alla Commissione Via speciale del Ministero dell’ Ambiente € ¢ solo tale Commissione

Via del Ministero dell’ Ambiente che approva con prescrizioni o boccia la Via. Sempre questa Via

che non & stata fatta per questo tracciato. Questa procedura consente ai cittadini di partecipare al

“procedimento & in tal modo rispetta il principio di partecipazione che ¢ un principio del trattato di

Lisbona della convenzione di Arus recepita nelle direttive e nell’ordinamento giuridico italiano. La
procedura preventiva di Via & posta a rispetto del principio di prevenzione, di precauzione presenti
nei trattati Ue ¢ nella legislazione di settore italiana.

Solo dopo il giudizio di corﬁpatibilité ambientale che & preventivo, fatto prima, pu6 gssere messa in
calendario del Cipe 1’approvazione del progetto, per chi ci ascolta da casa € chi € qui vicino il Cipe
¢ il Comitato interministeriale per la programmazione economica, ci appropriamg di varie
terminologie. Saltare queste 3 fasi vuole dire non rispettare i principi di prevenzione, precauzione e

partecipazione, cioé non-rispettare la legge, ci sono delle procedure di legge da seguiré non si
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saltano. Interesseremo gli organismi competenti nella valutazione di questa procedura che lede i
diritti costituzionalt dei cittadini. Osservazione N. 2, ulteriori ¢ vincolanti norme si impongc_)no in
contemporanea alla valutazione degli impatti, riguardano 'uso delle terre ¢ rocce da scavo, manca
infatti il piano di utilizzo delle rocce da. scavo come prescritto dai Decreto ministeriale 61/12 ¢
modiﬁéato dal decreto ministeriale 69/13.
Osservazione .N. 3, la domanda cui il Sindaco dovrebbe dare la risposta € la seguente: un progetto
definitivo senza Via sul quale-si chiedono osservazioni razionalmente sconta la positivitd del
giudizio di compatibilita ambientale da parte della Commissione Via speciale del Ministero
dell’ Ambiente, il Sindaco ha ricevuto rassicurazioni preventive sull’esito positivo dell’istruttoria del
progetto? In caso di risposta affermativa il Sindaco dovrebbe rendere pubblica I'identita del
soggetto che ha garantito I'esito positivo preventivamente all’analisi degli impatti e a prescindere -
dalla partecipazione del pubblico al procedimento, come previsto da norme interne dei trattati
comunitari, trattato dell’Unione Eurbpea e trattato per il funzionamento deli’Unione Europea. Il
* fatto che si procede partendo dalla dichiarazione di pubblica utilita per fare espropri, significa che il
progetto ha avuto la compatibilita ambientale positiva, oppure o non sa come si fa, dico in generale, -
uno magari non sa come si fa a fare una cosa, un procedimente non lo conosce, se devo partire per
esempio per entrare in un edificio dal primo piano o dall’ultimo piano, oppure qualcuno mi ha gia
detto di partire dalla fine, dell’ultimo piano perché il primo ¢ a posto.
Se € cosi ricordiamoci che il progetto non & déﬁnitivo, la partita non ¢ chiusa, tutt’altro a meno che
qualcuno anche per il pubblico abbia dato delle assicurazioni al Sindaco che la Via non modifichera
nulla, la Via non & stata fatta nel tracciato a sua, percid non si sa teoricamente qual & Pesito,
vorremmo sapere se qualcuno lo sa. Il Sindaco dovrebbe comunicare ai cittadini chi ha dato le
assicurazioni, perché questo ¢ di competenza solo del Ministero dell’ambiente, vorrei che votassimo
questo perché non parteciperd aile osservazioni e non parteéiperi) al voto sulle osservazioni, se ¢

possibile grazie.

PRESIDENTE .
Grazie Cons. Firolli, devo dire che il testo perd & diverso rispetto-a quello che ci ha presentato. ..

voglio dire diverso dalla lettera che ha voluto consegnére ai consiglieri, per cui magari... ¢’é

qualcun altro che deve fare qualche osservazione prima di lasciare la parola al Sindaco?
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- CONS. ROSST
Niente, rispetto le posizioni dei miei colleghi consiglieri di minoranza, perd prima di formulare il
mio pensiero personale volevo un attimo capire infatti le risposte ai quesiti, la risposta del Sindaco

ai quesiti che si ponevano 1 miei colleghi di minoranza, tutto qua.

SINDACO ‘

Non so se riuscird a fare e dare risposte in ordine a tutti i quesiti dei colleght consiglieri ¢ quindi
magari se poi avete bisogno di qualche altra. ..

I1 13 novembre & stato depositato al protocollo del Comune di San Bonifacio il progetto definitivo
del tracciato Tav, tratta praticamente Verona — Padova. Nel deposito il 13 avvenuto da parte del”
Consorzio Iricav, mi pare in nome e per cénto del Ministero delle infrastrutture, mi rivolgo all’Ing.
Volterra che se poi deve delucidare anche lui... il Ministero' delle infrastrutture ¢ praticamente il
Ministero competente per quanto riguarda la definizione del tracciato. La legge dice proprio il
Decreto che ha fatto riferimento il Cons. Firolli, dice che abbiamo tempo 60 giorni perentori, quindi -
Cons. Somaggio abbiamo 60 giorni di tempo, perentori, 13 novembre — 12 gennaio, cioé domani.
‘Tutto pot il ragionamento fatto dal Cons. Firolli mi trova alquanto perplesso perché non so se ha
chiara la pi'ocedura di approvazione di questo progetto, le spiedo, perché non siamo ancora in fase
di Via per un semplice motivo che il progettista, in questo caso il consorzio, ha due canali da dover
rispettare: il Ministero degli interni per quanto riguarda il tracciato, la Via per quanto riguarda
invece la valutazione ambientale legata al Ministero degli interni, questi due ministeri vanno in
pa'rallelo,,hanno due procedure distinte e si ritrovano poi come diceva lei preventivamente prima
dell’analisi del Cipe ma non & che il Ministero dell’ambiente aspetta il Ministero delle infrastrutture
o il Ministero delle infrastrutture aspetta il Ministero dell’ambiente, sono due procedimenti diversi ¢
cosi ci appmpriamé tutti come dice lei delle conoscenze dei percorsi, anche il nostro Pat ha due
procedimenti, ha il procedimento di approvazione concordato con la Provincia che ¢ competente per
I"urbanistica e poi abbiamo un’altra procedura che ¢ la Vas che viene valutata da un’altra apposita
Commissione, quando i due percorsi saranno terminati ci sara la Conferenza dei servizi decisoria di
approvazione,

Come diéeva lei la Via ¢ quindi una procedura diversa ¢ non € che devo aspettare la Via prima
quella dell’Ministero dell’ambiente, mi sono spiegato? Seconda considerazione quando ¢i

ritroveremo per fare ulteriori osservazioni? Quando il Ministero sara depositato al Ministero
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dell’ambiente, alla Regione Veneto il progetto per la valutazione Via, quindi stiamo ¢ siamo in
attesa che il consorzio depositi ulteriore documentazione parte gid inserita in questa ma ben fornita
di ulteriori specifici studi legati all’impatto aria, acqua, fragilitd di terreno, rischio idrogeologico,
impatto idraulico ante e post, valutazione acustica etc., che sara evidentemente di competenza del
Ministero dell’ambiente, ma prima deve essere depositato in Regione Veneto ¢ li faremo, spero,
ulteriori osservazioni di carattere ambientale, di carattere di impatto sull’ambiente e sulle
mitigazioni o sulle valutazioni che sono state fatte dai progettisti quando avremo modo di valutarle
completaﬁnente, quindi dissento da quello che ¢ il suo pensiero che io stasera non dovrei, che ha

proposto lei & il suo pensiero perché ha legge non & come ha detto lei.

PRESIDENTE -

- Scusate, scusate, lei fa parte del pubb]icdlei non & ammesso al dibattito, lei pud semplicemente
ascoltare, per favore, ci lasci lavorare! Tnnanzitutto non ¢i si esprime in questi termini all’interno di
questo Consiglio Cdmﬁnale finché ci sono io, per cui ripeto, lo potra pubblica;re domani se & errato,

adesso sta in silenzio, prego.

SINDACO
Vorrei chiedere al Signor Nottegar, noto attivista No Tav se ha intenzione di boicottare la serata,
oppure visto che questo ¢ un Consiglio Comunale non avrebbe diritto di parola, allora lei potré{ fare

tutto quello che vuole dopo, ma non durante il dibattito in aula, ha capito? Bene!

PRESIDENTE

Perd andiamo-avanti grazie. -

SINDACO

Dicevo siamo in attesa tra qualche tembo del deposito deila documentazione del progetto in
Regione Veneto da cui scatteranno 130 giorni, anche Ii poi perentori per le osservazioni di carattere
ambientale, questo ¢. Allora io chiedo ai consiglieri di minoranza di valutare attentamente questo
concetto e li invito a riflettere dicendo: abbiamo fatto una serie di riunioni anche con quelli che
sono gli espropriati, anche con le associazioni di cafégoria, ho scritto una lettera ancora 10 giorni fa,

no 7 giorni fa invitando i capigruppo a presentare osservazioni sul progetto, proprio perché abbiamo
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la scadenza perentoria di oggi, credo che questo sia un elemento a tutela del Comune di San
Bonifacio, a tutela del nostro paese, a tutela di quello ¢he pud provocare il passaggio a sud e il fatto
che sia perentorio non ime la sento sicuramente e sarebbe una mancanza forte di responsabilita, non
andare a approvare delle osservazioni che dissento Cons. Signorato non sono solo frutto della
maggioranza, sono certamente frutto del lavoro anche della maggioranza ma sono state anche
valutate attraverso le associazioni di categoria, per esempio all’interno del pacchetto “delibera” ci
sono 1 Coldiretti che esprimono alcune valutazioni, dopo una serie di incontri fatti con le loro
rappresentanze. Non ultimo visto che non ¢ stato molto serﬁplice, quando per esempio il Cons.
Sommaggio dice che non c¢’é stato il coinvolgiménto della gente, credo che il Comune di San
Bonifacio € stato I'unico, questa amministrazione & stata 'unica a spedire ben 300 leftere prima di
Natale, 1’ha fatto solo il Comune di San Bonifacio mi pare della tratta, abbiamo scritto 300 lettere a
tutti gli interessati che sono oggetto di espropfio e abbiamo fatto una riunione il 7 gennaio proprio
perché altri tempi utili hon ce ne erano, per ascoltare le osservazioni che le persone avevano da fare,
abbiamo portato in quell’assemblea il progettista, il Consorzio Iricav, un esperto di esprOpri,kun
Avvocato consulente del comune, abbiamo portato un esponente della ditta del consorzio che
procedera agli espropri, abbiamo presentato alla genté la persona fisica che in nome e per conto
- della socictd andra a trattare con i singoli espropriandi quanto sard il valore e la congruenza.

Abbiamo portato a queste persone anche una modalitd di come verranno fatti gli espropri ¢
conseguentemente sono state date, il pit possibile informazioni a tutti perché possiamo tutelare il
nostro territorio. 11 Cons. Signorato-si straccia le vesti peréhé non ho ancora capito se la Lega Nord
¢ favorevole al passaggio in centro, perché questo ¢ quello che non ho ancora capito perche nel
corso di questi 20 anni, nel corso delle passate amministrazioni che mi trovavano in minoranza
mentre lei & stato in méggioranza dal 2003, sembra che a San Bonifacio la Tav‘ abbia dormito e il
problema praticamente che ci ritroviamo oggi che ¢ sicuramente la patata bollente, il cerino in mano
se lo ritrova questa amministrazione ma non & frutto di questa amministrazione € frutto dell’inerzia
delle amministrazioni passate, & frutto dell’inerzia di amministrazioni passate che hanno lasciato
perente il ricorso al Tar fatto dall’amministrazione Polo ¢ questo ¢ il motive per cui non mi € pil
possibile riprendere il tracciato a nord, perché ¢ stato lasciato perente il ricorso su quel tracciato,
perente significa che non ha piu efficacia, morto, carta straccia, da chi ¢ stato lasciato perente? Non
dalla mia amministrazione, ma forse da un’amministrazione vicina a lei Signorato! Forse da

un’amministrazione che non era a mia guida!

CC_01_01-11_RESOCONTO.DOC ' 12




COMUNE DI SAN BONIFACIO

PROVINCIA DI VERONA

I
Y

* Codice Fiscale 00220240238 TEL. 045/6132611 - Fax 045/6101401 ) P.ZZA COSTITUZIONE 4 - 37047 SAN BONIFACIO

‘Secondo aspetto la sua amministrazione o quello che il suo partito appoggiava ‘insieme a Forza
[talia era per il tracciato in galleria in centro, che ha avuto cosi forza che nel 2003 dal tempo nel
passaggio, da San Bonifacio in Provincia, gia della galleria non si parlava piu € quindi il progetto
che era stato depositato nel 2003, della galleria non ¢’& nessuna traccia e ¢ impossibile realizzarlo.
Quindi credo che questa possibilita del passaggio in galleria in centro, sia anche questa perente
come il ricorso al Tar purtroppo. Allora come si diceva gia da un anno a duesta parte, il problema
che abbiamo cercato di affrontare, ’alternativa possibile & al centro, a raso, con quello che succede
ampiamente dibattuto in Consiglio Comﬁnale, & solo il traceiato a sud che non ¢ che mi piaccia, non
¢ che sono entusiasta del passaggio a sud ma certamente alla prova numerica, alla prova della
valutazione di quante incidenze negétive avrebbe il tracciato a sud, a mio avviso con qualche altro,
portando addirittura secondo me a un notevole ridimensionamento della vita di San Bonifacio in
termini commerciali, in termini di vita quotidiana, perché i cantieri, solo la cantieristica che sto
continuamente rivedendo e vedendo anche nel tracciato, per esempio questa mattina nell”incontro in
Provincia con gli altri sindaci: San Martino, Caldiero, Belfiore che I’hanno dal 2003 subito portato a
sud in afﬁancam_ento'alla Porcilana in piena campagna come qualcuno dice in affiancamento alla
Porcilana, questo ha voluto San Martino, Caldiero ¢ Belfiore ¢ quindi I'unica possibilita alternativa
era una variante in San Bonifacio che continuasse lungo la Porcilana, questo &!

Allora io credo e chiedo ai signori consiglieri questo: & vero che avremo la possibilita di fare altre
osservazioni anche in Provincia mi & stato detto finché non andremo alla Conferenza dei Servizi
. possiamo fare altre osservazioni al tracciato, certamente, ma io non posso proprio per non incorrere
per caso a motivazioni legali che possono stralciarle, fare delle osservazioni che se avrete la
pazienza di vedere, sono altamente impattanti ¢ vanno a migliorare il passaggio a sud ¢
conseguentemente non possiamo a mio avviso, esimerci dali’approvare queste osservazioni nei
tempi perentori 13 novembre — 12 gennaio, perentori, almeno questi! Poi possiamo benissimo farne
qualche altra, possiamo benissimo sostenerne qualche altra se magari dall’incontro di stasera
venissero o emérgessero altre osservazioni di miglforamento per quanto riguarda I’inserimento del
tracciato, sul progetto depositato, sul progetto definitivo depositato che vede evidentemente il
passaggio in affiancamento in Porcilana. Allora sono dispiaciuto che i comitati non mi abbiano
invitato, perché non mi hanno invitato, mi hanno invitato la sera del 7 gennaio, qualcuno mi ha
invitato, mi ha detto: Sindaco dopo un intervento pubblico, lo sa élje noi ci troviamo lunedi?

Peccato che avevo gia mandato richiesta al Presidente del Consiglio Comunale di avviare
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velocemente le pratlche perche secondo il mio modesto avviso ma se avrete la pazxenza di vedere

ariche mi pare con il contrlbuto dell Ufficio tecnico con cui le abbiamo elaborate, alcune ipotesi

‘progettuali di progetto a sud non c¢i .vedono d’accordo, perché " altainente impattanti e

conéelguentemente ¢ evidente che se sono altamente impattanti chiediamo una forte modifica, un
ripensamento progettuale, una migliore soluzione tecnica. ’

Questo ¢ I'obiettivo di stasera, anche a sostegno delle categorie che si stanno dando da fare proprio
per migliorare I'impatto del passaggio nel progetto definitivo. Ripeto, nessuna volonta di non farne

pill anzi, ma certo non possiamo non approvare stasera, entro il termine perentorio per non pensare

poi di venirci qualcuno, magari qualcuno del consorzio a dire: non avete rispettato i termini -

~ giuridici, quindi le vostre osservazioni sono carta straccia, questo non vogliamo correre questo

rischio.

Vogliamo fare invece si le osservazioni entro il termine perentorio perché questo che vedete hanno

carattere migliorativo a difesa dell’ambiente, a difesa delle soluzioni di rischio idrogeologico, a -

difesa della viabilita di San Bonifacio ¢ conseguentemente credo che sia fortemente importante che
stasera andiamo a approvare, la chiamiamo prima tranche? La chiamiamo prima valutazione?

Benissimo, ma certo sono fondamentali,

Poi se dai comitati ci saranno delle osservazioni, ma le osservazioni come dice la legge, la legge

dice: le osservazioni che devi fare al tracciato, in questo caso non devono avere cambiamento di

tracciato, non devono avere aumenti di spesa, questi sono 1 vincoli che ci dice proprio il decreto che

- let ha citato prima. Allora € evidente che se dai comitati, i due comitati che si ¢contrappongono agh

altri comitati che sono invece contrari al passaggio a sud, ci sono delle valutazioni e osservazioni di

cambiamento del tracciato, ¢ chiaro che queste difficilmente sono prese in considerazione, se invece

ci sono le osservazioni positive le faremo proprie, faremo una Commissione urbanistica che le

esaminera, le porteremo in Consiglio Comunale, entro magari il 28, perché Cons. Somaggio il 28
purtroppo & la scadenza dei privati, perché scadenza dei privati? Credo che siamo stati anche qui,
ringrazio I’Ufficio tecnico per I’attenzione, uno dei pochi comuni che ha osservato la pubblicazione

dell’avvenuto deposito il 28 novembre sui quotidiani Repubblica ¢ Corriere della Sera, nella

“riunione che abbiamo fatto di lunedi, ho detto al consorzio che noi siamo di Verona e la tiratura

maggiore del giornale da noi non & la Repubblica o il Corrlere della Sera, ma ¢'I’ Arena e quindi se
fossero stati seri o megho se fossero stati pil attenti avrebbero pubblicato la notizia anche sul

quotidiano I’Arena, fortunatamente I’Ufficio tecnico ha prestato attenzione e subito sul 51t0 €
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apparsa |'informazione che i privati hanno tempo fino al 27 gennaio e abbiamo proposto ma questa

¢ la risposta che abbiamo dato al Cons. Firolli I’altra voita, era legata alla serie di informazioni che

" " abbiamo messo sul sito.

Chiudo brevemente, non vorrei entrare stasera nella diatriba tracciato nord, tracciato sud, tracciato
centro perché non ¢ pit il tempo purtroppo, il tempo & osservazioni sul progetto depositato il 13
novembre, che prevede il passaggio in affiancamento alla Porcilana, su quello dobbiamo fare le
osservazioni, potra poi la Via modificare? Potra la Via modificare il tracciato? Potra la Via mettere
delle prescrizioni tali non so risponderle Firolli, il Cipe pud fare qualsiasi cosa, il Cipe € Pautorita
massima che va a approvare il progetto, quindi pud farlo. Ho chiesto berb a un tecnico se in tutta
Italia c’¢ stata da parte del Cipe un cambiamento per quanto riguarda i tracciati sulla Tav in Italia, la
riéposta ¢ stata: no. Allora lei cosa farebbe? Lascio passare i termini e non faccio osservazioni
quando in Italia il Cipe non ha mai variato il tracciato dell’alta velocita nelle altre parfi?

Sinceramente come senso di responsabilita non rischio.

PRESIDENTE

Allora non vorrei che diventasse un dibattito, perd lascio una risposta.

CONS. FIROLLI
Vorrei ripartire brevemente con due considerazioni un esempio molto semplice cosi anche i
cittadini capiscono un po’ come funziona il discorso nel senso che sennd sembra quasi un

discorso... sono felice che ci sono cittadini intelligenti...

-

PRESIDENTE

Lascio fare I'intervento.

CONS. FIROLLI

Un esempio quando i cittadini chiedono "autorizzazione per qualcosa, per costruire, si chiede un
dossier completo con tutti i pezzi giustificativi, tutte le autorizzazioni, tutto quello che serve per
qualsiasi cosa, se mancano i documenti il dossier si manda indietro, non ¢ accettato giustamente,
perché dovrebbe essere accettato questo  progetto, cosiddetto definitivo da parte

dell’amministrazione quando manca una cosa fondamentale che & la Via, la Via & stata fatta? Si per
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in tracciato in centro, se andassimo adesso al Cipe sarebbe quello il tracciato approvato perché la
Via non ¢ stata fatta precedentemente in Via preventiva sul tracciato a sud, sono [ultima arrivata,
sono molto ignorante ma mi sto informando, sto imparando caro Consigliere ¢ ho delle ottime
persone che mi consigliano perché non sono una che ¢ bastante a sé stessa, chiaro? Bene, allora la
_procedura... tanto per ricordare insieme perché magari mi sbaglio io, posso .anche sbagliarmi, mi
sembra che il primo sia la committente Iricav che riguérdo a un progetto definitivo x effettua uno
studio di imphtto ambientale la Sia, bene, ¢’¢ il parere de]la Regione, della Commissione di
valutazione ambientale regionale sul progetto, poi il Ministero dell’ambiente effettua una
valutazione di impatto ambientale, la Via, ¢’é la Via, il progetto con la Via viene depositato presso

gli enti interessati che hanno 2 giorni di tempo per le osservazioni, dopo 45 giorni...

SINDACO

Sima mi sa dire chi deve presentare il progetto ¢ in quale momento?

CONS. FIROLL1

E il Ministero dell’ambiente che deve ﬁresentarlo, la Vianoneé...

SINDACO

Faremo un’osservazione della Via quando sara presentato il progetto, dal Consorzio...

CONS. FIROLLI

Queste osservazioni non possono essere fatte quando non esiste una valutazione di impatto
ambientale che definisca qual &il pfogetto perché non & defmitivb e adesso all’ora attuale, i cittadini
espropriandi o quelli che sono presenti non sanno ancora se séranno espropriati 0 no perché non é
definitivo, non lo & non pud dire che & definitivo! Questa procedura con le osservazioni fatte adesso

prima della Via, non ¢ legale.

SINDACO
Visto che lei insiste e non ha, giustamente dice non crede a quello che dice il Sindaco, chiedo
all’Ing. Volterra un chiarimento in termini di procedura cosi capiamo un attimo. '

La differenza in tra i due procedimenti.
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ING. VOLTERRA
Posso anche confermare quello che h'a‘ detto il Sindaco,” non comprendo questa discrasia tra il
procedimento come lo intende lei consigliere e come in realta lo costituisce la legge, un progetto
diventa definitivo nel momento in cui Porgano competente lo approva e questo avviene anche come
ha fatto I’esempio lei per un’autorizzazione, |’autorizzazione ¢ a posto quando & stata firmata,
autorizzata, quando tutte le carte sono a posto. il progetto definitivo si sta quindi formando adesso e
sara approvato se il Cipe lo approvera quando decidera di approvarlo, quello ¢ il momento in cui
diventa definitivo, quando il Cipe lo approva, adesso ¢ in formazione e in formazione segue le due
strade come ha detto il Sindaco, Ministero delle infrastrutture per quanto riguarda la costruzione
della parte pil tecnica, strutturaie e poi della parte ambientale per quanto riguarda invece il
Ministero dell’ambiente, vanno in parallelo, questo lo dice la legge, lei ha citato I’ Art. 166 pero il
Consiglio Comunale devo andare anche un po’ pit avénti, mi sembra sia il 186 o il 286 che
richiamaﬁo i casi in cui il progetto definitivo differisce dal preliminare, perché altrimenti se fosse
uguale il preliminare non avrebbe neanche pit senso dire: facciamo il presente, facciamo il
definitivo, quindi qui ¢’¢ stata una variazione, uné' parte del preliminare € stata cambiata, deve
seguire la sua strada, gli articoli che vengono richiamati successivamente, dicono che quando c¢’¢
una modifica al preliminare, deve essere fatta una verifica di ottemperanza che congloba le
variazioni che sono state fatte in sede di cambiamento, ma per chiudere il discorso ’approvazione
definitiva che fara il Cipe se la fara il Cipe, se decidera di farla, come c¢i auguriamo se ci stiamo
battendo la fard con le carte in mano e dird: questa ¢ la Conferenza dei Servizi ogni ente si ¢
€Spresso dlcendo fa sua infrastrutture, Enel, gas, tutto quello che ¢’¢, I"'ambiente cosa dlce dice la
Via, va bene, non va bene, speriamo vada bene, quando tutte € due sono a posto il Cipe dice: adesso
approvo, ma se non ¢’¢ la fase.partecipativa il Cipe non pud approvare.
Inoltre diciamo che I’approvazione del progetto definitivo, porta conseguentemente la dichiarazione
di pubblica utilita e ¢ solo quello il momento in cui ‘viene apposto il vincolo preordinato
all’esproprio, in questo momento non c¢i sono ancora espropri, ¢’¢ Un avviso ai proprietari che dice:
guardate che quell’area & interessata al tracciato, fate le vostre osservazioni e ¢ stata una grande
vittoria secondo me della normativa italiana nel 2001 quando ha fatio un po’ pulizia di tutte le
norme sugli espropri che faceva una confusione tremenda, qui hanno detto: cittadino tu hai diritto di

partecipare al procedimento, ti diamo tutto il tempo di partecipare, quello che sta avvenendo adesso,
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il ‘cittadino ¢ invitato a pai’tecipare al procedimento, se il 'procedimento sara completo, se

infrastruttura andra bene, Conferenza dei servizi, se la Via andra bene allora il Cipe approvera.

PRESIDENTE

Ringrazio. I’[ng. Volterra per le precisazioni, prego Cons. Signorato.

CONS. SIGNORATO

Volevo rispondere al Sindaco suil’intervento che ha fatto prima, vedo che ¢ sempre abituato il
Sindaco a tirare in ballo, guardare, cosa era stato fatto 10/15 anni fa, deve prendersi le sue
responsabilita, voi avete portato avanti questo tracciafo che non ¢ voluto praticamente quasi da
nessuno, questo tracciato, andra a rovinare tante famiglie, andra a rovinare tanti territori, sara
devastante dal punto di vista ambientale questo tracciato, Sindaco e quindi non puo continuare a
dire: voi cosa avete fatto? Perché mi sembrava ché anche lei Sindaco aveva delle idee diverse in
péssato riguardo al tracciato della Tav, quindi ¢ inutile dire cosa diceva la Lega cosa facevano le
amministrazioni precedenti se volevano fare una cosa o Ialtra anche lei aveva delle idee diverse,
quindi si prenda questa responsabilitd e soprattutto siccome questa, a mio avviso il tracciato a sud &
una cézzata, si prenda questa responsabilitd perlomeno di andare a ascoltare i cittadini all’incontro
pubblico di stasera e dopo eventualmente andremo a discutere sulle osservazioni. ‘
PRESIDENTE

11 Sindaco risponde al Cons. Signorato.

SINDACO

Vorrei leggere una considerazione fatta da una forza politica e poi svelero chi &.

“L’approvazione di questa fase progettuale alla quale si riferiscono in particolare i corridoi di
passaggio della superlinea del costo *** progetto venisse approvato sarebbero ben poche le
possibilita-di intervenire, al fine di variare il tracciato ¢ per quanto riguarda il Comune di San
Bonifacio in Provincia di Verona si-verrebbe a accostare alla linea storica in entrata al paese, in
corrispondenza della cantina sociale; transitando in affiancamento alla stessa linea per tutto il centro

del paese, fino a giungere alla frazione di Locara, dove per esigenze geometriche dovrebbe essere
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modificato il raggio di curvatura nei pressi della frazione, andando a interessare pesantemente
alcune abitazioni e alcuni capannoni e avvicinarsi ulteriormente al centro abitato.

Molte aziende e di imprenditori in passato avevano contestato il passaggio della linea della
posizione proposta al progetto, segnalando gravissimi danni alle strutture, il disagio causato dalle
vibrazioni sui macchinari e sul benessere dei lavoratori, nonché il rilevante effetto svalutativo sugli
immobili situati sulle zone limitrofe alla ferrovia. Altri danni potrebbero derivare con
'l’approvazione del progetto per la realizzazione della tratta. Verona — Padova riguardando la non
conformita del Piano rcgoilatore generale fino a oggi applicato, provocando un danno economico
immediato agli abitanti che hanno acquistato casa nei quartieri interessati dal passaggio, quartieri
Ambrosini, Villanova, Via Trento, Praissola, Locara, per il quale il valore del proprioc immobile
vetrebbe fortemente svalutato. 11 Comune di San Bonifacio ‘sarebbe di fatto I'unico centro urbano
attraversato in superficie dalla linea alta velocita, alta capacitd esponendo quasi 19 mila cittadini a
un’ipotesi di forte inquinamento acustico e vibrazionale, i cittadini del Comune di San Bonifacto i
quali hanno costituito il comitato per la salute e I’ambiente di San Bonifacio, c¢’ero anche io qua,
sono fortemente preoccupati per le conseguenze che potrebbero derivare dal dover convivere con
treni che sfrecciano a 250 km/h a pochi metri dalle case ¢ dalle aziende, non ché per I’abbandono e
il conseguente degrado di una parte del paese che potrebbe subire danni con riferimento’
all’economia, alla tranquillita e della vivibilita. . |

I progettisti di Italfer nel passato avevano studiato soluzioni alternative tra quelle , quétle del 1996
che ricordava prima il Consigliere etc.” questo € un intervento fatto a nome per conto della Lega
Nord di Francesca Martini giovedi 24 luglio 2003.

Allora la-domanda é. ..

CONS. SIGNORATO

" Sindaco ha appena confermato quello che le ho detto prima io, continua a andare, a guardare cose
del passato, ho detto, stiamo discutendo di una cosa... di una cosa che avete votato voi come
maggioranza € voi per cercare di venirne fuori da questo pantano andate sempre a guardare cosa

hanno fatto gli altri 15 anni fa, 20 fa...

PRESIDENTE
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Stava replicando.., scusi consigliere Signorato ha gia detto la sua opinione... e il Sindaco stava
rispondendo... Scusate siamo in fase di replica, ¢’erano ancora i consiglieri Pasetto e Somaggio a

cui & concessa una replica rispetio alle considerazioni del Sindaco.

CONS. PASETTO

A modifica di quello che ho detto prima ascolterd 'intervento per il rispetto nei confronti del
Sindaco, ribadisco che non parteciperd al voto perché comprendo le sue preoccupazioni da Sindaco
perché su quella sedia & seduto lei, perd torno a dire come in tutie le altre occasioni, nelle precedenti
amministrazioni lei me ne & presente, nel momento in cui st porta una delibera alla quale per ovvie
ragioni non posso fare alcuna modifica, ma devo solo prenderne atto, se devo prenderné atto, ne
prendano atto altri ma non il sottoscritto, per cui sentird le spiegazioni che dara I'Ing. Volterra ma

non partecipero al voto.

CONS. PIMAZZONI

Non volevo in questo momento fare I'intervento ¢ non lo faccio politico, relativo a questo perché
anche io ho fretta di ‘portal;e a conoscenza le osservazioni che stiamo presentando come
amministrazione, ci terrei che le minoranze, le opposizioni fossero presentir perlomeno
all’i]lustrazioné, cosi magari dopo parleranno con le informazioni suf’ﬁcienti ¢ necessarie, dopo
magari diremo qualcosa, dird qualcosa in un’analisi attenta per quanto riguarda il progetto Tav e la
storia della Tav. |

A completamento dell’intervento che avevo fatto il 29 aprile scorso, quando con una serie di
documentazione € ho invitato tutti a verificare, a contraddirmi sui dati che citlavo, stasera ne avro
degh altri molto importanti da dire che dird in un secondo momento, la tigre si cavaica ma attenti

che puo graffiare!

PRESIDENTE
Direi che adesso possiamo andare avanti, invito ancora i consiglieri di minoranza a restare presenti,
noi con senso di responsabilita continuiamo nel nostro percorso, per cui inviterei il Sindaco o

I’Ingegnere a iniziare la presentazione delle osservazioni che avete avuto modo tutti di verificare...

'Ing. Volterra presentera tutto il percorso ¢ andra poi a soffermarsi sulle osservazioni per cui su

quello che I’Ufficio tecnico ha predisposto per andare a migliorare determinati punti. Prego.
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ING. VOLTERRA ' ‘
Un richiamo a quello che & gia stato pubbl'l'cato sul sito, abbiamo aggiunto oltre a queste ortofoto
anche gli spazi di occupazione previsti dagli espropri, dalle occupaz'ioni temporanee di cantiére e
dagli elettrodotti, faccio u}1a carrellata sul percorso, dopo magari possiamo vedere tutte le
osservazioni come sono state descritte. ' '

Qui I’inizio & la parte ancora proveniente da Belfiore, le intersezioni si vede con il percorso giallo,
dove segno quella manina qui ¢’¢ tutta una parte in rilevato, la larghezza di occupazione
complessiva ¢ intorno ai 40 metri, la distanza tra una sezione e I’aitra come ho detto altre volte & 25
metri e pud servire come parametro di riferimento per capire un po’ le distanze tra manuf;atti e tra
elementi di interesse. ' |

Andando verso est questo primo incrocio importante in corrisp'ondenza del Grena cui & stata fatta
un’osservazione magari.dopo ¢i torniamo velocemente, quindi passo velocemente, questo & il Grena
¢ molto complessa, ci abbiamo riflettuto tante volte.sopra ma ci sembra opportuno che venga
rivisto, perché viene fatta I'alta velocita che & in sopraclevazione di circa 4 metri e viene fatto un
céva]cavia di attraversamento quindi andiamo a altezze un po’ esagerate, siamo intorno 10/12 metri,
percorsi articolati perché proviene per esempio da Lonigo per andare verso nord, fare un percorso
piuttosto tortuoso.

- Abbiamo parlato con I’ Associazione dei coltivatori Coldiretti e ha lamentato proprio il fatto che

mezzi pesanti devono spostarsi e muoversi nella propria azienda, diventa difficoltoso.

SINDACO '

Presidente, se posso, pensare di potere tollerare un cavalcavia ferroviaria di queste dimensioni credo
che sia non un buon f)rogetto, nel senso che questo yieﬁe fatto come cavalcavia e poi, per dare una
possibilitd di percorrere questa rotatoria di Grena, viene inventato questé mezzo nodo che & un
fagiolone strano, che va solo a consumare terreno,"a modificare la viabilita esistente della Porcilana
e quindi credo che ¢i siano delle soluzioni che sono quelle di alzare sémplicemente questo tratto di
ferrovia, per fare si che la strada possa correre regolarmente sotto. Quindi la nostra osservazione &
“una delle osservazioni principali 'di cui ci teniamo, & assolutamente la non accettabilita di una

soluzione di questo tipo come struttura.
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ING. VOLTERRA

Qui ¢’¢ la prosecuzione, distributore ex Scave, siamo in affiancamento alla Porcilana sempre, vado

poi...

- SINDACO

Come notate ci sono questi due affarini, questi due affarini praticamente rappresentano dei canali di -
scolo di passaggio nel rilevato ferroviario. Sono previste delle tombinature, vado a memoria, questo .
mi pare da 1.500 e questo di 2.000, cioe viene sotto il rilevato della Tav creato un varco per
permettere lo scolo delle acque. Tutti questi terreni, che sono stati anche esondati recentemente,
devono eésere liberati dalle acque molto facilmente.

Riteniamo che questi due “pozzettoni” siano insufficienti, quindi prevediamo -Iallargamento di
questo e addirittura questo che sia trasformato in carrabile dal punto di vista dei mezzi agficoli, cioe
che ci sia possibilita di passarlo questo qua e quindi venga portato addirittura di 4 metri per 4 come

scatolato.

ING. VOLTERRA

Vi segnalo la presenza di- questa infrastruttura, che ¢ un elemento di impianto elettrico, di
trasformazione, che hanno necessita le Ferrovie di dislocare a distanze definite per i controlli di
tensione. Tra le osservazioni - anticipo - abbiamo chiesto, se possibile, che quésto manufatto, questo
iﬁgombro venga spostato in area pill conveniente, tipo in questa lente qua, che sembra diventare

i

inutilizzata.

SINDACO

Anche qua l’osservazione tende a prendere questa struttura, Ingegnere, s¢ va un attimo avanti,
questa struttura come notaté ha una strada propria in Via Masefti, che ¢ questa che sto tentando di
segnalare, & una strada di servizio. Riteniamo inutile compromettere altro terreno agricolo in questa
zona ¢ soprattutto la presenza di. questa stazione a servizio della Tav in questa posizione,
consumando ulteriore terreno. Chiediamo fortemente che venga messa in un terreno residuale, come
proposta potrebbe essere questa... non vorrei accecare il nostro Ingegnere! Portarla per esempio in
questa zona, in maniera tale che questo terreno, che gia in qualche modo € compromesso, possa

essere riconvertito utilmente per ’opera stessa.
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ING. VOLTERRA

Qui siamo in prossimita poi déll’incrocio Masetti, problema ben conosciuto di collegamento tra le
due zone.

SINDACO

Tra il forte impatto sul territorio certamenf,e, la Tav in questo caso ¢i offre un minimo di positivita:
risolviamo, se questo sara il progetto, in maniera positiva il passaggio di Via Masetti rispetto alla
Porcilana attuale. E un nodo importante per San-Bonifacio e certamente tra i piul insicuri, pérché
abbiamo un semaforo che blocca i tir in discesa del cavalcavia sull’ Alpone e questb fa si che, per
esempio, in inverno c¢i sono alcuni tir che quando frenano perdone il controilo é il carico - &
successo gia 3 volte quesf’anno, pensate - si pone per traverso, creando veramente dei pericoli
notevol. J .

11 fatto che la Tav e la Porcilana debbano superare I’ Alpone dopo, in questa zona qua, e lo vedremo
dopo, ¢i permette di riuscire a passare la Via Masetti sotto le campate praticamente della Tav ¢ della
Porcilana stessa. Sono necessarie queste strade, che sono le strade di accesso praticamente alla
Porcilana; praticamente per ’entrata o ['uscita dalla Porcilana stessa. Siamo piuttosto contrari,
perplessi, per non dire altro, a questo manufatto, perché questo manufatto rappresenta una strada
che dovrebbe appunto portare in Porcilana direttamente, ma non possiamo pensare che pér portare i
mezzi sulla linea della Porcilana, che va da Verona verso la rotatoria di Danese per capirci,
facciamo un manufatto di questo tipo. Credo che ci siano delle soluzioni meno impattanti su cui
lavorare, anche perché questa struttura metterebbe una morsa intorno a questo iscolato e quindi
questo non sarebbe corretto e ci sarebbe anche lo spreco di questo vigneto, quindi credo che

possiamo risolvere la cosa senza fare questo tipo di danno.

ING. VOLTERRA

Attraversamento dell’ Alpone, abbiamo fatto un’osservazione riguardo alla possibilita di inserire un
collegamento immediatamente a nord-del ponte sull’ Alpone e dell’ Alta velocita, attraverso - dopo si
‘vedra meglio nell’osservazione - un passaggio pill radente possibile in affiancamento alla linea Alta
velocita, magari con I'inserimento di un ponte di tipb bailey, che sono molto spartani, un po’

assomiglia alla passerella sull’ Alpone. Possono essere realizzati anche gradevoli, ma sono ponti che
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erano nati per opere militari, ma possono essere realizzati anche architettonicamente molto
gradevoli.

Passo alla slide successiva, che magari si vede meglio per quanto riguarda i collegamenti. Qui ¢’
un nodo interessante, ¢’¢ una parte che rimane in viadotto dell’Alta velocita ¢ qui la Porcilana,
invece, che va in rilevato. Ci sono dei colle‘gamenti da garantire, uno ¢ la strada sub-arginale che
rimarrebbe in affiancamento appunto all’Alpone, dopo la Via Palu che aveva avuto problemi anche
negli anni passati riguardo a un sottopasso, realizzato con una tipologia che si chiama “tubo
fracasso”, che perd non & stata una buona riuscita, perché le mietitrebbie hanno sempre -trovato
difficolta, non credo che possono proprio passare, ¢’¢ stato un col]egame'r}to. Per cui I'osservazione

riguardera comunque garantire un collegamento decente di questa strada per-1 mezzi agricol:.

Mi sposto un po’ a destra, questo ¢ il distributore che verra attravelfsato in pieno, quindi questo

dovra proprio essere rimosso.

SINDACO ‘

Un attimo, Ingegnere, solo per anche rendere edotti i Cénsiglieri. Su questi terreni sono previsti i
cantteri che c¢i sono a San Bonifacio, sono dei seminativi, sono cantieri come notate che la Tav
utilizzera e hanno una durata che va dai 60 agli 8¢ mesi. Notate la tempistica: ricordo un anno fa,
quando parlavamo di quanto dovevano durare i cantieri, in centro sarebbero previsti praticamente
per circa 96 ¢ oltre mesi!

Qui in queste due zone verranno sostanzialmente stoccate le varie parti del viadotto di costruzione ¢
saranno praticamente a contatto diretto con delle contro-strade alla Porcilana, quindi non ci sara
traffico che entra sostanzialmente in paese. Questo & un aspetto positivo, I'aspetto negativo & che
dovremo stare con il fucile puntato che non ci siano polveri o altro che si vanno a alzare. E evidente
che pero, in questa zona, i venti generalmente soffiano diciamo da nord verso sud ¢ di conseguenza

non interesserebbero 1’abitato sopra.

ING. VOLTERRA

Qui siamo in prossimitd dell’incrocio con il Famila, Via Fontanelle, con la Sp7. Segnalo - qui dove
ho indicato con la manina - la necessita di garantire un collegamento tra i due borghi ﬁord e sud,
compatibilé anche con la Porcilana. Attualmente la Porcilana ¢ interrotta sul lato nord, ma ha un

collegamento diretto da sud, e questo appare ancora molto pericoloso, quindi ¢ un nodo da
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sistemare senz’altro, magari con una strada parallela alla Porcilana, che porta in rotatoria, oppure un

| percorso alternativo nella parte sottostante, negli spazi che si possono trovare.

*

SINDACO

Qui vorrei mettere in evidenza che, nelle prime ipotesi di circa un anno fa della variante, la strada
Tav era un po’, qualche metro sopra, veniva in questa zona, adesso ¢ stata portata sostanzialmente a
occupare meta dell’attuale Porcilana esistente € meta terreno, risparmiando evidentemente questo
bofgo, che aveva sollevato numerose perplessita per I'avvicinamento della struttura, ma come
notate qui la distanza, perché le case sono queste, questa & praticamente la casa del custode, altre
case sono qua, questo spazio ¢ abbastanza, ¢ stato migliorato, ¢ stato ampliato. Per fare un raffronto,
da qua e qua ci sono pil‘i di 25 metri, cioé da und campata all’altra & di circa 25 metri, quindi
diciamo da qua a qua ¢i sono circa 60 metri e quindi le case sono stafe allontanate.

E evidente che pero questo tipo di spostamento ha creato qualche problema su questa casa, ma

‘soprattutto per imboccare la rotatoria in maniera utile. per sfruttare la campata si €& andati a

interessare anche I'opera missionaria, che probabilmente verra in qualche modo anche questa

valutata, se espropriata 0 meno.

ING. VOLTERRA

Qui siamo in corrispondenza dell’incrocio con la Sp 7, la Porcilana viene deviata. Ci sarebbe
I’interruzione, Ialparte tratteggiata  che segno qui con la manina sarebbe la prosecuzione della
Porcilana, secondo il Piano territoriale provinciale approvato e che anche il nostro Pat recepisce,
siamo appunto coordinati. Correrebbe qui In affiancamento con la linea alta velocita, in
corrispondenza dove ¢’¢ questa manina le campate finiscono e riprende il rilevato. La differenza tra

cui conviene una campata o un rilevato siamo sempre intorno ai 5 0.6 metri di altezza.

SINDACO
Vorrei fare un piccolo commento. Noi abbiamo su questa fascia che vedrete, nel Piano territoriale
provinciale, la vecchia ipotesi della Porcilana, quindi tutti questi terreni erano gia in qualche modo

vincolati sul nostro Piano regolatore dalla Porcilana, quindi la Tav va a inserirsi esattamente in

affiancamento anche all’ipotesi progettuale che da sempre ¢ sul Piano regolatore, ma la richiesta

che fa la Provincia e che noi sosteniamo fortemente ¢ che la strada di cantiere della Tav diventi la
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Porcilana, quindi si possa costruire una doppia struttura sia la Tav che naturalmente la Porcilana, in

maniera tale che si faccia un intervento solo sul territorio, si comprometta purtroppo il terreno -

-

“hecessario, ma almeno Una volta sola, e si crei un’opera ormai indispensabile per San Bonifacio ¢ 1

comuni vicini.
Qui mi allargo un po’, se permette, Presidente. Sapete che questa rotatoria, che porta al vecchio
ospedale, ¢ transitata da piti di 19 mila veicoli giornalieri. Dico un altro dato: stiamo valutando con
I’Ufficio tecnico, con la Commissione ambiente, con il Presidente Fiorio deila Commissione
ambiente, il fatto che questa strada & credo responsabile fondamentale dell’aumento delle polveri
sottili in San Bonifac_:io, noi abbiamo una centralina di rilevamento che ¢ in Via Fiume, che
quest’anno ha supérato 77 volte i limiti del Pm10, 77 volte quando la Legge dice 10, ¢ lo fa non in
giorni in cui praticamente era natale o era festa per esempio o sotto le festivitd, ma dei giorni
naturalmente lavorativi, in cui transito di automobili, transito di veicoli, di pullman, ma - diciamola
tutta - anche di camion che continuano a imperversare, anche se ¢’¢ divieto, ma evidentemente sc
devono éndare da qualche parte pure devono passare, ma dico anche di pill: sapete tufti che in
Comune di Arcole & previsto un aumento della logistica della Lidl, che servira circa 70 articolati
giorno ¢ di conseguenza I'incremento del traffico di tir per questa strada & notevole. Non possiamo
permetterlo per quanto riguarda il centro a San Bonifaéio, quindi dovremo fortemente chiedere la

circonvallazione est di San Bonifacio, sostenuta anche dalla Provincia. -

ING. VOLTERRA
Prosecuzione, quindi siamo in aperta campagna, continua il rilevato, direzione Madonna Pellegrina,

punto importante di attraversamento. Notiamo qui un restringimento, ¢ stata fatta una scelta, una

‘proposta, da parte almeno di Iricav, di fare un muro di contenimento per salvare il capannone e

dopo questa zona & una zona tutta quanta da studiare, perché queste rotatorie ci lasciano un po’
perplessi, ¢’¢ un’osservazione puntuale che dice “potrebbe essere valutata la presenza di un
viadotto, in modo che gli attraversamenti siano pit facili” e magari dopo in dettaglio, quando viene

illustrata, vediamo meglio.

SINDACO
Si brevemente, qui siamo nell’incrocio tra la strada che porta a Gazzolo e Via Madonna Pellegrina

per capirci, quindi praticamente come notate finora non sono state compromesse case o abitazioni,

CC 01 _01-11_RESOCONTO.DOC ' 4 26



o

COMUNE DI SAN BONIFACIO

PROVINCIA DI VERONA

Codice Fiscale 00220240238 TEL.045/6132611 - FAX 045/6101401 P.ZZA COSTITUZIONE 4 - 37047 SAN BONIFACIO

certamente qualcuna si avvicina, ma ‘a parte I’Opera ‘missionaria e la faleghameria Sama, che
ricordo che fin dall’inizio € quella che viene compromessa, centrata in pieno, di fronte per capirsi
all’Iper Famila insomma, al nuovo Iper Famila, e ’altra che ho saltato prima che’¢ il distributore di
benzina Bussinello, che come vedevate prima ¢ stato centrato, perd la cosa € limitata. Mando avanti,

grazie Ingegnere. : )

ING. VOLTERRA
Questo segno tratteggiato un po’ strano & la deviazione della Dugaletta, riguardo a movimenti

fluviali, percorsi idrici. Salto direttamente nell’altro...

SINDACO

'Si, qui solo per dire - ma si vede anche dall’altra mi pare - che un altro punto critico, di cui

chiediamo una valutazione piu precisa, ¢ questa scelta di fare, per permettere di servire questi tre
capannoni avicoli, perché vedete questa strada viene interrotta dalla Tav, quésta struttura che ci
lascia un po’ perplessi perché & un sottopasso, o meglio & un interrato che va a avere come unico
scopo il servizio dei capannoni; che certamente ¢ fondamen'tale,' ma forse pud essere fatto in
manicra diversa ¢ quindi chiederemo una progettazione pill puntuale ¢ migliorativa.

Qui ci avviciniamo forse al nodo piu delicato. Questo capannone ¢ un capannone che viene a essere
interessato interamente, poi ¢’¢ anche qui un vecchio rudere, éttualmente non abitato, e questo &
I’attraversamento della strada Prova - Lobbia, questa & la strada della Selva. Quindi vedete che il
quartiere di Prova non viene minimamente interessato daila Tav, viene invece interessata la localita
Mazzoni e praticamente questo, se qualcuno conosce San Bonifacio, € il rudere - lo chiamo cosi
perché questo ¢ - dell’ex Quaglie Novarin, proprieta Artoni, che da anni si cerca di capire che tipo
di fine fara. )

Qui la Tav non si avvicina in maniera certamente impattante a delle abitazioni, sono questa, questa
e quésta; non sono abitazioni che necessitano di abbattimento, ma certamente la vicinaﬁza con la
Tav c’¢ tutta. Per quanto riguarda. queste abitazioni, noi abbiamo scritto nella parte generale delle
osservazioni che dovranno essere fortelﬁénte' valutate lc]al punto di vista della sostenibilita delle
vibrazioni, del rumori ¢ ci riserveremo di faré, come dicevo prima nell’intervento, anche in sede di
valutazione dell’impatto ambientale delle valutazioni piu puntuali e piu tecniche, proprio riguardo a

questo, per capire primo’ che tipo di indennizzo devono avere queste case, perché & certo che
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dovranno essere indennizzate per quanto ‘riguarda questo, diciamo per subire questo tipo di

tracciato. Andiamo avanti.

ING. VOLTERRA

La Porcilana qui, I'indicazione ¢ quella del Pat secondo il percorso tratteggiato. In questo punto
verra realizzata o dovra essere prevista una canna di attraversamento, oppure in alternativa
un’ipotesi potrebbe es;ere quella di prolungare il viadotto, in modo da creare gia il fore sottostante

per il passaggio.

SINDACO t

Aggiungo che FAmministrazione fa una forte osservazione dicendo: se notate, vedete queste
piccole lineette, rappresentano proprio il tracciato della Porcilana‘sul Piano regolatore nostro, sul
Piano territoriale prov.inciale, che va a sbucare in statale; noi riteniamo che questa parte di Porcilana
debba essere realizzata e essere un’opera connessa fortemente alla Tav, perché? Perché per portare
e lavorare in questa strada, nel tratto di Tav interessata, non possiamo permetterci.di utilizzare delle
strade di paese, cioé la viabilita ordinaria, ma visto che saranno dei tir pesanti, riteniamo che la Tav
debba farsi una propria strada di cantiere, che poi deve diventare evidentemente la Porcilana, ma ¢
'un’éﬁera fortemente connessa alla realizzazione dell’opera. Quindi riteniamo che sia n’eceésario
sbucare direttamente in statale, perché i mezzi pesanti proprio non vadano a interessare le strade
comunali e la viabilitd dentro i quartieri, ma ci sia questa strada privilegiata solo per la cantieristica
pesante.

Sempre qua, non ci convince la soluzione adottata per risolvere 1 problemi di questo capannone
avicolo, notate questo capannone avicolo: attualmente viene servito da questa unica strada, che il
rilevato della Tav viene a interrompere. Allora 1 progettisti su_ggefiscono questo disegno, a noi
sembra che si pud fare meglio sicuramente e vediamo se riesco... ecco, praticamente realizzano una
contro-strada al rilevato e gli fanno fare questo percorso. Mi pare un’opera decisamente €, visto che
il rilevato & sui circa 3 metri e 50, 4 metri, credo che con un semplice abbassamento della sede si

possa realizzare uno scatolare, non so se 4 per 4, 5 per 5, quello che sara, in maniera tale che il

capannone possa essere servito dalla sua attuale strada, che ¢ anche un’abitazione privata che & in

questa zona. Quindi, senza un sottopassaggio propriamente detto, ma semplicemente forse con un

leggero abbassamento, possa essere garantita il normale accesso.
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Stiamo arrivando a Locara.

ING. VOLTERRA

Questa & un’altra stazione di ¢lettrificazione, serve alla ferrovia a distanze programmate, perd noi
insistiamo sui‘fatto che, se bossibile uno spostamento, sarebbe meglio farlo, visto che hanno scelto
una zona con un vigneto di produzione di tipo pregato, quindi cercare magari altre zone pitl 0 meno
impattanti, tipo tra la vecchia ferrovia e la linea alta velocita, in questa zona di tipo seminativo o

incolto meno pregiato, o addirittura in vicinanza del cimitero di Locara, per evitare questo.

SINDACO

Séttolineo che non vediamo Putilitd di realizzare questa zona, che sono appunto le centrali di
elettrificazione della linea, che hanno necessita di avere anche queste una strada a uso esclusivo e
privato, in questa zona che € una zona importante per Locara dal punto di vista agricolo e in
particolare perché questa strada non ha senso si avvicini a questa casa, proprio non ha senso!
Riteniamo che gia la presenza del cimitero, che fa un vincolo di quasi 200 metri con la nuova
normativa, possa avere gid compromesso in termini di vincolo tra la vecchia ferrovia e il vincolo
sanitario del cimitero, possa trovare collocazione una zona certamente meno impattante dal punto di
vista agronomico e anche naturalmente paesaggistico. - .

Facciamo vedere ['ultima parte, perché siamo fuori da San Bonifacio, questo ¢ il confine di"San
~Bonifacio, se qualcuno ricorda la strada delle pietre cosiddetta, qui c¢’e una discarica di marmi delia
ditta Conterno, che & questa, ma questo ¢ gia territorio di Lonigo. Riconoscete tutti questa stazione,
detta “stazione di Lonigo”, in realtd esattamente ¢ molto pit vicina a Locara, questo & ["abitato di
Locara. Se qualcuno vede, questo ¢ il sottopassaggio ferroviario attuale. Viene realizzata questa
nuova struttura, perché la Tav investe completamente la vecchia stazione ¢ quindi & necessario
rifarla. Come opere connesse la realizzazione di una serie di parcheggi, ben 300 posti auto, che sono
sicuramente utili per Lonigo, ma certamente altrettanto per Lobbia ¢ Locara dal punto di vista di
avere una stazione efficiente e in grado di accogliere i pendolari che qui vanno a... 'questa ¢ la
realizzazione del nuovo cavalcavia ferroviario, che viene messo e 'portato in questa rotatoria, ma

questo & Comune di Lonigo.

PRESIDENTE
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Bene, abbiamo terminato se non erro con la spiegazione... vuole aggiungere?... bene, allora
abbiamo terminato con le osservazioni, chiedo la cortesia di aumentare le luci, grazie. Ricordo che
alcuni Consiglieri di minoranza si sono assentati, come avevano detto sono usciti, per cui sono
rimasti solo il Cons. Pasetto e il Cons. Rossi. Lascio la parola ai Consiglieri, se vogliono aggiungere

o dare il loro parere.

CONS. PIMAZZONI

Grazie Presidente. Certo che € un po’ deludente, ma non tanto per noi, I’assenza della minoranza, in

ogni occasione che ¢’¢ qualcosa... Pasetto ¢’¢ e il Cons. Rossi anche, ma gli altri partiti, cioe gli -

esponenti di partiti politici nazionali 5 Stelle e Lega Nord non sono presenti, si assentano
puntualmente ogni volta che ¢’¢ qualcosa di importante e si dimenticano che questa ¢ la sede dove
si decide, cio¢ si fa le proposte, si rappresenta dei cittadini. Quando ci si siede in questa sala, si ha
in mano la possibilitd di incidere e cambiare qualcosa ¢ delle scelte che si fanno si deve sempre
rispondere nel tempo.

Quindi noi facciamo la scelta, abbiamo proposto il tracciato a sud, abbiamo portato avanti tutto i
nostro percorso per arrivare a un progetto della Tav a sud, su questo andremo avanti € ne
risponderemo in futuro, perd abbiamo fatto questo con convinzione e con conoscenza di tutto quello
che ¢ stato fatto in questi anni.

Noi governiamo San Bonifacio da appena un anno, un anno e mezzo, non con grandi esperienze
personali di tutti, perd abbiamo capi;to che se si vuole incidere su un progetto, su un’opera
strategica, da soli contro-il mondo non si va. Bisbgna mettersi in rete con i comuni interessati,
perché solo se tutti i comuni interessati hanno un’idea, un’opinione, le Province interessate e la
Regibne, forse ¢’¢ la possibilita di fare qualcosa. Noi ci siamo riusciti, chi ¢’era prima di noi molto
probabilmente pénsava di essere bravo, di potere comandare dappertutto, qualche altro nonostante
dicesse “io governo San Bonifacio, Provincia, Regione ¢ Stato”, ma molto probabilmente ‘non
riusciva a fare dialogare tra di loro, oppure dicevano cose nelle assemblee, pero gli atti portavano a
situazioni diverse. _

Potrei leggere una serié di documenti che abbiamo trovato in questi anni, a partire dal 1996,
quando... allora il primo progetto a dire la verita era del 1991/92, perd cos’é successo? L successo
che tutti i comuni in rete, da Verona etc., si erano opposti al progetto e in quel momento

sostenevano il discorso no Tav, cioé di fatto era che non volevano la Tav. Ricordo 1992, un anno
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anche particolare per la politica in Italia, no? E si diceva “ma a cosa serve fare la Tav? Passeranno
due o tre treni al giorno, potenziamo la rete ‘esistente™: “potenziamo™, non “raddoppiamo”! Quindi
“sistemiamo le rotaie, lucidiamole e facciamo passare qualche treno”, quindi quei dué o tre treni al
‘giorno veloci che passavano potevano passare sui binari esistenti. Era un momento politico
particolare, molto probabilmente anche non pensavano che il cosiddetto corridoio 5, che € quello
della Tav praticamente, da Lione a Kiev andasse avanti, non lo pensavano assolutamente,

Cosa succede? Nel 1996 Iricav 2 o quello che ¢& ripresenta il progetto del tratto Verona - Venezia,
Tofino - Venezia insomma e prendono in considerazione questo, dicono “Verona vuole la fermata,
San Martino Buon Albergo non possiamo sventrarlo, quindi spanciamo a sud, diciamo siamo a sud
di San Martino Buon Albergo, ad un certo punto rientriamo all’altezza di Caldiero e andiamo a
nord, praticamente lungo ["autostrada A4”. In quel momento cosa succede? Succede che i comuni
esprimono ' parere sfavorevole, i comuni che esprimono parére sfavorevole sono Caldiero,
Cologno]a ai Colli, Soave, Monteforte d’Alpone e Gambellara. 11 Ministro dell’Ambiente non
esprime alcun parere. La soluzione & scartata in considerazione del forte impatto paesaggistico sugli
edifici civili e industriali, oltre che sulle infrastrutture‘ esistenti, in particolare in riferimento a:
attraversamento di aree vincoiate ai sensi della Legge 85, con riferimento ai territori di San Martino,
" Lavagno, Soave e San Bonifacio, e péssibile viadotto in prossimita del Borgo di Soave.

Se i Consiglieri fossero presenti in aula o se ricordassero anche quello che hanno fatto, che hanno
assistito, perché questi sono tutti atti ufficiali che ho trovato nella storia del Comune di San
Bonifacio, nel 96 qualche consigliere che ha.par]ato prima - Liga Veneta - era in maggioranza!
Questi sono atti che ¢’erano. _

In definitiva il progetto a nord, quindi in affiancamento della A4, viene bocciato perché non ha il
parere positivo e definitivo della Regione Veneto, visto che i Comuni a est ¢ a ovest di San
Bonifacio, Caldiero, Colognola .ai Colli, Soave, Monteforte d’Alpone e Gambellara ~avevano
€Spresso parerc negaﬁvo. Quindi siamo arrivati a questo punto, quindi‘ il Comune di San Bonifacio,
nonostante fosse il piv grande, ¢ il piu grande, il pit maggiormente interessato in termini di
dimensioni e di chilometri di attraversamento sulla linea alta velocita diciamo, non ha saputo fare
gruppo € mediare il consenso con gli altri comuni: questa ¢ storia'! 7

Quindi San Bonifacio ¢ rimasto da solo, quindi si arriva praticamente, nel frattempo arrivano tutte
quante le direttive, viene bocciato, nel frattempo & interessata anche Vicenza alla Tav e dice

“anch’io voglio la Tav”, prima non lo diceva, perché quando Vicenza diceva no alla Tav, addirittura
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¢’¢ stato un momento nel 92 che qualcuno ha detto “a questo punto, visto-che Vicenza non &
interessata, Verona ¢ qui, Padova ¢ gui, facciamola passare a sud, ma molto a sud”, quindi noi San
Bonifacio non saremmo stati toccati e ad un erto punté Vicenza dice “voglio entrare”. Quindi nel
2001 ¢’& gia un nuovo progetto, che sostanzialmente & quello approvato dal Cipe, quello che c’¢,
quindi le amministrazioni che sono sﬁccedﬂte dal 2001 al 2006 qui a San Bonifacio sono quelle che
potevano fare veramente qualcosa in quel momento per cambiare. '

Allora vediamo cos’¢ stato fatto dall’ Amministrazione nel 2001/2004 ¢ dico il nome del Sindaco
non per attacco personale, per un fatto politico e per fare mente locale che tutti capfamo, perché non
¢ la persona del Sindaco, ¢ I’Amministrazione che lo fa, quindi quella Amministrazione guidata dal
Sindaco Antonio Casu nel periodo 2001/2004, chiamato dalla Regione a esprimere un parere della
linea alta velocita e alta capac1ta del nostro Comune, esprime un parere positivo al passagg10 in
centro, ma interrato, allora diventa interessante andare a capire ¢ leggere qual ¢ stata la relazione

dell’intervento praticamente dell’alta velocita e della linea storica di San Bonifacio, riportato da

Iricav 2 esattamente a pagina 20 su 169 pagine del report “relazione del quadro di riferimento

generale”, devo leggerlo perché I'ho letto 3 volte per cercare, perché mi sembrava impossibile,
perché ic normalmente, quando chiedo una cosa a qualcuno, chiedo per offrirgli la possibilita di
darmi una risposta positiva. Quando ho compiuto 18 anni, non ho chiesto la Porsche al mio papa,
perché non me la avrebbe mai acquistata! Gli ho chiesto un’utilitaria.

Allora “la soluzione di interramento della linea alta velocita e della linea storica: lo studio relativo

“alla soluzione dell interramento ¢ condotto in fase istruttoria dal Ministro delle infrastrutture e dei

trasporti, per Papprovazione del progetto presentato il 09 giugno 2003, con riferimento alle -

osservazioni richieste e alle varianti avanzate dalla Regione Veneto”, quindi ha fatto questa
richiesta, cioé “chiediamo [’interramento”. “In corrispondenza dell’attraversamento nel centro
abitato di San Bonifacio, viene richiesto di valutare, per quanto tecnicamente possiBile, I’alternativa
di un interramento della linea alta capacitda e della linea storica, ovvero ’abbassamento della
livellata del tracciato, prevedendo in tale caso opportuni sistemi di mitigazione ambientale” e qui
domanda. “La soluzione prevede la realizzazione di due gallerie artificiali affiancate, una per il
passaggio della linea lenta con relativa fermata, Ialtra per il passaggio dell’alta velocita alta
capacitz‘t. Le due gallerie arti‘ﬁcia]i, inclusi i tratti di parapioggia atti a impedire I’ingresso del]é
acque meteoriche in galleria, presentano uno sviluppo di circa 3 chilometri®, quindi queste

dovevano andare dopo Iintersezione dell’Alpone ¢ quindi da Villanova diciamo giu per i 3
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chilometri, quindi arrivare, ritornare in éuperﬁcie al chilometro 23, quindi tra Prova e Lobbia, di
preciso piti 0 meno ai Mazzoni, questa era la previsione. |

“La realizzazione comporta per il corpo principale il raggiungimento della profondita di 10 metri
rispetto al piano campagna”, quindi sotto di 10 metri. “La realizzazione della gallerie{ pone tre
ordini di problemi: il primo di ‘carattere strutturale, legato all’ingombro dell’opera, il secondo
dovuto alla possibile interferenza con la falda acquifera - siamo a San Bonifacio - e il terzo causato
dall’interferenza delle opere con la viabilita; I'impianto strutturale ¢ composto da 2 distinte gallerie,
ognuna dotata di un setto centrale che separa i due binari”, lo ripeto perché diventa bello dopo!
“Considerando nelle fasi costruttive la prelsenza marginale dell’area ferroviaria, gli edifici
residenziali e industriali - quindi glielo hanno detto “guardate che avete le case e anche le industrie”
- le gallerie potranno essere realizzate mediante infissione di paratie, getto di solettone a copertura”
e cosi via. “In corrispondenza della fermata devono essere fatti i camini per I’estrazione del fumo.”
In conclusione... no, lascia stare il costo, il costo ¢ minimo (parole pronunciate in dialetto!) “In
merito all’interferenza con la falda freatica, diventano ;;articolarmente importanti gli interventi di
"impermeabilizzazione e le opere per lo smaltimento delle eventuali acqué di infiktrazione™ quindi il

primo problema. “Riguardo all’interferenza con la viabilita, si rende necessario prolungare il

sottopassaggio di Via Ambrosini, dismettere ¢ ripristinare soltanto al termine dei lavori il cavalcavia -

di Villanova™; quindi demolire il cavalcavia di Villanova e rifarlo alla fine dei lavori: questo era
quello che si diceva. “Prevedere una variante provvisoria per il cavalca-ferrovia di circonvallazione
- quello dello stadio -; la viabilita, il tessuto edilizio e i principali circuiti dei centri dei poli
funzionali risultano divisi da due parti distante, producendo per un periodo di diversi anni una

condizione di scarsa funzionalita urbana e di grande difficolta e disagio per gli abitanti e per le

attivitd insediative. Per la viabilita non potra essere garantito I'esercizio durante I'intera durata dei

cantieri” cioé sta parlando dell’isolamento da Villanova a San Bonifacio e da Monteforte a San
Bonifacio. “Le strutture da prevedere di maggiore ingombro comlsorténo "occupazione esterna
dell’area rispetto a maggiori interferenze. La soluzione dell’interramento viene scartata”.
E viene scartata anche perché tra le opere da demolire e gli edifici da demolire ¢’era anche una
fabbrichetta: la Ferroli! Questi prevedevano di demolire la Ferroli, i quali gli hanno detto “guardatre
ché quella era una condizione necessaria, ne deriva un maggiore impatto sul territorio, che comporta
ulteriori demolizioni di fabbricati civili e industriali, tra i quali lo stabilimento della Ferroli, in

contrasto con le prescrizioni del documento di indirizzo del tavolo istituzionale”, quindi il
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documento di indirizzo del tavolo istituzionale diceva “le fabbriche non le tocchiamo, perlomeno le
fabbriche importanti, se ¢ una falegnameria di 4 possiamo andarla a vederé, ma questi no”. Quindi
viene scartato I'interramento, queste sono le motivazioni e questi continuano con la linea centrale,
a linea a raso.

Poi abbiamo una sentenza del Tar nel 2007. Portate pazienza, ma € giusto dirle, perché in questi
mesi ho letto tante di quelle cose sui giornali, dopo ho letto delle altre cose ¢ allora anche per il
pubblico, anche per chi ci’segue da casa & giusto. Naturalmente di tutto quello che dico troverete
copia scritta ¢ documentazione, perché non mi piace, quindi vado un po’ lento, perché quando si
fanno delle citazioni, € meglio essere preciéi, perché sono sempre in agguato. La sentenza del Tar
-del 24 ottobre 2007, alla quale si & rivolta I’ Amministrazione Polo, nel tentativo di fare riportare la
linea a nord, perché c’¢ stato questo paséaggio, indicava che I’interramento richiesto era stato
valutato da Rfi pari al costo di 420 milioni di Euro, quindi una cifra che non giustificava nessun
motivo. Motivi economici e tecnici hanno indotto Rfi a scartare questa soluzione, quindi
I’interramento che chiedeva I’ Amministrazione di Forza Italia diciamo.

Possiamo anche dire, perd, che Rfi ha avuto gioco facile nello scartare una soluzione che era
semp‘licemente una proposta unilaterale da parte dell’ Amministrazione di San Bonifacio, ripeto:
mancava sempre la rete tra i vari comuni. Se I’Amministrazione di allora credeva veramente
all’interramento, forse per la risoluzione de] problema non doveva fare altro che ottenere un
. protocollo d’intesa, cosi come ha fatto questa Amministrazione, tra Reglone, Rfi e Ministro e solo
allora si poteva cercare di risolvere il problema, perché se i 3 sono gia d’accordo, uno non va a
smentire I'altro! Non essendoci stato nessun impegno da parte di chi doveva costruire e pagare, era
normale che dicessero “va beh, ti abbiamo fatto, controlla e vedi”. Rfi di certo non si € spaventata
del pericolo che qualcuno si incatenava alle rotaie, come aveva promesso di fare, nel caso del
passaggio dal centro.

Successivamente a questa Amministrazione, tra il 2004 e il 2009 abbiamo avuto ' Amministrazione
del Smdaco Dott. S]lvano Polo, il quale ancora ha mcancato uno studio legale di: ‘portare avanti il

ricorso ‘al Cipe, qumdl uno studio contro Rﬁ Cipe, Regione Veneto, Ministro delle infrastrutture,

‘Capogruppo_de]l’opp051210ne, Ministri dei trasporti, dcll’ambiente, dei beni culturali, per

. ’annullamento di quella famosa delibera del Cipe, delibera di approvazione del progetto. 11 Tar,

come dicevo prima, I’ha rigettato. Sempre Polo ha fatto ricorso al Tar. |
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Durante la stessa Amministrazione Polo lui ha ottenuto, € tutti lo ricbrdiamo chi ha seguito, una -
commissione tecnica - la coéiddetta io la chiamo “Commissione Zolet” e dopo arriviamo al perché -
" per valutare 4 ipotesi di tracciato, quindi era gia deliberato che doveva essere in centro a taso, pero
giustamente uno dice “faccio anche delle valutazioni”. Ha fatto questa Commissione ¢ il compito
che aveva questa Commis.sion_e era di valutare il tracciato a nord, il tracciato in centro a raso, il
tracciato in centro sotterraneo e a sud in parallelo alla Porcilana, ecco che ¢ la prima volta che dico
“Pofcilana”. Dico Porcilana e dico la Tav passaggio a sud e affiancamento della Porcilana, quind:
tutti quelli che in questi anni hanno parlato di Porcilana devono sapere che da li in poi era una ferita
sul territorio, cosi come lo &, e gli espropriati dei terreni della Porcilana saranno espropriati anche
per la Tav, cc‘on- una differenza che la Tav puo essere utilizzata, € un’op'era, un’infrastruttufa
importante, Legge obiettivo e tutto, quindi gli espropri si possono fare, verranno fatti e spero in
modo ottimale per tutti; se invece la Porcilana la dovessimo fare noi e la Provincia, abbiamo visto,
Sindaco, le difficolta che abbiamo avuto per Via Nogarole, parlando di 10 metri di terra, € tutti
. buoni dopo. Andiamo avanti. '
Tornando alla Commissione, 1 3 tecnici nominati ¢’¢ l’I_ng. Lucio Zolet, e ecco perché' ho detto
“Zolet”, & il primo cognome, commissario straordinario per le opere strategiche'nel Friuli, Trentino
Alto Adige e Veneto, I'Ing. Giuseppe Fasiol per la Regione Veneto, il Geom. Mirco Verzini per il
Comune di San Bonifacio. Vengono fatti 6 incontri, si valutano 12 elementi limitanti, esprimendo
un valore da 0 a 3; risultato: a nord il valore vatra8e 14, al centro a raso va tra 23 ¢ 27, in centro in
sotterraneo tra 17 e.21, a sud in parallelo alla Porcilana tra 20 e 22. E un lavoro che molto
probabilmente avra dei limiti per caritd, perd & un lavoro che qualcuno ha fatto. Indica a nord la
soluzione meno impéttante per San Bonifacio e tutti I'abbiamo sémpfe detto, non mi dicono niente
di nuovo; in centro a raso ¢ quella di gran lunga peggiore da 23 a 27, la soluzione in centro in
sotterranco ¢ quella a sud in parallelo alla Porcilana quasi analoghe. Parliamo di impatto, quindi
dvra qualche difetto, perd hanno fatto questo.
Alla fine nella relazione del 31 gennaio 2005 si arriva alla seguente conclusione e qui & divertente,
dopo si capisce. “E sulla direttrice centrale che bisogna trovare il git;sto _equilibrio per il
Comune...” perd la relazione viene firmata solo da Zolet, che & Rfi praticamente, ¢ Fasiol per la
Regione, mentre il rappresentante del Comune di San Benifacio Geom. Mirco Verzini, il 17
gennaio del 2005, produce una sua relazione - sono tutti documenti agli atti - molto precisa, tecnica
e secondo me anche ben éfrutturata, in cui afferma la preferenza per la soluzione al nord e la nullita

CC_01_01-11_RESOCONTO.DOC . : 33

_—.,




' Codice Fiscale 00220240238 TEL 045/6132611 - FAX 045/6101401

COMUNE DI SAN BONIFACIO

PROVINCIA DI VERONA

P.ZZA COSTITUZIONE 4 - 37047 SAN BONIFACIO

delle giustificazioni addotte dai comuni limitrofi, lui dice (parole pronunciate in dialetto) va beh

difende le sue. Il rappresentante del Comune Mirco Verzini mette in rilievo il fatto che nella

relaZione finale non si sia Tiportato cié che verbalmente era stato affermato dai tecnici durante i
lavori della Commissione stessa: in nessun caso mai la Tav potra attraversare San Bonifacio in

affiancamento a raso attraverso il centro abitato. Siamo nel 2005.

Per la precisazione si riporta la parte finale della relazione del Geometra; ve la leggo: “ripristino del

tracciato a nord del paese per effettivo minore impatto ambientale ¢ per-la legalita delliter
amministrativo e degli atti ufficiali, eventuale proposta di interramento in galleria artificiale defla
linea alta velocita e della linea storica, valutazione positiva sul possibile tracciato a sud,
fnigliorabile ¢ utilizzabile galleria artificiale in corrispondenza dell’ospedale - va beh, si va a
mettere in protezione quelilo -, presa in considerazione dello spostamento a sud anche della linea
storica a completamento della Porcilana - quindi si parlava anche qui -, dichiarazione di assoluta
improponibilita dell’attraversamento nel centro urbano a raso, iﬁ affiancamento della linea storica”,
quindi questo I’ha scritto un commissario, un esperto.

Durante I' Amministrazione Polo tra Ialtro si & tornati anche in Consiglio Comunale ad un certo
punto, perché & arrivato anche il d,iscorso della Sitave. Nell’occasione del dibattito della Sitave,
negli interventi si ¢ parlato anche di Tav e cito un intervento: “se la Regione ha deciso che il nostro
Comune deve essere attraversato da due infrastrutture, I’alta velocitd ¢ la tangenziale, auspica che
tali opere siano realizzate a sud del territorio nello stesso corridoio”. Cito il nome del Consigliere
Vasco Carradore, Capogruppo di_San Bonifacio. Siamo al 05 settembre 2008 e questo dico perché
la stampa locale ha dato molto risalto a questo ex Cdnsigliere, ex Presidente di Commissione
urba’niétiCa, in questi mesi ¢ magari non si é preoccupata di sentire gli attuali cosa pensano, pero
questa dichiarazione ¢ qua, ¢ la delibera 29 del 05 settembre 2008. Ripeto “se la Regione ha deciso
che il nostro Comune deve essere attraversato da’ due grandi infrastrutture, alta velocita e
tangenziale, auspica che tali opere siano realizzate a sud del territorio nello stesso corridoio™. Poi ci
sono altre cose, ma questo ci tenevo a dirlo, perché dopo continuano altrimenti a mettere in
competizione éon, visto che dovrebbe essere lo stesso partito mio.

L’ Amministrazione Polo viene sostituita poi d"cl Casu. Ricordiamo che in data 13 dicembre la causa
al Consiglio di Stato, intentata da Polo, & andata perente, -perché non frattempo non si era fatto
niente. Dell’ Amministrazione Casu dal 2009 al 2013 non si trovano tracce di attivitd importanti nel

tentativo di trovare accordi con i comuni, proprio abbiamo avuto il silenzio, abbiamo gid visto
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I’altra volta... si va beh, nulla avevano fatto. Infatti, con il protocollo d’intesa che noi abbiamo
fatto, il Sindaco ha fatto in questa Amministrazione, siamo riusciti a produrre un progetto definitivo
con una varianté sostanziale, una variante sud, perché stiamo’ lavorando sul progetto approvato nel
2006, con la variante San Bonifacio, quindi non viene toccato né prima né dopo niente, si fa questa
variante. Ecco che qualche esperto o pseudo esperto doveva dire. |

Potrei anche citare delle consideraiio_ni sulla Via, perché ¢’¢ gid una Via sul progetto a raso di San
Bonifacio. Due righe le leggo tranquille, perché questa ¢ la Via del progetto di San Bonifacio e, s |
ci fosse la Cons. Firolli, magari gliela avrei fatta vedere per bene. “Tra i casi segnalati, il

superamento pill signif‘lc,ativo ¢ quello che riguarda I'ospedale di San Bonifacio, collocato a

notevole distanza dalla linea ferroviaria (oltre 400 metri) - quindi 'ospedale nuovo rispetto alla

1iﬁea tradizionale sono pit di 400 metri - collocato in contesto urbano; in questo caso la mitigazione

prevista di barriere di 4 metri di altezza, lungo la linea alta capacita e linea storica, aséicura una

notevole riduzione dei livelli acustici immessi, consentendo il rispetto dei limiti di norma diurni; il

limite notturno, particolarmente restrittivo, richiederebbe per essere rispettato ’adozione delle

protezioni-del tipo ecotunnel. Nel caso in esame, data la diretta prossimita di due zone residenziali,

il proponente ritiene troppo intrusivo un intervento di questa natura - quindi gli ecotunnel - che

potra corﬁunque essere adottatq nei successivi sviluppi. progettua]i, qualora I'assetto previsto non sia

pienamente soddisfacente™, quindi vuol dire “e la facciamo in centro, mettiamo le barriere di 4

metri, sappiamo gia che non risolveranno il problema, servira forse I'ecotunnel, perd ve lo mettiamo

dopo che avete fatto m‘agari qualche anno di protesta” e cosi via. Perd tra la lineé e 'ospedale ci

sono anche tante altre abitazioni, quindi se si sente bene ospedale ¢ le abitazioni prima, magari

facciamo.per procurare pazienti all’ospedale e cosi via! | .

Abbiamo visto che di anni le precedenti nostre amministrazioni se ne sono fatti tanti (Casu 4 piu 4,

Polo gli ultimi 5 anni) e non sono mai riuscite a mettersi d’accordo, non vorrei citare Nietzsche ¢

neanche lo cito, perché la brutta coscienza per questa Amministrazione... non diciamo che non lo

facciamo! Questi addetti ai lavori, ex addetti ai lavori delle precedenti amministrazioni, quindi

commissioni e tutto quanto, si stanno dando molto da fare per cavalcare la protesta, vediamo e -ne |
abbiamo citati. Obiettivo di questi ¢. secondo rﬁe, semplicemente intorbidire le acque per paura ché

la gente veda, attraverso acque trasparenti, quello che ¢ stata la loro inerzia, o quanto non sono
riusciti a fare. L.’opposizione fa, & giusto che faccia la propria parte. Quanti si vedono avvicinati da

un problema, che fino a un anno fa era di altri, quindi protesta e & giusto, ci sta, cioé gli agricoltori, i
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residenti ¢ giusto che protestino, noi dobbiamo tutelarli il piu possibile. Non ci sta invece che questi
ultimi realmente danneggiati, quindi i-contadini e tutto, siano strumentalizzati dai veri responsabili
di questa situazione, chi era che poteva fare e tutelare ¢ tutto quanto. _ '
San Bonifacio ha corso, secondo ﬁ‘le, un grande rischio, noi siamo riusciti a fare secondo me una
cosa importante ¢ fondamentale, perché ormai la Tav, I’alta velocita, & inutile fare tanto le crociate
contro la Tav, la Tav si & deciso e si fa, noi siamo qua ¢ dobbiamo prendere e cercare di creare
meno danni possibili per i sambonifacesi. Ricordiamo che ¢ sempre legittima la protesta di quanti si
vedono danneggiati, se fosse a raso in centro io penso che il teatro centrale non basterebbe per
I’assemblea, dovremmo andare al Pala Ferroli se non allo stadio, perché le persene sono molto
interessate di piu.

~ Adesso chiudo, voglio anche lanciare un messaggio positi§0 e futuro per cercare di recuperare il piﬁ
possibile ‘e progettare il futuro. Sarebbe importante che questa Amministrazione, come ha giﬁ
dimostrato di sapere fare bene, si facesse promotrice pér un protocollo d’intesa, con tutti 1 comuni

interessati, per chiedere la trasformazione della linea storica in metropolitana di superficie, in modo

tale da garantire collegamenti rapidi con le Citta di Verona e Vicenza e anche con il lago. 1l ruolo di

San Bonifacio & gia stato anche messo in luce in assemblea 1’anno scorso di Confindustria e tutto,

tra Verona e Vicenza, nelle aree di cittd metropolitane puo essere il fulcro di questo. lo penso che

tutti i comuni, dovremmo preparare un ordine del giorno per cercare di portare tutti i comuni
sull’asse della vecchia ferrovia; in modo in futuro avere questa metropolitana. Vi ringrazio per

I’attenzione.

PRESIDENTE

‘

Ringrazio il Cons. Pimazzoni, anche per I’excursus storico e spero che stano un po’ chiari a tutti

anche i vari passaggi che ¢i sono stati.

CONS. LUNARDI

Nell’intervento prima & spiegato bene il percorso dell’Ing. Volterra e del Sindaco, senz’altro sono
'positivi i migliorarhenti che abbiamo visto ¢ chiediamo, cioé principalmente quel fagiolino della
zona del Grena, il passaggio degli scarichi al Palu, la zona particolarmente delicata tra Lobbia e
Mazzoni, i & un punto proprio cruciale, e i due spostamenti dei due cantieri, che proprio arrecavano

secondo me; veramente era un punto un po’ delicato.
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Quello che mi interessava sottolineare, che prima il Sindaco I'ha detto, & che davanti al nuovo
ospedale - non al vecchio ospedale - passano circa 19.000 auto al giorno e circa 4 o 5 mila di notte.
Ora se, chiaramente andando avanti [’alta. Ve]bcité, in fianco andra” avanti la Porcilana,
automaticamente il taglio o lo spazio o il percorso deile auto in centro molto probabilmente restera
solo per i residenti, quindi molto probabilmente quel traffico, oltre che pesante etc., non ¢i sara piu.

Quello che magari mi interessava, che perd non stamo arrivati nel punto finale della statale, siccome
sOno un ambientalista, un verde, uno che ci tiene alle piste ciclabili, era che quando passeremo con
la Porcildana, che & chiaro che va oltre al discorso dell’alta velocita, che prosegue e va a finire alla
stazione di Locara come abbiamo visto, ma quando arriveremo a quel punto ci sara il punto delicato

ancheldi guardare il passéggio e il sovrappasso della statale 11, della Porcilana.

PRESIDENTE .

Qualcun altro deve fare un intervento? Altrimenti direi che possiamo passare al voto sulle
osservazioni. 1l Cons. Rossi rimane in sala, il Cons. Pasetto non partecipa al voto, per éui siamo in
11 a votare.

Chi ¢ favorevole? Chi € contrario? Chi si asfiene‘?

Esito della votazione: favorevoli 10, astenuti 1.

La deliberazione viene approvata. Abbiamo I"immediata eseguibilita.

Chi ¢ favorevole? Chi ¢ contrario? Chi si astiene?

Esito della votazione: favorevoli 9, astenuti 2.

lo ringrazio tutti per la partecipazione, auguro una buona notte.

La seduta é tolta. .
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