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Al Ministero  dellAmbiente e della Tutela del Territoric e del Mare
Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali - Divisione 1| Sistemi di
Valutazione Ambientale,

Via Cristoforo Colombo 44

00147 Roma

MINISTERO DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA
. . . . . DEL TERRITORIO E DEL MARE
Oggetto: Osservazioni allo Studio di Impatto Ambientalecenerate per le Valwazioni e le Autorizzazioni Ambienrali

elaborato da Iricav 2 quale general concractor REGLSTRO UFFICIALE - 1NGRESSO
del progetto av Vr/Pd, lotto Vr PV/Bivio Vicenza,.; 5006993 DY A del 1 4/03?i01 6
ai sensi del Digs 152/2006 e s.m.i

‘La procedura pubblicizzata per I'approvazione del progetto definitivo Verona PV /Bivio
Vicenza & illegittima e pertanto deve essere annullata. Macroscopiche inadempienze
caratterizzano la procedura e che si sostanziano nel mancato rispetto del Codice Appalti ,
della legge regionale che disciplina la valutazione di impatto ambientale e quindi delle
finalita della VIA che ai si sensi dell'art 4 comma 4 lettera b) del Codice Ambiente “la

valutazione ambientale dei progetti ha la finalita di proteggere la_salute umana

contribuire con un migliore ambiente alla qualita della vita “. |l Principio di Partecipazione
nel procedimento ambientale & un principio cardine dei Trattati UE e delle norme nazionaii
come altrettanto io sono il Principio di Prevenzione e di Precauzione che rappresentanc la
cornice della valutazione d'impatto ambientale che & prioritaria rispetto a ogni altra fase
del procedimento di approvazione di una opera ad elevato impatto ambientale. Ogni
atteggiamento contro la legge configura ipotesi di reato che saranno portati all'attenzione

della giustizia contabile , penale e civile.
Osservazione n 1

il procedimento di approvazione del progetto reso pubblico con !‘annuncio del 30 gennaio
us da parte del general concractor Iricav 2 non rispetta norme importanti come il comma 3
dell’art 165 del Codice Appalti € la legge regionale del Veneto 10/1999. lLeggi che
obbligano net procedimento di Via alla presentazione pubblica del progetto. Leggi che
attuano Principi del Trattato UE. Ulteriori difformita rispetto alla legge riguardano la Via su
un lotto e la partecipazione su una sintesi non tecnica avara di elementi informativi utili alla

informazione e alla partecipazione . La frammentazione dei lotti per la procedura di

valutazione d'impatto ambientale confligge con il comma 5§ ter dellart 166 del Codice
T e




Appalti che prescrive la via sull'intero progetto. La via quindi doveva riguardare il tratto
Montebello/Vicenza/Grisignano. Leso anche la partecipazione al procedimento secondo le
modalita previste dall'art 165 comma 3 del Codice Appalti “ il progetto preliminare é

corredato anche dallo studio di impatto ambientale e reso pubblico secondo le

procedure previste dalla legge nazionale e regionale “ Gli art 15.16 e 22 della legge
regionale del Veneto n 10 del 1999 prescrivono la presentazione pubblica del progetto e
dello studio di impatto ambientale entro 20 gg dalla pubblicazione dell’annuncio pubblico
del procedimento di via. Procedura non applicata che rende nullo Iintero procedimento
perché lede il Principio di Partecipazione sancito : a} nel Regolamentb (CE) n.
1367/2006 del Parlamento Europeo e del Consiglio del 6 settembre 2006 che regola
I'applicazione alle istituzioni e agli organi comunitari delle disposizioni della convenzione di
Aarhus sull’accesso alle informazioni, la partecipazione del pubblico ai processi decisionali
e l'accesso alla giustizia in materia ambientale (G.U.U.E. 25.9.2006, n. L 264) ; b) nella
direttiva 2003/4/CE concernente I'accesso del pubblico sulla informazione ambientale; c)
direttiva 2003/35/CE che prevede la partecipazione del pubblico nell'elaborazione di taluni
piani e programmi in materia ambientale e modifica le direttive del Consiglio 85/337/CEE e
96/61/CE relativamente alla partecipazione del pubblico e | allaccesso alla giustizia
(G.U.C.E. 25 giugno 2003, n. L 156) ; d) digs 195/2005 che recepisce la direttiva
200374/CE; d) legge 108/2001 che recepisce la Convenzione di Aarhus sull’accesso alle
informazioni, {a partecipazione del pubblico ai processi decisionali e 'accesso alla giustizia

in materia ambientale.
Osservazione n 2

Nel territorio del comune di Montecchio gravano infrastrutture puntuali rappresentate da
attivita industriali e del terziario e infrastrutture lineari come I'autostrada A 4, la statale 11,
la linea ferroviaria storica , la costruenda Pedemontana , it programmato Sistema delle
Tangenziali Venete (Si.TaVe) e ora la linea alta velocita. Tutte queste infrastrutture
generano impatti che si cumulano e che non risultano valutati nelio studio di impatto
ambientale del progetto Vr.Pv/Pd. Valutazione necessaria ai fini degli impatti complessivi
sul territorio. No solo le norme di legge ma anche quelle tecniche prevedono la
determinazione degli impatti cumulati. Lo Studio di Impatto Ambientale (SIA) deve avere
dei requisiti e persegue specifiche finalita. SIA tecnicamente regolamentato dalla UNI
10742; 1999.in cui nella determinazione degli impatti si citano espressamente quelli

cumulativi e le metodologie usate per la determinazione e valutazione degli impatti. Ogni



impatto preso singolarmente resta al di sotto del valore di soglia, ma impatti della stessa
natura, che colpiscono le medesime componenti ambientali possono sommarsi e
concorrere a superare il valore di soglia. La norma riguardante gli impatti cumulati € in
calce al punto 4 , dell'allegato IV della direttiva 85/337/CE (come modificata dalla direttiva
97/11, e dalla direttiva 2011/92/UE ma anche recepita chiaramente nell’allegato VII
“contenuti dello Studio di Impatto Ambientale” de! digs 152/2006. Infine oggetto della
circolare del ministero del’lambiente GB/96/15326. La Corte di Giustizia dellUE, sulla
valutazione degli effetti cumulati cosi si esprime nella sentenza C 404/09 del 2011, in sede
di VIA, si deve obbligatoriamente “anche includere umanalisi degli effetti cumuiativi
sull’ambiente che tale progetto pud produrre se viene considerato congiuntamente ad altri
progetti” giacché una tale analisi “& necessaria per garantire che la valutazione comprenda
I'esame di tutti gli effetti notevoli sullambiente”. Senza la valutazione cumulata degli effetti
prodotti da infrastrutture di trasporto e da impianti presenti nell'area contigua al tracciato,

non ha alcun senso concludere con un giudizio di compatibilita ambientale.
Osservazione n 3

Siti inquinati. Il tracciato del progetto av Verona PV/Bivio Vicenza interferisce nel territorio
del comune di Montecchio con due siti classificati “ potenzialmente inquinati”. | siti sono
aree occupate da pregressi insediamenti manifatturieri e sono ['ltalpesatura Snc e la
Veneta Tecnologie —Geloi e Castegnaro. |l decreto legislative 152/2006 nel titolo V tratta di
bonifica e siti inquinati. Un sito potenzialmente inquinato &, dove & stata superata la CSC
(concentrazione soglia di contaminazione) ovvero i limiti tabellari per suolo, sottosuolo, e
acque sotterranee riportati nellAllegato 5 al Titolo V. Considerata l'area molto
antropizzata. I'obbligo superata la CSC & rappresentato dalla caratterizzazione del sito e
dalla analisi di rischio- sito specifica. La procedura coinvolge la Regione come autorita
procedente e | proprietari dell'area. Nessuna procedura di “messa in sicurezza’ ed
eventuale “bonifica”, ma nemmeno la “‘messa in sicurezza operativa”, che ha lo scopo di
garantire un adeguato livello di sicurezza per le persone e per 'ambiente in attesa degli
interventi ulteriori. In quest'area sono previsti lavori di sbancamento e la successiva
realizzazione della “sede stradale” che sostiene la massicciata in pietrisco che posa sullo
strato di sub ballast in conglomerato bitumincso, adagiato sul terreno compattato (nel caso

di Vr Pd potenzialmente inquinato), dello spessore di aimeno 30 cm e supercompattato.



Osservazione n. 4

Aziende sottoposte alle direttive “Seveso”. Nel territorio dei Comune in un raggio inferiore
al km rispetto alla realizzazione del 2 sublotto della Vr Pv/Bivio Vi sono presente due
aziende a rischio di incidente rilevante . Sono la Nuova Missilgas Srl (art 6 digs 334/1999)
che & un deposito di gas liquefatti e la Fabbrica Italiana Sintetici (FIS) (art 8 digs
334/1999) che & uno stabilimento chimico. La Missilgas srl dista 530 metri dalla linea av e
I'attivita consiste nell’essere un deposito di gas liquefatto con una quantita massima di gas
presente pari a 67 tonnellate. Nel rapporto Analisi di Sicurezza I'evento incidentale
rappresentato dal rilascio di gas & ritenuto come area di rilascio con raggio pari a 9 metri
zona di sicuro impatto e un raggio pari a 20 metri zona di danno. Tali dati rendono non
creano nessuna interferenza con il tracciato ma si richiede espressamente alla
Commissione Via Special di valutare la compatibilita di questo impianto. La seconda
impresa la FIS dista dalla linea 750 metri . Nel Rapporto Analisi di Sicurezza come
scenario incidentale si prevede il rilascio con raggio d'influenza massima fino a 170 metri.
Si richiede alla Commissione Via Speciale del Matt di valutare la congruita dei raggi di

azione di potenziali eventi incidentali rispetto all'opera da assentire nella procedura di Via.
Osservazione n 5.

Sicurezza nell'affiancamento ferrovia/strada. Nel territorio s'incrociano la futura Si.Ta. Ve. |
la line av come da progetto e il casello della A4 4. Ai fini della sicurezza si chiede di
verificare la possibilita di redazione di analisi probabilistica connessa a condizioni di

potenziale interferenza dovuta a ipotesi incidentali .
Osservazionen6 = ALLEGATO B

Cantiere operativo nel Comune per tempo stimato in 66 mesi. Le emissioni d'inquinanti e
di particolato sospeso PM10 e PM 2,5 sono stimate e dichiarate compatibili attraverso |a
stima operata attravesro, il modello CALMET-CALPUF. Al netto della considerazione
comune a gran parte dei modelli usati nella costruzione di grandi opere di non
considerare tra i dati metereologici it gradiente termico verticale per la definizione delle
condizioni di stabilita dell’atmosfera e per la definizione dell’altezza e intensita di inversioni
termiche c'¢é da considerare la congruita del modello di dispersione in uno specifico
territorio oltre che alla incertezza delle stime modellistiche, Incertezza insita nelle stime
modellistiche e dove si legge nella “Guideline on Air Quality Models” (US-EPA, 2005)



che i modelli sono pil affidabili per stime di concentrazioni medie di lungo periodo,
piuttosto che per concentrazioni di breve periodo in specifici sitt € che le stime relative ai
massimi di concentrazione vanno ritenute ragionevolmente affidabili come ordine di
grandezza. Sovrastima dei massimi dell'ordine del 10 fino al 40% sono citati come tipici.
La normativa italiana, simiimente, (DM 60/02) prevede un’incertezza del 30% per le medie
annue del 50% per quelle orarie e giornaliere !! Considerata la presenza sul terntorio di
problematiche ambientali gravissime, si chiede alla Commissione di effettuare al
comparazione in termini di coerenza ed efficienza tra il modello utilizzato nel Sia che ¢ il
CALMET-CALPUF e il modello AERMOD che & il modello gaussiano di riferimento
dell'EPA per gli inquinanti primari . |

Osservazionen 7

Vibrazioni. L’impatto da vibrazioni durante la fase di cantierizzazione dell'opera connessa
a un notevole traffico veicolare di mezzi che utilizzerd la statale per Altavilla rendono
altamente impattante i presunti ottimistici 66 mesi previsti. Le abitazioni coinvolte dalle
vibrazioni sono 168. Problema vibrazionale inferiore ma sempre problema sara nella fase
di esercizio- La vibrazione nel terreno generato dalla infrastruttura ferroviaria al transito
dei convogli & uno degli elementi di MASSIMO IMPATTO ambientale nelle aree urbane.
“Gli aspetti relativi alla propagazione nel terreno sono a tuttoggi la parte di maggiore
indeterminazione nello sviluppo dei modelli previsionali dell'interazione tra struttura e
ambiente ...(_.) “ scrive il general contractor di una diversa tratta la Bs/Vr. Iricav 2 nel tratto
Verona — Padova (Sia 1996 pag 467 — 468) scriveva che “ l'attenuazione geom'-etrica elo

smorzamento del mezzo contribuiscono a rendere il fenomeno critico ALMENO entro una

‘fascia di CENTO metri dall’asse ferroviario ”. | riferimenti “ normativi” sono {e UN{ 9614 che

fanno esplicito riferimento al traffico ferroviario indicando i valori limite di vibrazione e la
norma ISO 2631 DADI.

Osservazione n 8

La cava denominata La Gualda ha una capacita pari a 642.472 m® e quindi ai sensi della
vigente legislazione va sottoposta valutazione d’'impatto ambientale di competenza della

Regione Veneto.



Osservazionen 9

L'Allegato XXI dell'art 164 digs 163/2006 prescrive il possesso di un sistema di gestione
ambientale. Presente nella documentazione ii manuale di SGA per il sublotto n 1 e

assente il manuale per il sublotto n 2

‘Osservazionen 10 ~ ALLE &ATO A

L'ARPAV ha certificato la contaminazione di alcuni corsi d'acqua del Veneto da sostanze
perfluoro-alchiliche. La contaminazione & diffusa tanto che si legge nel rapporto “Allo stato
attuale risulta che la propagazione della contaminazione ha raggiunto un‘area di

estensione di circa 150 km? ed interessa principalmente le province di Vicenza, Verona e

Padova, con presenza in falda e nei corsi d'acqua superficiali € nel sistema dei pozzi

utilizzati per uso potabile nella zona di Lonigo, Sarego, Brendola e Vicenza”. Atteso che

una contaminazione cosi gravemente diffusa dovrebbe indurre ad evitare opere d'arte
come rilevati , viadotti e gallerie artificiali @ naturali € quindi non realizzare I'opera per
evidenti incompatibilitd ambientale si osserva che nel piano di monitoraggio ai sensi dei
Digs 152/2006 e 163/2006 mancano completamente tra i parametri descrittori le sostanze

perfluoro-alchiliche.
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Montecchio Maggiore, 04 Marzo 2016

e p.c.

Spettabile

Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
Via Cristoforo Colombo, n. 44

00147 - Roma (ltalia)

pec: DGSalvaguardia.Ambientale@pec.minambiente. it

pec: dgprotezione.natura@pec.minambiente.it

Spett.le

Societa Italferr S.p.A

c/o Responsabile della Unita Organizzativa Costruzioni
Via Vito Giuseppe Galafi, 71

00155 Roma

pec. proc-aut-espro@legalmail it

Alla cortese attenzione:

Egregio Sighor

Responsabile dell’'Unita Organizzativa Costruzioni
Ing. Luigi Evangelista

Spett.

RFI Rete Ferroviaria Italiana SpA

Direzione Investimenti

Direzione Programmi Investimenti Rete AV/AC
Team progetti linea AV/AC tratta VR-PD
Piazza della Croce Rossa n. 1, 00161 ROMA
PEC: segreteriacda@pec.rfi.it

pec: di-dtc-inc@pec.ifi.it

Spett.le

Comune di Montecchio Maggiore

Via Roma, n. 5

36075 Montecchio Maggiore (V)

pec: montecchiomaggiore.vi@cert.ip-veneto.net

Spett.le

Ministero per i Beni e per le Attivita culturali
Direzione Generale per la qualita e Ia

Tutela del paesaggio e l'arte e

L’architeftura contemporanee

Via San Michele, 22

00153 Roma



pec: mbac-dg-beap@mailcert. beniculturali.it

Spett.

Consorzio IRICAV DUE

Via F. Tovaglieri n. 41300155 ROMA
PEC: iricavdue@pec.it

e p.c.

Spett.le

C.LLPEE.

Coordinamento Politiche Infrastrutturali
3° Commissione

Via Della Mercede, 9,

00187 Roma

pec: dipe.cipe@pec.qoverno.it

ep.c

Spett.le

Regione Veneto

Unita Complessa Valutazione di Impatto Ambientale (V.LA.)
Palazzo Linetti, Canareggio, 99,

30121 Venezia

pec: dip.ambiente@pec.regione.veneto.it

e p.c.

Spett.le

Regione Veneto

C/o Direzione Infrastrutture

Via Cesco Baseggio,5

30174 Mestre AEV Terraglio (Ve)

pec: area.infrastrutture@regione.veneto.it

ep.c

Spett.le

Provincia di Vicenza

Ufficio V.L.A.

Contra Gazzolle, 1

36100 Vicenza

pec: provingcia.vicenza@cert.ip-veneto.net

ep.c

Spett.le
Provincia di Vicenza
Settore Trasporti



Contra Santi Apostoli, 18
36100 Vicenza
pec: provincia.vicenza@cert.ip-veneto.net

OGGETTO: avviso di avvio del procedura di Valutazione Impatto Ambientale ai sensi
deil'artt. 167 e 183 del. d. Igs. 1632006 e s.m.i. - progetto definitivo della linea
ferroviaria AV/AC Verona — Padova — 1 Lotto funzionale Verona — Bivio Vicenza
(Opere in variante)

OSSERVAZIONI NEL TRATTO INERENTE IL COMUNE DI BRENDOLA —MONTECCHIO
MAGGIORE (VICENZA} DAL KM. 37+280 AL KM. 37+400 PRESENTATE DA VICENTIN
LORELLA DI MONTECCHIQ MAGGIORE, NATA A VICENZA.IL 11081963,

DOMICILIATA IN VIA E. FERMI N°184 AD ALTE-MONTECCHIO MAGGIORE (Vi)

Premesso che:

1) che, in data 30.01.2016, & stato pubblicato sui quotidiani “Il Corriere del Veneto”, “Repubblica” e
“I’Arena” ai sensi della Legge 241/1990, degli artt. 166, comma 4 bis e 167, comma 5 del D. Lgs. n.
163/2006, |'avviso pubblico inerente l'avvio del procedimento amministrative di procedura di

Valutazione Impatto Ambientale del progetto definitivo indicato in oggetto;

2) che, nel termine di trenta giorni decorrente dalla pubblicazione deli'avviso pubblico suddetto, i

soggetti interessati possono presentare osservazioni;

3) che le presenti osservazioni ed istanze vengono presentate sia al Ministero dellAmbiente e della
Tutela del territorio e del Mare, giusto quanto previsto dall'avviso pubblicato in data 30.01.2016, sia
alia Regione Veneto e al Comune di Montecchio Maggiore, con espressa richiesta a quest’ultime di
farle proprie nell'ambito dell'iter di approvazione del progetto, anche ai sensi di quanto previsto dagli

artt. 165, comma 4 e 166, comma 3 del d. Igs. n. 163/2006;

4) che i sottoscritti formulano la pil ampia riserva di contestare, in tutte le sedi, il progetto definitivo

che sara approvato, nel caso in cui esso dovesse confermare la previsione oggetto delle presenti



osservazioni, e cid anche in relazione ad aspetti diversi da quelli presi in considerazione in questa

sede;

5) in considerazione di quanto fin qui esposto, il Movimento 5 Stelle di Montecchio Maggiore, come
poc'anzi rappresentato, intende presentare osservazioni al progetto definitivo in oggetto, volte ad
evidenziare il disastroso impatto dell'opera in questione sul contesto ambientale ed a chiedere la

sospensione del relativo iter di approvazione.

* ok

TUTTO CIO’ PREMESSO, S| PROPONGONO LE SEGUENTI OSSERVAZIONI:

A) Il progetto definitivo in oggetto & elaborato sulla base di uno studio di fattibilita che non ha i
requisiti minimi previsti dalle norme che regolano la materia.

La vaiutazione preliminare dei fabbisogni dei cittadini e la scelta della soluzione meno impattante per
soddisfarli, attraverso I'analisi dei costi~benefici economici e sociali e della sostenibilita ambientale
della soluzione proposta e delle alternative possibili, non sono solo mere aspirazioni di cittadini
visionari, ma specifici obblighi di legge.

Lart. 11 del D.t.vo 152/2006 prevede poi che tutti i piani e programmi che possono avere impatti
significativi sul’ambiente e sul patrimonio culturale, compresi quelli relativi ai trasporti, siano
assoggettati a valutazione ambientale strategica “anteriormente all'approvazione del piano o del
programma, ovvero all'avvio della relativa procedura legislativa, e comunque durante la fase di
predisposizione dello stesso. Essa e' preordinata a garantire che gli impatti significativi sull'ambiente
derivanti dall'attuazione di detti piani e programmi siano presi in considerazione durante la loro
elaborazione e prima delia loro approvazione “.

Nessuna valutazione ambientale strategica risulta fatta per lo studio di fattibilita, che pure costituisce
I'avvio del procedimento finalizzato all'approvazione del progetto relativo, che, secondo quanto
previsto dall'art. 165 c. 7 del D.Lvo 1632006, comporta l'automatica variazione degli strumenti
urbanistici vigenti e adottati.

At fine di consentire la sceita della soluzione ottimale attraverso la comparazione della sostenibilita
ambientale, economica e sociale delle varie alternative possibili, la norma suddetta, nonché i’art. 4 ¢.2
del D.t.vo 2282011 ed il D.P.C.M. 3/8/2012 prescrivono che lo studio di fattibilita debba avere
necessariamente tutta una serie di contenuti, tra cui: “I'analisi della domanda e dell’offerta attuale e
di previsione”, “I'analisi delle alternative progettuali”, “ I'analisi delfla fattibilita' finanziaria” (costi e
ricavi), “l'analisi deila fattibilita' economica e sociale (analisi costi-benefici)”, lo studio dellimpatto
ambientale, riferito alla soluzione progettuale individuata e alle possibili soluzioni alternative”, ecc..

Tutti questi elementi mancano nello studio di fattibilita approvato.



Nessun riferimento viene fatto ai bisogni dell’utenza, all'idoneita della soluzione proposta a soddisfarli
e alle alternative progettuali, che pure sono numerose come risulta dai progetti gia presentati, di cui
alcuni allo stato di progetto preliminare.

Sono omissioni che non solo concretano altrettante violazioni di legge, ma determinano
Iimpossibilita di valutare correttamente |'impatto del progetto, con conseguenze incalcolabili sulla
spesa pubblica e sulla vita dei cittadini.

Pur in assenza di riferimenti progettuali, in varie sedi si afferma che la necessitd ineluttabile di
quadruplicare i binari sarebbe determinata dal fatto che la linea storica sarebbe satura.

Secondo i dati di RFI nel 2012-2013 invece la linea storica risultava sfruttata solo per il 57,6% ed
aveva una capacita residua di 106 treni al giorno (RFI- Scenario tecnico e sviluppo ferroviario nella
regione Veneto), che nel frattempo & aumenta. Dal 2001 ad oggi  in costante calo il numero dei treni
a disposizione degli utenti {Conto Nazionale delle Infrastrutture e dei Trasporti 2012-2013).

Questo infatti & passato dai 144 del 2012- 2013, censiti nel documento suddetto, ai 102 rilevati nel
progetto.

Il totale dei treni-giorno previsti a fine intervento, compresi i treni-merci, & di 164.

La capacitd complessiva della linea attuale & di 250 treni, e quindi ampiamente in grado di soddisfare
anche le esigenze prospettate.

inoltre non & pensabile che la domanda di trasporto a lunga percorrenza abbia un’esplosione
semplicemente come conseguenza della realizzazione della nuova linea.

{l numero dei treni futuri ipotizzato non & quindi realistico in relazione alla domanda di trasporto.

A sostegno delle scelte effettuate si & addotto un bacino di utenza di 800.000 passeggeri, esteso al
territorio e delle province contermini per un raggio di 30 Km dalla stazione Fiera, che si sovrappone al
bacino di utenza sia di Padova che di Verona e arriva addirittura oltre il centro urbano di Padova. Si
tratta tuttavia di una mera affermazione, chiaramente pretestuosa. Per poter contare su un simile
bacino di utenza, bisognerebbe che i passeggeri in partenza da Padova o Verona venissero a Vicenza
in auto per prendere il treno: cid & una ipotesi dell'irrealtd, palesemente assurda e contraria al
comune buon senso; contraddice inoltre I'obiettivo dichiarato dagli Enti sostenitori del progetto di
ridurre il traffico su gomma a favore di quello su ferro.

In aggiunta la nuova linea non sara certo concorrenziale rispetto al trasporto su strada, visto che il
costo di un biglietto, gia alto per chi viaggia con un treno regionale, per la TAV & il piu caro d’Europa
{da IL SOLE 240RE.COM 13/12/2009). Sicuramente non sara accessibile a pendolari e studenti, che
costituiscono c.a il 95% degli utenti. Sard comunque troppo onerosa anche per il trasporto merci.

B) Intervenuta decadenza e/o comunque attuale inefficacia della VAS risalente all'anno 2003.



L'opera in questione, facente parte del Piano Generale dei Trasporti e delta Logistica approvato con
DPR del 14 marzo 2001, che gia prescriveva il processo di VAS, sottoposta ora per fa prima volta a
Valutazione Ambientale Strategica, pur se gia “assentita”, come riportato nel Rapporto Ambientale
pubblicato, con {'avviso di avvio di consultazione, sul sito del Ministero dei Trasporti, ha raggiunto tale
stadio dell'iter burocratico sulla base di un parere positivo di Valutazione di Impatto Ambientale
risalente all'anno 2003, Il successivo parere VIA & una procedura speciale, riferita sclo per opere in
variante; le numerose osservazioni del pubblico presentate al progetto definitivo del lotto funzionale
Brescia-Verona della AV/AC Milano-Venezia non hanno potuto incidere sul parere positivamente
espresso nel 2003.

Di fatto, quanto sopra lede i diritti delle persone e delle comunita interessate, in quanto contrasta
con il comma 6 dell'art. 26 del Decreto Legislativo del 3 aprile 2006 n. 152, secondo il quale i progetti
sottoposti alla fase di valutazione devono essere realizzati entro cinque anni dalla pubblicazione del
provvedimento di valutazione dell'impatto ambientale, e trascorso detto periodo, la procedura di
valutazione dell'impatto ambientale deve essere reiterata, per tutte le opere il cui inizio é successivo
I'entrata in vigore del Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n.4.

Nel caso in esame il rifacimento integrale della valutazione di impatto ambientale si rende
indispensabile non per un mero adempimento ad obblighi normativi e per il rispetto degli aspetti
formali dell'iter procedurale, ma perché in dodici anni i presupposti alla base del parere favorevole del
2003, gia discutibili all'epoca, sono venuti a mancare, o sono stati smentiti dai fatti avvenuti con il
trascorrere del tempo.

Il territorio interessato dal progetto, lungo la direttrice Brescia-Verona, ha subito delle grandi
trasformazioni: dal punto di vista urbanistico e demografico, con l'espansione dei centri abitati e la
crescita della popolazicne residente, con la costruzicne di nuove vie di collegamento stradale e
lI'aumento del suclo edificato, e dal punto di vista economico: con lo sviluppo, nella zona del Lago di
Garda, di un turismo in continua crescita, attirato dalle bellezze paesaggistiche, che ha reso il Garda il
terzo polo turistico italiano. Cambiamenti che hanno fatto sorgere negli anni pil recenti I'esigenza di
un'ecocnomia che preservi I'ambiente, e tragga la propria forza prbprio dal rispetto del contesto
territoriale e la qualita della vita delle persone: un'idea di crescita virtuosa che si fa strada, anche se
faticosamente, nella mentalita comune e nella vita delie comunita. Di tutto questo non si & tenuto
conto nell'approvare il progetto definitivo, nel novembre 2014, e nel successivo iter.

Manca del tutto una valutazione delle ricadute economico-sociali del progetto.

Non si comprende per altro come tale superficialita, collegata alla mancanza di programmazione per
uno sviluppo sostenibile, abbia potuto essere ignorata nei lavori delle commissioni e nei Ministeri che
voi rappresentate. Superficialita che traspare anche dallo stesso Rapporto Ambientale ora soggetto a
consultazione: si nega perfino che il consumo di suolo per la costruzione di una nuova linea ferroviaria
nel tratto tra Milano e Venezia sia consistente, per il solo fatto che 'opera interessa un ambito gia
“artificializzato”. Pure la Regione Lombardia, nella deliberazione della Giunta n° X /3055 del
230172015, che esprimendosi a favore dell'opera nonostante il notevole consumo di suolo agricolo
(violando, di fatto, la stessa legge regionale approvata solo due mesi prima, ovvero lo stop alla



cementificazione, includendo anche la superficie necessaria alla realizzazione delle infrastrutture)
elenca una serie di prescrizioni in risposta alle criticita e mancanze che il progetto e la relativa VIA
evidenziano, soprattutto il non rispetto delle condizioni di sostenibilita e accessibilita ambientale ed
economica del TAV BRESCIA VERONA.

Proprio perché il territorio & gia altamente antropizzato, &€ necessario evitare nuove infrastrutture
altamente impattanti e divoratrici di suolo e risorse naturali, preservando |'equilibrio esistente e
tutelando le persone che vi abitano e che vi abiteranno. Nell'affermazione del Rapporto Ambientale
sopra menzionata, si legge implicitamente anche la negazione degli “impatti cumulati” derivanti dai
costruzione di una nuova grande opera dove gia sono presenti altre infrastrutture “lineari”. Per citare
un esempio, tra i tanti possibili: il rumore del passaggio del Tav andrebbe ad aggiungersi a quetlo
ferrovia e strade gia esistenti. Di questi impatti, delle future conseguenze sul territorio e sui suoi
abitanti di un progetto concepito molti anni or sono é stata data ampia documentazione dalle decine
di osservazioni gia presentate al progetto definitivo del lotto funzionale Brescia-Verona della linea
AV/AC Milano-Venezia, che si invita a riesaminare.

Il parere della Commissione Speciale di Valutazione di Impatto Ambientale del 28 agosto 2003 ha
escluso la possibilita di approfondire lo studio della cd. “Alternativa zero” motivandola anche con
I'impossibilita da parte deli‘attuale linea ferroviaria di sopportare l'incremento del numero di treni in
transito e la relativa velocita/capacita di trasporto di merci e di passeggeri.

Tale previsione é stata tuttavia smentita negli anni successivi dalle rilevazioni ISTAT dei dati di traffico
ferroviario, e trascorso oltre un decennio, nessun nuovo tipo di treno merci & stato omologato per il
transito sulle linee esclusivamente dedicate al tav: l'alta capacitd ferroviaria & rimasta finora
un'utopia, destinata a rimanere sulla carta per insormontabili difficolta tecniche.

Anche qualora, a fronte di una domanda stabile, si ritenesse indispensabile incrementare le
potenzialita di trasporto ferroviario, per spostare la mobilita di persone e merci dalla gomma alla
rotaia, & stata comunque esclusa a propri e in via definitiva la possibilita di soddisfare I'incremento di
traffico con soluzioni di miglioramento, ottimizzazione e potenziamenteo della linea ferroviaria gia
esistente. Tale scelta appare insensata, trascorso oltre un decennio, anche alla luce dei miglioramenti
della tecnologia avvenuti nel frattempo. Gia dal 31 gennaio 2016 i treni “Frecciarossa” transitano sulla
linea storica Milano-Venezia, e dal 1 marzo 2016 anche i treni “Italo”: & la lampante dimostrazione di
come la ferrovia esistente possa supportare l'alta velocitad. Lo stesso Allegato Infrastrutture 2015
prevede, per sfruttare in maniera efficace le risorse economico/finanziarie disponibili, interventi di
ottimizzazione delle infrastrutture esistenti con interventi dal costo contenuto come investimenti in
tecnologia, da affiancare ad azioni coordinate tra le diverse modalita a carattere organizzativo e
gestionale. Osservazioni mirate a proporre un progetto alternativo di questo genere sono gia state
presentate ai Ministeri competenti da alcuni dei Comuni collocati lungo la tratta.

Il potenziamento tecnologico della linea ferroviaria storica appare essere l'unica soluzione che
garantirebbe la compatibilita ambientale del progetto di Alta Velocita/Alta capacita ferroviaria sulla
direttrice Brescia-Verona-Padova, realizzando comungue gli obiettivi prefissati dalla realizzazione dei
corridoi “Ten- T”, con il pieno conseguimento dell'Obiettivo Ambientale di riduzione di consumo di



suolo, di prelievo di risorse e di produzione di rifiuti, citato nella documentazione di Valutazione
Ambientale Strategica dell'Aliegato Infrastrutture 2015. '

Tale soluzione & anche l'unica in grado di tutelare il paesaggio, in particolar modo quello delle colline
moreniche del Lago di Garda, come dispone la Convenzione Europea del Paesaggio del 20 ottobre
2000, ed evitare impatti e gravi interferenze in ambiti tutelati dalla rete europea Natura 2000 dei siti
ecologici protetti, quale il laghetto del Frassino di Peschiera del Garda (Vr).

Nel parere di compatibilita ambientale rilasciato dalla competente commissione nel 2003, si legge
che: “I'analisi economica presentata dal proponente illustra la possibilita di recuperare l'investimento
in tempo particolarmente breve, in relazione alla tipologia e all'importanza dell'opera, con Tasst di
rendimento interno particolarmente elevati (tra il 14,10 e il 9,90%).”

Anche tale asserzione, valutata a distanza di tempo, appare priva di fondamento, smentita dai dati
economici relativi alle tratte ad alta velocita gia realizzate in Italia e in funzione da anni, e dagli attuali
risultati non positivi delle ferrovie francesi. Cid rende ancora pid indiscutibile la necessita di valutare
la soluzione alternativa del potenziamento della linea esistente, dai costi nemmeno lontanamente
comparabili con il progetto di nuova linea a cui si vuole dar corso; un enorme eshorso di denaro che si
ipotizza remunerativo sulla base di ipotesi datate, e che appare incompatibile con le attuali necessita
di riduzione del debito pubblico. E che rischia di alimentare fenomeni corruttivi, identici a quelli
recentemente svelati dall'inchiesta “Sistema” sulle grandi opere, e fenomeni di infiltrazione
economica della criminalitd organizzata, per la quale, “le regioni del centro-nord sono terra di
conquista”, come dichiarato solo pochi giorni fa dalla Direzione Investigativa Antimafia e sui cui ha
richiamato l'attenzione anche il Procuratore della Repubblica di Brescia, alla recente inaugurazione
dell'anno giudiziario. E se queste illegalita potranno essere legate al TAV Brescia-Verona da future
probabilita, & un dato di fatto che la concessione attualmente affidata al general contractor Consorzio
Cepavdue viola i trattati e il diritto comunitario, come gia rilevato in data 11.09.2008 dall'Avvocato
Generale della Corte di Giustizia Europea. Di tale palese situazione di illegittimita, nota da anni,
relativa ad un appalto di ingentissimo valore economico affidato senza previo espletamento di una
gara europea, non si pud non tenere conto, anche ai fini della sostenibilita, nella sua accezione pil
ampia, non solo ambientale, ma anche sociale ed economica, del progetto di opera in questione.

C) Nel merito dei contenuti del progetto definitivo.

Le opere previste interferiscono con la “fascia di ricarica degli acquiferi”, con “aree di primaria tutela

[’H

guantitativa degli acquiferi”, con I""area di produzione idrica diffusa di importanza regionate”(Progetto
definitivo-Relazione sintesi non tecnica) e “presentano profondita tali da sbarrare completamente le

falde” e da determinarne V'innalzamento { Progetto definitivo-Relazione generale illustrativa).

Ciononostante, per quanto riguarda il pericolo di esondazioni, lo studio di impatto ambientale non
analizza la situazione post operam, in quanto “si attende una variazione non significativa”.

La falda interessata, il cui percorso & complesso e non ancora conosciuto, & utilizzata ad uso
idropotabile e risulta contaminata PFAS. Il fenomeno coinvolge una popolazione residente di 89.921



persone ed “ha una valenza europea”(Regione del Veneto-ARPAV: il caso della contaminazione” da
sostanze perfluoro alchiliche in alcuni ambiti del territorio defla Regione Veneto”).

Esiste dunque il pericolo concreto che le opere previste contribuiscano alla diffusione capillare degli
inquinanti anche in zone non ancora toccate dal fenomeno, tanto pilt che la linea si sviluppa in
prossimita di siti contaminati o potenzialmente contaminati.

Lo studio di impatto ambientale ignora completamente il problema, che interessa la salute di migliaia
di persone.

Gli inerti necessari ai lavori verranno estratti dalla cava di Zevio {area di rilevante interesse paesistico-
ambientale; luoghi dell’acqua; area protetta di interesse locale; vincolo dei corsi d’acqua; fascia di
ricarica degli acquiferi; corridoio ecologico) e dalla cava La Gualda (vincolo paesaggistico D. Lwvo
42/2004-corsi d’acqua).

Nelle stesse cave verra interrato il materiale proveniente dagli scavi lungo la linea per il ripristino
ambientale. In realta, dato il contesto in cui avvengono gli scavi, & facilmente desumibile il rischio che
le cave, aoggetto di particolare tutela, si trasformino in discariche di materiali altamente inquinanti.

Lo studio di impatto ambientale, anche sottc questo punto di vista, ignora completamente il
problema.

Il percorso scelto attraversa zone intensamente popolate e comportera la demolizione di un gran
numero di edifici.

Lo studio di impatto ambientale prevede che rumore e vibrazioni avranno un impatto residuale
importante, nonostante le mitigazioni.

Nulla dice dei danni che ne deriveranno alla vita delle persone e all'ambiente, anche in termini di
produzione di rifiuti da democlizioni, che si prospetta enorme, di consumo di suolo per la
ricollocazione delle famiglie e delle attivita espropriate nenche di ulteriore consumo di suclo
derivante da compensazioni immobiliari e variazioni di destinazione d’uso.

Larea su cui si sviluppa il progetto & gia intersecata da altre opere pubbliche di rilievo nazionale
(autostrada A4, svincolo di raccorde tra A4 e superstrada pedemontana veneta, sistema delle
tangenziali venete). .

to studio di impatto ambientale non tiene conto di questi aspetti e degli effetti cumulativi che
possono avere sulle persone e sullambiente.

Si ricorda in proposito che ogni attivita’ umana, anche guella della pubblica amministrazione, “deve
conformarsi al principio dello sviluppo sostenibile, al fine di garantire che il soddisfacimento dei
bisogni delle generazioni attuali non possa compromettere la qualita’ della vita e le possibilita’ delle



o

generazioni future” ed informarsi “ai principi della precauzione” (art.1,art.3- quater del

D.L.vo152/2006).
D) SEGUE.

Nella zona di transito del tracciato, in comune di Montecchio Maggiore esiste un tratto di superstrada
definita "tangenziale di Montecchio Maggiore", destinata ad essere la sede del tracciato della SPV.
Prima dell'incrocio della suddetta con la SR11, il tracciato della superstrada passa in trincea per il
previsto ma non ancora realizzato sottopasso (N 45.48731 E 11.42035).

Nel febbraio del 2011, dopo le importanti precipitazioni del 1/1/2010 e del 26/12/22010, la faida
acquifera si alzo' cosi' tanto da allagare {a suddetta trincea e venne quindi installato un sistema di
pompe per ridurre {'altezza dell'acqua e permettere il transito dei veicoli.

Il sistema di pompe rimase in funzione per mesi, senza altro risultato che abbassare di pochi
centimetri il livello, dato 'abbondante flusso sotterraneo che proveniva dagli strati permeabili a
monte.

L'acqua pompata venne deviata nella adiacente cava Gualda, in territorio di Montecchio Maggiore. In
caso le mie fonti siano imprecise, lo scarico sarebbe avvenuto comungue nel reticolo di canali di
bonifica nella zona del tracciato TAV.

A partire dal 2015 & emerso che la falda acquifera da Trissino alla zona di Montagnana & stata
inquinata da sostanze Perflucroalchiliche rilasciate per decenni dal sito di produzione della Miteni
Spa di Trissino. Secondo le carte ARPAV, il "plume" o pennacchio di inquinanti passa esattamente
nella posizione dove esiste il tracciato della Tangenziale, anche se non & chiara la profonditad dove la
concentrazione & maggiore.

Analizzando le mappe per il SIA della TAV, disponibili sul sito del ministero dell'ambiente, ho notato
che vengono indicate come cave di prelievo per gli inerti da destinare aila TAV due zone nelle
vicinanze, una ¢ la stessa cava Gualda, la seconda & la sede del progettato ampliamento del bacino di
laminazione delle piene a Montebello.

Faccio notare che il tracciato TAV insiste sulle zone dove maggiore € a concentrazione di inquinanti
nella pianura fra Maontebello e Montecchio, non ho potuto vedere le sezioni e non so se in rilevato o
su piloni, come & stato fatto nelle tratta Torino-Milano.

In ogni caso l'interazione del rilevato, o dei piloni, con la circolazione degli inquinanti e lo
spostamento di inerti per le fondazioni po' interferire con la distribuzione degli inquinanti {di cui non
& ancora nota la dinamica), e produrre inquinamento di acqua potabili ancora pure. Tale fatto
costituisce un grave reato e non puo' essere sottovalutato.




Una facile obiezione & che il pennacchio di inquinanti potrebbe essere a livello inferiore a quello delle
opere nella zona del tracciato, ma come descritto prima, in anni piovosi I'escursione della falda
acquifera ha variazioni ben superiori a quelle descritte nei pure interessanti studi fatti sulla dinamica
delle falde nella zona (Antoneili, Mari ed altri), di cui certamente avete copia. Possc fornirvene, se
non ne disponete.

| movimenti verticali delle falde acquifere, uniti alla pesante perforazione di pozzi nei decenni passati
ha certamente messo in comunicazione le falde artesiane con quelle freatiche, e il dilavamento o
“leaching" delle zone inquinate negli eventi di innalzamento deila falda come il 2011 potrebbe
- condurre gli inquinanti in zone credute fin'ora indenni.

Inoltre lo scarico di acqua dalla tangenziale a cava Gualda potrebbe avere disperso gli inquinanti nella
falda a quote diverse, e il materiale inerte che si pensa di poter prelevare potrebbe essere inquinato
ed il suo spostamento potrebbe diffondere ulteriormente le sostanze.

Anche i materiali da prelevare nella sede del progettato Bacino di Montebello dovrebbero essere
analizzati, dato che in esso confluiscono le acque de! Gua durante le piene, assieme a quelle del
Poscola che dilavano i terreni inquinati fino da Trissino. '

E) SEGUE.

Come risulta dall’estratto della relazione predisposta dall’Arpav e dalia Regione Veneto presentata al
Ministero della Salute “La Qualita delle Acque Destinate al Consumo Umano: Attualita e prospettive”
del 15.04.2015 {(ALLEGATOQ A) il territorio che interessa i Comuni di Montecchio Maggiore, Brendola e
Altavilla risulta interessato da una contaminazione da PFAS, che riguarda l'intera falda sotterranea,
coinvolgendo un’area il cui perimetro non & ancora ben circoscritto ed in continua estensione; poiché
dal medesimo estratto sub allegato 4 si ricava che il passaggio della TAV interseca in pieno |'area
contaminata, si chiede da un lato di verificare se ai fini dello studio di fattibilita dell’'opera si sia
tenuto conto delle problematiche connesse a questa contaminazione, dall’altro di eseguire uno studio
specifico, volto a verificare ed accertare da un lato l'incidenza deil’'opera sul livello di inquinamento
della falda, dall’altro la compatibilita e sostenibilita dellopera medesima rispetto al contesto
ambientale, anche alla luce della gravi problematiche di inquinamento gia accertate in loco; tutto cid
anche tenuto conto da un lato della presenza di un sistema agricolo sensibile con rilevanza storica,
composto da filari, alberature e siepi interpoderali, dall’altro del fatto che, come si & detto, {'intera
zona & interessata da un sistema idrografico complesso, che interessa tutta {'area tra Montecchio
Brendola e Altavilla, costituito da rogge, falde superficiali, risorgive, aree umide e scoli.

Discorso analogo deve farsi relativamente all'inquinamento da PM 10, presentando |'area posta tra
Montecchio e Montebello livelli di inquinamento atmosferico alguanto elevati a causa della presenza
di rilevanti zone industriali; si vedano sul punto i dati Arpav (ALLEGATO B).

* %k %k

Tutto cio premesso, |a scrivente chiede:



1) in via principale, il ritiro immediato del progetto definitivo AV/AC Milano-Venezia tratta Brescia —
Verona, per le motivazioni esposte nelle presenti osservazioni;

2) in subordine, 'effettuazione di opportune verifiche volte ad accertare l'incidenza dell'opera sui
livelli di inquinamento atmosferico e del sottosuolo in questione, tenendo in considerazione |'attuale
presenza di inquinanti nella zona del tracciato, la eventuale contaminazione dei terreni nella zona di
emersione della falda e di scarico nella Cava Gualda e bacino di Montebello, nonché la dinamica delle falde
acquifere nella zona, non limitandosi alle annate siccitose che danno sicuramente responsi positivi,
ma anche analizzando le escursioni massime delle falde;

3) in ogni caso, il rifacimento dell'intera procedura di valutazione di impatto ambientale del lotto funzionale
Brescia-Verona della linea ferroviaria AV/AC Milano-Venezia.

Alla Regione Veneto e al Comune di Montecchio Maggiore si chiede espressamente di far proprie le
presenti osservazioni e istanze nell'ambito dell'iter di approvazione del progetto definitive, anche ai

sensi di guanto previsto dagli artt. 165, comma 4 e 166, comma 3 del d. Igs. n. 163/2006.

| firmatari delle osservazioni:

VICENTIN LORELLA U LM 32y %C&)&'\

Si allegano:
A) Relazione ARPAV sull'inquinamento da PFAS;

B) Dati Arpav su inquinamento atmosferico.
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29/2/2016 Polveri PM10. Le statistiche per il 2015 — ARPA Veneto

Agenzia Regionale per la Prevenzione
e Protezione Ambientale del Veneta

Polveri PM10. Le statistiche peril 2015

1! particolato atmosferico PM10 rappresenta la criticitd pili marcata per quanto riguarda la qualita
dell'aria In Veneto e, pil in generale, nel Bacino Padano. In questa pagina anticipiamo
l'informazione sulle statistiche legate al PM1o per l'anno 2015, in attesa della Relazione Regionale
della Qualita dell'Aria, che comprende i dati relativi a tutti gli inquinanti atmosferici.

I dati riportati di seguito si riferiscono a tutte le centraline automatiche presenti nella rete, che
forniscono quotidianamente in diretta un dato di PM1o.

Situazione generale

Il 2015 ¢ stato un anno piuttosto difficile, in cui durante i mesi invernali si sono instaurati
lunghi periodi di stabilith atmosferica con scarse piogge, che hanno favorito I'accumulo del
particolato nei bassi strati dell'atmosfera. Il 2015 risulta particolarmente critico specialmente se
confrontato con i 2 anni precedenti, caratterizzati invece da inverni piu piovosi, con frequenti
episodi di pulizia dell'atmosfera.

Episodi di maggiore criticita

Nel 2015 il mese di dicembre, con piogge sostanzialmente assenti o non significative, ha registrato
una serie di 25 giorni consecutivi di superamento del valore limite giornaliero di PM10 in molte
centraline della rete. Questa situazione deve essere considerata particolarmente critica, se si pensa
che la legislazione consente un totale di 35 giornate di superamento del valore limite giornaliero del
PM1io durante un intero anno.

I dati in sintesi: gli indicatori

Nella tabella seguente sono riportati il numero totale di giorni di superamento del valore limite
giornaliero e la media annuale registrati in tutte le centraline della rete dotate di monitor automatici.

.. . Tipo Tipodi | giornisup. limite media
Provincia | Nome stazione | oo, /ione Zona giornaliero (n°®) annuale
(ng/m3)
BL-citta Fondo Urbano 8 19
BL Area Feltrina Fondo Suburbano 44 27
Pieve d'Alpago Fondo Rurale 3 14
gﬁéﬁiﬁo Fondo Urbano 78 a5
VE VE-Sacca Fisola Fondo Urbano 69 35
¥f‘ gl-i;gfen to Traffico Urbano 84 40
TV-Via Lancieri Fondo Urbano 85 38
™V Conegliano Fondo Urbano 39 27
Mansué Fondo Rurale 64 32
RO RO-Centro Traffico Urbano 75 36
Adria Fondo Urbano 76 38
PD-Arcella Traffico Urbano 86 38
PD-Mandria Fondo Urbano 88 40

hitp:fiwww arpa.veneto.ittemi-ambientali/aria/pm 10_statistiche
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PD PD-Granze Industriale | Urbano 84 38
Parco Colli
Euganei Fondo Rurale 63 30
Este Industriale { Suburbano 72 36
VI-Quartiere
VI Ttalia Fondo Urbano 106 43
VR-Borgo Milano | Traffico Urbano 65 33
VR-Cason Fondo Suburbano 83 39
VR Legnago Fondo Urbano 83 37
San Bonifacio Traffico Urbano 77 41
Boscochiesanuova | Fondo Rurale 5 21

Dalla tabella e dai grafici seguenti si pud osservare che l'indicatore piu critico per il PM1o é il valore

limite giornaliero ( 50 pg/m3), che risulta superato per piu di 35 giorni all'anno nella totalita delle
centraline, fatta eccezione per Boscochiesanuova, Belluno Citta e Pieve d'Alpago, ubicate fuori dalla
pianura padana. Nei capoluoghi di provincia della pianura il numero di giorni di superamento supera
il doppio di quelli consentiti.

Per quanto riguarda le medie annuali, il valore limite (40 ug/m3) risulta rispettato in tutte le

centraline, ad esclusione di Vicenza Quartiere Italia (43ug/m3) e San Bonifacio (41 ug/m3). Si
segnala tuttavia che le concentrazioni medie annue calcolate risultano per molte centraline vicine al
valore limite, facendo comunque registrare un incremento rispetto a quelle misurate negli ultimi 2
anni.

Nei grafici seguenti sono mostrati, rispettivamente, i superamenti del valore limite giornaliero e la
media annuale di PMio registrati nel 2015 dalle stazioni automatiche. Le linee rosse indicano,
rispettivamente, il numero di superamenti consentiti del valore limite giornaliero ed il valore limite
annuale.

PM10 Stazioni automatiche -Numero Superamenti Valore Lim#e Giomalero

Anno2015
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! FPM1C Stazioni automatiche - Valore medio annuale
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Si ricorda infine che le statistiche complete riguardanti gli inquinanti atmosferici normati saranno
inseriti come di consueto nella Relazione Regionale della Qualita dell'Aria.
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