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COMMITTENTE:
, RETE FERROVIARIA ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
ALTA SORVEGLIANZA:

V ¢ 4
JI TALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

GENERAL CONTRACTOR:

coqy

Consorzio Collegamenti Integrati Veloci

INFRASTRUTTURE FERROVIARIE STRATEGICHE DEFINITE DALLA
LEGGE OBIETTIVO N.443/01

TRATTA A.V./A.C. TERZO VALICO DEI GIOVI
PROGETTO DEFINITIVO

Tracciato ferroviario
Planimetria da Km 44+200 a Km 45+100
Tav. 13

GENERAL CONTRACTOR ITALFERR S.p.A.
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