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Arch. Gidn Asgeio Bravo

RICHIAMATI
o [’obiettivo programmatico: '
8.3 “Riqualificazione e potenziamento delle infrastrutture di trasporto in Lombardl , obicttivo
- specifico 8.3.1 “Sviluppo del sistema autostradale e della grande viabilita” (Pnorltarlo) di cui al
vigente Programma Reglonale di Sviluppo, approvato dal Consiglio Reglonale con d.c.r. n. 39
del 10 ottobre 2000 e successive modificazioni e mtegrazmm

VISTI
B "o la kegge 21 dicembre 2001 n. 443 “Delega al goVerno in materia di infrastrutture ed
insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivitd produttive”

. territorio e sentiti i ministeri competenti, le infrastrutture pubbliche e private di preminente
interesse nazionale da realizzare per la modernizzazione e lo sviluppo del Paese”;

e il primo Programma delle infrastrutture btrateglche, approvato dal CIPE nella seduta del 21
dicembre 2001, € le proposte infrastrutturali ivi contenute per il territorio- della Regione
Lombardia;

___(Legge Obiettivo), che all’articolo 1, comma 1, dispone che “il governo, nel rispetto delle ..
__attribuzioni_costituzionali_delle_regioni, individua. su. _proposta.delle.regioni_competenti per..-___.

'.0 il decreto legislativo n. 190 del 20 agosto 2002, che regola la progettazione, 1’approvazione dei -

- progetti e la realizzazione delle infrastrutture strateglche di preminente interesse nazionale, e in-

parﬁcolare l’artlcolo 3 che stabﬂlsce i ‘temp1 ¢ imodi dcll’approvazmne dei progetti preliminari;

ombardia, di cui éll’arncolo 1 comma 1.<del D.Lgs.190/02, sottoseritta i data 11 aprile 2003, che

vrogramma -.<11 cu1 al .punto preceaente mmvldua tra h, : mizrastmtml"e :

T laﬁvamente agh interventi prewsu nel Programma e localizzatl in territorio lombardo disciplina e

coordina le attivita della Regione Lombarcha, del Ministero delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti, del
Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e dei soggetti aggiudicatari competenti, per la
* realizzazione delle infrastrutture individuate come strateg1che e per le quah l’mteresse reg10na.le e

s f;'concorrente con 11 premmente interesse nazmnale

s CONSIDERATO che la parteclpazmne della Reglone all’iter approvativo dei progetti si esphca _
*nella loro valutazione, sentiti i Comuni, sotto il profilo tecnico ed ambientale, fermi restando gli
adempimenti di legge in materia di V.I.A e le verifiche propedeutiche all’ espressmne della volonta - -

G ! ;d1 Intesa Stato-Reglone in mento alla locahzzazmne dell’opera, '

' DATO ATTO che con- decreto del Direttore Generale della Dlrezmne Inﬁ'astrutture e Mob111ta

- n.43§1/191 del 17.03.2003 & stato istituito un Gruppo di Lavoro interdirezionale permanente,

dedicato all’istruttoria regionale dei progetti inseriti nel Programma delle infrastrutture stratcgmhe e

coordinato - nel caso presente - dalla medesima Direzione Generale Infrastrutiure ¢ mobilita



VISTI:.

il Protocollo d’Intesa per la nquahﬁcamone eil potenmamento del Sistema anhﬂmtmo delle’
Province di Cremona e Mantova, approvato con d.g.r. n. VII/11579 del 13 dicembre 2003,
sottoscritto il 13 febbraio 2003 da Regione Lombardia, Autocamionale della Cisa S. p-A.,
- Provincia di Cremona, Provincia di Mantova, Rete ferroviaria Italiana, Comune di. Mantova;
che nell’area estesa tra la cittd di Cremona, il “Casalasco”, il “Casalasco Viadanese”, la ex SS
236 “Goitese” e la cittd di Mantova & programmata una serie di interventi sulla rete viaria
trasferita alle Province di Cremona e di Mantova -at=semsi D.P.C.M. 21 febbraio 2000, Verbale
- di Consegna strade del 26 settembre 2001 — mdmduau cond. g r. 16 settembre 2002 n.
VII/10312;

» il Protocollo d’Intesa per la realizzazione della vanante alle ex SS. 343 e 358, sottoscntto in. .

“data 11 giugno 2001 da Regione Lombardia, Provincia di ‘Cremona, Provincia di Mantova,
Comuni di Casalmaggiore, Martignana Po, Sabbioneta, Viadana, Consulta Interprovinciale
dell’area andanese, Socleta Autocamionale della Cisa S.p A CCIAA di Mantova, CCIAA di
Cremona;

ladgr 16 settembre 2002 n. VI/10312 “Indmduazmne degli interventi pnontan sulla rete
viaria di interesse regionale da finanziarsi con le risorse per investimenti trasferite dallo Stato

© o alla Regione Lombardia per Pesercizio delle funzioni conferite dal d:lgs.112/98 in tema di

viabilita ed approvamone dello schema da assx,gnazmnw alle Province Jombarde delle risorse

: ﬁ‘tea‘ 29

’uppu u@u@  infrastruvture,  aliegato ‘sl - Documemo di
' c@nd‘ ‘vc”,r. o '?VH/Q% dei 72

2003 (prot. 1

€]

4011) la Socleta Autocamlonale de]la Cisa S. p.A.,inqualitadi P

aria ;-di‘KNAS—S A, ba depositaio presso la Regione Tomabardia: 1T progetto

Brennero ”A22 Fontevwo (Pr) Nogarole Rocca (Vr), provvedendo altres1 nella medesima

- data, alle pubbhcazmm prev1ste dalla normatlva v1gente, dando pertanto avv10 alla procedura
v _approvanva sopra richiamata; - '

l’opera & soggetta a procedura di valutazmne d1 1mpatto amblentale nazmnale m quanto‘_”
“intervento individuato al punto g) del d.p.c.m. 377/88; SRS

in data 4 aprile 2003 (prot. S1.2003.0005338 del 24 marzo 2003) la D1rez10ne Genelralej

Infrastrutture ¢ Mobilitd ha convocato il Gruppo di lavoro “interdirezionale permanente, i

_Comuni, le Province e gli Enti Parco. terntonalmente interessati dall’intervento, al fine di
© illustrare il progetto ed il relativo SIA, rendere disponibile la documentazione informativa a o

tutti i soggetti interessati ed attivare I’istruttoria tecnica, invitando tutti i soggetti coinvolti a

 #asmettere il proprio parere alla medesima Direzione Generale entro il 30 aprile 2003;

la Direzione generale Infrastrutiure e Mobilita ha verificato la coerenza del progetto con gli aifl
di programmazione ed i Protocolli sopra richiamati;

ia Direzione gﬂnemie Infrastrutiure € Mobilita e la Direzione genevsle Tt :
valutati i paxen degﬁ Enti interessati, 1 pareri del Gruppo di lg avoro interdirezionale permanente
¢ le osservazioni pervenute, hanno d@ﬁm‘{o i w‘m,nu‘m d@Pa V%ll"lw’ll@ﬁ@ regionale del progetto,

2




’ Bf’c?’/c;

nonché le relative prescrizioni € condizioni, cosi come riportati nelle relazioni Allegato “A —
'Valutazione tecnica del progetto” e Allegato “B — Valutazione dell’impatto ambientale del
progetto”, che costituiscono parte integrante e sostanziale della presente deliberazione; :

o il progetto, ad esito delle verifiche propedeutiche all’espressione della volonta di Intesa Stato-
Regione in merito alla localizzazione dell’opera, effettuate dalla Direzione Generale Territorio e
Urbanistica e riepilogate nella relazione Allegato “C” - Relazione ai fini dell’Intesa Stato-
Regione sulla localizzazione dell’opera”, risulta difforme dai Piani Regolatori Generali dei '
seguentl Comuni:

- == - -+n provincia di Cremona: Torricclla del PIzzG"- Gussola, San Glovanm in Croce,
Casteldidone, Piadena, Tornata e Calvatone;

- in provincia di Mantova: Bozzolo, Acquanegra sul Chiese, Redondesco,"_Gazoldo degh S

Ippoht1 Ceresara, Rodlgo Goito, Volta  Mantovana e Marmirolo.

~AVOTI UNANIMI espres51 nelle forme legge
DELIBERA

1. di esprimere parere favorevole in ordine all’approvazione del progetto preliminare del Raccordo
. Autostradale Autostrada della Cisa Al5 — Autostrada del Brennero A22 Fontevivo (Pr) —

Nogarole Rocca (Vr), condizionato al recepimento delle prescrizioni contenute neila relazione
Allcgato “A Valutamonc tecmca del progctto”, che costltmsce: partsf: 1ntcgramc = sostanzmi@

o nella’ relazione Allcgato “C - Relazione ai fini dell’Intesa Stato-Regione sulla

C 1zza210ne‘ dell’oper che pure costltulsce parte 1ntegrante e sostanmale della presente

: ,‘\dehberazwne, X _.j:' s I :
4. d1 provvedere alla trasm1ssmne del presente atto al Mlmstero delle Infrastrutture e Trasport1 eal

~ Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio, ai fim dell’approvazmne del progetto di-
- cu tratta51 da parte del CIPE . ,

;avorévorﬁolontaﬂfmtesmrameﬁrﬁmlm-delr’o—mﬁﬁn forzadi———
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Giunta Regionale

Direzione Generale Infrastrutture e Mobilita

Valutazione tecnica del progetto

alla deliberazione di Giunta Regionale

o VI/A25)S del 13 iU, 2003

Espressmne di parere regmmle ai sensi del
lgs. 190, 02 dl‘ at‘t” | neﬂena :

~ Allegato“A”

_ PROGETTO PRELIMINARE RELATIVO AL

RACCORDO AUTOSTRADALE
AUTOSTRADA DELLA CISA Al15- AUTOSTRADA DEL BRENNERO A22
FONTEVIVO (PR) - NOGAROLE ROCCA (VR)

Proponente:

AUTOCAMIONALE DELLA CISA S.pa.

per conto di
ANAS Sp.A.
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Sintesi contenuti allegato “A”

1l progetto preliminare del raccordo autostradale che colleghera I’autostrada deila CISA A15 (a Fontevivo

- PR) con ’autostrada del BRENNERO A22 (a Nogarole Rocca - VR), detto anche TIBRE, ha un’estesa

complessiva di circa 84 km ed interessa tre regioni: Emilia Romagna, Veneto e Lombardia.

La Lombardia & interessata per cirea il 62% del percorso totale (circa 50 km), di cui 23 in Provincia di

Cremona e 27 in Provincia di Mantova. In territorio lombardo sono previsti due svincoli in Provincia
" di Cremona e due svincoli in Provincia di Mantova.

Nel quadro programmatico nazionale la nuova infrastruttura ha la finalita di potenziare le relazioni tra i porti

del Tirreno ed il valico del Brennero. : '

Tale funzione & stata integrata ed esaltata a seguito del lavoro di ricucitura tra asse autostradale primario e

viabilita locale condotto dalla Regione di concerto con le due Province e i Comuni ed in collaborazione con

la concessionaria. 4 '

_La finalita di tale lavoro sono molteplici: potenziare Peffetta_attrattivo dell’autostrada nei confronti

soprattutto del traffico pesante evitando I’attraversamento dei centri abitati e snellire i collegamenti locali

interagendo con il reticolo viario esistente ed agendo anche sugli attraversamenti ferroviari. Cio consentira di
. sfruttare-al-massimo -le- opportunita - offerte -da-tale - infrastruttura- minimizzando—1’impatto—ambientale ———
_— complessivo.—E- stato, - altresi,—perseguito _Pintento- di-rendere -coerente - Pinserimento-del-nuovo—asse—————"

autostradale con interventi viari gia programmati a livello regionale e locale.

1l lavoro di affinamento del progetto e di inserimento territoriale & stato sancito con il Protocollo
*d’Intesa per la riqualificazione e il potenziamento del Sistema Viabilistico delle Province di Cremona ¢
- di Mantova sottoscritto il 13 febbraio 2003 da Regione Lombardia, le due Province, RFI, Autocamionale
della Cisa S.p.A. e Comuuc di Mantova. ' , ’
11 Protocollo d’Intesa, propome una importante alternativa. di tracciato ricadente nei Comuni di
Calvatone, Tornata e Bozzolo che evita Pattraversamento del sito archeologico di Bedriacum e
‘consente di attraversare POglio in un punto pil favorevole riducendo drasticamente 1’impatio
‘ambientale ¢ confignrando una soluzione integrata con Pautostrada regionale Cremona ~ Mantova.
1l Protocollo d’Tntesa prevede,”oltre aghi- interventi viari, alcuni interventi ferroviari che favoriscono
i fom: soho tattatinei pamgrafile2, 0 L ~

— attuativo della Leggeob1ett1vo—la Regione, una volta ricevuto
oncessionaria, ha “sentito” i Comuni ed anche gli altri Enti interessati dal
d Enti Parco) al fine di rendere il proprio parere in sede CIPE. Tutti gli Enti si

ono espressi con atti form: li (in' sintesi richiamati nel paragrafo 3). 1 contenuti del paragrafo — - —
Preserizioni—e-conclusion 'soﬂo;%stat'r’;elaboratir‘pertanto;%tenendwin—consitlerazi‘ene—anche—deﬂle———————'» e
icazioni degli En sieihe 2 prlamt  orn i N -

- In conclusione prendendo atto '_ delle risultanze dellistruttoria svolta si valuta, a chiusura del
" procedimento, il progetto preliminare in esame meritevole di approvazione a condizione che siano

o _f recepite integraMente le prescrizioni dettagliate nei paragraﬁ' descritte nel dettaglio nei paragrafi )

o Al Elementi di carattere geﬁefale
. 42 Elementi di carattere progettuale 5 LT
-’43 Opere connesse e misure compensative (ai sensi dell’art. 3 comma 3 del D.Lgs. 190/02).
- In pai’ticolare tra le altre préséﬁzidhi si sottolinea I’Alternativa di tracciato proposta dalla Regione

 Lombardia della quale si accludono due cartografie quale parte sostanziale ed integrante dell’ Allegato “p”
una in scala 1:25.000 ¢ una in scala 1:10.000. S ' , =
L
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. , 1. Introduzione

1.1 Avvio procedura .

In data 21 marzo 2003 la Societd Autocamionale della Cisa S.p.A., in qualita di concessionaria
di ANAS Sp.A., per la progettazione costruzione ed esercizio dell’ Autostrada della CISA Al5
Parma La Spezia con prolungamento per Mantova (Nogarole Rocca) ha trasmesso alla Regione
Lombardia — Direzione Generale Infrastrutture ¢ Mobilita, il progetto preliminare ¢ lo Studio di
Impatto Ambientale dell’intervento denominato: Raccordo Autostradale Autostrada Della Cisa Al5
_ Autostrada Del Brennero A22 Fontevivo (Pr) — Nogarole Rocca (V1) detto anche TIBRE per le
valutazioni di competenza previste dal Capo1-art. 3 e Capo 1I del D.1gs. n.190 del 20 agosto 2002,
 attuativo della Legge n. 443 del 21 dicembre 2001, dando cost avvio alla procedura approvativa.

Nella medesima data la concessionaria ha provveduto a pubblicare sul quotidiano nazionale Il Sole
24 Ore € sui quotidiani regionali Tl Resto del Catlino, Il corriere della Sera ediz. Regione Veneto e
La Repubblica ediz. Regione Lombardia, come previsto dalla normativa vigente sopra richiamata,

___Tavviso al Pubblico ‘di_richiesta di pronuncia di compatibilita ambientale, con evidenza del.——-

S deposito.di copia del Progetto-Preliminare € dello Studio di Impatto Ambientale dell’intervento-—

1.2 Il Proponente . , o
. Tl raccordo Autostrada della Cisa — Fontevivo — Autostrada del Brennero — Nogarole Rocca
* (denominato anche TIBRE) & affidato in concessione di costruzione ed esercizio dal Ministero
competente alla Societh Autocamionale della Cisa S.p.A. con convenzione stipulata in data 1
luglio 1974 — rep. 1367, revisionata in data 7 dicembre 1999. Oggetto della concessione & la
costruzione ed esercizio dell’ Autostrada A15 Parma — La Spezia, con prolungamento per Mantova
~ (NogaroleRocca). = L R

ativo Studio di | Z’aat_to‘-.j‘A»‘rnb;,e_ntale seguono le procedure di
po I - art. 3 ¢ Capo II del D.Igs. n.190 del 20 agosto 2002 attuativo

nomica ¢ pr

o1 ccisamente nell’ Allegato 1, denominato “Programma delle Infrastrutture Strategiche

_di preminente interesse nazionale”, con il quale & stato approvato (ai sensi dell’art. 1, c. 1 della
- legge 1443/2001) il programma delle infrastrutture pubbliche e private che assumono carattere
- strategico ¢ tra le quali ¢ inserito I’Asse autostradale Brennero — Verona —Parma - La Spezia. |

~ Per quanto concerne 1’ambito regionalé il progetto & coerente con 1’Obiettivo programmatico 8.3

. “Riqualificazione e potenziamento delle infrastrutture di trasporto in Lombardia” e con I’Obiettivo
- specifico 8.3.1 “Completamento e sviluppo del sistema autostradale e della grande viabilita” del
- Programma regionale di Sviluppo. VII legislatura approvato con d. c. 1. 10 ottobre 2000 n. VII/39
- come ripresi nel Documento di Programmazione Economica e Finanziaria Regionale approvato con
- d.c.r. 22 ottobre 2002 n. VII/620. R S ‘ » SR

In cderenza con quanto sopra la Giunta della Regione Lombardia ha deliberato i scguenti atti:

- d. g r. 11 dicembre 2001 n. VII/7374 “Presa d’atto della comunicazione del Presicente

Formigoni d’Intesa con I’ Assessore Corsaro avente ad oggetto — Infrastrutture di interesse
prioritario da inserire netla delibera CIPE che atiiva la c. d. Legge Obisttive”;

della legge > embr 2001 n. 443. Come previsto da tale norma il progetto in esame & inserito .
_nella_deliberazione 21 ",embj:e;z,()!ll'__dcLComitato;Interministeﬁale;per_la.Bmgrammmme_;;_f_“
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- d. g. r. 29 novembre 2002 n. VI/11438 “Presa d’atio della comunicazione Assessore
Corsaro avente ad oggetto: Attuazione della Legge Obiettivo. Proposta d’Intesa generale
quadro riferita alle opere infrastrutturali previste nel programma CIPE 2001”. -

Conseguentemente in data 11 aprile 2003 & stata sottoscritta I’Intesa Generale Quadro tra
Presidenza del Consiglio dei Ministri ¢ Regione Lombardia che regola e coordina le attivita
della Regione stessa, del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e dei soggetti aggiudicatori
competenti, per dare attuazione al decreto legislativo 190/02 ai fini della realizzazione delle
infrastrutture strategiche. . : : '

L’intervento in esame & inserito nell’Intesa Generale Quadro.

1.4 Programmazione ed Alternativa di tracciato proposta dalla Regione Lombardia.
- -~ Protocollo d’Intesa per la riqualificazione e il potenziamento del Sistema

Viabilistico delle Province di Cremona e Mantova : ‘ ,
____In questa sezione si vuole dare accenno. agli atti che supportano la modesta alternativa di tracciato -
. ____._.(che interessa i Comuni -di_Tornata, Calvatone, Bozzolo, Acquanegra sul Chiese. ed il Parco

~ dell’Oglio Sud e le due Province) proposta dalla Regione in accordo con le Province di
Cremona e di Mantova e gli altri Enti interessati. : '

Le finalita dell’alternativa proposta dalla Regione Lombardia sono: ‘

1. attraversare il territorio del Parco Oglio Sud tendenzialmente nelia fascia pil stretta e
comungue in maniera da rendere compatibile la massima salvaguardia del territorio com
le caratteristiche geometriche del tracciato; | :

2. allontanare il tracciato dall’area archeologica di Bedriacum in Comune di Calvatone al

. fine di salvagnardare la preesistenza archeologica; S »
: iz sione Gi una zona inierciusa fra Vasse awrostradaie TIBRE e
/a nel territorio dei Comuni sopra richiamati.

jonale Cremona — Mantova (che seguird le procedure
iste dalle leggi regionali) si richiamano brevemente i presupposti giuridici:
s regionali” della 1. r. 4 maggio 2001 n. 9 “Programmazione e sviluppo

della rete viaria di interesse regionale™ ~ | S e
il Regolamento regionale 8 luglio 2002 . 4 “Procedure di conicessionie delle” autostrade
cgionali”; e Ba T e

- la d. g r. 19 luglio 2002 n. VII/9865 “Determinazione delle direttrici autostradali da

" analizzare per I’avvio delle procedure concessorie ai sensi del Titolo IIT L. r. 4 maggio 2001 n.

2

In assenza della variante prdposta dalla Regione Lombardié.i_tracciati delle due infrastrutture
autostradali ' si intersecherebbero in prossimita di ‘Calvatone, Tornata e. Bozzolo ed in
_con‘ispondenza del Parco Oglio Sud creando una zona interclusa. - ' Lo ’

* L’alternativa di tracciato proposta dalla Regione Lombardia & stata sancita nel Protocollo
@’Intesa per la riqualificazione e il potenziamento del Sistema Viabilistico delle Province di

~ Cregpona e Mantova sotteseritto il 13 febbraio 2003 da Regione Lombardia, Autocamionale
della Cisa S.p.A., Provincia di Cremona, Provineia di Mantova, Rete ferroviaria Italiana,
Comune di Mantova. o

11 Protocollo & stato approvato dalla Giunta regionale con proprio atio deliberativo del 13 dicembre .
2002 n. VI/11579. :
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Con tale protocollo sono stati definiti gli impegni di tutti i soggetti sottoscrittori al fine di garantire
la corretta infrastrutturazione dell’area. Gli impegni che la Societd Autocamionale della Cisa S.p.A.
ha sottoscritto nel Protocollo d’Intesa andranno verificati e ratificati da ANAS in qualita di Ente
concedente nell’ambito dell’approvazione in sede tecnica e finanziaria del progetto preliminare del
Raccordo autostradale Autostrada della Cisa — Fontevivo — Autostrada del Brennero — Nogarole

Rocca, come espressamente citato nell’atto richiamato.

o

1.5 Coerenza della proposta progettuale e dell ‘alternativa di tracciato con gli altri

interventi programmati. _ v _
11 Protocollo d’Intesa per la riqualificazione . il potenziamento del Sistema Viabilistico delle
Province di Cremona e Mantova sottoscritto il 13 febbraio 2003 definisce anche le opere connesse
- -necessarie alla realizzazione del TIBRE, come previsto—dall’art. 3 c. 3 D.lgs. 190/2002 che
vengono di seguito elencate:

" ox S8 343 “Asolans” Riqualifica tratta S. Giovanni in Croce (casello TIBRE) ~SP§7__

“Giuseppina” comprensivo di eventuale rotatoria (progettazione e realizzazione
intervento 3,50 min €); _ :

— SP 31 Variante all’abitato di Calvatone (progettazione e realizzazione intervento 5,50
min €); - ‘ '

—  Variante Casalmaggiore Viadana da S. Giovanni in Croce (casello TIBRE) a ex SS 420
(a sua volta composto da: riqualifica da TIBRE a ex SS 343 - L¢3, daex SS 343 a 3P 88
- Lc4, da SP 88 a rondd in loc. Cappella/Casalmaggiore — L¢3, da rondd in loc.
Cappella/Casalmaggiore a SS 420 - Lc2) (progettazione e realizzazione intervento 15,00

i “'jL;fazoidodégli;ljppoliti)v (progettézmne e realizzazione
dal Contino a Marsﬂem (progettazione e realizzazione
a quota di 37,00 mln € a fronte della spesa complessiva di -

Per quianto riguarda i completo finanziamento della Variante di Goito; la Regione Tombardia si &
_xnkn‘pegnat“a'ad},iatf;i‘\yar,\e’le"’procchxgidi cui alla 1. 1. 31/96 per il finanziamento di 8,00 mindi€ela
 Provincia di Mantova — previo accordo con il Comune di Goito - concorrera per i restanti 2,00 min

* Autocamionale della Cisa S.p.A. contribuisce inoltre con 2,00 min €, che verranno trasferiti alla
- Provincia di Cremona, quale contributo per risolvere le problematiche dei passaggi a livello della
. linea ferroviaria Brescia - Parma nei Comuni di S. ‘Giovanni in Croce e Casalmaggiore. La
" Provincia di Cremona si raccordera con Rete Ferroviaria Italiana per concordare tipologie €
- modalitd per I’eliminazione di detti passaggi a livello, con I’intesa che eventuali costi eccedenti per
" la realizzazione delle opere sostitutive saranno a carico della stessa Provincia di Cremona. =~ '

Per gli interventi di eliminazione dei passaggi a livello nei Comuni di Bozzolo, San Giovanni in

" Croce e Casalmaggiore, Rete Ferroviaria Italiana prendera comunque in carico i costi per la
soggezione della circolazione dei treni, mentre per la progettazione e realizzazione, in particolare
delle opere sustitutive, dovra tenersi conto delle prospettive di sviluppo delle fin
interessate. DR
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Gl interventi, oltre ad essere comcordati con gli Eati, sono in coerenza con interventi gia
programmati anche con precedenti accordi di seguito elencati: _

- nell’area compresa tra la citta di Cremona, il “Casalasco”, il “Casalasco Viadanese”, la ex S8
136 “Goitese” ¢ la cittd di Mantova & programmata una serie di interventi sulla rete viaria
trasferita alle Province di Cremona e di Mantova -ai sensi D.P.CM. 21 febbraio 2000 con
Verbale di Consegna strade del 26 settembre 2001 —~ individuati con d. g. 1. 16 settembre 2002
n. VII/10312; : : ‘

- il Protocollo d’Intesa per la realizzazione della variante alle ex SS 343 e 358 sottoscritto il 11
giugno 2001 tra Regione Lombardia, Provincia di Cremona, Provincia di Mantova, Comuni di
Casalmaggiore, Martignana Po, Sabbioneta, Viadana, Consulta Interprovinciale dell’area
Viadanese, Societd Autocamionale della Cisa S.p.A., CCIAA di Mantova, CCIAA di
Cremona; ‘ :

- lad.gr. 16 settembre 2002 n. VII/10312 “Individuazione degli interventi prioritari sulla rete
viaria di interesse regionale da finanziarsi con le risorse per investimenti trasferite dallo Stato
alla Regione Lombardia per esercizio delle funzioni conferite dal d.lgs.112/98 in tema di
viabilita ed approvazione dello schema di assegnazione alle Province lombarde delle risorse . -

—stesse™y ’ o T v T T T

——— =il "Piano " straordinario ~per "‘1’0“"svil’uppb"d'e'lIé"“iﬁffé’s’ti'ﬁﬁui‘é;"alleg‘ato'_a_l‘ “Docuimento di
Programmazione Economico Finanziaria Regionale approvato con d. c. r. n. VII/620 del 22
oitobre 2002, prevede ulteriori interventi nelle Province di Cremona e di Mantova finalizzati a
migliorare I’accessibilita sulla viabilita di interesse regionale e provinciale;

- 1la necessita del razionale affiancamento delle infrastrutture autostradali programmate con le
linee ferroviaric Cremona — Mantova e Brescia — Parma e la conseguente necessita di

' individuare i punti di interferenza al fine di definire una soluzione tecnica adeguatamente

integrata. o :

"& .

| #hRR Crganlzzat

ento_della Provincis di

— Mantova) & gid inserito mei Piani
mento della Provincia di Cremona e della Provincia di Mantova con il
) Palternativa di tracciato proposta dalla Regione Lombardia e che
i Tornata, Calvatone, Bozzolo; Acquanegra sul Chiese sancita mel-——— —

Intesa-per-la riqualificazione el potenziamento-del Sistema-Viabilistico delle —

Cremona ¢ Mantova sottoscritto il 13 febbraio 2003.

© TIPTCP di Mantova & vigente da gennaio 2003. o | L
s v' Ier‘TCP di,ngmona_é in adozione da parte dell’ Amministrazione provinc_iale. - e

" 2.Caratteristiche generali del progetto L
2.1 Descrizione sommaria_ tracciato e inserimento Alternativa proposta dalia
: - Regione Lombardia I R LT T
1 raccordo proposto consiste nella realizzazione di un tratto autostradale che realizza la connessione
diretta tra la A15 Autostrada della Cisa e la A22 Autostrada del Brennero. Capisaldi del raccordo
sond"a sud Fontevivo in Provincia di Parma, a nord Nogarole Rocca in Provincia di Verona. La ’
lunghezza complessiva del raccordo & di km 81,464 di cui 50,600 in Regione Lombardia (circa il
62,1% dell’estesa totale), ricadenti per 23 km in Provineia di Cremona e per 27 km in Provincia di
Mantova. ' o _
1l tracciato entra in Lombardia con P’attraversamento del Po in Comune di Torricella del Pizzo. T
primo casello, denominato “Casalasco - Viadanese SS 3437, ¢ localizzato in territorio di S.

..7
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. ‘ Unita Qrganizzativa, Viehillia
Giovanni in Croce. Il tracciato prosegue poi in direzione nord - ‘ovest sino a realizzare
I’ autostazione denominata “Oglio 88 10” nei Comuni di Calvatone e di Tornata, attraversa il flume
Oglio (entrando in Provincia di Mantova) ed interagisce con la viabilita Jocale con I’autostazione
«Asolana SP 17. Per quest’ultimo manufatto il proponente presenta due possibili soluzioni.

Alternativa di tracciato proposta dalla Regione Lombardia. (si veda al riguardo anche il
paragrafo 1.4) La proposta inizia a Casteldidone a sud dell’autostazione “Oglio SS 107, prevede una
lieve modifica della sviluppo del casello e attraversa I’Oglio in un punto di minore rilevanza
ambientale allontanandosi inoltre, in modo significativo, dall’area archeologica di “Bedriacum”.
1’ alternativa prosegue in territorio della Provincia di Mantova e rientra sul tracciato originale poco
prima del casello “Asolana SS1” come si evince dall’allegata cartografia. Rispetto al tracciato

originario Ialternativa proposta dalla Regione Lombardia interessa anche il Comune di Bozzolo.

—Sono previste mumerose opere d’arte &, in particolare, i muovi ponti sui fiumi Po, Oglio e Mincio.

-L’intervento prevéde una piattaforma conforme alla categoria A definita dal d. m. 05.11.2001, con
spartitraffico di 4 m, 2 corsie per senso di marcia larghe 3.75 m e corsie di emergenza

2.2 Relazione con la viabiliti locale (esistente e di progetto) concordata con
" Regione e Province di Mantova e Cremona
11 progetto preliminare del raccordo autostradale TIBRE, oltre a potenziare le relazioni tra i porti del
‘Tirreno ed il valico del Brennero, fornisce un’efficace relazione con i collegamenti locali
interagendo con il reticolo viario esistente. : S
1l casello denominato “Casalasco - Viadanese S8 343” & raccordato con la ex SS 343 “Asolana” e

 mediante viabilita di 22.8 km si connette con I’ampio bacino industriale viadanese mettendo altresi

arete la ex SS 358, la SP 32, la SP 63, Ia ex S8 420 “Sabbionetana”, la 8F 60 ¢ la SP 85. I due

“cas Goito — S8 2367 relazionano con S 1, B 17 ed ex 53 236

onfigurazione prevista dall’alternativa di tracciato
\ utostrada il traffico proveniente dalle zone
da con la ex SS 10 oltre a definire la variante all’abitato di Calvatone. Lo
he il raffico dellaex 8812. -
O . Cl

ella

a ex SS 10 oltre

onfigurato costituisce relazioni. viarie tra l’mfrastruttura ‘antostradale ¢ la~

2.3 Flussi di irdfjicég"Pre&iSioni e svilupﬁo o

dai centri abitati,

2

Lo studio dei flussi di traffico, per quanto sviluppato a partire da una adeguata base di dati di

domanda, rilevata in parte con indagini dirette sul campo, appare parzialmente incompleto nella

descrizione degli scenari domanda - offerta relativi al nuovo collegamento autostradale e tralascia

alcuni passaggi metodologici, la cui conoscenza & necessaria per una corretta valutazione dei -

ﬁsultaﬁ;

2.4 €antierizzazione : .
11 progetto preliminare & corredato da uno studio relativo alle fasi e modalita di cantierizzazione in
merito al quale non si hanno rilievi in questa fase e che dovia essere sviluppato nel dettaglio con il
progetto definitivo.

¢ (esistente € di progetto) che produrd fiduzione della quota di traffico di
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- 3. Pronuncia Enti

In data 4 aprile 2003 la Regione Lombardia ha presentato a tutti gli Enti interessati il
progetto preliminare e il SIA al fine di ottemperare a quanto previsto al c. 5 art. 3 D.igs.
190/2002. - :

Durante I'incontro di presentazione & stato fissato il termine indicativo del 30 aprile entro il
quale gli Enti dovevano far pervenire proprie determinazioni alla Regione Lombardia. A tale
richiesta tutti i soggetti hanno ottemperato. ' _

Tutti gli Enti avevano ricevuto, a cura del proponente e prima dell’incontro, un estratto degli
elaborati di progetto afferenti il proprio territorio. Inoltre presso le due Province di Cremona e di

- -Mantova-erano state depositate copie complete degli elaborati-del SIA.

_ Pertanto, la Regione Lombardia, ai sensi del ¢. 5 art. 3 del D.Lgs. 190/2002, esprime il parere

" di competenza sentiti gli Enti che si sono tutti espressi con proprio atto. - ' '
Gli atti sono stati esaminati della Regione che ha provveduto a verificare i contenuti della
richiesta/segnalazione direttamente con I’Ente, ove necessario. :

La concessionaria & stata resa edotta dei contenuti degli atti pervenuti in Regione. =

" Le richieste degli Enti si intendono recepite, laddove me sussistano i presupposti, con il
presente parere come previsto dall’art. 3 del D.Lgs 190/2002. o

Per sintetizzare la posizione degli Enti, riportata nella tabella di sintesi, gli alli pervenuti sono stati
i A A1 : L 2 E DA - o v

N T ey

favorevole incondizionato all’infrastruttura in

s plicita di parere favorevole con condizioni e/o

vole implicito: espressione di condizioni /o osservazioni tali da lasciar presupporre
ubbio la posizione favorevole dell’Ente rispetto all’infastruttyra .- "~ o
\pensivo: si tratta di pareri in cui vengono richieste integrazioni della documentazione &
nello stesso tempo non viene esplicitata la posizione dell’Ente. o P EURR
Contrario implicito:" espressione di condizioni tali "da ritenere la posizione dell’ente

- “sfavorevole al progetto =+« . .

e ~ Contrario: espressione eSp1{¢ita di parere contrario all’infrastruttura in progetto.

#

e
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POSIZIGNE ENTE

TABELLA DI SINTESI PARERI ENTI

Cune d Calvatone - Delibera consiglio n. 16 del 24.04.03 Favorevole
Comune di Casteldidone Delibera consiglio n. 23 del 28.04.03 Favorevole condizionato
Comune di Gussola Delibera consiglio n. 22 del 28.04.03 Favorevole implicito
Comune di Piadena Delibera consiglio n. 24 del 22.04.03 Favorevole condizionato
Comune di S. Giovanni in Croce | Delibera consiglio n. 24 del 22.04.03 Favorevole condizionato
Comune di Tornata , Delibera consiglio n. 13 del 29.04.03 Favorevole implicito
Comune di Torricella del Pizzo |Lettera del Sindaco del 22.04.03 (prot. Favorevole condizionato
619) e delibera consiglio n. 29 del :
17.04.03

- Comune-di Acquanegra sul | Delibera consiglio n. 13 del-28.04.03 " Favorevole
Chiese ’ '
Comune di Bozzolo Delibera consiglion. 38 de128.04.03 |  Favorevolecondizionato . - | B
Comune di Ceresara | Delibera consiglio n. 17 del 30.04.03 - TFavorevole
Comune di Gazoldo degli Delibera consiglio n. 52 del 10.04.03 ‘Favorevole
Ippoliti ' .
Comune di Goito : 'Delibera consiglio n. 9 del 10.04.03 - Favorevole
Comune di Marmirolo Delibera consiglio n. 21 del 28.04.03 Contrario
Comune di Redondesco Delibera consiglio n. 16 del 29.04.03 . Favorevole condizionato
Comune di Rodigo - | Delibera consiglio n. 36 del 28.04.03 Favorevole condizionato

Comune di Volta Mantovana Dehbera con31g110 n. 36.del 28.04.03 Favorevole condizionato

izione _ell Ente nc]mede uno speclfico =

- aspetti contradditori con quanto. condiviso

d’Int sa per la nquahﬁcazmne e il potenziamento del Sistema

nce di- Cremona e-Mantova sottoscntto il-13 febbraio-2003-da- Reglone ER P

,Lombardlareftra glralnranche*daﬂa—Pruvmumx Mantova:——
L’app:_ro ,ndimento si rende ulteriormente necessario nspetto alla contraddlttoncta con 11 PTCP chc
prevede speclﬁcatamente l’mtero percorso del TIBRE cosi come in esame. . ‘
: Le osservazioni della Provincia di Mantova riguardano i seguenti aspetti:
1. Infrazioni proceduralz - La questione potrd essere affrontata “eventualmente a livello.
" nazionale riguardo le norme che regolamentano la procedura approvativa in corso.
2 - Contraddittorietd del progetto con la programmazione sovralocale - La Provincia npercorre.
una serie di atti programmatici e pianificatori che, di fatto, risultano superati ¢ definiti
dall’approvazione del PTCP e dal Protocollo di intesa del 13. febbraio 2003, atti questi che
‘prevedono esphc1tamente e completamente i collegamenti autostradah TIBRE (con il
 tracciato attualmente in esame) e Cremona - Mantova -
3. Osservazioni metodologiche e di contenuto — Laddove accog11b1h le osservazwm sono state
recepite con il presente parere nell’Allegato “A” — Valutazione tecnica del progetto e
" nell’Allegato “B” — Valutazione ambientale del pmgetto

10
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4. Prescrizioni e conclusioni

" Dato atto delle risultanze dell’istruttoria svolia dalla Regione Lombardia - Direziene
Generale Infrastrutture e mobilita si formulano le seguenti prescrizioni.

4.1. Elementi di carattere generale v A _ _
~ In considerazione della vocazione prevalentemente agricola dei territori attraversati si prescrive

(segnalato dai Comuni di Casteldidone, Piadena, S. Giovanni in Croce, Redondesco, Rodigo,
Tornata, Volta Mantovana, Provincia di Cremona e di Mantova) che nello sviluppo del progetto
definitivo sia valutato attentamente (considerato anche il maggior grado di dettaglio proprio di
tale fase progettuale) un adeguato utilizzo di tutti i fondi agricoli prevedendo laddove possibile
lievi modifiche al tracciato al fine di pregiudicare il meno possibile la conduzione dei fondi e di
- - ridurre i reliquati che risulterebbero non funzionali ai*attivita agricola. Ove tale risultato non
fosse perseguibile si chiede idonea valutazione delle aree da espropriare e dei conseguenti

_ indennizzi nel rispetto della norme vigenti in materfa. .

— A supporto delle stime di traffico riportate nel progetto preliminare, si richiedono, nello sviluppo
del progetto definitivo, le seguenti integrazioni: - :
- definizione di un quadro sintetico della domanda attuale e futura potenzialmenie inleressata
dall’infrastruttura; L . : ,
- sviluppo degli scenari di offerta futuri in assenza e presenza del nuovo collegamento
~ autostradale; v ' ' SO : '
- esplicitazione delle metodologie seguite per la stima della domanda potenziale e per
Passegnazione della domanda all’offerta, con particolare riferimento alle variabili

ieila domanda di lunga percorrenza

utostradale attuale e furura con particolars

ippo del progetto definitivo sia definita la tempistica di realizzazione

alizzazione dell’asse principale.

Si chiede di effettuare,

delle ‘denominazioni dei caselli con la finalitd di rendere identificabile, ove possibile, 1’ambito
*territoriale sul quale recapita 'infrastruttura. S : L

A

durante la fase di redazione del progetto definitivo, ulteriori valutazioni

H = Slnch1amano i contenuti del “ﬁibro Azzurro della iﬁdbilifé' e dell’ambiente” redatto d'a]lé :

‘Regione Lombardia e pubblicato nell’aprile 2003. Con questo strumento, tra le altre cose, la -

. Giunta incentiva il rinnovo degli autoveicoli ed automezzi verso combustibili ecologici ed
' alternativi. In tale quadro, si rileva la necessitd di superare 'attuale carenza di un adeguato
~ sistema delle rete distributiva del metano in particolare sulla rete autostradale. Si richiede,

pertanto, di verificare durante lo sviluppo del progetto definitivo, laddove’ sussistano le
condizioni tecniche e di fattibilitd economica, di prevedere anche stazioni di rifornimento a.

metano.

4.2, Elementi di carattere progettuale _ _

~ La Regioue Lombardia prescrive che il tracciato del Raccordo in esame sia o
I’alternativa di tracciato proposta in accordo con gli Enti territorialmente interessati {Comuni di
Acquanegra, Bozzolo, Calvatone, Tornata, S. Giovanni in Croce, Casteldidone, Piadena,

11
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Redondesco e Gazoldo degli Ippoliti, Provincia di Cremona e di Mamovg)/éﬁq, 7 mf%éﬁ it
cartografia allegata che costituisce parte integrante del presente parere. - Lk

— Per il casello denominato “Asolana SP 17, presentato nell’ambito progettuale secondo due
soluzioni alternative, si esprime parere favorevole alla soluzione (2) in accordo con il Comune di
Rodigo territorialmente interessato dal casello. o ’ : v
Il casello dovra essere raccordato alla viabilitd provinciale con I’opera connessa definita nel
Protocollo d’Intesa per la riqualificazione e il potenziamento del Sistema Viabilistico delle
Province di Cremona e Mantova: Collegamento SP 1 — SP 17 (Gazoldo degli Ippoliti)
(progettazione e realizzazione intervento a carico della concessionaria costo stimato 7,00 min €).
Si precisa che nello sviluppo del progetto definitivo, al fine di salvaguardare il pit possibile
Punita dei fondi agricoli, dovra essere valutata la possibilita di modificare parzialmente il
tracciato del collegamento SP 1 — SP 17 (per la parte localizzata in Comune di Rodigo)

- _-accostando il tracciato del collegamento alla strada comunale “Parolino” sino a giungere in
prossimita della cascina omonima per piegare poi a raggiungere il casello. La soluzione tecnica
dell’intersezione tra il nuovo collegamento, la SP 1 e 1a SP 17 (in localita Pastella) dovra essere

— previsto con rotatoria ed inoltre dovra essere data idonea soluzione all’intersezione esistente tra’

la SP 17 ¢ I"attuale intersezione con la strada comunale “Parolino™.

4.3. Opere connesse ¢ misure compensative (ai sensi dell’art. 3 comma 3 del D.Lgs. 190/02)

_ In coerenza con il Protocollo d’Intesa per la riqualificazione e il potenziamento del Sistema
Viabilistico delle Province di Cremona e Mantova si prescrive che vengano inserite nel progetto
definitivo del Raccordo in esamc lec seguenti opere connesse e misure compensative dell’impatto

ferritoriale e sociale: o " - ' ‘
' o ex SS 343 “Asolana” - Riqualifica tratta 8. Giovanni in Croce (casello TIBRE) — SP

87 “Giuseppina” comprensivo di cventuale rotatoria (progettazione e realizzazione

R L

den
re lo spostamento parziale
fine di creare un sistema integrato di varianti che eviti
Giovanni in Croce anche stralciando parte della complanare

rersamento di |

) ‘nelll'd : sﬁrilﬁpim del. pmgetto " ﬁcﬁle‘fmityivoulsia '
‘denot , “Cagalasco Viadanese SS.

parziale della riqualifica della

ndicata nel progetto preliminare posta ad ovest dell’autostrada nel tratto dalla SP-60-

nel rogctto prchmmarc ¢ dovranno csscre congruenti con la programmazione e il
_ piano della mobilita della Provincia di Cremona attualmente in redazione;. )

- .‘”; . - SP 31 Variante all’abitato di Calvatone (progettazione e realizzazione intervento 5 ,50
e o Rt o . gt

"o Variante Casalmaggiore - Viadana da S. Giovanni in Croce (casello TIBRE) a ex SS
420 (a sua volta composto da: riqualifica da TIBRE a ex SS 343 - Lc5, da ex SS 343

a2 SP-88 - Lc4, da SP 88 a rondd in loc. Cappella/Casalmaggiore — L¢3, da rondd in’

al- eereisQluz’iéni—hen;devranne—determhme—aumente—dellws'pesery;w'wtl vata—

loc. Cappella/Casalmaggiore a SS 420 - Lc2) (progettazione e realizzazione

.intervento 15,00 mln €);

e Collegamento SP 1 — SP 17 (Gazoldo degli Ippol.iti)'(prog‘ettazion'e e realizzazione . -

intervento costo stimato 7,00 mIn€); = .

intervento con copertura della quota di 37,00 min € in carico alla concessionaria a
fronte della spesa complessiva di 47,00 min di €); ‘ R
s Per iniziare a dare solizione alle problematiche dei passaggi a lvalle dsll

.o ex SS 236 - Variante di Goito dal Contino a Marsiletti (progettazidne e realizzazione

ferroviaria Brescia - Parma nei Comuni di S. Giovanni in Croce ¢ Casalmaggiore la
concessionaria (Autocamionale della Cisa 8.p.A.) dovra contribuire con 2,00 min €,

12,



D. G. Infrastrutiunre ¢ mobilita
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"/{Jniiéa Organizzatiy

: " . . . . . Y z V',,_',' %Y
che verranno irasferiti alla Provincia di Cremona. La Provincia di Temona A

raccorderd con Rete Ferroviaria Italiana per concordare tipologie e modalitd per
1’eliminazione di detti passaggi a livello, con 1'intesa che eventuali costi eccedenti
per la realizzazione delle opere sostitutive saranno a carico della stessa Provincia di
Cremona. , :

Si chiede di valutare, nello sviluppo del progetto definitivo, la necessita, in ragione dei flussi di
traffico indotti dal casello “Asolana SP 17, di realizzare un ulteriore collegamento trala SP 1 e la
SP 17 anche a sud dell’abitato di Gazoldo degli Ippoliti. '

Si chiede di valutare, nello sviluppo del progetto definitivo, lo stralcio del “Parcheggio
Calvatone” o, in alternativa, possa essere trasformato in area di servizio con punto vendita di-
prodotti tipici (Comuni di Castedidone, S. Giovanni in Croce).

Pil in generale si chicde di riconsiderare, nello sviluppo del progetto definitivo, 1a localizzazione
delle aree di servizio. ’ ‘ :

Si chiede di valutare; nello sviluppo del progetto definitivo, la possibilitd di un modesto .

spostamento di tracciato per evitare le interferenze con la pista di motocross di Gussola gia
inserita nel PRG adottato. : :

Si prescrive che nello sviluppo del progetto definitivo sia confermata la realizzazione della
* complanare posta ad ovest all’autostrada di raccordo tra la SP 85 e la SP 60 con sezione adeguata
alla percorrenza nei due sensi di marcia (categoria C 2 o F1 definita dal d. m. 05.11.2001).

- si préscrii}e che nello sviluppo del progetto definitivo I'incrocio trala SP 85 e la SP 8 sia risolto

 compes )
. le prescrizioni tecniche di cui ai paragrafi

tracciato mei Comuni di Tornata, Calvatone, Bozzolo, Acguanegra e nell’atiraversamer

uti delle prescrizioni descritte nel dettaglio nei paragrafi precedenti
1 progetto preliminare Raccordo Autostradale Autostrada Della Cisa Al5 —
el Brennero A22 Fontevivo (Pr) — Nogarole Rocca (V1) detto anche TIBRE per quanto
 alla Regione Lombardia, ai sensi e per gli effetti dell’art. 3 del D.lgs 190/02, avviene con

approva
Autostrada D

" 44 Elementi di carattere generale

"+ 4.5 Elementi di carattere progettuale

| . 4.6 Opere connesse e misure compensative (@i sensi dell’art. 3Jcommva 3 del D.Lgs. 190/02)

che dovranno essere recepite integralmente e dovranno essere sviluppate durante la redazione

del progetto definitivo.

In particolare, tra le altre prescrizioni, si sottolinea Pirrinunciabilith dell’ Altermativa di
;

Parco Oglio sud proposta dalla Regione Lombardia. Dell’alternativa di tracciato si ace 5
due cartografie quale parte sostanziale ed integrante del presente atto una in scala 1:25.000 ¢ una m

scala 1:10.000.
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B.1 Emmduzione

- In data 21.03.2003 la societd Autocisa S.p.A. ha depositato presso la Regione Lombardia il
progetto preliminare e lo Studio di impatto ambientale (s.i.a. in seguito) relativi al “Corridoio
plurimodale Tirreno-Brennero - Raccordo autostradale tra autostrada della Cisa (Al5) e
Autostrada del Brennero (A22) - Fontevivo (PR) — Nogarole Rocca (VR) - tratta lombarda”.

L’intervento ¢ inserito nella deliberazione CIPE “1° Programma delle Infrastrutiure
Strategiche” approvato ai sensi della legge 443/01 “Obiettivo”, la quale sancisce
I’integrazione delle diverse competenze istituzionali, integrando in un -unico momento
decisionale I’approvazione del Progetto ¢ I'assolvimento degli obblighi in materia di
Valutazione di Impatto Ambientale /o di Screening,

In proposito, infatti, I’iter definito dal D.Lgs 190/02 - attuativo della Legge Obiettivo -

" costiftisce, ancorché raccordato per alcuni aspettl con la normativa previgente, una procedura

a s¢ stante.

e C1ttad1m

‘B.1.1 Oggetto della relazi(m'e‘ '

La presente relazione espone i risultati dell’istruttoria del Gruppo di lavoro regionale
effettuata sullo s.i.a. redatto a corredo delle tavole di progetto, estesa anche alla valutazione

~ dei pareri e delle osservazioni presentate, ai sensi della normatwa vigente in materia di
v valutazmne di impatto amblentale da1 seguenti soggetti:

o Entl locali territorialmente mteressatl dall’intervento

i ﬂﬂﬂﬁmpﬂh nrnn-mm-mahm dal ﬂvngnt’fn pr’! 11 An'H‘f\nr]-ln dei

ati nell Allegato “A = Valutazzone teomca del
litd in modo. coordmato con 1a presen‘te
ell’Intesa Stato—Reglone Lombarcha in

. nurmatwo ugente k

.“‘Comdmo plurlmodale T1rrcno-Brennero Raccordo autostradale tra
‘autostrada della Cisa (A15) e Autostrada del Brennero (A22) - Fontevwo
(PR) — Nogarole Rocca (VR) - tratta lombarda”

Deposito

ST 121.03.2003
~ " | Pubblicazione ©121.03.2003 . -
“IQuotidiani La repubblica — 11 sole 24 ore — Il resto del carlino — Corriere del Veneto

Categoria dell'opera - 1 d.p.c.m. 377/88, lettera g): “autostrade e strade riservate alla circolazione
BRI T T AN automobzlzstzca o tratte dz esse, accesszbzlz attraverso svmcolz o intersezioni.

L S controllate...
‘{Proponente | Autocamionale della ClsaSpA

Coordinamento | Autocamionale della Cisa S.p.A. — ufficio tecmco
| progetto :

Direzione Generale Territorio ¢ Urbanistica - U.O. pianificazione & Programmazione Territoriale — Stuutiwra . LA

1.443/01 e d.1gs.190/02 . -
N 100 - TEBRE: raccordo autostradale Cisa (AIS) Fontevwo (PR) Bxennero (A?Z) \Jogarote Rocca (VR) R
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B.1.3 Il progetto

I1 progetto prefigura una nuova tratta autostradale, della lunghezza di circa 84 Km, quale
collegamento tra la Al15 della Cisa e la A22 del Brennero, che attraversa i territori regionali
del Veneto, della Lombardia e dell’Emilia Romagna compresi tra Fontevivo (PR) e Nogarole
Rocca (VR). e :
La parte lombarda inizia al Km 13, in prossimitd del Comune di Torricella del Pizzo, e
termina al Km 71, in prossimitd del Comune di Marmirolo, coinvolgendo 16 comuni
appartenenti alle Province di Cremona e Mantova. '
La sede autostradale & costituita da due carreggiate a doppia corsia, con caselli ed aree di
servizio e sosta, oltre a una doppia viabilitd di servizio parallela ed esterna all’autostrada,
funzionale alla viabilita locale ed utilizzabile dai mezzi di soccorso per .interventi di
emergenza. ’ '
L’infrastruttura & dimensionata per un flusso di veicoli-giorno (TGM) di 22000-25000 unita,
pesanti e leggere. '
v - La realizzazione dell’intervento & prevista in circa 5 anni. _ o
— Lo s.i.a. analizza anche 1’evoluzione “storica*-delle-ipotesi -di-corridoio-e-le motivazioni che ——————

hanno-portato alla scelta del tracciato proposto.

L’opera in progetto assumerd funzione sia di collegamento di livello nazionale ed .
internazionale sia di servizio al territorio attraversato.

" B.1.4 Le varianti di tracciato ‘ ,
‘Per motivi _connessi alle scadenze temporali fissate dalla Legge Obiettivo, il progetto
depositato propone un tracciato che non tiene conto delle varianti, od “ottimizzazioni”,
- concordate tra la Regione Lombardia e le Araministrazioni locali, particolarmente riferite alla
“tratta nrossima alPattrave ento d WOolin - PR : :

d’Intesa per la riqualificazione ed il
vince di Cremona ¢ di Mantova”; softoscritio -
Cremona e Mantova nel febbraio 2003,
*allegato “A — Valutazione tecnica del progetto”, al quale

biental ata pertanto_effettuata sul tracciato.frutto. diconcertazione, che
modifi he,fnelj—._,yattefeglvat?one-%Bozzolo—‘(oﬂdefevitare.—in’eefferenze—een'—lia-rea :
| Bedriacum), I’attraversamento del Parco Oglio Sud in configurazione di
ed una maggiore coerenza con il progetto dell’autostrada regionale Cremona —
Mantova, in particolare evitando la costituzione di una zona interclusa tra i due assi
* autostradali el territorio- dei Comuni di Tornata, Calvatone, ‘Bozzolo, Acquanegra. Le
~ottimizzazioni di tracciato interessano i Comuni di S. Giovanni in Croce, Casteldidone,
*Piadena, Redondesco e Gazoldo degli Ippoliti. - T ' E

minore impatto

- B.L5 Metodologia | ph | | |

" La valutazione degli impatti indotti dal TLBRE. ¢ stata effettuata suddividendo il tracciato in 5
tratte; come di seguito specificato, delimitate in modo da configurare ambiti per quanto
pessibile omogenei: o : : ' '

Direzione Generale Tetritorio € Urbanistica - U.O. Pianificazione & Programmazione Territoriale - Struttura V.ILA '

T 443001 ¢ dlgs. 190002 ;
o "N 100 — TLBRE: raccordo autostradale: Cisa (A15) - Fontevivo (PR) -Brennero (A22) ~ Nogarole Roeea (VR) - ‘ R
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Lombardis /

1. tratto A:km 0.00 — Km 13.00 (varianti di tracciato A1-A2-A3)

Regione Emilia Romagna | %v /
. \\Eﬂ—/;}

2. tratto B: Km 13.00 — km 25 + 200 (nessuna variante)

Regione Lombardia
3. tratto C: Km 25 + 200 — Km 48 + 400 (varianti di tracciato C1-C2-C3) UNITA" ORGANIZZATIVA
- Regione Lombardia : IL DIRYGENTE
4. tratto D: Km 48 + 400 — Km 71 + 200 (nessuna variante) Arch, Gian fggelo Bravo
Regione T.ombardia : -
5. tratto E: Km 71+ 200 — Km 84 + 350 (varianti di tracciato E1-E3 e raccordi E2-E4)
- Regione Veneto '

Ogni segmento & stato analizzalo prendendo in considerazione 1 principali fattori di
riferimento ambientali. ' S

- — e

. B.1.6 Le osservazioni del pilbblico

A seguito della pubblicazione prescritta dalla vigente normativa in materia- di-Valutazione di————
~——————impatto-ambientale; sono-pervenute n.43- osservazioni da parte del-pubblico;-principalmente——————
- riferite ai seguenti temi: - _
- Accessi, frazionamenti e perdita di valore dei fondi, con particolare riferimento alle
coltivazioni D.O.P. e biologiche
- Indennita di esproprio
- Sconvolgimento del reticolo irriguo minore
- ' Sconvolgimento della viabilita locale ’
... - Inquinamento acustico
- Inquinamento atmosferico : ,
. 'Ricadute al suolo degli inquinanti e conseguenti danni all’agricoltura
e I e e

fatto riscontro nella presente relazione e

§ay

ica dolprogetto”

1l progetto prevede Dallestimento di 10 cantieri in temitorio lombardo, con una
 movimeritazione di mezzi di trasporto variabile tra 19 ¢ 82 transiti giomalieri. Ciascun cantiere
- sard provvisto di cisterne per il deposito dei carburanti ‘con telativo sistema d’erogazione
~* all’automezzo, gruppi elettrogeni per la produzione d’energia elettrica e sistemi di carico €

*scarico di materiali inerti e cemento, nonché sistemi di produzione del calcestruzzo ¢ carico sul
o memodifrasporto. |

~ Leareedi cantiere comporteranio sottrazione temporanea di terreno destinato prevalentemente
" ad uso agricolo e, parzialmente, di suolo semi-naturale in ambiti territoriali naturali, quali le
aree golenali dei fiumi. L R e e o

' I;é’rimpatto dovuto al rumore ed alle polveri potra risultare critico nei confronti degli ecosisterni
¢ della componente faunistica presente (es. abbandono dei nidi da parte dell’avifauna e delle

..+ Direzione Generale Territorio e Urbanistica = U.0. Pianificazione.e Programmazione Territoriale — Struttura V1A

siiee 1, 443/01 e d.1gs. 190/02 S »
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tane dei mammiferi, distruzione di eventuali pozze per 1a riproduzione degli anfibi e/o
mortalitd nel corso delle migrazioni dei medesimi). :

Manca nello SIA la quantificazione dei prelievi e degli scarichi indotti dall’intervento, oltre
alla localizzazione ed alle caratteristiche dei pozzi di emungimento. In particolare, laddove si

prevedono prelievi dai corsi d’acqua, il SIA dovra essere integrato da uno specifico studio che
quantifichi la disponibilita nei diversi periodi dell’anno e le necessita di cantiere.

B21i territofio :

B.2.11 distretti industriali |

I distretti industriali costituiscono elemento indispensabile per analizzare la spinta allo
sviluppo indotta dall’opera in progetto. T

Lo studio identifica: : ' .

o in Emilia Romagxla;-i distretti alimentari di Parma e Busseto

o in Lombardia, i distretti di- Casalmaggiore (CR)-e Viadana (MN) (arredamento)-e-di

Castel Goffredo, Macaria, Castiglione delle Stiviere(CR ¢ MN — tessile ed alimentare)
e in Veneto, il distretto dell’arredamento di Valpolicella (VR)

Lo s.ia. rinvia alla fase di progettazione definitiva I’analisi dei potenziali effetti socio-
economici ed ambientali indotti dall’intervento, limitandosi a valutazioni di carattere generale
. relative ai trend di crescita ed agli andamenti settoriali, che configurano un modello di
- sviluppo indicativamente connotato per il 50% dal terziario, per il 40% dall’industria e per il
©10% dall’agricoltura. : .

. L’analisi dei dati relativi ai cosiddetti “distretti industriali”, peraltro, supporta la stima dei
flus allo specifico ambito- territoriale, da integrarsi con lo studio degli

dall’intervento & costituito da aree 'poCo,_:de.nsamente,,popolate,,,c orridoi_ .

(interesse naturale pit o menorilevante.
anal ) _ | un grado di dettaglio tale da consentire di
‘evidenziare, all’interno del pili vasto sistema agricolo caratteristico della Lombardia orientale,

i principali corpi idrici presenti di presunta valenza ambientale, le aree ad evoluzione naturale, .
" gli insediamenti industriali, le aree degradate - spesso collegate al sistema delle cave - e gli

- nti—p}jédﬁtti\iifm;p;ex{alenza@gricoli-,faree-destinatera;colftivazliom—e_‘%;———-

analisi ecosistemica ¢ stata condotta con

' ambiti dove gli interventi di trasformazione ambientale sono stati eseguiti da azioni naturali o

- artificiali tali da trasformare il sito in aree cosiddette di “ricquilibrio ecologico™. " _
" la costrizione dellinfrastruttura implica inevitabilmente impatti sull’ambiente naturale,
CCOMMEsSL: e R e S R e IR
"o all’occupazione permanente di suolo agricolo semi-naturale, che comporta la distruzione
~ dei biotopi preesistenti ed altera il bilancio idrico ed il microclima locale; -
ea- all’esercizio, che indurra nella fauna comportamenti di fuga e mortalitd da collisione,
oltre a generare inquinamento acustico ¢ da polveri; la recinzione autostradale costituira

.. Direzione Generale Territorio ¢ Urbanistica - U.O. Pianificazione e Programmazione Ten itotiale — Strutura VLA
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inoltre una barriera permanente ed invalicabile, frammentando gli habitat e separando,
anche geneticamente, le popolazioni faunistiche presenti ai lati dell’infrastruttura; sono
attesi impedimenti nella migrazione riproduttiva per alcune specie (es. anfibi) e
limitazioni agli spostamenti (es. a fini trofici) per altre (mammiferi), con rischio di perdita
di biodiversita a livello globale. '

Deve poi considerarsi una serie di impatti di natura ambientale indiretta: frammentazione
fondiaria, svalutazione dei terreni e dei fabbricati rurali prossimi all’area, modifiche di assetto
del sistema produttivo. : '

1

Una parte dei danni & suscettibile di compensazione mediante misure di ripristino delle
funzioni ecologiche in prossimita del sedime dell’infrastruttura. Rientrano in questo ambito le
piantagioni arboree ed arbustive in corrispondenza dei passaggi faunistici, senza le quali
I’efficacia di tali manufatti risulta fortemente compromessa.

- -~ Tuttavia, potendosi ritenere problematica la realizzazionedi biotopi di qualita nelle immediate
adiacenze del tracciato, potrebbe essere adottato il criterio della misura risarcitoria, in luogo di

quella compensativa, riqualificando funzioni e _ valori naturali_in aree pil_lontane

_dau,?,inﬂasuuMaLspppur.._,appar.t_cngnti,al, medesimo pacsaggio. .

Si propone pertanto che in sede di progettazione definitiva venga espressamente verificata la

possihilita di: R

e stipulare intese con i proprietari/gestori dei fondi agricoli adiacenti o residuali rispetto
all’infrastruttura, per la loro rinaturalizzazione nell’ambito di operazioni di
ricomposizione fondiaria, in particolare in corrispondenza dei passaggi faunistici;

' reperire aree pilt distanti dall’infrastruttura, di scarsa qualita attuale ma di dimensioni e

potenzialitd idonee a garantire I’impianto di vasti biotopi secondari (boschi, zone umide,
. prati - estensivi), che col tempo siano in grado di innalzare la qualitd ecologica
~complessiva: vreferenza dovrebbe essere accordata ad aree interne a parchi regionali ed

teressato dall’intervento si caratterizza per forme di sfruttamento
o tradizionali, basate in modo prevalente sulla coltivazione di~cereali-a rotazione.
biente antropico & connotato dall’organizzazione del pacsaggio agrario. L’area di studio
fortemente caratterizzata da un manto omogeneo di seminativi, che con I'assetto visivo delle
. monocolture domina i segni del sistema infrastrutturale, delle polarita dell’edificato rurale e
*della trama dell’appoderamento. In alcune zone i percorsi centuriati conservano inalterata la
“+.loro funzione, ed insieme ai canali di scolo costituiscono i limiti separatori della grande’
- maglia derivante dall’antica parcellazione di epoca romana. L el

' Lo s.i.a., che purc descrive 1’ecosistema Mincio ed il sistema delle valli fluviali, non sembra
. evidengziare il sistema di coltivazione a prato stabile, che caratterizza il territorio ai piedi delle
_colline nei Comuni di Marmirolo, Volta Mantovana e Goito, essenziale nella produzione del
* Grana padano ¢ fortemente connotante il paesaggio. N& sembra considerare la presenza di
" zone agricole a vocazione specifica, tra le quali la DOC dei vini Garda Colli Mantovani.

Gio da un lato conferma I’esigenza di analizzare adeguatamente, in sede di progettazione
definitiva, le ripercussioni dell’infrastruttura in progetio. sul sistema ' sOCio-economico,

. Direzione Generale Territoria ¢ Urbanistica - U:Q: Pianificazione e Programmazione Territorialo — Struttura VLA
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“dall’altro spinge a specifiche attenzioni progettuali, ad esempio nel dimensionamento e nella
localizzazione delle strutture di sovra-sottopassaggio.

La rete idraulica, strumento di regolazione delle acque, riveste un interesse pubblico primario
sia nella tutela dei terreni agricoli sia nella difesa del suolo. La tutela dei territori consortili e
delle infrastrutture irrigue — idrauliche & affidata ai Consorzi di Bonifica e Irrigazione
competenti per territorio. La vasta rete di canali gestita, sul territorio interessato dal progetto
TLBRE., dai Consorzi di Bonifica e Irrigazione Navarolo, Alta ¢ Media Pianura Mantovana
Fossa di Pozzolo e Dugali, oltre che da altre realld privatistiche, assicura I’utilizzazione delle
acque per usi irrigui.

‘Risulta con cid evidente I’importanza di verificare che le opere in progetto non incidano
negativamente sul sistema. Si rileva tuttavia che gli elaborati tecnici depositati evidenziano
esclusivamente tracciati planimetrici e sezioni tipo, descrivendo sommariamente 1’impatto
altimetrico del tracciato. '

— ..

. ._____B.2.41lcontestosu vasta scala ed.iLPiano Territoriale Paesistico Regioinale'

SRS ¢ ‘territoﬁ""‘attraversati‘“dal"‘nuo"VO'“c0llegamento*autostradale‘“'sono‘*"classiﬁcati'f‘dal“*Pi’and
Territoriale Paesistico Regionale come appartenenti all’unita tipologica di paesaggio della
fascia della bassa pianura, inseriti nel pit ampio sistema agricolo territoriale dell’agricoltura
professionale con redditi elevati. o
Gli elementi che tradizionalmente caratterizzano alla vasta scala tale ambito territoriale (a sua

volta articolato in sub-unitd: paesaggi delle fasce fluviali e paesaggi della pianura irrigua a
orientamento cerealicolo e foraggero) riguardano 1’organizzazione agricola con le specifiche
ripartizioni dei fondi, da cui emerge il carattere geometrico del disegno dei campi, la

tterizzato, percettivamente, dalle peculiarita
gio naturale si esprimono attraverso. il rapporto fra
1ativi agricoli e 1l isegno degli alvei fluviali contornati da -

rso “del tempo- ha- modificato- il paesaggio;— —

queste carateristiche nel co
Ja maglia delle frama agticola & “olonizzando™ brani diferritotio com Strutture
roduttive anche di dimensioni consistenti. - e e R T T e
Sotto il profilo della ‘produttivitd agricola, questi territori hanno il loro punto di forza
_nell’elevato valore produttivo dei suoli e nella consistente presenza di attivita zootecnica: due
. elementi che influenzano pesantemente 1’organizzazione spaziale del territorio . agricolo ¢’
' rappresentano un possibile elemento di criticita per I’elevato impatto dell’attivitd agricola ad
¢ alta intensivita, T N B N P TP R
. L’importante presenza della rete idrografica, I’accessibilitd e stabilita delle aree contigue
. all’alveo fluviale hanno inoltre condizionato il livello di naturalitd dell’assetto vegetativo
~delineando, in alcune situazioni ambientali, zone di transizione tra I’ambiente antropizzato di
‘pianura e le formazioni arboree riparali. - L A L
Nel contesto generale del disegno del territorio, caratterizzato dalla monotona omogeneita
agricola, le rare colture arboree (pioppeti, vigneti, frutteti), immerse nel continuo . dei
seminativi, acquistano rilevanza percettiva nonostante 1a loro disposizione casuale.
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La realizzazione dell’infrastruttura deve relazionarsi con gli indirizzi di tutela del Piano
Territoriale Paesistico Regionale che assumono, per i territori sopradescritti, la generale
necessita di tutela degli spazi verdi e delle aree agricole adiacenti ed interstiziali. In generale,
nella campagna, la minuta trama del paesaggio agrario non deve essere scardinata da opere
fuori scala, in grado di alterare 1’organizzazione di base del territorio.

Va altresi segnalato che il tracciato interessa anche aree classificate come “Ambiti di criticita
della Golena del PO” dal PTPR, per i quali valgono le norme di cautela atte a garantire una
pit approfondita lettura del contesto paesistico; da essa devono derivare in modo specifico
criteri ed attenzioni finalizzati ad una miglior riqualificazione e salvaguardia dei valori
paesistici esistenti. . o

Tnoltre, alcuni Comuni ricompresi nel sopra richiamato ambito di criticitd, nonché altri
Comuni interessati dal tracciato autostradale, sono classificati come appartenenti al “Piano
d’Ambito del Fiume Oglio, Sebino e Golena del Po” (v. art.21, comma 2 delle Norme del
PTPR) e compresi nell’elenco dei Comuni assoggettati alla disciplina degli “ambiti di
contiguita ai parchi regionali dell’Oglio Nord e dell’Oglio Sud” (v. art. 18, comma 2 delle
Norme del PTPR).

Deve peraltro osservarsi che 1a concordata ottimizzazione di tracciato consente un inserimento

“passistico “dell’infrastrutturacompléssivamente migliore tispetto alla’ soluzione originaria,
poiche I’attraversamento del Fiume Oglio avviene in una zona ove I’alveo del fiume € meno

ampio ¢ la nuova “area di servizio Postumia” (in sostituzione della precedente “area di

servizio Oglio”) viene collocata in una zona esterna al Parco Regionale dell’Oglio.

Per quanto riguarda il rapporto con i luoghi dell’identita, le visuali sensibili, le strade
panoramiche ed i tracciati guida paesaggistici, i paesaggi agrari tradizionali ed i canali indicati
nei Repertori del Piano Territoriale Paesistico Regionale (v. vol.2 del PTPR), ¢ opportuno

- segnalare che, in fase di redazione del progetto definitivo, sia riservata specifica attenzione

éllaiyalutgziorixe'del]»e possibili interferenze tra questi elementi ed il tracciato stradale.

comporta un’aiterazione dei delicaro e piu

a realizzazione del nuovo raccordo autostradaie _
01 della pianura agricola. A titolo di esempio,

S

metri, impostato ad una quota di oltre 11m sul piano di
a, \ergenza paesistica in area di notevole pregio ambientale ¢

1 Fiume ,Po‘Aeirél;‘ltiVé area golenale, & |

~caratterizzata dalle aree golenali del Fume ¢ dalla presenza di sponde con boschi

del Piano Territoriale Provinciale;

 dell’omonimo Parco Regionale;

evoli “pioppeti delle golene fluviali”. tali aree sono individuate dal PTPR.
ambito di criticitd”, da sottoporre a specifici approfondimenti in fase di redazione

_v',.'-il‘,'-'tfééciato’princip'al,e" (C1) si colloca tra i nuclei urbani di S.Giovanni in Croce e
- Casteldidone, passando poi a nord dell’abitato di Tornata in prossimita del Comune di
‘Calvatone, per attestarsi “in -attraversamento dell’Oglio nell’ambito pill  ampio

i - in prossimitd degli abitati di S. Giovanni in Croce e Casteldidone, il profilo stradale & -

- N 100 — TEBRE: raccordo autostradale: Cisa (A15)— Fontevivo.(PR) -Brennero (A22) = Nogarole Rocca (VR) -

 previsto con un rilevato di oltre 11 metri di altezza atto al superamento delle gia esistenti

- Strada Statale 343 Asolana e S.P. 9 CR, nonché della linea ferroviaria Parma-Brescia, che v,
" costituira di fatto una barriera fisica di divisione e di interclusione del territorio agricolo a -

sud di San Giovanni; =

-a-analogamente, la nuova area di parcheggio “Calvatone”, inserita tra la S.P. 9 ed i14canale '

“Acque, & prevista in rilevato ad una quota di quasi 5 metri sopra il piano di campagna.
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- per quanto attiene invece alla prevista “autostazione Asolana” , per la quale sono proposte
due soluzioni alternative, si ritiene in linea di massima di minor impatto complessivo la
soluzione “B” (v. elaborati di progetto: tavole inserimento paesistico e tavole profili
longitudinali).

Risulta pertanto necessario che le scelte localizzative, le tecniche costruttive e mitigative e i
materiali proposti tendano al minore impatto possibile, integrandosi nell’assetto paesistico e
ambiéntale esistente, con particolare riferimento ai corsi d’acqua maggiori e minori
allraversati, al nuclei urbani di antica formazionc cd alle cascine presenti nella “fascia
~ agricola” interessata dal tracciato. Si ritiene quindi di proporre alcune cautele e suggerimenti

che potranno essere utilmente considerati nella definizione del progetto definitivo.

In ordme alle mitigazioni paesistiche dell’infrastruttura:

..« Per quanto nguarda le piante arboree ed arbustive da tilizzare per la realizzazione delle
© barriere verdi di rmt1gaz1one dell’infrastruttura, si rimanda alla tabella di seguito riportata,

" che identifica le specie tipiche della pianura lombarda che si ritiene opportuno utilizzare.

Pef ciascuna npologla vegetazmnale ‘di tipo legnoso, dovranno essere” 1mp1egate specie

riconducibili a consociazioni mesofile del Querco-carpmeto ¢ a Gonsociazioni igrofile del—

sahco-ploppeto
| Sigla | Nome scientifico Nome comune | Sigla | Nome scientifico Nome comune
Ac | Acer campestre _ Acero campestre Cma | Cornus mas Corniolo
Ag | Alnus glutinosa Ontano nero Cav | Corylus avellana Nocciolo
Cb | Carpinus betulus Carpino bijanco Cm_ | Cratacgus monogyna Biancospino
Fo . | Fraxinus ornus Orniello Ca | Crataegus azarolus Azzeruolo
{Ms .| Malus sylvestris Melo Fa = | Frangula alnus Frangola
Mg Morus mgra , Gelso nero 1Ir | Hippophac rhammnoides | Olivello spinoso
aln A CiHeain ATy Viemetrem vuloare 4 Tionatro celvatioa
ps ‘Pﬁ1ﬁﬁs’spinc‘)sé' 2 IPrugnolo /-
Be oo .Pmciamha coccmea "~ {Agazzino

| Spino cervino:

R

| Rosa selvatica.

( "'1estlco

S

- | Slaix cinerea -

~ | Salice cinerino

0 Per. quanto nguarda le plante erbacee la compos1z1one del rmscugho dovra prevedere
I’impiego di spec1e pioniere affiancate da specie autoctone e d1 preg10 Di segulto viene

_riportato un esempio di quantlficazmne composltlva

e

©c e @ ® o 8@

;= Direzione Generale Territorio e Urbanistica - U.O. Pianificazionc ¢ Programmazione Territoriale —

Lolium perenne 15 Kg/ha
Poa pratensis 10 Kg/ha -
Festuca rubra 10 Kg/ha -
‘Dactylis glomerata 10 Kg/ha
Lotus corniculatus 5 Kg/ha
Trifolium pratense 5 Kg/ha
Trifolium repens 5 Kg/ha

Siruttura V1A

i C1avarde110 - ]Se | Salix eleagnos Salice ripariolo
- T3880" = 1 8f | Salix fragilis s Salice fragile - S
Tc 12 —I"Tiglioselvatico Sv——Salix-viminalis Salice-da-vimini
N Tp Tilia plamphyllos'” | Tiglio nostrano - |Sn | Sambucus nigra Sambuco
{Um | Ulmusminor . | Olmo campestre | V1 Viburnum lantana Lantana
Bs "Buxus semperwrens Bosso‘ “| Vo ' | Viburnum opulus Pallon di maggio

.- 1:443/01 e d. Igs 190/02
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~ Gli interventi di mitigazione e ripristino ambientale previsti in alveo ed in golena del fiume
Mincio dovranno essere concordati con 1’Ente Parco e comunque si ritiene prioritaria la
ricostruzione della rete 1m°ua anche minore ed il mantenimento dei caratteristici filari a
ceppaia e capltozza

B.2.5 I parchi attraversatn

Tl tracciato interessa i seguenti ambiti, inclusi in due Parchi Regmnah
e Parcoregionale dell’Ogho Sud (d.g.r. n°VIL/2455 del 0L.12. 2000)
‘o Area proposta come “parco naturale”

o Zona di rigualificazione di ambienti naturali

o Zona agricolo-forestale di tutela fluviale

o Zona agricolo-forestale di tutela morfo-paesistica~

o Zona agricola di filtro
o__ Parco.regionale del Mincio_ ,(d g.r.n°VII/193 del 28. 06 2000) -

o..Area a pertinenza fluviale
o Zonadi riequilibrio e tampone ecologico

Laddove
e le zone proposte a parco naturale identificano il territorio di massima vulnerabilita
, idrogeologica e di maggiore rilevanza naturale e paesistica
s la zona di riqualificazione di ambienti naturali prevede il passagglo graduale da un uso
del suolo di tipo agricolo ad un uso di tipo forestale

o la zona agricolo-forestale di tutela fluviale identifica le aree magcmrmente vulnerabﬂl
- relatwc all’alveo ﬂuv1ale attuale oa depos1t1 alluvmnah recen’ﬁ ,

sia,; escludendo ogm mterferenza dlretta del traccmto con ambitl
me .,“R15erve naturah” a1 ‘sensi della normatlva wgente, non ne Valuta gli
eventuah unpattl 1nd1rett1 ‘ : - : T

L Nel terntono cremonese lo s.i.a. md1v1dua i seguen‘u amb1t1 naturah d1 preglo
"~ o . parco regionale Ogliosud : :
oasi di protezione del Jancone di Gussola (probabﬂe riconversione in R1serva reglonale)
oasi di protezione delle lanche di Gerle (probabﬂe riconversione 1n Rlserva re glonale
oasi di protezione Canovetta ' »
parte della nscrva naturale delle B1ne

i
¥
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N_el territorio mantovano vengono individuati i seguenti ambiti di pregio, non interferiti
direttamente dal tracciato ma prossimi ad esso:
e parco regionale Oglio sud

»  parco regionale del Mincio
» parte della Riserva Regionale delle Bine
s  Riserva Regionale Torbiere di Marcarla :
e pSIC Valli di Mosio IT20B0002 (possibile riconversione in Riserva Regionale), che
- viene intersecato dalla variante C3 - : o .
Zona ' Sottozona Tipo di istitato presente
Golena dell’Oglio Lc Binc Riserva regionale
Golena dell’Oglio Parco regionale
_ _ Valli di Mosio . Parco regionale (pSIC)
Torbiere di Marcarla~— | Riserva regionale
Fiume Mincio Golena del Mincio Parco regionale (IBA)

Pur ritenendo positive le-ottimizzazioni di tracciato concordate tra Regione Lombardia ed Entj——————
locali per il tratto che interessa il Parco regionale dell’Oglio sud, deve evidenziarsi che gli |
impatti temporanei e permanenti connessi al progetto TLBRE. si sommeranno con quelli

derivanti dal previsto tratto autostradale Cremona-Mantova. S

Nello s.i.a. il “sistema Parco” non & analizzato con riferimento a tutti i sottinsiemi di cui &
costituito: faunistico, ecologico, agricolo, economico, storico-culturale e paesistico.

Mancano infatti uno studio articolato dell’ecosistema parco nel suo complesso ed una stima

~ quali-quantitativa degli impatti dell’opera, che considerino sinergicamente le . diverse

- componenti ambientali impattate ed i livelli di qualitd e di fruizione turistica ¢ ricreativa dei

e N A

S R R

i impatti generati sulle arce direttamente

re condotta nn’analisi degli impatti indiretti

area delle colline moreniche, che attualmente
e R

tiferimento al perimetro del Parco del Mincio, il tracciato interferisce con una zona.

agricola caratterizzata dalla. presenza di prato stabile che inizia ai piedi del terrazzo
orfologico, con un’ampia zona boscata detta “Bassa dei Bonomi” in sponda destra del -

Mincio; con il corridoio ecologico costituito dalla scarpata naturale che corre parallela al

~ ~ canale Virgilio e con gli edifici del vecchio mulino posto sulla riva del fiume. .

© Tl progetto delle mitigazioni deve tenere conto delle emergenze sopra descritie e trovaré

' puntuale precisazione in un progetto esecutivo da concordarsi con I’Ente Parco stesso. \

'B2.6 Le interazioni con le previsioni dei PTI.CP.

. OPT.CP.diCremona - . RO |

Gli indirizzi di sostenibilitd ambientale indilviduati' dal P.T.C.P. di Cremona (adottato nel - |
gennaio 2002), basati sulla salvaguardia del suolo agricolo e sulla conservazione  del
paesaggio, impongono - cosi come specificato nel Protocollo d’Intesa Cremona-Mantova -
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che i tracc:iati del TL.BRE. ¢ della nuova Autostrada regionale si uniscano all’altezza del
Comune di Tornata per proseguire congiuntamente, fino ad uscire dal territorio provinciale
superando il fiume Oglio con un unico manufatto.

La realizzazione delle due infrastrutture secondo questa modalitd comporterebbe la
Qetgmﬁnazione di una zona interclusa, difficilmente salvaguardabile, ed una interferenza
§1g1}1ﬁcaﬁva con i percorsi ciclabili “Antica Postumia” € “Golena del Fiume Po”, gia
individuati all’interno degli elaborati di Piano e vincolati-in salvaguardia ai sensi dell’art. 19.7
della normativa del P.T.C.P. : ’ .

Inoltre, il tracciato dell’infrastruttura sembrerebbe interessare una zona particolarmente ricca
di elementi di rilevante interesse naturalistico, quali Bodri.e.Zone Umide (art.16, comma 7
d@lle} normativa del P.T.C.P. di Cremona), nonché areali di pregio da tutelare attraverso
l’istituzione di Parchi Locali di interesse sovracomunale (art.34 della lr. 86/83 e art. 15
comma 5, della normativa del P.T.C.P. di Cremona) compreée nel progetto “Parco Golena dei
Po”, oggetto di specifica convenzione fra la Provincia di Cremona ed i Comuni rivieraschi del
Po e gi4 recepito negli strumenti urbanistici di molti Comuni, fra cui Gussola.

Per il dettaglio degli ambiti interferiti e soggetti a specifica tutela ambientale, si rimanda
all’Allegato “C- = Relazione ai ~fini ~dell’Intesa ~Stato-Regione ~Lombardiain—merito—alla"
localizzazione dell’opera”. o IR

11 P.T.C.P. di Mantova

Il P.T.CP. della Provincia di Mantova, approvato nel novembre 2002, fa anch’esso
riferimento alla valenza interprovinciale ed internazionale assunta sia dal TLBRE che dal
collegamento autostradale Cremona-Mantova, scelta quest’ultima condivisa in un’ottica sia di
~potenziamento  delle relazioni fra i due capoluoghi sia di collegamento regionale ed
mterregiopale s i bEiieL s el o |

pettoagh obiettivi
1anto non _"t1eneg;in'?q,ondeeraziQne"»i
li intervenuti a seguito dell’inserimento del tracciato

sebbene siano analizzati in dettaglio i vincoli sovraordinati di

di pregio del paesaggio, che: invece trovano ampia trattazione all’interno del
In rélaZioné a tali mancati approfondimenti, ed in raffronto con i temi paesistico-ambientali
individuati dal P.T.C.P., sono state riscontrate le seguenti criticita: :

e il tracciato rientra nella zona vincolata ex T.U. 490/99 delle Colline Moreniche

archeologico, architettonico, artistico e storico, non vengono considerati gli

"o il tracciato interferisce in due punti con la rete ecologica di 1° livello in corrispondénza

~_ dei parchi regionali dell’Oglio sud e del Mincio ,
e il tracciato attraversa aree di pregio ambientale caratterizzate dalla presenza della rete
ecologica di 2° livello e degli orli di terrazzo del fiume Mincio, rispetto ai quali il Piano
' jincentiva politiche di rinaturalizzazione delle situazioni di degrado mediante 1’utilizzo
delle tecniche di ingegneria naturalistica
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e il tracciato atiraversa percorsi-a valenza ambientale sul Fiume Oglio, tra il canale
Tartarello e Casatico, sulla via Postumia a Redondesco, sulla Seriosa Birbesi vicino a
Goito, vicino alla Corte Fabbrica a nord di Goito e sul Mincio, rispetto ai quali la tutela &
volta alla conservazione ed al ripristino dei percorsi ciclopedonali ed alla continuitd di
percezione visiva del paesaggio

e il tracciato attraversa un’area di pregio ambientale a nord-ovest del Comune di Gazoldo
degli Ippoliti, caratterizzata dalla presenza di diversi-canali vmcolatl ai sensi del T.U.
490/99 e della rete ecologica di 2° livello
il casello “SP1- mantovana/asolana” ¢ localizzato in area di pregio

o il casello “Goito” & localizzato nella in fascia di rispetto ex T.U. 490/99 dello Scolo

- Caldone _

e Tarea di servizio “Oglio” & localizzata all’interno del penmetro del Parco Oglio e sul
canale Tartarello, vincolato ex T.U. 490/99

e il tracciato attraversa aree a rischio idraulico in amblto agncolo a Redondesco e ad ovest
di Goito

o il tracciato_interferisce ,in,,due, punti_con la strada storica ‘“Postumia”, riconosciuta dal
P.T.C.P. di epoca romana e leggibile nel tracciato

B.2.7 Le interferenze con ambiti estrattivi ed i siti di cava idonci allo
approvvigionamento di materiale inerte

Gli elaborati di progetto contengono una stima della movimentazone di materiale inerte,
- effettuata tenendo conto dei fabbisogni e delle percentuali di materiale riutilizzabile, in
funzione delle carattenstlche geologiche dei diversi siti oggetto di intervento e delle tecniche

di lavorazmne c
: erti ne ssan alla costruzmne dell’onera SOno- sudd1v1s1 nello s 1 a, in base alla

perati da’scay :trattx in trmcea S,

rare 1:me di rﬂevato servono 1 3 me d1 mem, ne deuva un.
di inerti pari a 1.566. 500mc. - :

99.000'mc. Dato i ‘rapporto 1/1:2 es1stente fra prodotto finito ed inerti; il matenale e e
necessario ammonta a circa 1.678.800me '

I fabbgggno sara COperto per mtero dallo. scomco dcl terreno di 1mposta del rilevato

Limitatamente al tratto 1ombardo, i fabb1so gm nsultano i seguentl

"Fabbisogni . - . v Scavi ' Fabbisogni da cave
(me) ' (mc) (me)
: - S 1 Da . .
.. cantiere . Inerti da e .| Congl ~Da . Inerti - | Inertinon
IR Ciievare - | Stabilizzati) Caleestruzzl | i o | riempim. '“éf;’git:tf pregiati | pregiati

[ Ponte sul Po — ' 175.000 | 210,000
“Dal Po allOgfio | 4.680.000 | 366000 | _63.000 | 188,000 | 1.124.000 | 150.000 | 738.000 | 4530.000

Ponte sull’Oglio S : 113.000 136.000

Dall’Oglioal - 2.822.000 { 363.000 63.000 193.000 556.000 | 718.000 .| 779.000 | 2.104.000
Mincio : .

Ponte sul Mincio 22.000 ) ' 26.000

‘T'otale 7.502.000 699.000 436.000 381.000 1.680.000 R68.000 1.889.000 6.634.000
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Dalla tabella sopra esposta si evince che il fabbisogno stimato, vper il solo tratto lombardo,

ammonta a circa 8.500. OOOmc al netto dei materiali da rilevato o pregiati recuperati dagli
scavi.

I Proponente ha ridotto 1’1mpatto dell’opera sulla disponibilitd di inerti adottando i seguentl
criteri di progettazione:

e mantenimento della livelletta stradale (e qumdl del rilevato) alla minor quota possibile;

. Feahz.ze_mone in tnncea_ove possibile, con conseguente riutilizzo dei materiali scavati
idonei in altre tratte (cosiddetta “autoalimentazione™) e/o per altre funzioni

e ricorso ad un numero limitato di cave, preferibilmente con recupero naturalistico.
In partigolarq, il Proponente ha individuato nei territori provinciali di Cremona ¢ Mantova i
seguenti poli estrattivi per I’approvvigionamento di materiale, nei quali sard possibile
delimitare una o pit unita di cava, che non necessariamente occuperanno I’intera area del polo:
1. Area estrattiva 1CR — Gussola (CR)

- Volume stimato: 2.500.000mc

- tipologia; in prevalenza sabbie e ghiaie

- - ubicazione: nell’area golenale aperta del Po fra i Comuni di Gussola e Torricella del
Pizzo

- tipologia della cava: a fossa parz1a1mentc sotto falda

- previsioni: recupero finale dell’ambiente perifluviale

2. Area estrattiva 2CR — Isola Maria Luisa (CR)
- ubicazione: nell’area golenale aperta del Po fra i Comuni di Gussola e Martlgnana Po
- 'volume stimato: 2.500.000mc
- tipologia: sabble .

- F}icoo‘na¥5§é’1ﬁwmf¢- qnttg‘f'ﬂld_g_ -

: ttlme,, axattenstlche htologlchc e qumdl “utilizzabile per la
uzione alcestruzm conglomera’u bituminosi e stabilizzati oltre che di rilevati

ubicazione: nell area golenale aperta del Po ﬁa i Comuni di Gussola e ‘Torricella del
Pizzo .

o "tlpologm della cava a fossa fino alla distanza di 1m dalla falda
- prewsmm recupero finale agronomico

T poli estrattivi individuati nella Provincia di Cremona si inseriscono in ambiti territoriali e

paesistici di notevole pregio, quali ad esempio i Lanconi di  Gussola, tanto da cssere

individuati come areali da potenziare e tutelare mediante Pistituzione dei gid citati parchi di
interesse sovracomunale. 11 sito dei Tanconi di Gussola & stato proposto dal Ministero
* dell’ Ambiente quale sito di importanza naz1ona1e (PSIN IT 2040010), ai sensi della Direttiva

' 92/43/CEE
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Nonostante o s.i.a. riporti un computo volumetrico particolareggi ili i

delle. dlspor}jbilité, manca una stima adeguata dei fab%isogni. C%bg1 :;;:r};eaffgilﬁiiaﬂ‘{:fflaicta
se si cops1dera che i Piani Cave delle Province di Cremona e Mantova, in fase dei
approvazione da parte del Consiglio Regionale, non includono tra i fabbisog,ni ordinari i
voh}rm geccssari alla realizzazione dell’infrastruttura. A maggior garanzia dell’effettiva
r?ahzzazm.n‘e d.elle cave indicate in progetto, si conmsiglia il Proponente di valutare
logportumta di .chledere al Consiglio Regionale P’inserimento negli ambiti ipotizzati
al_l interno de-lla P1a.niﬁcazione di Settore; in caso di impossibilita. dovra attivarsi la procedura
di autorizzazione di cave per opere pubbliche, secondo i disposti dell’art. 38 della L.r. 14/98.

Relativamente alle eventuali interferenze del progetto con Ambiti Territoriali Estrattivi gia
»1nd1v1duat1 in sede di pianificazione regionale, per quanto riguarda la Provincia di Ma11fc>gva
non sono s.tate rilevate incongruenze con il tracciato proposto, mentre per la Provincia di
Cremona si evidenzia che il tracciato interferisce con I’A.T.E. a4 — settore argille, sito in
Comune di Gussola — localita Bellena, nel tratto compreso fra il km 21+100 ed il kni’39+650
del lotto operativo n°4. . ’ o

[

B.3 L’ambiente e gli ecosistemi

B.3.1 1l traffico indotto

Mancano all’interno del SIA specifiche considerazioni sull’origine dei flussi di traffico e degli
incrementi stimati. L’esame di tale aspetto viene affrontato nell’allegato A, al quale si rimanda

anche per le prescrizioni.

- 'B.3.2 Rumore e vibrazioni

3 fd»isﬁ,tinté'_ nella :_'partve_ relativa alla
n quella relativa all’impatto’ dovuto

erva che e attivith di cantiere, essendo
. sono autorizzabili in deroga ai limiti di immissione

della legge 447/95; & comunque apprezzabile.che vengano previstinello . .
idu esposizione della popolazione alle ‘emissioni rumorose
dunque sull’opportunita di prevedere, oltre a misure ante-operam,
la costruzione per verificare efficacia delle barriere e degli accorgimenti

)

‘ una caratterizzazione acustica ante operam, pertanto non sono disponibili
“informazioni quantitative sugli attuali livelli di rumore; 1’impostazione seguita non & quella
della valutazione comparativa tra scenario con assenza e-scenario con presenza delle opere, in
 termini di differenza tra i livelli di immissione ante operam e post operam in corrispondenza
" dei recettori. La scelta di non procedere ad una caratterizzazione ante operam con campagne di
misura & giustificata nello studio con il fatto che in fase di progettazione preliminare non sie

certi della esatta ubicazione del tracciato.

Le informazioni fornite nello studio sulla situazione ante operam sono genericamente riferite ai
livelli sonori tipici di zone rurali, senza che siano riportati dati quantitativi sui livelli attuali in

VMW?’::::"'
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punti rappgf;sentativi. Viene prevista, in sede di progetto definitivo, una campagna di
monitoraggio acustico di tutti i recettori individuati all’interno di una,fascia di 250 metri
dall’lnfrastru.ttura; non vengono forniti ulteriori particolari sui criteri di “progettazione” della
campagna di monitoraggio. Viene dato atto dello stato di attuazione dellz classificazione
acustica nei Comuni interessati dal tracciato.

'..Nel.lo. studio & stato indagato un corridoio di 1000 metri centrato sull’infrastruttura
individuandovi quelli che nello studio sono chiamati “recéttori”; si tratta in realta di blocchi di
e.difici fli t.ipo industriale o residenziale, individuati da un perimetro rettangolare e distinti in tre
tipologie in base ai rapporti tra i lati ed alla disposizione rispetto all’asse della infrastruttura.
La caratterizzazione dei recettori non & effettuata in modo ‘déttagliato e non &, inoltre, riportata
un’analisi della rappresentativitd del “blocco” rispetto al singolo recettore (edificio é piano di
edificio). o . ’
La previsione dei livelli di rumore ¢& stata effettuata con formula semiempirica che fornisce i
livelli equivalenti di immissione ad una data distanza in funzione del flusso veicolare, della
composizione in mezzi pesanti e della velocitd; vengono inoltre considerati alcuni parametri
correttivi, tra cui quelli relativi alla tipologia del tratto (rilevato, viadotto o trincea). Non sono
riportali valori per tutti i cocfficienti correttivi. : o
La formula & stata tarata con riferimento alla E45 Orte-Ravenna: non sono riportati dati
relativi all’operazione di taratura, da cui dedurre indicazioni circa 1’accuratezza del modello.
I livelli equivalenti di immissionc vengono stimati in ipotesi di propagazione in campo libero,
in solo periodo notturno in quanto ritenuto condizione peggiore, ad un’altezza non specificata
in corrispondenza dei blocchi recettoriali censiti. Nelle tabelle riassuntive dei valori stimati
non vengono fornite indicazioni relative alle distanze dei blocchi recettoriali dalla sede
stradale utilizzate con dato di input al modello, né le altezze relative dei recettori rispetto al
- piano della strada. I ' ’
11 limite assunto per la previsione di miligazioni & 55 dB(A)
: e o roseioriati i units

di livello cquivalente notturno. In
IO Adlizzaia) OIS SUperany |
e: asfalto fonoassorbente,
ore stimati post
are, in via previsionale, Pefficacia

anti-rumore dovra essere verificata ijlo‘s't—"operaiﬁ,' secondo le
8313(161 (_)8:_Q3’.’2‘002;"attqati&ra*della'l;r:‘n°1’3/0'1‘; S

*intipatto sulla componente atmosfera nella fase di gestione deriva dalle emissioni del traffico

" yeicolare. T o | | |

" La valutazione & stata effettuata dal Proponente su una percorrenza di 50000 mezzi/giorno,

assumendo come riferimento tutte le norme attuali in materia d’inquinamento atmosferico,

- compreso il dm 60/2002, per definire la sitnazione emissiva e lo stato di qualita dell’aria. )

‘Tl Proponente ha utilizzato, nell’esame della componente atmosfera in fase d’esercizio, il
modello Caline 4, ritenuto idoneo allo scopo, ma nella disamina dei dati modellizzati e degli
scenari non ha effettuato un confronto tra lo scenario attuale e lo scenario di gestione della

struttura.

Direzione Generale Territorio e Urbanistica - U.C. Pianificazione e Programmazione Territoriale — Struttura V.IA

_.N.100 - TLBRE: raccordo autostradale: Cisa (Al5)— Fontevivo (PR) -Brennero (A22) — Nogarole Rocca (VR) ‘ ‘ A\
UNITA ORGAMIZZATY Apaginally .

L DIRGRNTE/ %

1, 443/01 e d.1gs.190/02 - \ 4




Inoltre,'non sono state valutate le emissioni di PM10 e PM2.5 e dej BTX, nelle condizioni:
d’esercizio e di cantiere, in confronto con o scenario attuale, la cui individuazione non risulta
chiara nel progetto. : v

Si ritiene comunque verosimile che in fase di esercizio le emissioni tenderanno ad aumentare
su base locale e soprattutto in adiacenza all’infrastruttura: occorreri pertanto valutare
atten?amente le ricadute di metalli pesanti e sostanze bioaccumulabili in prossimita del
tracciato. . -

Il tratto autostradale sito nel territorio della Regione Lombardia non & interessato da zone
~ critiche come definite dalla dr 19/10/2001, n° 6501, ma solo da zone di mantenimento.

Sullo stato di qualita dell’aria del tratto lombardo dell’autostrada non vengono segnalate dal
progetto specifiche condizioni d’indagine, ma solo un’analisi sulle condizioni climatiche che,
secondo il proponente, si dimostrano abbastanza costanti nel tempo. :

Nel territorio delle Province di Cremona e Mantova sono presenti centraline di vario tipo,
caratterizzate soprattutto per il controllo degli inquinanti antropici e non per le polveri fini
PM10 e PM2.5, e solo 2 per gli idrocarburi aromatici Benzene, Toluene e Xileni BTX).

Il Proponente prevede, nella fase d’esercizio dell’opera, di monitorare 1’andamento degli

inquinanti tipici-mediante 4 postazioni costituite da laboratori mobili per garantire il rispetto
degli standard di qualitd dell’aria, mentre per la fase di cantiere ritiene che le tecnologie
‘adottate non provocheranno impatti significativi. . ' ‘

I Comuni interessati dall’intervento sono inseriti in un territorio soggetto a procedure di
mantenimento della qualita dell’aria; dalla lettura del progetto si desume che relativa su questa
componente non dovrebbero sussistere impatti, sia in fase di cantiere sia in fase d’esercizio,
‘tali da peggiorare lo stato attuale della qualita dell’aria sul tratto lombardo.

‘B.3.4 La fauna selvatica .
che il tracciato non attraversa
- attraversata una Zona

utazione delle - 0551b111111teraz10n1 \‘Ifl:egaitiyve‘ del
jano faunistico-venatorio provinciale 1999/2004,

hto i R
alfa pianura mantovana in destra Mincio
pianura in sinistra Mincio
e pianura fra destra Oglio ¢ Fiume Po - |
Riguardo agli aspetti faunistici, risulta la mancata realizzazione del censimento delle
_popolazioni ¢ la mappatura di tane e nidi, oltre che la mancata individuazione dei potenziali
. corridoi ecologici utilizzati dalla fauna in migrazione, sia per fini produttivi che trofici. _
1 progetto, non avendo tra I’altro integrato sistematicamente i passaggi faunistici, risulta di
conseguenza carente di strutture di questo tipo. o
Si sottolinea che tale obiettivo non pud essere conseguito dal progetto attuale, che prevede
opere di sistemazione a verde prevalentemente lineari in fregio all’infrastruttura, coqcepite
per poter essere ospitate all’interno della recinzione, quindi sulle stesse aree acquisite del
- raccordo autostradale, di scarso valore non solo per I’esposizione alle immissioni, ma anche €
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soprattutto per le limitate dimensioni. Di,.fatto, nel loro insieme, questi rinverdimenti non
consentono di ripristinare le funzioni ecologiche ma soltanto il quadro paesistico, mediante
mascheramento dell’infrastruttura.

La realizzazione di interventi che costituiscano vero e proprio corridoio ecologlco richiede
infatti la disponibilitd di aree adiacenti di adeguata profondita, da nquahﬁcare in misura
significativa mediante I’impianto di boschi, prati estensivi, zone umide, previa intesa con i
proprietari/gestori dei fondi agricoli, come gia proposto in-precedenza.

Il progetto preliminare, non esaminando in modo sufficiente questa problematica, non
consente di glungere ad indicazioni concrete con riferimento a tipologie, dimensioni e numero
dei passaggi per la fauna, e qu1nd1 alla quantificazione corretta delle risorse finanziarie da
stanziare per questa forma di intervento, che peraltro risulta prioritaria, come tutte le misure di
mlmrmzzazmne dei danni.

" B.3.5 Geologia ed idrogeologia

~—————TI-tracciato- TLBRE attraversa il -territorio comunale di_Torricella_del Pizzo _per_tutta la
lunghezza dell’arca golenale del Fiume Po, interossando le fasce a rischio di esondazione
individuate nel PAI con A, B ¢ C sino al Comune di San Giovanni in Croce.

La relazione descrive le caratteristiche del suolo e del sottosuolo e I’impatto sul reticolo

idrografico. Il Proponente, lamentando carenza e disomogeneita dei dati relativi all’andamento

delle falde ed alle caratteristiche geotecniche dei suoli, non presenta valutazioni sui dati
effettivamente disponibili, soprattutto con riguardo alle caratteristiche geotecniche dei suoli

che potrebbero influire sulla scelta delle tipologie dei fondali.

Manca inoltre la definizione della sismicita dell’area.

Nel tratto mantovano I’mfrastruttura 1nterseca 23 corsi d’acqua compres1 nel reticolo idraulico

27 prews e 1sure d1 m1t1gaz10ne saranno sufﬁc1ent1.

I programnu reglonall di investimento per le opere di difesa del suolo e d1 svﬂuppo delle
“infrastrutture rurali prevedono i seguenti progetti, attualmente in fase d1 deﬁm21one esecutiva,
nguardantl i corsi d’acqua attraversati dall’infrastruttura in esame:
. ‘costruzmne del Canale allacciante Pedrera Caldone e ncahbratura del canale Caldone in
~* Comune di Goito (Ente attuatore: Comune di Goito) X

e riqualificazione del  Canale Seriosa Birbesi e del canale- Caldone (Ente attuatore:

~ Consorzio di bonifica Alta e media pianura mantovana)
o ripristino delle arginature del Canale Tartaro Fuga (Ente attuatore: Consorzm di bonifica

Alta e media pianura mantovana)

Nelle successive fasi di progettazione il Proponente se ritenuto necessario, dovrd quindi
prendere in considerazione 1’evoluzione dello stato di consistenza dei canali.
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Si osserva infine che il tracciato interessa un ambito territoriale caratterizzato da un
complesso reticolo di corsi d’acqua, la cui idrografia principale ¢ determinata dai fiumi Taro
Po, Oglio, Mincio e Tione. . S ’
Pfar quanto concerne I’idrografia minore si rileva, unitamente ai canali artificiali. Ia presenza
di for}tanili, dai quali hanno origine canali di particolare valenza naturalistica. ’

La dllnamica fluviale & la principale responsabile dei depositi rinvenuti in corrispondenza
dell’intero tracciato, la cui stratigrafia evidenzia 1’abbondante presenza di materiali incoerenti
quali sabbie e ghiaie, sede di falde acquifere a pelo libero. . ,
La yuherqbi.lité della falda risulta pertanto nel complesso medio-alta, in quanto sensibile al
penf:olo di inquinamento dovuto a sversamenti accidentali-di scarichi di acque reflue; in
particolare, si rammenta che nella Piana alluvionale del Mincio e nella zona terraz;ata
_dell’_Oglio la falda risulta semi-affiorante, con maggior rischio di esposizione  agli
inquinamenti.

Analoghe considerazioni sui rischi possono essere formulate in merito al reticolo idrograﬁcd
superficiale. , : ‘

7 Siritiene pertanto-che-la-realizzazione - dell’infrastruttura in trincea nel tratto. della Piana
alluvionale del Mincio possa comportare forti impatti, data 1’elevata vulnerabilita degliw—ﬁ
acquiferi in relazione alle previste profondita di scavo, che in alcuni punti arrivano ad olire
15m dall’attuale p.c. ,

E’ inoltre da considerare I’impatto sulla qualitd delle acque, dovuto alla movimentazione dei
sedimi e quindi alla potenziale risospensione di eventuali sostanze tossiche in essi accumulati.

- B.4 Condizioni e prescrizioni

ndotta una stima degli impatti estesa non solo al tratto autostradale in
12 anche alle opere connesse e complementari al tracciato, quali aree di
> di sosta e raccordi stradali; = LT S

dovra essere prodotto un progetto di dettaglio dell’attraversamento del Parco Oglio sud,
. ,'con particolare 'riguardo all’inserimento paesaggistico dell’infrastruttura;

e nelle aree comprese in Parchi regionali non dovranno essere realizzate strutture di cantiere
~né prevedersi stazioni di servizio. Tali strutture andranno collocate in aree degradate

‘esterne ai parchi, da riqualificare in fase post-cantierizzazione; .
e i parcheggi dovranno essere progettati in modo da ridurre le evaporazioni dei COV,
adottando schermi frangisole o sistemi ombreggianti; - ez '

e . le stazioni di distribuzione del carburante dovranno essere dotate di sistemi di carico in
circuito chiuso dall’autocisterna al serbatoio di stoccaggio, mentre durante la fase di
riempimento dei serbatoi dei veicoli dovranno essere utilizzati sistemi d’erogazione dotati
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di tenuta-sui serbatoi con conten irazions e i |
: emporanea aspirazione e abbattimento dei vapori i

di te ito1 co ori, med

impianto a carboni attivi; R e

e e 1are.e‘dl _svmcolo e d14 ipterconnessione ed i caselli dovranno essere progettati per una
ve 9c1ta'd1 percorrenza 1donez.1 a.ndurre il pit possibile la produzione- di inquinanti
derivanti dallo stazionamento di veicoli con motore acceso;

e la progettazione esecutiva dei sistemi e le metodologie di trattamento degli scarichi

contrafato con i'l d.1gs.152/99, Tali sistemi dovranno essere valutati puntualmente anche in
ba'se ai gradi di vulnerabilita dei territori ove se ne prevede la realizzazione.

o gli impianti d1. 1.11u.m'1nazione dovranno essere realizZéti' ai sensi della Lr. 17/00, che
perscg‘uc‘obm‘mw di riduzionc ¢ contenimento dell’inquinamento luminoso ;

o dovral‘m.o essere individuati gli elettrodotti interferiti dalle linee di alimentazione previste
a servizio dell’infrastruttura; ' '

o dovrd essere pill esplicitamente motivata la scelta di sostituire il terreno, per" una

» profox;dité di 4m, in prossimita del terrazzo morfologico formato dal fiume Po.
—dovranno essere quantificati in linea di massima i sedimenti dei sistemi di fitodepurazione
da prelevare e smaltire periodicamente; _ |

Paesaggio

e [Iautostazione di Casalasco Viadanese, prevista in adiacenza alla- Cascina Fenilone,
impatta un contesto completamente agricolo ed interferisce con la viabilitd storica; si
ritiene quindi opportuno valutare la possibilitd di una sua collocazione che assicuri
maggior qualitd nell’interazione con I’esistente; '

e laprevista Area di Servizio Mincio, sita in prossimita del Parco del Mincio, fra i caselli di

~ Valeggio e Goito, dovra essere realizzata con particolare attenzione al suo inserimento

. corredandola di un progetto del verde sviluppato su ampie fasce all’intorno,

ambientale, :
1i edifici di servizio, da studiarsi con specitico riferimento
ovra essere prevista una struttura fissa, in
1’Ente’ Parco Mincio

rde” dovra valutarsi la possibilita di realizzare vaste
ato autostradale, evitando ad esempio la collocazione

di impianto” rigido e predefinito (a mascheramento di ogni
i): nelle aree dedicate agli svincoli si dovra evitare che il
: mbiti residuali non risolti sotto il profilo della qualita dell’intervento;

bvra evitarsi che le aree di parcheggio e di servizio si configurino come elementi estranei
“nel contesto; 1a progettazione definitiva dovra pertanto farsi carico non soltanto dei
“yolumi” edificati, ma priortariamente dello studio delle aree dedicate a viabilita e

: * parcheggio, prevedendo adeguate piantumazioni; .
e dovid esscrc puntualmente verificata la possibilitd di ridurre la quota dei rilevati,

 soprattutto nei tratti B e C, onde minimizzare “I’effetto barriera™;

e le scarpate a margine dei tratti in rilevato dovranno essere di norma realizzate sulla base

del rapporto 1/3, al fine di consentire raccordi pilt armoniosi con il piano di campagna ed
* una pill estesa piantumazione con funzioni filtranti; B

o dovra essere valutata la possibilita di utilizzare, per la protezione acustica, ¢lementi
naturali in luogo dei pannelli fonoassorbenti. :
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Fase di cantierizzazione :

. doyra:nno' es_sere_utilizzati mezzi di trasporto con capacitd differenziata, in modo da
ottlmlzza}-e_l c_anchi sfruttandone al massimo la capacita. Per il materiafe sfuso dovra
ess.ere-p.nvﬂegmto I’impiego di mezzi di grande capacitd, al fine di ridurre il numero di
vemgh in circolazione nelle zone limitrofe a ciascun cantiere. In uscita dal singolo
cantiere dovra essere prevista una postazione di lavaggio delle ruote ¢ dell’esterno dei

~ mezzi, per evitare dispersioni di materiale polveroso lungo i percorsi stradali;

e iriempimenti dovranno essere effettuati privilegiando il riutilizzo del materiale derivante
dagli scavi e dalle eventuali demolizioni; e

e cemento, calce, intonaci ed altri materiali da cantiere allo stato solido polverulento
dovranno essere stoccati in sili.e movimentati tramite trasporti pneumatici presidiati da
opportuni filtri in grado di garantire valori d’emissione di 10 mg/Nme. I filtri dovranno
essere dotati di sistemi di controllo dell’efficienza (pressostati con dispositivo d’allarme);

e il materiale di pezzatura grossolana, stoccato in cumuli, dovra essere opportunamen;e
‘umidificato in caso di vento superiore ai 5 m/s.. In zone non protette dovranno essere

“installati sistemi di rilevazione della direzione e velocita del vento; :
o eventuali tramogge o nastri trasportatori di materiale sfuso o secco, di ridotte dimensioni
granulometriche, dovranno essere opportunamente dotate di carter.
e dovranno essere minimizzate le interferenze tra cantieri e con la viabilita esistente;
e in previsione dell’elevato numero di mezzi e movimenti previsti durante tutta la fase di
cantierizzazione, dovranno essere adottati sistemi di carico in circuito chiuso
 dall’autocisterna al serbatoio di stoccaggio, mentre durante la fase di riempimento dei
serbatoi dei veicoli dovranno essere utilizzati sistemi d’erogazione dotati di tenuta sui
serbatoi con contemporanea aspirazione e abbattimento dei vapori, mediante impianto a

ogeni ¢ gruppi di produzio
rg

ne di- caiore t grado i
1izzare le emissioni in

selvatica, nelle adiacenze delle -
li o presso aree individuate.
fase di cantiere ai periodi

nto attiene alla necessita di attingere ai corsi d’acqua superficiali per i lavori di
dantiere, si prescrive la redazione di uno specifico studio che valuti le disponibilita idriche
prelevabili nei diversi mesi dell’anno in funzione del mantenimento della vita acquatica e
delle altre esigente di prelievo, con particolare riferimento sia ai periodi di magra che -
“all’'uso consistente per fini jrrigui in agricoltura, specie nel semestre estivo. I prelievi
~ .dovranno comunque essere concordati con i relativi Enti parco /o altri Enti competenti;
e dovranno essere individuati i punti in cui verranno scaricate le acque meteoriche e reflue
provenienti dalle strutture di cantiere; Do L
e per tutto il periodo di. cantierizzazione dovra essere mantenuto in funzione, anche se con
brevi deviazioni, il percorso ciclo-pedonale Mantova-Peschiera, che corre parallelo al
Mincio in sponda sinistra; - S S
o dovra essere stimata di massima Ientita dei rifiuti prodotti in fase di cantiere,

" identificando gli impianti di destinazione;
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Industrie a rischio di incidente rilevante e discariche

e con riferimento alla presenza lungo il tracciato dell’industria Marcegaglia, definita “a
rischio di incidente rilevante”, dovranno essere valutate le ripercussioni e le conseguenze
di possibili incidenti sul tratto autostradale adiacente; tali valutazioni dovranno essere |
estese ad eventuali impianti di discarica o trattamento rifiuti presenti in aree prossime
all’intero tracciato;

Agricoltura

o dovranno essere affrontati gli aspetti legati alla™ progettazione delle misure di
minimizzazione € compensazione degli impatti ¢ dei danni causati all’agricoltura e
all’ambiente naturale, integrando approcci tradizionalmente separati al fine di valorizzare
le interdipendenze e le sinergie tra reti ecologiche, reti idrauliche e proprietd/gestioni
fondiarie; '

A tal fine il Proponente dovra: v

.- ridefinire,~in-forma-coordinata,- tipologie, -quantita -e-costi-complessivi - (inclusa-la—————
manutenzione e la gestione) delle misure di compensazione dei danni alle reti
ecologiche, alle reti idrauliche ed alle proprietd fondiarie;

o elaborare un progetto di adeguato dettaglio delle suddette misure, con la
collaborazione dei Consorzi di bonifica e dei Parchi regionali, per poter “ricucire” reti
ecologiche e idrauliche in modo idoneo al ripristino della piena efficienza funzionale;

o definire, attraverso specifici capitolati, le modalita di esecuzione, manutenzione €

_ monitoraggio delle misure; ‘ '

e atitolo di anticipazione vengono di seguito indicate su indicazione della D.G. Agricoltura,

~ le opere ritenute necessarie per il completo ripristino del sistema irriguo e di bonifica,

" nanché 1a_solnzione delle criticity relative all’irrigazione dei singoli appezzamenti

truttura; fine ire I'inserimento dei relativi

g operc el Consorzio

oot

ell'inter SR Tipo di Manufatto -~ |nota

17 |Canale Principale Basso di Regona di Calvatone = Canna c.a. 300x150 cm_|*
2 [Canale Arginoni - v Tubo D 100 cm _
3 |Canale Principale Alto di Regona di Calvatone : Tubo D 100 cm

- |4 [Canale Laiolo = R Tubo D 100 cm
5 |Canaletta irrigua Sant'Andrea ‘ Tubo D 80 cm
6 |Canale Secondario di Bozzolo : : Canna c.a. 200x150 cm
7 |Canaletta irrigua Vignole — Asta Principale . {TuboD 80 cm
8 |Canaletta irrigua Vignole -Ramo 1° = ‘Tubo D 80 cm
0 |Canale Principale di Irrigazione Oglio Canna c.a. 400x300 ¢

- {10{Canaletta irrigua Tornata 1° - Asta Principale Tubo D 80 cm :
11 |Canaletta irrigua Tornata 2° - Asta Principale Tubo D 80.cm
12 |Canaletta irrigua Tornata 1° - Ramo 1° TuboD 80 cm .
13 [Canaletta irrigua Tornata 2° - Asta Principale Tubo D 80 cm
14 |Canaletta irrigua Ceresole Tubo D 80 cm v
15 [Canale Gambina di San Giovanni in Croce Canna c.a. 200%200 cm
. T
Cn 7 (e7i0ne ﬁ;ﬁx
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16 |Canaletta irrigua Boschette - Tubo D 80 ¢m
17 |Canaletta irrigua Breda 1° Tubo D 80 cm
18 {Canale Delmona - |Camna c.a. 500x200 cm

19

Canale Cingia

Canna c.a. 300x200 cm

20

Canale Sabbionara

Canna c.a. 300x200 cm

21

Canale Sabbionara (Autostazione Femlone)

Canna c.a. 300x200 cm

22 {Canale Gaiola Ospedale Canna c.a. 120x120 cm

23 |Canale Gaiola C -~ {Canna c.a. 200x140 cm

24 |Canale Spinospesso Canna c.a. 200x140 cm
25 |Canale Mazzocco Nord Canna c.a. 120x120 cm

26 |Canale Mazzocco Canna c.a. 200x140 cm

27 |[Fosso Palazzo "|Canna c.a. 120x120 cm

28 |Canale Gambina di Gussola Canna c.a. 120x120 cm

29 |Canale Principale Irriguo Po* Canna c.a. 400x200 cm

30 [Canale Principale Irriguo Po (Rotonda cascina Venezm) Canna c.a. 400x200 cm | **

31

Canale Riolo

Canna c.a. 300x250 cm

NOTE .

Per i manufatti si & fatto nfenmento ad una larghezza media del rilevato autostradale pariaml. 50
1 manufatti commssegndu con * potrebbero non essere necessari nel caso di percorso autostradale su viadotto.
Per i manufatti contrassegnati con **, trattandosi di attraversamenn di rotatorie, si & fatto riferimento ad una lunghezza

di circa 100 ml.

Consorzio Bonifica Fossa di Pozzolo

11 tracciato intercetta il Canale Dispensatore Maestro ¢ tre canalette consorz1a11 in localita
Turchetti del Comune di Valeggio sul Mincio (VR), in corrispondenza della prevista area
di servizio Mincio. 11 sovrappasso dei canali consorziali, che attualmente sono realizzati
in calcestruzzo di cemento, pud prevedersi mediante mantenimento delle attuali strutture

. inca. dcl canah oppurc ricostruzione dei tratti di canali da sovrappat;qare

1 £
el tratto sud di Mantova dall’a
* tracciato dell’avtostrada reglonale Cremona—Mantova,

“lo schema nassuntlvo delle mterazwm con il 51stema P

futuri;
° l’mdwxduazxonc dei possﬂnh 1mpatt1 dell’mfrastruttura su eventuall “Rlserve naturall

present1 in ambito s1gmﬁcat1vo seppur non mterfente

arco dei flussi di traffico attuali ¢

Le mterazmm con le nrevxsmm de1 P.T.CP.

" dovranno essere riformulate le valutazioni territoriali relative al confronto fra 11 tracciato
definitvo e le previsioni del P.T.C.P. vigente in Provincia di Mantova;
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e per quanto riguarda il P.T.CP. ‘della Provincia di Cremona, qualora in sede di.'
p,rogcttazm.ne definitiva sopraggiungessero significative modifiche delle previsioni o
I’approvazione del P.T._C.P. stesso, il Proponente dovra adeguare le analisi a base del
progetto o comunque dimostrarne la coerenza con il Piano vigente; '

® dov?nno essere valu.tate in dettaglio le possibili soluzioni per i punti di contatto
dell }nﬁ'astruttura con i percorsi ciclabili previsti nei P.T.C.P., ténendo presente la valenza
amb;fp;ale e le presenze architettoniche che tali” percorsi intendono valorizzare e
riqualificare, e permettendo il collegamento di localita di interesse isti i

1l col v pacsaggistico, st
culturale e/o legate alle tradizioni locali; = e

PR

Le cave

. Rela’fivamente alle cave per il reperimento del materiale necessario alla realizzazione
dell’infrastruttura, in sede di progettazione definitiva dovra essere presentato specifico
progetto, corredato di s.i.a., per ciascuno dei siti.individuati sulla base di indagini
geologiche e geotecniche finalizzate ad accertare la disponibilita e ’idoneita dei materiali

inerti: Lo studhio- dovra affrontare, oltre a tutte le tematiche di nafura ambientale, anche gli
aspetti legati al recupero delle aree ad intervento estrattivo terminato Dovra essere in ogni
caso valutata, al fine di limitare ’escavazione del materiale vergine, la possibilitd di
utilizzare inerti provenienti da recupero per la realizzazione dei rilevati stradali.

Géolog_i_a: idrogeologia ed acque superficiali

- e la progettazione delle opere stradali all’interno delle fasce fluviali A e B del “piano
‘ Stralcio per 1’assetto idrogeologico del bacino idrografico del Fiume Po (PAI) , approvato
‘con d.p.c.m. 24.05.2001, non altrimenti localizzabili, dovra essere conforme alle norme
. del Piano stesso ed in particolare agli artt, 29,30 e 38 commile3;

rovata

individuatc smuni in oftemperanza alle prescrizioni di cui all’allegato B della
‘gr, 25.01.2002, n° VII/7868. Anche tale valutazione dovra “essere eseguita
" conformemente” ai contenuti della citata Direttiva e secondo le metodologie di studio

 contenute negli allegati n°3 e 4 alla d.gr. n°VIV/6645 del 29.10.2001;

o lo studio idraulico dovra indicare le portate di massima piena dei corsi d’acqua principali,
" riferite alle caratteristiche del bacino di scolo sia nei terreni agricoli che urbanizzati;

" e dovranno essere effettuate tutte le indagini geologiche, idrogeologiche e geotecniché

previste dal D.M. 11,03.1998 ¢ successiva circolare ministeriale n°30483 del 24.09.1988,
essenziali per verificare la validita delle ipotesi progettuali e per consentire la scelta delle
migliori soluzioni da adottare in fase di esecuzione dei lavori; -

o il dimensionamento dei manufatti interferenti con i corsi d’acqua principali dovra essere
stabilita sulla base delle portate di riferimento ¢ delle piene storiche;
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o la sezior%e di deflusso di ogni tombinatura dovra risultare dal calcolo idraulico effettuato
tenepdo in considerazione un franco di sicurezza, sopra la quota di massima piena, in linea
con i valori utilizzati per i canali di bonifica; o

o le quote di massimo scavo per la posa dei manufatti che interferiscono con i corsi d’acqua
dovranno essere stabilite sulla base dei criteri definiti dal PAI e dal Piano Stralcio delle
Aree Fluviali, in ogni caso concordate con I’A.iPo e con i Consorzi di bonifica
competenti per territorio; e

K rigus.n'do alle interferenze con il sistema- irriguo minore, dovra essere predisposto uno
s'tudl.o dettagliato che identifichi e descriva le caratteristiche del reticolo e dei manufatti-
tipo impiegati per il sottopasso della piattaforma stradale-da parte dei canali e della rete
irrigua :

J gli eventuali attraversamenti delle aree di salvaguardia (zone di tutela assoluta e zone di
rispetto) dei punti di captazione pubblici destinati ad uso idropotabile dovranno essere
subordinati, in ottemperanza alle disposizioni dell’art. 21 del d.lgs. 152/99, cosl come
modificato dall’art.5 del d.lgs. 258/00, ad una verifica della compatibilitd dell’intervento

con-lo-stato. di-vuln erabilitadelle_risorse_idriche_sotterranee,_che . definisca _apposite_________
prescn.zmm‘ per le modalita di messa in opera, oppure a un'indagine idrogeologica di
dettaglio che porti ad una riperimetrazione di tali zone secondo il criterio temporale o
idrogeologico di cui alla d.g.r. n°VI/15137 del 27.06.1996; le zone di tutela assoluta, in
conformita alle previsioni del Decreto sopra richiamato, non dovranno in nessun caso
essere interessate dal tracciato autostradale /o dalla presenza dei relativi cantieri.

o dovranno essere valutate le eventuali modificazioni dello stato della falda superficiale
potenzialmente indotte dalle opere in progetto in termini di abbassamento/innalzamento
dei livelli, migrazioni del tetto superiore, intercetazione, drenaggi e/o alimentazione;

o in considerazione del grado di vulnerabilita della falda, dovra essere prestata particolare

e ione alle opete di captazione e trattamento delle acque di dilavamento, estendendo

rgimenti adottati p/e};as_slvcura:try'e» nel tempo ;_l"efﬁvciwe:nzga‘dei
i prima pioggia, unico sistema di contenimento degli

* al fine di valutaré I'impatto della barriera ecologica rappresentata dal sedime autostradale,
- dovra essere condotto uno specifico studio indicante le popolazioni di fauna presente, la
mappatura di tane e di nidi nei pressi delle aree a maggior valenza ecosistemica,
Pindividuazione di corridoi preferenziali utilizzati o, utilizzabili dalle diverse specie di
fauna selvatica, con particolare riferimento alle migrazioni di anfibi da e verso stagni ¢
pozze per scopi riproduttivi ed al passaggio di mammiferi in relazione alla loro
territorialita; ‘ ' R R
e sulla base delle risultanze dello studio faunistico, ove sia emersa la presenza di
popolazioni animali e relative rotte di spostamento — con particolare riferimento alle
specie incluse negli allegati delle direttive 92/43/CEE “Habitat” e 79/409/CEE “Uccelli”,
nelle liste rosse internazionali e nazionali e, particolarmente, nel “Programma regionale
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per gli interventi d.i conservazione ¢ gestione della fauna selvatica nelle aree protette della
Reglom? Lombardia (d.g.r. n°VII/4345 del 20.04.2001), si richiede la progettazione delle
seguentl strutture:

o sottopassi per fauna

o ecodotti per mammiferi

Si suggerisce che i criteri di progettazione, dimensionamento e realizzazione di detti

manufatti, nonché le specifiche tecniche e gli accorgimenti idonei ad assicurarne

l’gffettiva fruizione da parte delle specie interessate, possibilmente ispirati alla “Direttiva

sui passaggi per la fauna selvatica” pubblicata in data 11 novembre 2001 dal Dipartimento

federale dell’ Ambiente, dei Trasporti, dell’Energia e delle Comunicazioni (ATEC) della
Confederazione elvetica, siano definiti d’intesa con Regione Lombardia; essi dovranno in CORRETTO
ogni caso essere esaurientemente illustrati negli elaborati-del progetto definitivo. DUFRIEN

e sard necessario individuare le rotte migratorie dell’avifauna, con particolare riferimento
agli spostamenti verso aree ad alta naturalitd quali oasi e riserve naturali, aree dei parchi
regionali, specchi d’acqua, marcite e risaie; :

e  per mitigare Veffetto barriera nelle aree a valenza faunistica dovra essere valutata
'opportunitd che la realizzazione del previsto tratto in ftrincea precedente
Iattraversamento sul Fiume Mincio sia realizzato per alcune tratte in galleria artificiale,
in modo tale da realizzare adeguati ecodotti per il passaggio delle specie animali; cio fatta
salva la realizzazione dei previsli viadotti nelle arce golenali dell’Oglio ¢ del Mincio, che
dovranno avere la maggior estensione possibile per mantenere la permeabilita del
corridoio ecologico; :

e le fasce alberate lungo il percorso dovranno essere progettate in modo da garantire
Pinnalzamento del volo dell’avifauna migratrice ben al di sopra dell’autostrada.

e le eventuali nuove linee elettriche dovranno essere dotate di spirali bianche e rosse
alternate lungo i cavi e di dissuasori posti fra i conduttori elettrici ed i posatoi alternativi;

- e particolare attenzione dovra essere rivolta all’area cosiddetta del “Lancone di Gussola”,

»

caratterizzata da formazioni forestali igrofile riconducibili al saliceto e da zone umide
“riconducibili al canneto. oo ,

~ Rumore e vibrazidni’ ‘
bl ,La' lacuna h‘él quadro ,normatiVo dovuta alla mancata émanazione del DPR previsto
" dall’articolo 11 della legge 447/95 e riferito all’inquinamento acustico da traffico veicolare, in
 parte condiziona il grado di dettaglio delle presenti prescrizioni.

Si ritiene comunque ¢he:

o in mancanza di riferimenti specifici, le mitigazioni debbano perseguire Pobiettivo del
rispetto dei limiti di classificazione acustica, purché la medesima sia conforme ai criteri
definiti dalla Regione Lombardia con la legge regionale 13/01; cid in applicazione del
principio della compatibilita dei livelli di rumore con la destinazione d’uso dei recettori;

e in quei casi in cui, per ragioni tecniche o economiche, non sia possibile o conveniente
mitigare ’emissione alla sorgente o lungo il percorso di propagazione per assicurare il
rispetto - dei limiti, pud essere ritenuta accettabile la mitigazione con opere di
fonoisolamento al recettore, valutata la sensibilita dello stesso, a condizione di assicurare
all’interno dell’ambiente abitativo livelli di rumore compatibili con la sua fruizione
nonche un adeguato ricambio di aria e raffrescamento; ¢id in analogia con quanto disposto

dal DPR 459/98, che disciplina I’inquinamento acustico da traffico ferroviario; - -‘
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° at.ldr.éi comunque analizzata in dettaglio. la situazione dei recettori intési come edifici e

- plani dfagh edl.ﬁci e non come blocchi di edifici, con Valutazione, degli attuali livelli di
immissione, stime dei livelli di immissione previsti post operam in assenza di mitigazioni
e po\st operam con mitigazioni dimensionate per conseguire gli obiettivi di cui sopra; si
po_tl:a Valutare', laddove appaia opportuno ed in base ad un’analisi costi benefici ’ se
mitigare ultfenormente per conseguire 1’obiettivo, qualitativamente pit signiﬂcativo, di
contenere I’incremento del livello di immissione post operam rispetto all’ante operam’ al
fine d1 non peggiorare eccessivamente il clima acustico in corrispondenza dei recettord; ’

e onde evitare la mortalitd da impatto dell’avifauna contro le barriere antirumore’ si
raccornam.la, ove possibile, di evitare la realizzazione di pannelli fonoassorb;nti
tr-asparentl., consigliando 1’uso di bio-muri o di pannelli opachi. Ove sia necessario 1'uso °
di pannelli o finestre trasparenti sara necessaria 1’apposizione di sagome tipo “falco” da
collocarsi in numero adeguato (circa 10 cm di interasse).

e lungo la tratta ricadente nell’ambito dei parchi dell’Oglio e del Mincio dovra essere
valutata la possibilitd di prevedere limiti di velocitd pill restrittivi quale mitigazione

dell’_'effettorrrumorer sugli -ecosistemi naturali, seminaturali ed-agricoli, ponendo-inoltre—— S

particolare attenzione nella scelta dei materiali per la realizzazione delle necessarie

barriere acustiche;

Qualita dell’aria

Dovra essere approfondito lo studio dei possibili impatti sulla qualitd dell’aria, partendo dalla

caratterizzazione ante-operam e tenendo conto delle seguenti indicazioni:

e la caratterizzazione dello stato di fatto dovra essere condotta utilizzando dati aggiornati
desunti dalle pill recenti relazioni annuali delle reti di rilevamento provinciali della qualita

. dell’aria Qi-gpjonibili eventualmente integrate con i dati reperibili presso gli uffici della

A
INGE,

s Gt et s

el particolato acrodisperso preso in
ndo ltresi. specifiche valutazioni in merito alle
lazione della ricaduta al suolo ‘degli inquinanti

alutato il fenomeno delle nebbie, che incide sia sulla dispersione degli
inquinanti atmosferici sia sul grado di incidentalitd, S o
i merito alla caratterizzazione. dello stato fisico dell’atmosfera, dovra essere presa in
 considerazione Vincidenza per la zona delle classi di stabilitd atmosferica di Pasquill.

~ Salute pubblica .
o dovra essere condotto uno specifico studio che caratterizzi le condizioni di esposizione ¢ di

®
rischio eco-tossicologico derivante dagli inquinanti considerati a cui saranno sottoposte le
comunit locali presenti nelle aree limitrofe all’infrastruttura. Tale analisi dovra essere
condotta .con riferimento ai processi di dispersione, diffusione, trasformazione €
degradazione, tenendo conto delle catene alimentari legate in particolar modo alle

~ produzioni agricole poste in aree adiacenti al tracciato.
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1 piani di monitoraggio € ManuUtENzione = .=

se possibile, dovranno essere identificati i soggetti responsabili della manutenzione delle
opere previste per la minimizzazione e la compensazione dei danni all’infrastruttura
idraulica, al territorio agro-forestale ed all’ambiente naturale, nonché del momtoraggm
della funzionalita della rete ecologica; _

dovra essere predisposto un dettagliato programma di.monitoraggio acustico post operam
con indicazione di tempi, localizzazioni e modalitd dei rilievi fonometrici da realizzare al
fine di valutare i livelli di immissione di rumore in corrispondenza dei recettori; cid con
specifica attenzione ai ricettori residenziali e particolarmente sensibili, al fine di valutare
Pefficacia delle opere di mitigazione previste per conseguire gli obiettivi di cui sopra, |
nonché al fine di consentire il dimensionamento, laddove necessario, di ulteriori interventi
mitigativi;

dovra essere esphc1tamente previsto un piano d1 manutenzione delle opere di mitigazione
acustica, in modo da assicurare il perdurare nel tempo dell’efficacia dell’azione mitigante.
il piano di monitoraggio della quahté dell’aria in fase di esercizio, gid previsto in-

Direzione Genera

massima prevedere. 7

corrispondenza di almeno 4 punti di misura, dovrd essere concordato con ARPA, esteso
per un arco temporale di almeno un mese per ciascun sito e ripetuto in diversi penod1
dell’anno, cosi da tener conto delle differenti condizioni meteo-climatiche; i dati
monitorati dovranno essere .trasmessi all’ARPA territorialmente competente, che
provvedera alle verifiche di competenza

dovranno essere definite le procedure di monitoraggio nonché la tipologia e le
caratteristiche della strumentazione mobile da utilizzare, che dovra essere idonea per la

‘misurazione dei BTX e di PM10 mantenendo inalterato il programma di controllo delle

polven presso i recettori maggiormente esposti;

i a segulto kdelle, mev1tab111_._ modifiche dcl 1cg1me 1drografico ¢ delle conseguenze sulle

substrato dé:l com ICEODENTONICa: 11 ¢ ‘_ 1ic, uovmunu CHNELE
10, da conc dars1con1ARPA .

ensazmne amb1enta1e descritte nel S.LA.’
: un‘temtono plu vasto d1 quello che comprende I mfrastruttura e di |

Pinteressamentd di una superﬁcle complesswa congrua nspetto a  quella occupata

'  dall’infrastruttura, non inferiore ad essa;
‘la localizzazione delle aree da rinaturalizzare, a segmto di valutazmm intese puntuali

concordate con i parchi regionali ed i Consorzi di bonifica;

la cronoprogrammazwne delle misure di compensazione, da ultlmarm di norma prima
dell’entrata in esercizio del raccordo autostradale;

la realizzazione di specifici interventi di nquahﬁcazmne all’interno dei parchi regionali,

" quali rinaturazioni disponde di canali e corsi d’acqua (ad esempio Canale Virgilio

‘all’interno del Parco del Mincio), recupero ¢ riqualificazione delle aree di cava (ad
esempio in prossimita dell’attraversamento del Parco dell’Ogho sud), sistemazione €
consolidamento di sponde ¢ corsi d’acqua con tecniche di ingegneria naturahst;ca quando
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possibile; secondo quanto indicato nelle d.g.r. n°6586 del 19.12.1995, n°48740 del
29.02.2000 e n°29567 del 01.07.1997; inoltre, realizzazione di percorsi ciclopedonali, ad
esempio il collegamento della Riserva Naturale di Marcarla con 1’Oasi delle Bie.

 dovranno essere garantiti clementi di qualiti ambientale in ambiti particolarmente
sensibili quali ad esempio i Parchi locali di interesse sovracomunale gia previsti negli
strumenti urbanistici dei Comuni di Torricella del Pizzo e Gussola,.

B.6 Attivitd di supporto lall’effettuazione delle analisi ed alla progettazione
delle opere prescritte e

Si ritiene che I’effettuazione delle analisi e la progettazione delle opere indicate e prescritte
nella presente relazione debba avvenire in collaborazione con i competenti uffici della
- Regione Lombardia prima della consegna al Ministero delle Infrastrutture e Trasporti del
progetto definitivo per I’iter approvativo previsto dal d.Igs. 190/02. .-

C10 per assicurare la congruita delle scelte con la natura delle tichieste fonﬁulate'dagli(Entif‘*“*f

Locali e dalla ste$sa Regione, specialmente quelle di elevata complessita.

A tal fine si indicano i seguenti riferimenti: : .

* aspetti connessi alla tutela del territorio agricolo e delle attivita dei Consorzi di Bonifica:
Direzione Generale Agricoltura; ,

e tutela della fauna e degli ecosistemi: D.G Qualita dell’ Ambiente

o definizione delle misure di compensazione ambientale: Direzione Generale Territorio e
Urbanistica; . _ : _

e tutela degli ambiti territoriali all’interno dei perimetri dei Parchi e specifiche misure di

compensazione: servizi faunistici e forestali degli Enti Parco, in collaborazione con la

LEC

ettnata sullo s.i.a. a corredo del progetto preliminare del collegamento
LBRE. ha inteso a frontare, in modo coordinato con la valutazione tecnica degli elaborati
Allegato ‘“A”), per quanto consentito dal livello di elaborazione progettuale e nella
~ prospettiva del progetto definitivo, la complessita delle implicazioni dell’opera sotto il profilo

o : * ambientale.
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" Se Pimportanza strategica del tracciato risulta confermata dalle valutazioni tecniche, il
- perfezionamento della sua sostenibilitd ambientale esige, come si evince dal precedente
 paragrafo, estrema cura nello sviluppo della progettazione definitiva.
Per questo motivo, preso atto della sensibiliti del Proponente, si & inteso associare alla
tradizionale formulazione di prescrizioni la proposta di un diretto coinvolgimento, nella fase
successiva, degli organismi istituzionali preposti alla tutela delle componenti ambientali piu

esposte.
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In tal modo-si ritiene possibile perseguire. un risultato significativo in termini di qualita
globale dell’opera ¢ di risposta alle criticita effettivamente generate sul territorio.

per tutto quanto esposto, si_esprime parere favorevele in merito alla compatibilita
ambientale del progetto preliminare del raccordo autostradale “Autostrada della Cisa A15 -
Autostrada del Bremnero A22, Fontevivo (PR) — Nogarole Rocca (VR)”, nel tracciato
concordato nell’ambito del Protocollo d’Intesa “Cremona-Mantova”, sottoscritto dagli Enti

interessati e da Autocamionale della Cisa il 13 febbraio 2003

alle condizioni e prescrizioni tutte di cui alla presente relazione e fatta salva la facolta della
R Regione Lombardia di formulare, in sede di verifica di ottemperanza alle presenti indicazioni

e prescrizioni nell’ambito -del progetto definitivo, proposte di varianti migliorative non -
essenziali, finalizzate alla minimizzazione dei relativi impatti. : ‘

@[ﬁ?@@ﬁ@nﬂ@&@lﬁmwﬁ@
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C.1 OGQETTO DELLA RELAZIONE

La presente relazione & stata compilata sulla base delle risultanze istruttorie necessarie ai fini
del perfezionamento dell’Intesa Stato-Regione sulla localizzazione dell’opera che, ai sensi
dell’art. 3, commi 5 e 7 della legge 443/02 (legge obiettivo), viene conseguita in sede di
approvazione del progetto da parte del CIPE, con il consenso della Regione.
La competenza istituzionale della Regione nell’ambito del procedimento di localizzazione
delle opere pubbliche di interesse statale ¢ disciplinata in via ordinaria dal d.p.r. n° 383 del
18.04.1994 che attribuisce alla Regione il compito dell’accertamento della conformita
urbanistica delle opere alle prescrizioni delle norme dei piani territoriali, urbanistici ed edilizi.
Nell’ambito del cosiddetto “regime speciale” introdotto dalla legge obiettivo non vengono
" modificate le finalitd e le competenze attribuite alle Régioni anche se la titolaritd sul
perfezionamento del procedimento d’Intesa viene spostato in sede CIPE che si pronuncia a
maggioranza con il consenso della Regione sulla localizzazione dell’opera. '

L’esame urbanistico e paesistico dell’intervento tiene conto di quanto. evidenziato ed

approfondilo negli Allegati “A- Valutazione tecnica del progetto” e “B - Valutazione
dell’impatto ambientale del progetto”, redatte in modo coordinato con la presente relazione.

C.2. ESAME DEL PROGETTO SOTTO IL PROFILO URBANISTICO

C.2.1 I siti di interesse archeologico |
vL’ind_ividuazione dei siti di interesse archeologico direttamente interferiti dal tracciato ¢ stata
- condotta. dal Proponcnte desumendo i dati dagli strumenti di pianificazione provinciale e

omrmal  seonalaz i vmoetenti '

CRy
na s omune di Gazoldo degli ippoliti

a, il Proponente si 1mpegna ‘ad effettuare ulteriori
0- al -tracciato- concordato,- al fine-di determinare-la- reale-
> presenza di ulteriori siti non ancora noti. :

2;%J'L’a'Pia ficazione provinciale. 1 v
1 tracciato TLBRE. (come l’autostrada regionale Cremona — Mantova) figura gid tra le
" previsioni dei Piani Territoriali di Coordinamento delle Province di Cremona ¢ Mantova,
~secondo il tracciato ottimizzato ‘in corrispondenza dei Comuni di Tornata, Calvatone,
. Bozzolo, Acql1anegfa, e dell’attraversamento del Parco. dell’Oglio, come sancito nel
- Protocollo d’Intesa Cremona-Mantova. . R )
~ I PTCP di Mantova ¢ stato approvato con deliberazione del Consiglio Provinciale n°61 del
~ 28.11.2002. R . - . _
Il PTCP di Cremona & stato adottato con deliberazione del Consiglio Provinciale n°4 del
16.01.2002 ‘ : '

Direzione Generale Territorio e Utbanistica - U.O. Pianificazione e Programmazione Territoriale — Struttura V‘I.Ak‘ o

1. 443/01 e d.1gs.190/02 :
- "N 100 - TLBRE: raccordo autostradale: Cisa (A15) - Fonteyivo (PR) -Brennero (A22) — Nogarole Racca (YR)

DINITA' ORGAN
L DIRG
S

FEATIVA




C.2.2.1 Le interazioni con il P.T.C.P. della Provincia di Cremona

Il collegamento TLBRE costituisce un’infrastruttura strategica (cap.-4.2.2. del- documento
direttore) il cui tracciato di progetto ¢ gid inserito nella cartografia di Piano (Carta degli
indirizzi per il sistema insediativi e per le infrastrutture) unitamente, ma con percorso separato
semiparallelo, al tracciato della prevista autosdtrada regionale Cremona-Mantova.
L’infrastruttura ricade sul livello fondamentale della pianura, in parte in fascia golenale,
attraversando aree interne all’ambito della Valle del Po.ed all’ambito della Valle dell’ Ogho
individuate dal P.T.C.P come segue:
¢ Componente della rete ecologica di 1° livello ,

o Ale- valle del Po in fascia A del PAI ..

o Ald-valle dell’Oglio
¢ - Componente della rete ecologica di 2° livello

o Blp—B2p- Bdp— Valle del Po esterna alla fascia B
e D5 - ambiti del paesaggio agricolo cremonese-casalasco

——‘"’“‘C 2.2.2Le mterazmm coitil P.T.C.P. della’ Provmcla‘ iil Mantova

11 collegamento ’H BRE gia oggetto di specifico Accordo di programma sottoscritto nel 1996
dalle Province di Cremona, Mantova e Parma (definizione della configurazione “sud”), risulta
inserito gia nella prima versione del P.T.C.P. mantovano, adottata nel settembre 2001, i cui
contenuti relativi alle ipotesi infrastrutturali confermavano le scelte del 1996 relative al
cosiddetto corridoio “Tibre sud”. '
A seguito della definizione del corridoio “Cremona-Mantova” (d.gr. VII/8708 del
~09.04. 2002) e delle risultanze dell’istruttoria regionale relativa alla verifica delle coerenze. del
~ P.T.CP. con le disposizioni della Lr. 1/00, con le linee generali di assetto del territorio
" regionale e con gli strumenti di pianificazione e progra.mmazmne regmnah e nazionali, le

EE

le nmcazmm I'egIOHdll ed 11

g€ C a 1’ impor nza strateglca del nuovo collegamento autostradale ;
La feahzzazmne de,ll’opera é ﬁnahzzata al collegamento dell’Autostrada A1/A15 con la
: Autostrada A22, pell’ottica di connettere il Mar Tirrena con il Valico Internazionale del -
Brennero, con un nuovo asse di alto scorrimento lungo le direttrici accennate.
L’opera s1 sviluppa nel territorio di'tre Regioni e, per la Lomba:rdla Sono 1nteressate le due
Provmce di Cremona e di Mantova e 16 Comuni. :

* Dalla verifica della documentazione tecnica allegata al s.ia., (estratti dei piani Regolaton
vigenti nei singoli Comuni lombardi) e da ulteriori venﬁche condotte, si evidenzia come
Tintero sviluppo dell’opera (tracciato ed opere complementari: caselli di pedagglo, viabilita di
connessione con la viabilitd locale, sovrappassi) costituisca, per tutti i Comuni lombardi,
variante pressoché totale degli strumenti urbanistici vigenti.

4
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L’unica eccezione & rappresentaﬁa dal Comune di Gussola (CR), che nel PRG attualmente in

salvaguardia ha inserito una fascia dallarlarghezza di 500m, preordmata allo sviluppo del

tracciato.

"Di seguito si riepiloga Iattuale situazione urbanistica dei Comuni interessati, verificata sulla

base della documentazione di progetto e riportata in successione analoga a quella esposta nel
s.i.a., da sud a nord.

Comune di TORRICELLA DEL PIZZO (CR)

Il Comune ¢ dotato di Piano Regolatore Generale approvato con deliberazione di Giunta
Regionale n. 4574 del 10/02/1991. Il tracciato -autostradale si configura interamente in
variante rispetto ad una zona agricola golenale E2 e ad una zona golenale per attrezzature
urbane (standard). '

Comune di GUSSOLA QCRL

Il Comune ¢ dotato di Piano Regolatore Generale approvato con deliberazione di Giunta
Regionale n. 14566 del 16/02/1982 e successive varianti, nelle quali non & riportato il
tracciato autostradale. Le aree interessate dall’opera hanno-destinazione di-zona G —Rispetto
di corsi d’acqua,(art.52 delle N.T.A.) e zona agricola E2 — (art.45 delle N.T.A.).

I1 Comune, inoltre, ha adottato con deliberazione di Consiglio Comunale n.5 del 02/02/2002
un nuovo PRG, attualmente in istruttoria presso la Direzione Territorio e Urbanistica, che
contiene una fascia di rispetto autostradale dell’ampiezza di 500 metri riservata all’opera in
questione, che riporta ’asse centrale del tracciato.Sono cosi attualmente garantlte misure di

- salvaguardia previsionale in relazione alla realizzabilita dell’opera.

Si rende comunque necessaria una variante sia per il riposizionamento del tracciato rispetto a
quello baricentrico previsto nella suddetta fascia variante che rispetto ad una zona per
attrezzature e servm soggetta a piano attuativo (campo da motocross)

Il Comune & dotato di Piano Regolatore Generale approvato con dehberazmne di Glunta

" Regionale n. 40132 del 03/12/1998. 1l tracciato- autostradalee le opere complementari

= (autostazmne e viabilitd di raccordo) si configurano interamente in variante rispetto a-zone
' agrwole (art 24 delle N T. A) e ad una fascla di tutela d1 canale irriguo.

-1, 443/01 e d.1gs.190/02

Comune di PIADENA CR)

11 Comune é dotato di Piano Regolatore Generale approvato con deliberazione di Giunta

Regionale n. 24581 del 09/10/1987 e successive varianti, che non hanno modificato le
condizioni urbanistiche delle aree interessate al progetto.

1l tracciato si configura interamente in variante rispetto alla zona agncola El (art.26 delle
N.T.A.), mentre le viabilitd di raccordo ricadono solo parzialmente in aree di rispetto

viabilistico. ,
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Comune di TORNATA (CR) e

Il Comune & dotato di Piano Regolatore Generale approvato con deliberazione di Giunta

~ Regionale n. 47077 del 03/10/1989 e successive varianti, che non hanno modificato le .- -

principali condizioni urbanistiche delle aree interessate al progetto.

1 tracciato e le opere di completamento (collegamento con il casello autostradale, viabilita di
connessione) si configurano interamente in variante rispetto alla disciplina delle zone agricole
E1 (art.35 delle N.T.A.). Inoltre, a nord della frazione Rofiprezzagno, si configurano in totale
variante rispetto ad una nuova zoua D1 artigianale/industriale (art.34 delle N.T.A.) oggetto di
specifica variante approvata con deliberazione di Giunta Regionale n. 8001 del 08/02/2002.

Comuneé di CALVATONE (CR)

Il Comune é dotato di Piano Regolatore Generale approvato con deliberazione di Giunta
Regionale n. 1206 del 18/09/2000. 11 tracciato, la previsione del nuovo casello autostradale e '
le opere connesse si configurano interamente in variante rispetto a zone agricole E1 (art.35

delle N.T.A.). ' ' '

~ Comune di ACQUANEGRA SUL CHIESE (MNY

Il Comune & dotato di Piano Regolatore Generale approvato con deliberazione di Giunta =

Regionale n. 42084 del 19/03/1999. L’opera e la viabilitd di connessione si configurano
interamente in variante a zone agricole E1 (art.46 delle N.T.A.). ’

‘Comune di GAZOLDO DEGLI IPPOLITI (MN) ,

1l Comune é dotato di Piano Regolatore Generale approvato con deliberazione di Giunta
Regionale n. 4509 del 04/05/2001. L’intero tracciato e le opere viabilistiche di connessione si
configurano in totale variante rispetto a zone agricole E1.

Inoltre in localita Pratella, una viabilita di connessivne configura variante urbanistica parziale

A sl N
! s

J con deliberazione di Giunta
ceiato e le opere di connessione viabilistica si
spetto a diverse zone agricole E1 (art.37 delle N.T.A.)

), sottoposta a vincolo di tutela:

& dotato di Piano Regolatore Generale approvato con deliberazione di Giunta
‘Regionale .- 37095 del 29/06/1998 e successive varianti, che non hanno modificato le
- principali condizioni urbanistiche delle aree interessate al tracciato. Tl progetto si- configura
- interamente in variante, anche per le opere di viabilitd complementare, rispetto a zone agricole
El (art.43 delle N.T.A.), a zona E3 (art.45 delle N.T.A.) nonché a comparti territoriali

individuati come aree di particolare interesse ambientale (art.50 delle N.T.A.).

Comune di BOZZOLO (MN) o | S

"1l Comune & dotato di Piano Regolatore Generale approvato con deliberazione di Giunta
Regionale n. 31531 del 06/10/1997. L’opera e la viabilita complementare di connessione si
configurano in totale variante rispetto ad una zona D2 produttiva di espansione (art.45 delle
N.T.A.) ed a varie zone agricole E1 (art.46 delle N.T.A).
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Comune di GOITO (MN)

Il Comune~é dotato di Piano Regolatore-Generale approvato con deliberazione di Giunta
Regionale n. 1904 del 31/10/2000. L’intero tracciato, come le opere complementan si
configura in totale variante rispetto alle varie zone attraversate:

- Zona di viabilita (art.42 delle N.T.A.) '

- Zone ZTI (Artigianali ed industriali) (art.56 delle N.T. A)

- Zone di tessuto agricolo (art.67 delle N.T. A)

- Zone di riconoscimento degli edifici residenziali iii zona agricola (art.68 delle N.T. A)

- . Zone per insediamenti produttivi agricoli (art.68 dellc N.T. A) -

- Ambito del Parco del Mincio (art.71 delle N.T.A.) '

- Fasce dirispetto stradale (art.74 delle N.T.A.) T

.~ Fasce di rispetto dei corsi d’acqua (art.75 delle N.T.A.)
- Fasce di rispetto degli elettrodotti (art.81 delle N.T.A.)

Comune di RODIGO (MN) ‘ _
Il Comune ¢ dotato di Piano Regolatore Generale approvato con deliberazione di Giunta
__Regionale n. 33881 del 09/03/1993 e successive varianti che non hanno modlﬁcato le =
principali condizjoni urbanistiche delle aree interessate al progetto,

11 tracciato, che interessa solo parzialmente il Comune di Rodigo, si configura per I’intero
percorso € per le opere di viabilitd complementari integralmente in variante rispetto a zone
agricole E (art.46 delle N.T.A.)

Comune di MARMIROLO (MN)

Il Comune é dotato di Piano Regolatore Generale approvato con deliberazione di Giunta
Regionale n. 5674 del 12/02/1991 e successive varianti che non hanno modificato le
condizioni urbanistiche delle aree interessate dal tracciato. L’opera si configura interamente in

- variante rispetto a zone agncole El (art 10 delle N T.A), ad una zona prcordlnata a vincolo dl
+-+41n o ALY An.l‘ln X ; 3 :
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~Per tutto quanto esposto

propone di esprimere favorevole volonta di Intesa Stato-Reggon in mento alla

| '-locahzzazxone dell’opera d1 cui trattasi

tenuto conto delle pertinenti indicazioni, prescrizioni e cautele formulate negli Allegati “A” e
“B” e richiamato l’art.3, comma: 7, del D.Lgs. 190/02, che impegna gli Enti Locali a
provvedere “alle occorrenti misure di salvaguardia delle aree impegnate e delle relative
eventuali fasce di rispetto” relative al tracciato in progetto, rappresentato nelle tavole in scala
1:10.000 allegate alla presente relazione quale parte integrante.
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