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1. PREMESSA/GENERALITA’

La nuova rete ferroviaria di Alta Capacita (tremispeggeri + treni merci) comprende la Linea dekder
Valico dei Giovi. Essa ricade nel corridoio chesaei il bacino portuale ligure di Genova e la Pianur
Padana e lo potenzia sensibilmente.

La linea del Terzo Valico é intimamente connessalaaete delle Linee Storiche sia sul versanteréigsia
su quello piemontese e sinteticamente comprende:

* La linea principale, denominata del Terzo Valico@mvi, da Genova a Tortona.

» Le Interconnessioni sul versante ligure
- Interconnessione di Voltri a servizio del Ponernitguke e del porto di Voltri;
- collegamento con Genova Piazza Principe, GenovgnBle ed il Levante Ligure, nonché con gli
scali merci della zona di Genova, attraverso ili@iMegino opportunamente ristrutturato. Tale

bivio si trova sulla destra orografica del Polceygroco a monte di Sampierdarena.

* Interconnessioni sul versante piemontese:

- Interconnessione a semplice binario fra il bingoéwi della linea del Terzo Valico e il binario pari
della linea storica Alessandria-Genova a OvestaliNligure (denominata “Raccordo Tecnico
Il Valico-Novi Ligure”) modificato e potenziato cda presente variante;

- interconnessione da e per Alessandria-Torino-Nogageat di Novi Ligure, realizzando uno “shunt”
della stazione di Novi (denominata “Shunt TerzdidaTorino”) eliminato con la presente
variante;

- interconnessione a semplice binario a Nord di FozZormigaro con funzione di collegamento alla
linea esistente per Pozzolo Formigaro-Novi Ligure;

- collegamento con lo scalo intermodale di Rivalta\v&e;

- innesto a raso della linea del Terzo Valico slilea storica Alessandria-Voghera-Piacenza a Sud di

Tortona per le destinazioni Milano e Piacenza.

In particolare per l'intervento denominato “Shurdgrifio” la soluzione del progetto definitivo prevede
collegamento ferroviario completo che dalla lineaZb Valico dei Giovi si connette a salto di momtpa
Ovest di Novi, alla Linea ferroviaria esistente gdandria-Torino-Novara. L'intervento si sviluppa pica
6.9 km in galleria artificiale.

La presente relazione ha per oggetto il Progettiin@igo di una variante di tracciato in sostitumi dello

shunt che contempla la realizzazione di due nuatezdonnessioni a livelli sfalsati della nuova larieerzo
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Valico dei Giovi con la Linea storica Genova-TorinoSud di Novi Ligure, in localita Barbellotta, con
velocita pari a 160 km/h su Linea AV/AC e 100 krathLinea Storica.

La soluzione prescelta prevede di ubicare le intamessioni fra le due suddette Linee arretrandoteah 4
Km verso Genova rispetto alla soluzione dello sleucbn uno sviluppo molto piu limitato.

Piu dettagliatamente, viene prevista la realizzaaziali un collegamento diretto del binario pari per
movimenti da Genova verso Alessandria e un collegdma “salto di montone” del binario dispari che,
dopo aver scavalcato la Linea AV/AC alla progressd4+800 circa, si riconnette alla Linea Storida al
progressiva 113+778 di quest’ultima.

A seguito dell’eliminazione dello shunt & previstdiresi, la realizzazione di una nuova sottostezio
elettrica da ubicarsi lungo la futura Linea AV/ACildho-Genova lungo il binario pari alla p.k. 39+900
funzionale all’esercizio della Linea AV/AC medesimdale nuova sottostazione elettrica viene aliakant
mediante un cavidotto da 132 KV decorrente daltesite SSE di Novi San Bovo ubicata lungo la Linea
ferroviaria esistente Novi Ligure-Tortona nei pressilo scalo di Novi San Bovo in Comune di Pozzolo
Formigaro.

Nella presente relazione vengono descritte le opelagive alla nuova interconnessione di Novi Legur

(binario pari e binario dispari) alternativa allust.

Nell'ultimo capitolo é riportato il quadro deglifnimi utilizzato con il loro significato.
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2. PRESCRIZIONI CIPE

Il progetto definitivo sviluppato rappresenta I'twzione dello studio di fattibilita per I'eliminaane dello
shunt per Torino di cui alle prescrizioni dellaideta CIPE n. 80 del 29 marzo 2006 che cosi retga:
prescrive di elaborare lo studio di fattibilita de@iterconnessione della nuova linea Terzo Valied Giovi
con la linea storica Torino-Genova in accordo carrichiesta formulata dalla Regione Piemonte a #egu
delle richieste della Provincia di Alessandria, d@bmune di Novi e del comune di Pozzolo Formigaro.
Detto studio dovra altresi considerare I'eventuaiéerramento della Linea storica Novi- Tortona nel

comune di Pozzolo Formigdro
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3. INQUADRAMENTO TERRITORIALE - STATO DI FATTO

Novi Ligure € un importante snodo ferroviario nelatg convergono e si dipartono fondamentali dicgtt
ferroviarie Sud—Nord ed Ovest—Est, che attraversaiRegione Piemonte ovvero:

- la Linea “Alessandria — Valenza - Mortara— Novaf@dn prosecuzione per Domodossola — Iselle —
Sempione — Basilea);

- laLinea “Alessandria - Mortara — Milano” (con peasizione per Chiasso-Gottardo — Basilea):

- la Linea “Modane (Frejus) — Torino — AlessandrRiacenza” (con prosecuzione per Verona —
Brennero);

- la Linea “Genova - Novi Ligure — Tortona — Vogher#ilano”;
- la Linea “Alessandria - Valenza - Torreberetti vidgitinerario medio padano)”.

LA RETE FERROVIARIA

doppio binario

elettrificato BRIG (CH)
semplice binario e
elettrificato
semplice binario
diesel

linee in progetio o
in costruzione

o LOCARNO (CH)

linee chiuse

MODANE (FR)

VENTIMIGLIA

Figura 1

Inquadramento territoriale della rete Ferroviaria
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Consarzio Collegamenti Integrati Veloci

A Novi Ligure e collocato lo Scalo Merci di Novi ®a@8ovo, che si dirama dalla linea Torino - Genoedlen
vicinanze della stazione di Novi Ligure. Lo scaleatlegato alla Linea tramite la stazione di Nowjure per i
treni provenienti da Genova, mentre vi € un colhegiato diretto per i treni provenienti da Alessaadri

Per quanto attiene la rete stradale, la zona éaela un sistema autostradale cosi costituito:

- A 21 Torino — Alessandria — Piacenza,;

- A 26 Voltri — Alessandria — Gravellona Toce;

- A7 Genova — Serravalle Scrivia — Milano;

- A7 - A26 Bretella di Predosa che collega la A2& &ll7.
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LINEA STORICA
ALESSANDRIA-GENOVA

Villavernia
Cassano
Serravalle LINEA
Scrivia TORTONA-ARQUATA m
SCRIVIA

Gavazzana Padema

Figura 2- Stralcio planimetrico con linee ferroviaiie afferenti all'area di Novi Ligure
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4. IL PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO / ASPETTO TRASPORT ISTICO

4.1. Progetto definitivo approvato
4.1.1. Il progetto definitivo del Terzo Valico dei Giovi

La linea AV/AC Terzo Valico dei Giovi ha origine Ingodo di Genova, al Bivio Fegino della Linea Steri
Genova-Novi Ligure, posto in destra orografica tdetente Polcevera, poco a monte di Sampierdatena,
nuova linea é posta sul ramo diretto di corretiociato del dispositivo del Bivio Fegino. Al BiviFegino
confluisce linterconnessione della Bretella di Wiolche consente le relazioni da/per il porto di
Voltri/Savona. Inoltre, sempre attraverso il dispes di armamento del Bivio Fegino, il Terzo Valic
risulta interconnesso con l'attuale linea “Succlersdei Giovi” e con il raccordo per Campasso-
Sampierdarena. Quest’ultimo collegamento risultattimizzazione rispetto a quanto previsto nel @tg
preliminare, nel quale i binari del raccordo pemfpasso non erano interconnessi direttamente abTerz
Valico, ma si diramavano dall'Interconnessione\geltri.

La linea AV/AC da Genova fino alla piana di Novilure si sviluppa interamente in galleria, ad eaezidi

un unico breve tratto allo scoperto (di 1600 majirin corrispondenza della zona di Libarna, suéui
posizionato un posto di comunicazione con Binaifid’ckcedenza. L'area di Libarna si configura anche
come area di sicurezza in caso di emergenza, assEswh attrezzata opportunamente con banchine ed
impiantistica di emergenza.

Nella piana di Novi Ligure la linea si interconmetille ferrovie esistenti Genova - Torino (perus8i di
traffici in direzione Genova-Torino, Frejus-Lione @enova-Novara-Sempione) ed alla Linea Torino-
Piacenza (per i traffici in direzione Milano e NeEdt in generale).

Per il collegamento con la Linea Genova - Torinedduzione infrastrutturale prevede lo shunt coraple
dellimpianto di Novi Ligure attraverso un collegano che dalla Linea Terzo Valico, si connetteltosh
montone a Ovest di Novi Ligure, superando in galéa Linea storica esistente. E’ previsto, ingltua
collegamento di servizio a semplice binario (dem@to “Raccordo Tecnico di Novi Ligure”) che mette i
comunicazione la Linea del Terzo Valico, all'altazdella progressiva chilometrica 34+000 circa, tmon
Linea storica Genova - Novi Ligure - Torino.

Per il collegamento con la Linea Torino - Piacelazsoluzione infrastrutturale prevede I'utilizze&rmguanto
possibile, della linea esistente Novi Ligure-PoaZébrmigaro-Tortona, attualmente a singolo binario.
L'innesto della linea del Terzo Valico presso Tadce previsto a raso, sfruttando il sedime defitesite

Linea Novi Ligure — Tortona, diversamente da quamvisto nel progetto preliminare, in cui tale ésto
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veniva realizzato a salto di montone, previa dieses verso Ovest del tracciato del Terzo Valica, pe

necessari raccordi geometrici.

4.1.2. Principali caratteristiche tecniche della linea AXC Milano-Genova

La Linea del Terzo Valico si sviluppa su un tratzidi circa 53 Km e costituisce un’opera particolante
impegnativa per la presenza di lunghe gallerietip@logia delle gallerie prevista € adeguata airpicenti
standard di sicurezza, comprendendo la realizzazaindue gallerie a semplice binario affiancate con
collegamenti trasversali (by pass) che consentanasauna galleria di essere luogo sicuro perdialt

Nella tabella seguente se ne riportano gli sviliggmificativi.

Sviluppi opere civili Sviluppi binari
Linea ferroviaria B.P. (m) B.P. + B.D.(m)
Terzo Valico dei Giovi (binario pari) di cui 53.087 106.532
in galleria 36.910
all'aperto 16.177
Sviluppi opere civili Sviluppi binari
Linea ferroviaria B.P. (m) B.P. + B.D.(m)
Interconnessioni ed altri collegamenti di culi: 25.308 27.824
all'aperto 8.808
in galleria 16.500

Tabella 1 — Caratteristiche linea AC

Gli standard di progetto, gia adottati nel progetteliminare, prevedono:

» velocitd massime di tracciato della linea AC:
- pari a 100 km/h da inizio intervento fino al km G€2
- pari a 150 km/h dal km 0+250 al km 2+080
- pari a 250 km/h dal km 2+080 al km 32+300
- pari a 200 km/h dal km 32+300 al km 47+623
- pari a 160 km/h dal km 47+623 al km 51+850
- pari a 100 km/h dal km 51+850 a fine intervento.
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» velocitd massime di tracciato delle interconnession
- paria 160 km/h per l'interconnessione da e pembo{Shunt Terzo Valico per Torino)
- paria 160 km/h per l'interconnessione Terzo Vakddovi Ligure
- paria 100 km/h per il raccordo tecnico Terzo MalicNovi Ligure
* pendenza contenuta entro il 12,5% sulla linea @ezd Valico, tranne nel tratto iniziale di Fegino
ove si riscontrano pendenze maggiori, ma comungogatibili con il modello di esercizio previsto,
mentre la pendenza prevalente € dell’11,4% nellargadi Valico;
» elettrificazione a 3kV cc ma con predisposiziondledenfrastrutture per 25 kV limitatamente

all'adeguamento dei pendini.

Il progetto prevede quattro finestre; di esse drieestra Castagnola in Comune di Fraconalto e Fa&4l
Lemme in Comune di Fraconalto) sono state parziaieneecalizzate nel periodo 1996-98 come cunicoli
esplorativi per approfondire le conoscenze geotegeotecniche. Lo sviluppo complessivo del Bindai
del Terzo Valico e di 53.087 m, mentre quello disgadi 53.314. | rami di interconnessione deteanin

uno sviluppo totale di 25.308 m, secondo le segluemjhezze:

* Interconnessione Terzo Valico — Voltri Binario. pasi: 3933 m

* Interconnessione Terzo Valico — Voltri Binario. Par 2013m

* Binario tecnico di collegamento con Novi Ligure: 1791 m

* Shunt Torino — Binario Dispari: 6960 m
* Shunt Torino — Binario Pari: 6863 m
* Binario di collegamento con Linea Pozzolo Formighliavi Ligure: 669 m

* Deviazione Linea Alessandria-Piacenza a TortonarirPari: 1460 m
* Deviazione Linea Alessandria-Piacenza a TortonamirDispari: 1460 m.

Gli altri collegamenti, presentano le seguenti herye:

* Bivio Terzo Valico — Succursale dei Giovi Binaridgspari: 405 m
* Bivio Terzo Valico — Succursale dei Giovi BinariarP 371m
* Bivio Terzo Valico - Campasso/Sampierdarena BinBigpari: 262 m
* Bivio Terzo Valico - Campasso/Sampierdarena BinRaa: 262m

Le caratteristiche salienti dei tracciati sono ewiziate nelle tabelle che seguono.
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LINEA TERZO VALICO (binario pari)

Tratto Da progr. A progr. L Opere significative
Km Km (m)
All'aperto -0+333 0+ 437 770 Bivio Fegino
In sotterraneo 0+437 1+153 716 Galleria Campasso
All'aperto 1+153 1+215 62
In sotterraneo 1+215 28+464 27249 Galleria Terzo Valico
Posto Comunicazione con
All'aperto 28+464 29+491 z2y ,
binario di precedenza Libarn
In sotterraneo 29+491 36+585 7004 GalleriaSerravall
All'aperto 36+585 40+794 4209
In sotterraneo 40+794 42+778 1984 Galleria Poz(aotificiale.)
All'aperto 42+778 52+754 (1) 9976

Nota: (): La pk relativa al binario dispari & :52+981

INTERCONNESSIONE TERZO VALICO — VOLTRI

a

0+401
o ) 4+316
In sotterraneo Binario (fine o ) ) o
_ _ (inizio camerone | 3915| Galleria a semplice binarig
dispari camerone _
_ innesto)
sfiocco)
0+384
o ] 2+381
In sotterraneo Binario (fine o ] _ o
_ (inizio camerone | 1997 | Galleria a semplice binarig
pari camerone ,
_ innesto)
sfiocco)

RACCORDO TECNICO TERZO VALICO — NOVI LIGURE

In sotterraneo 0+000 1+378 1378  Galleria a sempiicario

All'aperto 14378 1+983 605 Semplice binario
INTERCONNESSIONE (SHUNT) PER TORINO

All'aperto 0+000 1+650 1650 Binario pari

In sotterraneo 1+650 6+130 4480 Galleria artifecipdri
All'aperto 6+130 6+864 734 Binario pari
All'aperto 0+000 1+310 1310 Binario dispari

In sotterraneo 1+310 6+040 4780 Galleria artifecidispari
All'aperto 6+040 6+960 920 Binario dispari

RACCORDO TECNICO IIl VALICO-POZZOLO FORMIGARO

All'aperto

0+000

0+669

\ 669|

Semplice binario
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RACCORDO IMPIANTO INTERMODALE DI RIVALTA SCRIVIA
All’'aperto - - 1486 Binari ingresso parco

SPOSTAMENTO LINEA STORICA ALESSANDRIA-PIACENZA ATO RTONA
All'aperto 0+000 1+460 \ 146q) Doppio binario

Tabella 2 — Caratteristiche singoli tracciati

4.2. Aspetto trasportistico

L’area oggetto del presente Progetto Definitivovaiiante & situata nei territori comunali di Novgure,
Serravalle Scrivia e Pozzolo Formigaro (quest’ultiper quanto attiene alla huova sottostazioneriekete
relativo cavidotto di alimentazione).

Dal punto di vista territoriale I'area si collogatna posizione strategica, favorita dalle tendevpdutive in
atto, in relazione al rafforzamento delle dorsahtmentali individuate dai Corridoi internazionaiementi
di collegamento preferenziale per i trasporti irb@meuropeo ed extraeuropeo.

Di seguito si riporta la Figura 3 che rappreselgésiema infrastrutturale esistente e il TerzoidaRAV/AC

dei Giovi.
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Legenda Tavola C

/™ Ferovie di nuovo impianto

[] Limite amministrativo provinciale
@ Scalo merci da potenziare
B Casello autostradale esistente
[ casello le di nuovo impi
A Centro intermodale di Il livello

A, Cenltro intermodale di Il livello di nuovo impianto

N Terzo valico ferroviario

A Cenlro intermodale di i livello

™/ Strade statali di nuovo impianto

/.« Strade provinciali di nuove impianto

‘ Interconnessione con i sistemi interregionali
N Strade provinciali da potenziare

N Ferrovie da potenziare

N Strade Statali da potenziare

Figura 3 - Sistema infrastrutturale esistente e iTerzo Valico AV/AC dei Giovi
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| corridoi che interessano la Regione Piemonte slugo

Il corridoio n° VI Genova-Rotterdam denominato “As¥ei due mari” che ha andamento Sud-Nord e

collega il Porto di Genova, di Savona e di La Spéarco ligure) con Rotterdam (Nord Europa).

Il corridoio n° Ill denominato “Corridoio Meditem@0” che ha andamento Ovest-Est e collega

Barcellona — Marsiglia — Lione — Torino — Miland/erona — Trieste — Lubiana — Budapest (Kiev).

A 1 Corridors
o !

- y ] [ 1. Baltic-Adriatic Corridor
I 2. Warsz:

Berlin-A Felixst Midland:

I 3. Mediterranean Corridor

Swedes s~ [N 4. Hamburg-Rostock-Burgas/TR border-Piraeus-Lefkosia
\ BN 5. Helsinki-Valletta

6. Genova-Rotterdam
7. Lisboa-Strasbourg

8. Dublin-London-Paris-Brussel/Bruxelles
I 9. Amsterdam -Basel/Lyon-Marseille
10. Strasbourg-Danube Corridor

Figura 4 — Corridoi che interessano la Regione Pieomte
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Figura 5 - Asse dei due mari (vedasi tracciato calawerde)

Il corridoio “Asse dei due mari”, di diretto intase del Terzo Valico, di cui ne costituisce il pritnatto,
attraversa la Svizzera e la Germania da Sud a Ndrdtto in territorio svizzero e suddiviso ineldirettrici:
- Direttrice del Lotschberg (gia in funzione);

- Direttrice del Gottardo di cui € in avanzata faseedlizzazione la Galleria di Base.

In particolare, I'area oggetto di questo studjmosizionata lungo la Linea ferroviaria Genova —ifored e
situato a soli 3 km dal casello di Novi Ligure, $8e il raccordo tra le Autostrade A26 Voltri — Geona —
Toce e A7 Genova — Milano, nella parte meridiormha Provincia di Alessandria.

Tale area é direttamente interconnessa attravansgid ferroviaria e quella autostradale con la lhamia e
con il Nord del Piemonte, aree che a loro voltaosaollegate con le nazioni confinanti Francia ez3era.
Nella successiva Figura 6 sono schematizzate teipsli infrastrutture di trasporto ferroviarie waslale
piemontesi e liguri.

Di seguito viene riportata un’altra figura, la Figu7, nella quale vengono indicate le principahde di

trasporto ferroviarie afferenti al nodo di Novi Lig.
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= s e BRESCIA

~~/ CREMONA

TORINO

LINEE GIOVI + SUCCURSALE (+3V)

LEGENDA

————  RETE STRADALE
CUNEO | wsi) ~————  RETE FERROVIARIA
\ : ‘. PORTO
el . w INTERPORTO
7/ LA SPEZIA

Figura 6 - Schematico infrastrutture di trasporto
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Figura 7 - Linee ferroviarie afferenti al nodo di Novi Ligure
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4.3.

Progetto definitivo approvato

Per il collegamento con la Linea Genova - Torinedtuzione infrastrutturale del Progetto Definitigel

Terzo Valico dei Giovi, prevede la realizzaziond dellegamento denominat8hunt Torino, completo

dellimpianto di Novi Ligure, attraverso un colleganto che dalla Linea Terzo Valico, si connettaltodi

montone a Ovest di Novi Ligure, superando in gallex Linea esistente.

Sono previsti i seguenti collegamenti di servizio:

binario semplice (denominato “Raccordo Tecnico dviNLigure”) che mette in comunicazione la

Linea del Terzo valico, all'altezza della p.k. 880 circa, con la Linea storica Genova - Novi

Ligure - Torino.

binario semplice (denominato “Raccordo Tecnico Bl¥y che mette in comunicazione la Linea

Storica Genova - Novi Ligure - Torino e il Terzdiga AV/AC, all’altezza della p.k. 45+000 circa.
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5. DESCRIZIONE DEL PROGETTO DEFINITIVO DI VARIANTE

Nella presente relazione vengono descritte le opelagive alla nuova interconnessione alternatilia a
shunt.
Le soluzioni tecniche sviluppate risultano confgreompatibilmente con i vincoli esistenti, all'ighione

tecnica “Norme tecniche per la progettazione dei acdati ferroviari”
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5.1. Interconnessione AV/AC con Linea Storica Torino — @nova

Nel Progetto Definitivo I'interconnessione fra linka AV/AC e la Linea storica Torino-Genova avviene
tramite lo Shunt nei pressi di Novi Ligure.

Il presente progetto di variante prevede di ubitarerconnessione fra le due suddette Linee aaneiolo di
circa 4 Km verso Genova e con uno sviluppo moltoliphitato entrando direttamente nella stazionBlalvi
Ligure. In questo contesto €& rappresentata la wwolazdefinitiva condivisa con RFI che prevede il
collegamento fra le due Linee con l'interconnessiarivelli sfalsati con binario dispari Torino-Gesa che
realizza il salto di montone con velocita di pragetari a 160 Km/h sulla Linea AV/AC e a 100 Kmiiila

Linea Storica.

A seguito della lettera RFI prot. RFI-DIN-IAVAAOO0YR\2014\000 0423 del 27/06/2014 i limiti di intenve
vengono estesi fino a ricomprendere Novi Ligure.

Di conseguenza si € proceduto allo studio delleidyar antirumore di tipo verticale con relative opeli
fondazione nella tratta da pk 106+689 a pk 113+B8Y,. tale intervento comporta lo spostamento e |l
ripristino di tutte le tecnologie interferenti cde lavorazioni. Di seguito si illustra nello specd la

soluzione condivisa.

Gli interventi interessati dalla variante ricaddnoltre nel comune di Pozzolo Formigaro con |'ulzicae
della SSE e lungo la tratta, con 'adeguamentdat®iricato PT di Serravalle e con I'nserimento ISIA al
km 44.

5.1.1. Interconnessione a livelli sfalsati con velocita A&m/h su Linea AV/AC e 100 Km/h su Linea

Storica

L’interconnessione fra la Linea AV/AC Terzo Valici Giovi e la Linea Storica Torino-Genova viene
realizzata tramite un collegamento diretto debbimpari per i movimenti da Genova verso Aless@aneliun
collegamento a “salto di montone” del binario dispzhe, dopo aver scavalcato la Linea AV/AC alla
progressiva 34+800 circa, si riconnette alla steska progressiva 113+780 circa in posizione digpoc
arretrata rispetto all’esistente cavalcaferrovibad®S 35 bis la cui valutazione in termini di fioralita non
rientra nel presente Progetto Definitivo di var@ant
In base ai vincoli sul territorio, il tracciato defivo prevede di poter impegnare le interconnasistalla
linea AV/AC a 160 km/h e uscire sulla linea storec&00 km/h mantenendo inalterate le velocita diglza
AV/AC e della linea storica esistente, velocitéssima di 140/160/160 Km/h (ranghi A/B/C).
| deviatoi previsti sono :

* Linea AV/AC scambio S60U tangente tg. 0,022 R=308@uore a punta mobile
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» Linea storica scambio S60U tangente tg.0.040 Re124 cuore a punta fissa

Il binario pari, che garantisce le relazioni ddllaea AV/AC verso la Linea storica Alessandria -géata

Scrivia, si stacca dalla Linea AV/AC alla progreasB3+705 e dopo uno sviluppo di circa 2115 m, si

immette sulla Linea storica alla progressiva 113+80

Il binario dispari, che garantisce le relazionilaldinea storica Alessandria — Arquata Scrivia gdesLinea

AV/IAC, si stacca dalla Linea AV/AC alla p.k. 33+4%b percorrendo un tragitto di circa 2750 metri,

raggiunge la Linea Storica alla progressiva 113+780

Entrambi i binari sono stati tracciati con senstiedprogressive crescenti dalla Linea AC/AV allanéa

storica.

Poiché I'interconnessione si sviluppa prevalentdmém galleria, essa e sottesa alla Normativa d&l.D
28/10/2005 della Sicurezza nelle Gallerie Ferromia; pertanto, ognuno dei due rami di interconnass
deve essere dotato di impianto antincendio, oljtiesdtri apparati previsti dal medesimo D.M..

L'impianto antincendio & dotato di centrale antimtie e relativo serbatoio d’acqua ubicati all'imerdei

fabbricati collocati nelle piazzole di sicurezzéesin prossimita dell'imbocco della Galleria adiéile di

ciascuna interconnessione. Tali piazzole sono gaiée alla viabilitd ordinaria mediante idonee stratil

accesso. In posizione frontale alle piazzole é iptewn attraversamento a raso per ciascuna dabe d

interconnessioni.

Lungo lo sviluppo del tratto in trincea e in sattereo delle interconnessioni & prevista una séféadzole

di sicurezza collegate alla Linea di interconneassigottostante mediante idonee scale di sicurezza e

provviste, in alcuni casi, di area triage.

Sempre per soddisfare la Normativa di SicurezZatalino delle piazzole di sicurezza sito alla pk650

dell'interconnessione dispari & previsto un piagaiporto.

Entrambe le interconnessioni sono dotate di impiirgollevamento delle acque finalizzati ad alkordre le
acque piovane ricadenti lungo le trincee, evitardbimgresso in galleria. Per l'interconnessionei a
previsto che le acque smaltite dall’impianto dieaimento vengano recapitate, tramite condottaafaran

una vasca di laminazione posta in prossimita dadlta della galleria dell'interconnessione binatdispari

alla pk 1+362 per poi essere opportunamente retapitell’invaso artificiale posto nelle immediate

vicinanze.

Per l'interconnessione dispari , in analogia a tpafescritto precedentemente, e previsto che leeacq

smaltite dallimpianto di sollevamento vengano anatsse recapitate all’interno della stessa vasca di

laminazione per poi essere recapitate nel medesivaso limitrofo.

Lungo linterconnessione pari € previsto un by-pasaulico per lo scarico delle eventuali “acque di

gocciolamento del treno” provenienti dai trattigalleria della medesima interconnessione pari. dque
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vengono intercettate nel punto di minima della stiddinterconnessione e recapitate a gravita o
della Galleria di Serravalle. Un analogo interveatprevisto lungo l'interconnessione dispari; ihdaso,
pero, il punto di minima dell'interconnessione deaall’interno del camerone e, dunque, & possibile
recapitare le acque direttamente all'interno délddleria di Serravalle senza realizzare alcun @laic

La soluzione in progetto viene illustrata in delitagegli elaborati specifici, ai quali si rimanda.

Per la realizzazione delle interconnessioni si akgo le seguenti interferenze con le pre-esistenze

* Interferenza del ramo di interconnessione displéai @k. 1+110 circa con la Cascina Moffa che,
dunque, dovra essere espropriata e demolita;

» Interferenza del ramo di interconnessione pari plla 0+160 circa con un fabbricato civile che
dovra essere espropriato e demolito;

* Interferenza del ramo di interconnessione displai@k. 0+650 circa con il cavalcaferrovia sulla
Linea Storica Torino-Genova; si evidenzia che pndvamente all’esecuzione delle opere in
sotterraneo della nuova interconnessione sono gtrénterventi di consolidamento del terreno in
prossimita della pre-esistenza medesima.

» Interferenza del ramo di interconnessione parialoani fabbricati ubicati fra la p.k. 0+700 e |&.p.
0+950 circa della medesima interconnessione pari;

» Interferenza del ramo di interconnessione pari@aka1+020 circa con il cavalcaferrovia sulla lane
Storica Torino-Genova; si evidenzia che preventeat® all'esecuzione delle opere in sotterraneo
della nuova interconnessione sono previsti inteiveéinconsolidamento del terreno in prossimita
della pre-esistenza medesima.

» Interferenza del ramo di interconnessione pareciita p.k. 2+015.00 e del ramo di interconnessione
dispari circa alla p.k. 2+385.00 con il sottopasstio la Linea Storica Torino-Genova. Il sottopasso

di che trattasi, interferente con le nuove opeeeravritombato.

A seguito dell’eliminazione dello shunt & previstdiresi, la realizzazione di una nuova sottostezio
elettrica da ubicarsi lungo la futura Linea AV/ACildho-Genova lungo il binario pari alla p.k. 39+900
funzionale all’esercizio della Linea AV/AC medesimiale nuova sottostazione elettrica viene alintanta
mediante un cavidotto da 132 KV decorrente dalitesite SSE di Novi San Bovo ubicata lungo la Linea
ferroviaria esistente Novi Ligure-Tortona nei pressilo scalo di Novi San Bovo in Comune di Pozzolo
Formigaro.

Di seguito viene riportato stralcio planimetriconcmdicazione del tracciato del suddetto cavidoiol32
KV.
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Figura 8 - Percorso cavidotto 132 kV e ubicazioneuova SSE)

Per quanto riguarda le verifiche di tracciato plagtriche (caratteristiche delle curve, aspetti iwiatci e

verifiche raccordi altimetrici) si rimanda all'apgita relazione.

La soluzione progettata viene illustrata in dettaglegli elaborati grafici, di cui si riporta di gito uno

stralcio planimetrico.
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Figura 9 - Stralcio planimetrico interconnessione an velocita 160 km/h su Linea AV

e velocita 100 km/h su Linea Storica

6. LIMITI DI BATTERIA

I limiti batteria per le opere ferroviarie oggettel presente progetto definitivo di variante somdividuati

nella seguente tabella:

INTERCONNESSIONE DI NOVI LIGURE
V =160 km/h su Linea AV/AC e V= 100 km/h su LinBtorica Torino - Genova
BINARIO V [Km/h] LINEA PROGRESSIVA
Pari 100 Storica 113+4807.3((L.S.) corrispondente alla p.R+375.7( (interconn.)
Dispari 100 Storica 113+4779.1¢(L.S.) corrispondente alla p.R+777.41 (interconn.)
Pari 160 AV/IAC 33+705.00¢(AV/AC) corrispondente alla p.K+00(C (interconn.)
Dispari 160 AV/AC 33+474.81 (AV/IAC) corrispondente alla p.R+00C (interconn.)

Nel presente progetto definitivo di variante nantrano gli eventuali interventi a cura RFI entrparco di

Stazione di Novi Ligure e nel parco merci di NoviEB®vo, nonché lo spostamento e la delocalizzazione

della linea esistente RFI a 66 KV fra Arquata etdioa per il tratto preso in esame.

Si segnala, inoltre, che il progetto &€ adequat aluale posizione dei binari pari e dispari digllea storica

in_corrispondenza dell’allaccio. Eventuali riallamenti planoaltimetrici, adeguamento c.d.b. e dakrt

necessario per 'adeguamento degli impianti edisteiRFI in Novi Ligure (IS, TLC, TE, ecc) sonoahssi

dalla presente valutazione progettuale ed economica
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7. OPERE CIVILI

Di seguito vengono illustrate le principali operneilc relative alle nuove interconnessioni con lanéa

storica Torino — Genova oggetto del progetto diarde.

Per lo studio di tale interconnessione sono stdtetate le sezioni tipo adottate nellambito debgetto

definitivo Terzo Valico, ovvero:

sezioni tipo in galleria naturale monobinario;
sezioni tipo in galleria artificiale e trincea &diale monobinario;
sezioni tipo in trincea naturale;

sezioni tipo in rilevato.

I rami di interconnessione sono caratterizzatiedséiguenti opere principali.

Binario Pari

- Camerone su Linea AV/AC (da pk 33+701,76 BP a pk(34,76 BP e pk 0+337,00 IP), di

lunghezza 340 m e relativo pozzo circolare di czstne;

- tratto in galleria naturale singolo binario (da k337,00 IP a pk 1+330,00 IP), di lunghezza

pari a 993 m;

- tratto in galleria artificiale singolo binario (g 1+330,00 IP a pk 1+491,50 IP), di lunghezza
paria 161.50 m;
- tratto in trincea tra diaframmi singolo binario (@& 1+491.50 IP a pk 1+825,00 IP), di
lunghezza pari a 333.50 m;




GENERAL CONTRACTOR ALTA SORVEGLIANZA

Y &
IF ;7a1FeRR
GRUPPO FERROVIE DELLD STATO ITALIANE
A301-0X-D-CV-RG-OC00-00-001-C00 Foglio
Relazione generale illustrativa 2]9]‘;'

tratto in trincea naturale singolo binario (da pi825.00 a pk 2+050.00) di lunghezza pari a 225
m

tratto in rilevato in corrispondenza della Linearsta Torino-Genova (da pk 2+050,00 IP a PS
coincidente con pk 113+807.30 Linea Storica).

Binario Dispari

Camerone su Linea AV/AC (da pk 33+471,63 BD a pk&23,63 BD e pk 0+349,00 ID), di
lunghezza 352 m e relativo pozzo circolare di czstne;

tratto in galleria naturale singolo binario (da k349,00 ID a pk 1+074,00 ID), di lunghezza
paria 725 m;

tratto in galleria artificiale singolo binario (¢gik 1+074,00 ID a pk 1+362,00 ID), di lunghezza
pari a 288 m;

tratto in trincea tra diaframmi singolo binario (gp& 1+362,00 ID a pk 1+589,00 ID), di
lunghezza pari a 227 m;

tratto in trincea tra muri a U singolo binario (dg& 1+589,00 ID a pk 1+734,00 ID), di
lunghezza pari a 125 m;

tratto in trincea naturale singolo binario (da pk34.00 a pk 1+859.00) di lunghezza pari a 125
m

tratto in rilevato in corrispondenza della Linearigta Torino-Genova (da pk 1+859,00 ID a PS

coincidente con pk 113+779,18 Linea Storica).

Di seguito si illustrano le caratteristiche dekzisni tipo adottate.

7.1.1.

Sezioni Tipo Galleria Naturale monobinario

La sezione tipo delle interconnessioni in gallaigemplice binario & eonformazione policentrica, con

larghezza massima di 6,88 m, altezza massima 7 84 piano binari e area libera di 43 grca.

La sede ferroviaria & costituita da:

via di corsa di larghezza 3,86 m in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm, traversa
tipo RFI 240;

marciapiede laterale transitabile di larghezza m20n calcestruzzo, contenente sia la canaletta
portacavi, sia I'alloggiamento per la tubazionearazgndio;

La quota di calpestio € a + 20 cm rispetto al pideldferro;

banchina laterale non transitabile, larga 1,20nncalcestruzzo, contenente l'alloggiamento per
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il cavo media tensione per i servizi luce e forleteomotrice. Il piano superiore € a quota +20
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Figura 10 - Sezione tipo Galleria naturale monobinao

7.1.2. Sezione tipo galleria artificiale e trincea monolano

La sezione tipo delle interconnessioni in galleritificiale a singolo binario ha dimensioni interie5,30 m
di larghezza e di 6,80 m di altezza sul piano deiio. La sede ferroviaria e costituita da:
via di corsa di larghezza 3,90 m in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm;

marciapiedi laterali, su un lato della galleridatighezza 1,20 m, in calcestruzzo, contenente sia

la canaletta portacavi, sia la tubazione antinaeadinegata, sia il cavo di media tensione per i

servizi luce e forza elettromotrice, in appositogdiamento;

- Il piano di calpestio &€ a +20 cm rispetto al piaebferro;
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- banchina laterale non transitabile in cls, larg® In.
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Figura 11 - Galleria artificiale
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La sezione tipo delle interconnessioni in trinceairggolo binario ha dimensioni interne di 6,30 m di

larghezza. La sede ferroviaria e costituita da:

- via di corsa di larghezza 3,90 m in ballast corsspee minimo sottotraversa di 35 cm;

- marciapiedi laterali, su un lato della galleridatighezza 1,20 m, in calcestruzzo, contenente sia

la canaletta portacavi, sia la tubazione antinaeadinegata, sia il cavo di media tensione per i

servizi luce e forza elettromotrice, in appositogdiamento;

- Il piano di calpestio &€ a +20 cm rispetto al piaebferro;

- banchina laterale non transitabile in cls, larg® In.
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Figura 12 - Trincea monobinario

Il tratto di galleria artificiale viene realizzafger lo piu adottando la soluzione costruttiva dnofatto tra

diaframmi eseguita con il metodo “cut and coverliesta metodologia viene scelta in funzione delle

coperture e dell’'ambiente in cui vengono realizzatm il fine di minimizzare I'ingombro e I'eventiea

impatto sulle preesistenze, nonché i tempi rediiziza

La galleria artificiale viene realizzata entro usmavo a pareti verticali, le cui stabilita ed impeabilita

sono assicurate da diaframmi in c.a. e contrastétista dal solaio di copertura; inoltre & previstmessa in

opera di un sistema di contrasto provvisorio caistitda puntoni in acciaio.

Nel metodo “cut and cover” dopo aver eseguito leremi prima fase (diaframmi), si procede dappraha

getto del solaio di copertura in c.a. e, successivee, allo scavo di ribasso alternato con la posaera dei

contrasti provvisori, fino al raggiungimento deljaota prevista per il fondo scavo.
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Nel lungo termine I'opera di sostegno di prima fdsdla galleria artificiale (diaframmi) viene coastata
solo dal solaio di copertura e dal solaio di fonte. spinte dovute alla presenza della falda vengono
contrastate dal getto delle contro-pareti interne.

Nella galleria artificiale dell'Interconnessionedpari, in prossimita dei laghetti situati in lotaliCascina
Gianluigia, sono stati individuati due tratti, udella lunghezza di 40 m tra le pk 1+182 e 1+2P2 &
I'altro della lunghezza di 30 m tra le pk 1+269e50+299.50 I.D., con esclusione del tratto ceathial le pk
1+222 e 1+269.50 |.D. prospiciente il laghetto stesda realizzare direttamente previo scavo di
sbancamento fino alla quota del solettone di foiez Prima di realizzare la struttura scatolartade
galleria viene realizzato, al di sotto del sole¢tah fondazione, un letto in materiale drenantevoppei
cunicoli drenanti trasversali. Anche il riempimerao lati dello scatolare viene realizzato in matleri
drenante. Questa metodologia viene scelta peraméette di garantire una continuita idraulica traspati

di coltre superficiale e depositi alluvionali a nere a valle dellopera, minimizzando cosi I'impatt
sull’'alimentazione idrica dei laghetti, impatto cinwece si verificherebbe adottando ovunque lazohe
con diaframmi i quali, innestandosi nello substrdtomateriale impermeabile, creerebbero una barrier
all'acqua di falda che alimenta i laghetti stessi.

In adiacenza ai suddetti tratti dei galleria asiifie “drenante”, date le ridotte coperture, vermozalizzati

dei tratti di galleria artificiale tra diaframmi inguali la realizzazione della soletta di copertnca precede

lo scavo ma avviene successivamente alla realmaazielle contropareti.

SEZIONE GALLERIA ARTIFICIALE
SCALA TS0

PO 4

SRR

AAAAAAAA

ASSE BINARIO TECHICD

Figura 11b — Galleria artificiale “Drenante” (sezione tipo “4”)
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Figura 11c — Galleria artificiale (sezione tipo “3’)
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Figura 12a - Trincea monobinario

Nel tratto in trincea tra diaframmi in seguito alkmlizzazione delle opere di prima fase (diafrajnrene

eseguito lo scavo fino alla quota di fondo, medianbassi alternati con la posa in opera dei cefitra

provvisori nel caso in cui l'altezza libera siawel®, ed in seguito viene realizzata la struttuntarna

costituita da un manufatto ad “U”.
In un tratto della Trincea dell'InterconnessiongiPea le pk 1+644 1.P. e 1+825 I.P., i diafranwangono

realizzati soltanto sul lato NE, che corre in pioés della linea ferroviaria esistente, mentre lstib SO

viene realizzato uno scavo di shancamento.
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Figura 12b - Trincea monobinario con diaframmi solosul lato NE

In un tratto della Trincea dell’'Interconnessionesiziri, tra le pk 1+589 I.D. e 1+734 I.D., la trincéene

. . o - .
realizzata tra muri ad “U”, in assenza di diaframmi
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Figura 12c - Trincea monobinario tra muri a “U”
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7.1.3. Cameroni

L'interconnessione tra la Linea AV/AC del Terzo Wal e la Linea storica Torino-Genova avviene

attraverso la realizzazione di due cameroni clat®iolano ciascuno in quattro differenti sezitasversali

innestate a “cannocchiale”, di sviluppo totale @840 m e 352 m, rispettivamente per il camerare e

dispari.

Di sequito si riportano le lun

Camerone binario pari:

* Sezione tipo 1, Sv
e Sezione tipo 2, Sv
* Sezione tipo 3, Sv

» Sezione tipo 4, Sv

Camerone binario dispari

» Sezionetipo 1, Sv
* Sezione tipo 2, Sv
e Sezione tipo 3, Sv

* Sezione tipo 4, Sv

Le sezioni 1,2 e 3, in ordine crescente di argcaivo, verranno scavate a piena sezione, mergeziane 4,

necessaria alla partenza delle due canne, veriazada con scavo parzializzato, mediante la reafione

dei cunicoli di piedritto.

Di seguito viene riportato lo stralcio della piadi cameroni e le relative n.4 sezioni tipo detgssi.

ghezze delle varieiaai:

. =169.50
.=68.00m
.=36.00m
.=24m

.=193.36 m
.=40.00 m
.=2450m
.=31.37m
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Figura 13 — Planimetria cameroni
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Figura 15 — Sezione tipo 2 del camerone
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Figura 16 — Sezione tipo 3 del camerone
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Figura 17 — Sezione tipo 4 del camerone
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7.1.3.1. Camerone Binario Pari

Per il camerone BP, realizzato mediante scavaitizionale, & previsto I'accesso tramite un pozamlare
realizzato tra diaframmi.

Il pozzo ha forma circolare con diametro interraetto delle strutture perimetrali, pari a 35.60 m

La metodologia costruttiva prevede che il pozzogaerealizzato entro uno scavo a pareti verticalicui
stabilitd ed impermeabilita sono assicurate darahani in c.a. che, contrastandosi mutuamente pett@f
della forma circolare del pozzo, non necessitangtdriori elementi di contenimento, come puntotiranti.
Cio nonostante vengono comunque realizzati quattelli di rinforzo in c.a., per contrastare glietff di
eventuali asimmetrie di carico ed anche per facditil successivo getto delle contropareti, di cui
costituiscono parte integrante. | primi due anallpartire dal p.c. sono eventuali e verranno reatiizn
funzione dei risultati del monitoraggio degli s@oaenti subiti dai pannelli di paratia in fase divsm

La realizzazione del pozzo permette lo scavo dmecane da due fronti. In particolare partira lovecdella
sezione tipo 4, scavata con cunicoli di piedrittodirezione Ml e della sezione tipo 3, scavataieng
sezione, in direzione GE.

Terminato lo scavo della sezione tipo 3, 'avanzaimerocede in direzione GE prima mediante la s&zio
tipo 2 e successivamente mediante la sezione tipntdambe a piena sezione..

Dal lato Milano del camerone BP € previsto l'arrilella fresa, che attraversera tutto il camerome il lato
Genova: la galleria di linea proseguira mediante/ganeccanizzato mentre lo sfiocco di interconnesse

previsto in galleria naturale scavata in tradiziena

Le fasi esecutive per le sezioni n.1, 2 e 3 del €anme B.P. consistono in:

* FASE 1 - esecuzione eventuali drenaggi in avanatong caso di presenza d’acqua mediante
I'impiego di tubi in PVC;

» FASE 2 - esecuzione del preconsolidamento al fror@diante la posa in opera di tubi in VTR;

 FASE 3 - preconsolidamento al contorno del caverfesale) mediante la posa in opera di tubi in
VTR valvolati;

* FASE 4 - esecuzione scavo di avanzamento a piemanseper singoli sfondi;

« FASE 5 - posa in opera del rivestimento di prinsefaostituito da centine metalliche (piu eventuale
puntone) e da uno strato di spritz-beton fibronnédo o armato con rete elettrosaldata;

* FASE 6 - posa in opera impermeabilizzazione;

* FASE 7 - getto di murette e arco rovescio;

* FASE 8 - getto del rivestimento definitivo.

Le fasi esecutive per la sezione n.4 del CameroRed®nsistono in:
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» FASE 1 - esecuzione del preconsolidamento al frdefecunicoli di piedritto mediante la posa in
opera di tubi in VTR cementati;

* FASE 2 - preconsolidamento al contorno dei cunidopiedritto mediante la posa in opera di tubi in
VTR valvolati;

* FASE 3 - scavo cunicoli di piedritto;

* FASE 4 — posa in opera del rivestimento di prinsefdei cunicoli di piedritto costituito da centine
metalliche e da uno strato di spritz-beton fibrtminato o armato con rete elettrosaldata;;

» FASE 5 — getto di murette e piedritti;

* FASE 6 — riempimento cunicoli in terreno;

* FASE 7 — esecuzione eventuali drenaggi in avanzam@ caso di presenza d’acqua mediante
I'impiego di tubi in PVC;;

» FASE 8 - esecuzione del preconsolidamento al fromeliante la posa in opera di tubi in VTR
cementati;

* FASE 9 - preconsolidamento al contorno della calotediante la posa in opera di tubi in VTR
valvolati;

* FASE 10 - esecuzione scavo di avanzamento a peziang per singoli sfondi operando il taglio
della parte superiore delle centine dei cunicopiddritto;

« FASE 11 - posa in opera del rivestimento di prirasef costituito da centine metalliche e da uno
strato di spritz-beton fibrorinforzato o armato cete elettrosaldata;

* FASE 12 - posa in opera impermeabilizzazione;

» FASE 13 — getto rivestimento definitivo di calotta;

* FASE 14 — esecuzione scavo di ribasso;

* FASE 15 — getto dell’arco rovescio.

7.1.3.2. Camerone Binario Dispari

Il camerone BD verra invece attraversato “a piedalla TBM prima della sua realizzazione, che awerr
mediante scavo di allargo in tradizionale a padi#&eun pozzo circolare di accesso, realizzatoitrasnmi
prima del passaggio della TBM.

Il pozzo, come gia detto, ha forma circolare cambtro interno, al netto delle strutture periméetyari a
31.40 m

Anche per il pozzo BD la metodologia costruttivaéy@de che il pozzo venga realizzato entro uno saavo
pareti verticali, le cui stabilita ed impermealiilisono assicurate da diaframmi in c.a. che, cdatrdesi
mutuamente per effetto della forma circolare dekzpo non necessitano di ulteriori elementi di

contenimento, come puntoni e tiranti.
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Cio nonostante vengono comunque realizzati quattedli di rinforzo in c.a., per contrastare glieff di
eventuali asimmetrie di carico ed anche per facditil successivo getto delle contropareti, di cui
costituiscono parte integrante. | primi due anallpartire dal p.c. sono eventuali e verranno reatiizn
funzione dei risultati del monitoraggio degli s@osenti subiti dai pannelli di paratia in fase disz

La realizzazione del pozzo permette lo scavo dirgdl del camerone da due fronti con progressiva
rimozione dei conci interferenti di galleria scavétt meccanizzato. In particolare partira lo scavpjena
sezione, della sezione tipo 1 sia in direzione Gdhtne in direzione MI partira I'allargo, sempre iena
sezione, per la successiva sezione tipo 2.

Terminato il tratto a sezione variabile in direzdvll, 'avanzamento procede prima mediante le sezipo

2 e tipo 3, entrambe a piena sezione, e successntarmediante la sezione tipo 4, scavata con dinico
piedritto.

Dal lato Milano del camerone BD parte lo sfioccoimtierconnessione 1.D., previsto in galleria natira

scavata in tradizionale.

Le fasi esecutive per le sezioni n.1, 2 e 3 del &ane B.D. consistono in:

« FASE 1 - esecuzione eventuali drenaggi in avanzeamiencaso di presenza d'acqua mediante
l'impiego di tubi in PVC;

* FASE 2 - esecuzione del preconsolidamento al froes¢ernamente alla galleria gia scavata in
meccanizzato, mediante la posa in opera di tuldiliR;

 FASE 3 - preconsolidamento al contorno del caverfesale) mediante la posa in opera di tubi in
VTR valvolati;

* FASE 4 - esecuzione scavo di avanzamento a pieziangeper singoli sfondi con rimozione dei
conci di galleria scavata con TBM interferenti;

* FASE 5 - posa in opera del rivestimento di pringefaostituito da centine metalliche (piu eventuale
puntone) e da uno strato di spritz-beton fibronin&to o armato con rete elettrosaldata;

* FASE 6 - posa in opera impermeabilizzazione;

* FASE 7 - getto di murette e arco rovescio;

» FASE 8 - getto del rivestimento definitivo.

Le fasi esecutive per la sezione n.4 del Camerobe &nsistono in:
* FASE 1 - esecuzione del preconsolidamento al frdetecunicolo di piedritto destro mediante la
posa in opera di tubi in VTR cementati;
* FASE 2 - preconsolidamento al contorno del cunichlpiedritto destro mediante la posa in opera di
tubi in VTR valvolati;
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FASE 3 — scavo cunicoli di piedritto, previa rimmzé dei conci di galleria scavata con TBM per il
cunicolo sinistro;

FASE 4 — posa in opera del rivestimento di prinsefdei cunicoli di piedritto costituito da centine
metalliche e da uno strato di spritz-beton fibrfiminato o armato con rete elettrosaldata;;

FASE 5 — getto di murette e piedritti;

FASE 6 — riempimento cunicoli in terreno;

FASE 7 — esecuzione eventuali drenaggi in avanzeamencaso di presenza d’acqua mediante
I'impiego di tubi in PVC;;

FASE 8 - esecuzione del preconsolidamento al fromeliante la posa in opera di tubi in VTR
cementati;

FASE 9 - preconsolidamento al contorno della calotiediante la posa in opera di tubi in VTR
valvolati;

FASE 10 - esecuzione scavo di avanzamento a peziang per singoli sfondi operando il taglio
della parte superiore delle centine dei cunicopiddritto;

FASE 11 - posa in opera del rivestimento di priragef costituito da centine metalliche e da uno
strato di spritz-beton fibrorinforzato o armato cete elettrosaldata;

FASE 12 - posa in opera impermeabilizzazione;

FASE 13 — getto rivestimento definitivo di calotta;

FASE 14 — esecuzione scavo di ribasso;

FASE 15 — getto dell’arco rovescio.
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7.1.4. Gallerie Naturali, Gallerie Artificiali e Trincee ta diaframmi o muri a U

Le due gallerie naturali hanno lunghezze pari an®98 725m, rispettivamente per il tratto di
interconnessione pari e dispari.
Dal lato Milano le gallerie naturali avranno un imaibo realizzato tramite diaframmi di testata, che
permettera I'esecuzione degli scavi da due froatiganna. A tal fine la galleria artificiale avraedsezioni
tipologiche, in particolare la sezione “standardlatighezza interna, al netto dei diaframmi, par.80 m ed
una sezione “allargata” per permettere il posizeato dei macchinari per I'esecuzione dei lavori ipe
concio d’'attacco.
Come gia detto, nel tratto finale di entrambi idinin uscita dalle Galleria Artificiale & prevista
realizzazione di un tratto in trincea tra diaframmediante la realizzazione di strutture internéJafiho al
successivo tratto in trincea naturale.
Come gia detto, per le acque di galleria dellergmenessioni € previsto un recapito per graviténtkno
del sistema di smaltimento delle acque della galidirSerravalle, di pertinenza della Linea AV/Asome di
seguito descritto:

e Per il ramo dell'interconnessione dispari il minimattimetrico ricade all'interno del camerone di

sfiocco e, pertanto, le acque dell'interconnessigaganno recapitate all’interno della galleria

Serravalle tramite idonea tubazione;

* Per il ramo di interconnessione pari il minimorakirico ricade poco oltre il camerone e, pertaihto,
collegamento idraulico tra la galleria Serravalla @alleria di interconnessione avviene attraverso

una tubazione posta in opera in un by-pass id@ulic

Per ognuna delle due interconnessioni il pozzoavefruttato parzialmente in fase di esercizio er |
realizzazione di scale di emergenza per consentegsodo dalle sottostanti gallerie AC/AV e

interconnessione.

Per quanto riguarda la strada di accesso si rimalta@lanimetria generale delle opere.

7.1.5.  Principali criticita per I'esecuzione delle opera sotterraneo

Nella realizzazione del tratto in oggetto sono fgtevinoltre tre principali criticita:
1) Sottoattraversamento linea storica da parte sial'inielconnessione dispari, sia

dell'interconnessione pari;
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2) Scavalco in sotterraneo della galleria di linea A&/ Milano-Genova da parte sia
dell'interconnessione dispari,

3) Interferenza dell'interconnessione pari con il deaterrovia stradale ubicato in prossimita della p.
1+020 della medesima interconnessione patri;

4) Interferenza dell'interconnessione dispari conaValcaferrovia stradale ubicato in prossimita della
p.k. 0+650 della medesima interconnessione dispari;

5) Interferenza del ramo di interconnessione paracaita p.k. 2+015.00 e del ramo di interconnessione
dispari circa alla p.k. 2+385.00 con un sottopasdto la Linea Storica Torino-Genova,

6) Interferenza del ramo di interconnessione parialoani fabbricati ubicati fra la p.k. 0+700 e l&.p.
0+950 circa della medesima interconnessione pari;

7) Interferenza dell'interconnessione pari con un fedalbo ubicato circa alla p.k. 0+160 della

medesima interconnessione pari.

Per il sottoattraversamento della Linea Storicaine6Genova di cui al precedente punto 1) & prevista
I'adozione di una sezione di scavo consolidata@ité e al contorno piu un’integrazione di consatignti
dall'alto nella parte di terreno non trattato akdtto della linea in trincea.

Per lo scavalco in sotterraneo della Galleria dieli AV/AC Milano-Genova di cui al precedente puit@
prevista la realizzazione di una galleria artifieiprevio consolidamento dall’alto del terreno ietsato dal
futuro scavo in meccanizzato delle Gallerie didide//AC.

Per quanto riguarda le interferenze con i sovrappaiscui ai precedenti punti 3) e 4), si prevede c
preventivamente all'esecuzione delle opere in gaiteo della nuova interconnessione vengano eseguit
interventi di consolidamento del terreno in proskirdelle pre-esistenze medesime. Cio al fine daevla
demolizione dei sovrappassi di cui trattasi.

Il sottopasso di cui al precedente punto 5) vatedmbato. L'accesso alle aree a nord dell’Inter@ssione
pari verra garantito tramite il limitrofo sovrapgasesistente della SS 35 bis.

| fabbricati di cui ai punti 6) e 7) verranno deitiol

7.2. Opere civili connesse agli impianti tecnologici

Il Progetto Definitivo della Variante comporta umaodifica dell'infrastruttura ferroviaria consistent
principalmente nella trasformazione da binario derapdel gia previsto “Raccordo Tecnico Novi Liglir

tra la Linea Terzo Valico e la Linea storica GemevNovi Ligure — Torino, a Interconnessione aitega
con doppio binario a salto di montone in galleritneesto sulla LS a est di Novi Ligure. Velocita d
progetto lato AV/AC 160 km/h e di 100 km/h lat&.LLe modifiche sotto riportate sono essenzialmente

dovute all’eliminazione dello shunt di Torino.
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I riflessi sugli impianti tecnologici di questi enventi sul tracciato ferroviario coinvolgono inrieamisura
tutti i sistemi e sottosistemi tecnologici e in mis principale il sistema di alimentazione dellazione
Elettrica sia come distribuzione sia come impattioterritorio (A301-00-D-CV-IR-IT00-00-00S-A1).
L’interconnessione di Novi Ligure & scandita dglt@senza di fabbricati e aree di sicurezza (s¢atlai
apposita analisi e dalle normative vigenti in mateh sicurezza ferroviaria) lungo entrambi i rachie si
distaccano dal tracciato principale alla pk 34+@00BP circa. L'intervento comprende inoltre un noov
fabbricato denominato PT di Serravalle alla pk 3J0-BV BP.

Funzionale all'intervento & anche il posizionamedtouna nuova SSE alla pk 39+900 AV BP e del
cavidotto interrato che unisce la nuova SSE c@Sg& di Novi San Bovo.

Partendo dall'interconnessine troviamo alla pk 1H8&rconnessione BP un’area di sicurezza dallador

rettangolare di superficie pari a 4500 mq circajipantata e recintata, in cui trovano collocazione:

» un fabbricato di dimensioni 100(l) x 7(p) x 4(h)imcui sono alloggiati i seguenti locali (elaborato
A301-00-D-CV-PA-FAVF-0X-002):
- locale ENEL
- locale misure
- locale GE
- cabina MT
- locale batterie
- locale QGBT UPS
- locale IS/TLC
- locale QE/QC
- locale operatori
- servizilwc
- vasca antincendio

- locale centrale antincendio

Un passaggio a raso che consente I'accesso dei biemdali alla linea.
Nell’area € prevista una nuova viabilita a partied piazzale e I'adeguamento della viabilita esisteer

confluire su S.S. 35bis dei Giovi.
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Alla p.k. 1+650 Interconnessione BD e previsto iazpale a piano campagna di dimensioni 130 x 50 m i

cui trov

ano collocazione:
un’elisuperficie.
un’area triage.
un fabbricato dotato dei seguenti locali (elabors?01-00-D-CV-PA-FA00-0X-001):
locale tecnico
locale sicurezza AI-AN-TLC
locale QGBT/UPS
locale MT/Trasformatori
locale QE/QC
locale centrale antincendio

vasca antincendio

E’ presente una rampa di discesa alla fine delddeguoviamo un passaggio a raso per I'accessmeezi di

SOCCOrso.

E’ previ

sta una nuova viabilita e 'adeguamentgutlla esistente per confluire su Viale Regioneriigte.

Alle p.k. 1+371.36 Interconnessione BD e 1+500 rouenessione BP sono previste due aree provviste

ognuna di fabbricato tecnologico a servizio delpianto di sollevamento acque piovane ricadentesnell

trincee

dei rami di interconnessione dispari e,p@rente dimensioni esterne pari a circa 13,40n7Qm.

Internamente risultano suddivisi nei seguenti local

Locale GE-GC (dimensioni interne 3,20m x 2,90m)cini € installato un gruppo elettrogeno a
servizio dell'impianto di sollevamento
Locale Quadri GC (dimensioni interne 3,20m x 2,90m)cui € installato il quadro elettrico a
servizio dell'impianto di sollevamento

Locale Saturno (dimensioni interne 3,20m x 2,90m).

E dotati di:

Sul BP

scale di sicurezza per I'esodo dai rispettivi hinar
area triage

vasca di raccolta acque

radiobase con antenna

e prevista una nuova viabilitd e 'adeguamet quella esistente per confluire su S.S. 3%leis

Giovi. Entrambe le piazzole sono collegate ai tiggepiazzali di sicurezza tramite una nuova vidii
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Figura 18a - Uscita di sicurezza presso l'uscita tla galleria di Interconnessione di Novi Ligure

binario dispari
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Figura 18c - Uscita di sicurezza presso I'imboccoetla galleria di interconnessione di novi ligure
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Alle p.k. 0+788 Interconnessione BD e 0+925 Intaressione BP sono previste due aree di dimensini 3

x 10 m dotate esclusivamente di scale di sicurgeral’esodo (in caso di procedura di emergenza) e

I'accesso del personale di soccorso ai rispetthatd di interconnessione. Le scale sono dotatda filtro,

locale ventilazione e quadri e sono alloggiate [fdeaente hai percorsi pedonali delle gallerie.

Sul BP e prevista una nuova viabilita e I'adeguameti quella esistente per confluire su S.S. 3%5leis

Giovi. Sul BD ’ prevista una nuova viabilita a pagtdel piazzale e 'adeguamento della viabilitéstesnte

per confluire su Viale Regione Piemonte. Entrambepibzzole sono collegate ai rispettivi piazzali di

sicurezza tramite una nuova viabilita.
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Figura 19 — Planimetria tipologica uscite di sicureza intermedie
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Figura 20 — Pianta e sezioni tipologiche uscite dicurezza intermedie
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Alle p.k. 33+995.26 AV BP e 33+688 AV BD sono praselue aree di dimensioni 21x40m dotate di scale
di emergenza e locale ascensori. Nella piazzoka gasente un fabbricato che alloggera ascensappg
elettrogeno, ventilatori, vano scala e vano quaelidimensioni indicative saranno 35(1) x 8(p) k)5(

Anche queste aree saranno connesse alla viabititdaoia.

| due pozzi sono funzionalmente studiati nello stemodo, ma posizionandosi su sezioni di camerone
diverse, hanno raggi diversi e nello specifico:

raggio pozzo binario pari: 19.80m in asse diaframmi

raggio pozzo binario dispari: 17.50m in asse diafra
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Figura 20 BP —Sezione uscita di sicurezza pozzo biio pari -Vano scala
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Nel seguito vengono indicate posizioni e planincetdelle uscite di sicurezza.

INTERCONNESSIONE DI NOVI LIGURE BINARIO PARI - PROG RESSIVE USCITE DI

SICUREZZA
PK TIPOLOGIA ACCESSO SQUADRE DI
SOCCORSO
33+995.26| Uscita di sicurezza nel camerone di SI
interconnessione
0+925 Uscita di sicurezza intermedia in galleria NO
1+500 Uscita di sicurezza imbocco galleria Sl

INTERCONNESSIONE DI NOVI LIGURE BINARIO DISPARI — P ROGRESSIVE USCITE DI

SICUREZZA
PK TIPOLOGIA ACCESSO SQUADRE DI
SOCCORSO
33+688 Uscita di sicurezza nel camerone di SI
interconnessione
0+788 Uscita di sicurezza intermedia in galleria NO
1+371.36 | Uscita di sicurezza imbocco galleria SI
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KEY MAP IMBOCCO INTERCONMNESSIOMNE BP

Il WALICO BP " /
7 VAL|CO BD
USCITA INTERCONNESSIOME
0+925BF
IMEOCCO INTERCONNESSIONE BD
1+362

INTERCONMESS|OMNE BP

e MTERCONNESSIONE BD
34+ DGABF CONNCSS
USCITA ACCESSO CAMERONE BP BYPASS 6
\ 34+5358P

33+995.26

BYPASS 4
33+564BP USCITA INTERCOMNESSIONE
O+ 7B8ED
BYPASS 3

33+4136F A ]
BYPASS 1 , USCITA/ACCESSO CAMERONE BD

33.0358P , 33688

BYPASS 2
33+180.458P

VALICO BP
y WAL|CO BD

Figura 26 — Planimetria schematica uscite di sicurza Interconnessione di Novi Ligure

Alla pk 37+450 AV BP troviamo il PT (Posto Tecnalog) di Serravalle ubicato nell'area ex PJ1 Shilnt;
fabbricato (elaborato A301-0X-D-CV-PA-FA00-0X-0014i dimensioni esterne 73 x 7 x 4 m, dotato dei
seguenti locali:

- locale ENEL

- locale misure

- locale Gruppo Elettrogeno

- cabina MT

- locale batterie

- locale QGBT UPS

- locale IS/TLC

- locale operatori

- servizilwc
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Alla pk 39+900 AV BP ¢é presente la nuova SottostaziElettrica (Pozzolo) che, oltre alle apparec¢ahéa
di piazzale, € dotata di un fabbricato (elabora@0’00-D-CV-PA-FAVG-0X-003) a due piani in cui

trovano collocazione:

sala quadri

servizi igienici

sala batterie

locale apparecchiature

L’adduzione primaria a 132 kVca per la SSE Pozzelwa derivata dalla esistente SSE RFI di Novi &«dB

tramite due linee in cavo direttamente interrate.

L'inserimento dei due rami di interconnessione hangortato anche I'adeguamento delle dotazioni
impiantistiche delle gallerie naturali. Tali adeguenti sono cosi riassumibili:
- Inserimento della Cabina TE Raccordo Serravale@itl33+112 AV BD.
- Posizionamento di un nuovo by-pass tecnologicosad dedicato alla pk 33+132,5 AV BD.
- L’inserimento del nuovo by- pass alla pk 33+413 BW a servizio della sicurezza per il ramo
Interconnessione BP.
- L’inserimento del nuovo by- pass alla pk 33+180¥ BP a servizio della sicurezza per il ramo

Interconnessione BD

Come descritto precedentemente alla pk 33+688 AVeBI3+995.26 AV BP é presente l'uscita di sicurezza
per i cameroni; in conformita a quanto realizzago lintera linea, mentre i blocchi scale/ascensaranno

realizzati al di fuori dei camminamenti laterali.

Alla pk 44+050 é presente il PSA evoluto di Pozzalosostituzione della cabina TE: esso realizZegui
potenzialita e la protezione della linea Terzo @l del singolo binario del Raccordo Tecnico W#lico /
Pozzolo Formigaro.

I PSA & un container prefabbricato di dimensio®0&10m che ospita cinque sezionatori ad elevaterpo
di interruzione ed e collegato in cavo con la lidiacontatto. Sono previsti due locali, uno per le
apparecchiature 3kVcc e uno piu piccolo per il goatistribuzione c.a./c.c., il caricabatterie dé&dterie, le
centraline degli impianti ausiliari antintrusionerievazione fumi e i quadri di sistema e controtion

facenti parte della tecnologia SE.
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Uscite di emergenza, simulazioni d’incendio e d’edo

La distanza tra le uscite di emergenza € conforieD.&. 28/10/2005 (paragrafo 1.3.5.
Uscite/accessi Allegato Il - Requisiti di Sicurezzer le gallerie del sistema ferroviarid®€r garantire
I'esodo delle persone dovranno essere presentigidome d'uscita/accessi secondo le indicazioni setju
Gallerie a singola canna: finestre d'accesso cailiabogni 4 km circa; Gallerie a doppia canna:
collegamenti tra le canne almeno ogni 500 m.) .etl alle Sti (paragrafo:4.2.2.6.3. Uscite di ereama
laterali e/o verticali verso la superficiel &li uscite devono essere previste almeno ogniolmQ")

Nel caso specifico delle gallerie di interconnessiblovi Ligure, la distanza massima tra le usdite d
sicurezza € di circa 634 m nel binario pari e di B¥circa nel binario dispari.

Sulla base di tali distanze, sono state effettigkieee analisi di scenario con simulazioni di irdien
CFD ed esodo per confermare la salvabilita degintiitconsiderando le specifiche caratteristichdedel

gallerie (sezione, lunghezza, pendenza).

Uscita
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Figura 27 —Simulazione di incendio
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Dalle simulazioni d'incendio e d'esodo effettuater pgli scenari di riferimento della galleria di
interconnessione binario pari, dove si ha la massiterdistanza tra le uscite d’'emergenza parra®34
m, si evince quanto segue:

. il tempo necessario all'esodo (Required Safedsgféne RSET) € pari a circa 11 minuti;

300

250
200

150 /
100 /

n. agenti

T oo o oooo oo oo ooooooo o
L e == == B e =~ M = = R B = = T = e S == B ol ==

tempo [sec]

Exit1

Exit02

Figura 28 —Simulazione di esodo-Tempo di esodo nunoepersone evacuate

. il tempo disponibile per I'esodo (Available S&gress Time ASET) é pari ad almeno 15 minuti,
tempo limite di visibilita delle uscite mentre secsnsiderano i fattori principali di inabilitazienquali
temperature e concentrazioni di monossido di cadbiovalori risultano accettabili per un tempo supes a

20 minuti.
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Smokeview 5.6 - Oct 29 2010

Human
FED

0.00
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0.00

0.00
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0.00 I
0.00
0.00

0.00

mesh: 1
HRR: 9.6 MW
0:10:59.5 | |

Figura 29 —Simulazione di esodo-Tempo di esodo nunoepersone evacuate

7.3. Cantieri

A seguito dell’eliminazione dello shunt, nella cdgofazione di variante risulta necessario riorgzanie la
cantierizzazione del tratto di Linea AV/AC dallegressiva p.k. Km. 33+000 circa alla p.k. Km. 5289
Infatti I'eliminazione dello shunt Torino rende oropatibile la distribuzione dei cantieri secondo le
previsioni di progetto definitivo di contratto staril fatto che talune aree di cantiere verranrimeaarsi in
posizione eccessivamente lontana dai punti di aocedla Linea AV/AC rendendo estremamente
difficoltoso I'approvvigionamento dei materiali @auwsa dei tortuosi giri da effettuare soprattutto gle
approvvigionamenti e per la successiva distribuziolei materiali lungo la nuova Linea ferroviaria in
costruzione.

Il Cantiere operativo C.O.P.6 (Cantiere Operatieonigyotti in Novi Ligure), che nel progetto defint era
funzionale alla realizzazione del binario tecnic®ldvi Ligure, viene mantenuto, ma viene traslataldune
centinaia di metri in direzione di Genova ubicawnddh prossimita dei cameroni della nuova
interconnessione, occupando una superficie di d@&&00 mq su un’area pianeggiante a cavallo fra la
S.S.35bis, la Linea Storica Torino-Genova e l'iappo del tracciato della variante, confinante cQuitlet

di Serravalle e I'area industriale di Novi Liguresediata lungo la S.S. 35bis.
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L'accessibilita € garantita dalla S.S.35 bis carda e collegata attraverso un ramo stradalegptise che
verra adeguato, innestato sulla rotatoria allaigga+000 ricadente sulla stessa viabilita.

Per ogni maggior dettaglio si rimanda agli elaliordstivi alla cantierizzazione delle opere inigate.

Di seguito si riporta lo stralcio planimetrico cordividuazione dell’area interessata, nonché unagfafia

aerea del sito:

< uikno
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Figura 19 — Stralcio planimetrico con indicazione @ntiere Operativo C.O.L.6
per la soluzione di variante
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Figura 20 — Fotografia aerea con individuazione dBubicazione del Cantiere C.O.P.6
per la soluzione di variante

A seguito della variante, il Cantiere di Armamef@d\.2 (Cantiere di Armamento San Bovo) non € piu
funzionale alllarmamento dello shunt per Torinopertanto, si rende necessario non ubicarlo pitanell
posizione prevista nel Progetto Definitivo appravetsi come il cantiere Operativo C.O.P. 9.

Il cantiere di armamento C.A.3 & ubicato in loéaRivalta Scrivia, a nord-ovest dell'abitato privalie, in
prossimita della Cascina “Il Casone”, nel Comung&ationa.

Il Cantiere Operativo C.0O.P.8 era funzionale atlatuzione di parte dell'interconnessione per Tmgome
prevista in progetto definitivo di approvato, noédct un tratto della Linea AV/AC.

Con linserimento della variante interconnessiorieNdvi Ligure risulteranno non piu necessarie le
importanti opere scatolari della gallerie artiflcizhe costituiscono I'eliminanda interconnessiqee Torino
prevista nel progetto definitivo di contratto, rendo di fatto non piu indispensabile la presenzardi
cantiere in prossimita delle stesse.

A seguito dellinserimento della variante si imgompertanto una rimodulazione, con diversa allocezio
territoriale, dei siti destinati ad ospitare i @¢anf al fine di poter usufruire degli stessi cbminor aggravio

di costi possibile.
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Lo studio condotto dal General Contractor , effgtbunell’ottica di avere il minor impatto possibg& sul
territorio che sul costo di realizzazione dell’apeprevede il recupero di una quantita di supenfiang.
sostanzialmente uguale a quelle autorizzate peogetto definitivo di contratto (C.O.P.6; C.O.RGB0.P.9;
C.A.2 e C.A.3), ma territorialmente allocate inigase diversa da quella contrattualizzata.

Nel dettaglio, per il cantiere C.O.P.6 si propoaelia traslazione, come detto, di alcune centufianaetri
verso Genova; Per il cantiere C.O.P. 8 il suo ettsfunzionale della struttura di layout; peraitri cantieri
(C.0.P.9 di mqg. 23.800; C.A.2 di mqg. 116.000) sigume di procedere ad un accorpamento con il cantie
C.A.3 che assumerebbe la dimensione di circa 2801@f)

L’area & ubicata in affiancamento al tracciato aldlinea AV Milano-Genova, lato binario pari, in
corrispondenza della pk 47+200 circa, in posizionérofa al Cantiere Operativo C.O.P.10 — Gerbidi.
L'accesso avviene dalla strada vicinale Paveseditbtamente raggiungibile con la S.P. 148 “Paiderne
con la S.P. 211 “Provinciale Pozzolo Formigaro”.

Di seguito si riporta lo stralcio planimetrico cimdividuazione dell’area interessata:

Figura 21 — Stralcio planimetrico con indicazione dl Cantiere di armamento C.A.3 per la soluzione di

variante
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8. VIABILITA

Nel presente paragrafo vengono analizzate le \talwhe si rendono necessarie al fine di raggiungeari
nodi dell'Interconnessione di Novi Ligure, nonchénuova Sottostazione Elettrica di Pozzolo Fornaigar
Parte delle viabilita saranno realizzate su vitb#isistenti adeguandole, mentre altri tratti vercarealizzati
eX Novo.
In particolare, e prevista la realizzazione/adegramdi n°8 viabilita di cui n°7 viabilita in Comeardi Novi
Ligure e n°1 viabilita in Comune di Pozzolo Formiga
Di seguito vengono descritte le viabilita di chetasi:

« WBS NVVH - Strada di collegamento piazzole uscitesidurezza con piazzola area di sicurezza

Interconnessione Pari (Comune di Novi Ligure)

Tale viabilita & costituita da un tratto di adegeato di una viabilitd esistente e di un tratto dovae
viabilita ed é finalizzata a consentire I'accesi#® seguenti piazzole ubicate lungo 'interconnessibinario
pari:

- Piazzola uscita di sicurezza pk 1+891 (WBS INVE)

- Piazzola uscita di sicurezza pk 1+500 (WBS INVD)

- Piazzale cabina TE pk 2+400 (WBS INVN).
La viabilita di che trattasi si stacca dalla SSd&b Giovi, in Comune di Novi Ligure, e la seziofgot di
larghezza complessiva pari a 7,50 m, prevede umagtpata costituita da due corsie di marcia dilezza
pari a 3,25 m e da due banchine laterali di larghgzari a 0,5 m sino in corrispondenza della piazdo
uscita di sicurezza ( Pk. 1+900 ) per poi ridur§i,30m per raggiungere la piazzola uscita di szzaella
Pk. 1+500.

« WBS NVVI — Strada di accesso al piazzale uscitairsizza pk 0+925 Interconnessione Pari

(Comune di Novi Ligure)

Tale viabilita e costituita da un tratto di adegeato di una viabilitd esistente ed e finalizzat@oasentire
I'accesso alla seguente piazzola ubicata lungtefaonnessione binario pari:

- Piazzola uscita di sicurezza pk 0+925 (WBS INVC)
La viabilita di che trattasi si stacca dalla SSd&b Giovi, in Comune di Novi Ligure, e la seziomgot di
larghezza complessiva pari a 6,50 m, prevede umagtpata costituita da due corsie di marcia dilezza

pari a 2,75 m e da due banchine laterali di larghgari a 0,5 m.

* WBS NVVG - Strada di collegamento piazzole uscitsidurezza con piazzola area di sicurezza
Interconnessione Dispari (Comune di Novi Ligure)
Trattasi di una nuova viabilita finalizzata a cam@e I'accesso alle seguenti piazzole ubicate dung
I'interconnessione binario dispari:
- Piazzola uscita di sicurezza pk 1+650 (WBS INVI)
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- Piazzola uscita di sicurezza pk 1+371,36 (WBS INVG)

- Piazzola uscita di sicurezza pk 0+788 (WBS INVK)
La viabilita di che trattasi si stacca da Via d&fficoltura, in Comune di Novi Ligure. Il primo tta fino a
raggiungere la piazzola WBS INVI presenta una sezitpo di larghezza complessiva pari a 7,50 m e
prevede una carreggiata costituita da due corsi@adcia di larghezza pari a 3,25 m e da due baachin
laterali di larghezza pari a 0,5 m; il secondottrahe collega la piazzola WBS INVI con le piazze¥®S
INVG e INVK presenta una sezione tipo di larghezeanplessiva pari a 6,5 m e prevede una carreggiata
costituita da una corsia di marcia di larghezza a#,75 m e da due banchine laterali di larghgyaa a
0,50 m.

» WBS NVVL - Strada di accesso piazzola uscita dirgizza pk 33+688 Interconnessione Dispari e
piazzola uscita di sicurezza 33+995 Interconnessitari (Comune di Novi Ligure).

Trattasi di un tratto di adeguamento di una vitibidisistente e di un tratto di una nuova viabiiitalizzata a
consentire I'accesso alle seguenti piazzole ubiggpettivamente lungo l'interconnessione binaiigpdri e
binario pari:

- Piazzola uscita di sicurezza pk 33+995 InterconiapsesPari (WBS INVB)

- Piazzola uscita di sicurezza pk 33+688 InterconapseDispari (WBS INVF)
La viabilita di che trattasi si stacca dalla rotataubicata lungo la SS 35 bis in localita Barbgdipin
Comune di Novi Ligure. Il primo tratto, fino a ragggere la piazzola WBS INVB, prevede un adeguament
della viabilita esistente secondo una sezionedidarghezza complessiva pari a 6,5 m con una ggia&a
costituita da due corsie di marcia di larghezza p&,75 m e due banchine laterali di larghezza g#r50
m; il secondo tratto prevede la realizzazione @ nnova viabilita che collega la piazzola WBS IN¥@h la
piazzola WBS INVF e presenta anch’essa una setipadli larghezza complessiva pari a 6,5 m con una
carreggiata costituita da due corsie di marciadjHezza pari a 2,75 m e due banchine lateradirghkzza

pari a 0,50 m.

*  WBS NVVN - Strada di accesso SSE Pozzolo Formigaro
Trattasi di un tratto di adeguamento di una vitibidisistente e di un tratto di una nuova viabiiitalizzata a
consentire I'accesso alla piazzola SSE di Pozzolmigaro (WBS INVL) ubicata alla pk 39+900 lungo |l
binario dispari della Linea AV Torino-Genova.
La viabilita di che trattasi riguarda, per un prirtratto, I'adeguamento dell’'esistente Via Cassano,
Comune di Pozzolo Formigaro, per uno sviluppo dcaci870 e secondo una sezione tipo di larghezza
complessiva pari a 6,50 m con una carreggiatatatatda due corsie di marcia di larghezza parji7d 2n e
banchine da 0,50m. Per il tratto successivo, dugpd pari a circa 379m, e prevista la realizzazidnun
nuovo tratto di viabilitd secondo una sezione tplarghezza complessiva pari a 6,50 m con unaggrata

costituita da due corsie di marcia di larghezza 275 m e banchine da 0,50m.
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Nell’ambito della medesima WBS e prevista la pasandcavidotto 132 KV lungo alcune viabilita esigie

nel Comune di Pozzolo e lungo i tratti di viabilttédova sopra descritti per consentire |l

collegamédra

I'esistente Sottostazione Elettrica di Novi S. Boubicata lungo la Linea Storica Novi Ligure-Toréprnin

prossimita dello scalo ferroviario di S. Bovo, enlaova Sottostazione Elettrica di Pozzolo
alla WBS FAVG.

Formigdiroui

Come precedentemente descritto, gli interventiedilizzazione di nuove viabilita e di adeguamento di

viabilita esistenti prevedono 'impiego di due sewitipo, una da 7,5m, una da 6,5m di seguito déscr

SEZIONE TIPO DA 7,5m

n.2 corsie di larghezza pari a 3.25 m ciascuna;

n.2 banchine di larghezza pari a 0.5 m ciascuna;

larghezza della piattaforma stradale pari a 7.50 m;

altezza massima della parte in rilevato pari ani;,3

pendenza delle scarpate pari a 3 su 2.

Il tratto pavimentato da drenare risulta avere diuima larghezza di 7.50 m.

SEZIONE

altezze sul

IN RILEVATO
P.C. <= 1,3 m

(pendenza scarpate 5/3, arginello

a filo pavimentazione, ed assenza di embrici)

-5 7.ab

, 3.25

3,25

carsia

arginallo

‘ corsia ‘ ‘
di marcia
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arginello
banshing

2
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SEZIONE TIPO DA 6,5m
» 2 corsie di larghezza pari a 2.75 m ciascuna;
* n.2 banchine di larghezza pari a 0.5 m ciascuna;
» larghezza della piattaforma stradale pari a 6.50 m;
» altezza massima della parte in rilevato pari ani;,3
» pendenza delle scarpate pari a 3 su 2.

Il tratto pavimentato da drenare risulta avere diuima larghezza di 6.50 m.

SEZIONE IN RILEVATO

altezze sul P.C. <= 1,3 m
(pendenza scarpate 5/3, arginello a filo pavimentazione,
ed assenza di embrici)

0.53 £.50 .50
2.75 , 2.75

DN AN

‘ ’/\\\/’;/Q\?/\/Q\/\\\\/\///;\/\\\i\\j?

> ~ o
al — - ™~ N X -
- ok . H S : A g 1 KL RLP 5 e - i) :

SN

0.3
ase| |

banchina

banchina
arginslle

corsg ‘ carsia ‘
dl marcla dl marsla

“
arginelle

L’evacuazione delle acque meteoriche dalla piattadostradale avviene attraverso una rete di siredtion
delle acque di pioggia costituita da:

* Arginello a raso per permettere la laminazione

» Fossi non rivestiti al piede del rilevato qualietiori finali.
Le acque di pioggia che cadono sulla piattaformedsie vengono convogliate al di sopra del congiatoe
bituminoso posato a schiena d’asino con pendeasgadrsale del 2.5% fino all’arginello tenuto a reso la
pavimentazione bituminosa e conseguente laminazmeeal fosso drenante posto al piede del rileviaéw
i tratti in curva la pendenza unica, funzione deHeatteristiche geometriche del tracciato, conadglacque
verso l'interno della curva stessa. Tale pendemzengtte di facilitare la raccolta delle acque metbe e
favorirne la laminazione attraverso I'arginello @sb.

Il fosso al piede del rilevato ha geometria di tigpezoidale con le scarpe di pendenza 1/1.
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Al fine di garantire la massima sicurezza si sotiigate barriere di tipo H2 (condizione piu graeoper le
tipologie di strade in oggetto) lungo tutti i tiatelle nuove viabilitd dove I'altezza dal pianargzagna della

piattaforma stradale supera 1,30m, in corrispor@eiostacoli fissi prossimi alla piattaforma stakede nei
tratti in affiancamento a canali o rii.

Date le caratteristiche del terreno si prevedehamdfica pari a 50cm di profondita, per uno svilopgimato
in circa la meta della lunghezza delle viabilita.

Per una piu completa illustrazione delle opereggetto si rimanda agli elaborati grafici di progett
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9. ATTREZZAGGIO TECNOLOGICO

Vengono di seguito analizzati gli interventi diraizaggio tecnologico previsti per i seguenti veeti:
* Eliminazione shunt Terzo Valico — Torino da p.k.Q€000 a p.k. 6+682 BP e 6+960 BD;

* Inserimento di nuove interconnessioni sulla linesica a Novi Ligure.

9.1. Descrizione delle Opere

Il Progetto Definitivo della Variante comporta umaodifica dell'infrastruttura ferroviaria consisten
principalmente in:

» Eliminazione dell'Interconnessione “Shunt Terzoi®@al— Torino” che poneva in comunicazione la
linea AV/AC con la LS Genova — Torino con innest@a ovest di Novi Ligure. Questa
interconnessione si svolgeva quasi completamentalieria a doppia canna singolo binario con
salto di montone in galleria sia sul’AV/AC che IsulS.

» Trasformazione da binario semplice, del gia previRaccordo Tecnico Novi Ligure” trala Terzo
Valico e la linea storica Genova — Novi Ligure erifio, a Interconnessione attrezzata con doppio
binario a salto di montone in galleria e innesitbasLS a est di Novi Ligure. Velocita di progetto
lato AV/AC 160 km/h e di 100 km/h lato LS.

* Nessuna modifica al Raccordo Tecnico Pozzolo aokinginario che mette in comunicazione la LS
Genova — Torino con distacco in corrispondenza aliiNLigure con I'AV/AC all'altezza della pk
45+214. Raccordo per il quale nel precedente stlidiattibilitd era stato ipotizzato il raddoppield
binario tra Pozzolo Formigaro e la Terzo Valiconcieé 'interramento della linea ferroviaria in
corrispondenza dell'omonima stazione.

I riflessi sugli impianti tecnologici di questi gnventi sul tracciato ferroviario coinvolgono inrizamisura
tutti i sistemi e sottosistemi tecnologici e in ore principale il sistema di alimentazione dellazione

Elettrica sia come distribuzione sia come impatidesritorio.

9.1.1. Sistema alimentazione TE

Nel progetto di A.l. lo schema di alimentazione fi€vede per la linea Terzo Valico tra le altre $®8Ehe

la SSE AV/AC Novi Ligure , attrezzata con tre grugpconversione 3 kVcc da 5,4 MW cd., da realiezar
nellarea della esistente SSE RFI di Novi Ligurencoalimentatori in uscita con cavi interrati che
raggiungono la LC della AV in corrispondenza deldleria Shunt Terzo Valico - Torino.

Nel precedente studio di fattibilita nel quale seampre prevista I'eliminazione della galleria duShma

anche la contemporanea realizzazione del raddajgpbitRaccordo Tecnico Pozzolo” I'alimentazioneldel
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Linea Terzo Valico avveniva attraverso questo wticollegamento opportunamente attrezzato in terdiini
sezione equivalente di linea di contatto.

Nella relazione tecnica dello studio di fattibiliih 1G 51 01 E CV R0 0V4200 001 Rev. A al paraior8.3
“Interramento linea storica a Pozzolo Formigar@a@doppio binario Pozzolo con linea AV/AC terzo wali
alla PK 45+200 circa” é riportato quanto segue:

Nota: nel caso tale linea non fosse realizzataesiderebbe necessario rivedere I'intera configuragialel
sistema elettrico TE per I'area interessata veneadoancare il contributo della Sottostazione Ele#trdi
Novi Ligure. Pertanto senza raddoppio della lineastente é stato evidenziato nello studio la netess
conseguente.

Con l'eliminazione dello Shunt e la mancata costme del raddoppio del Raccordo Tecnico Pozzddo ,
prima soluzione studiata per alimentare la lineaaditatto AV/AC é stata quella di mantenere la 3SEdi
Novi Ligure e portare gli alimentatori in aereo @arendo, a destra e sinistra, i binari delladiferroviaria
Novi Ligure — Pozzolo Formigaro — Raccordo Pozzaltla AV/AC. | cavi per il ritorno della correnté d
trazione sarebbero stati posati in cavidotto tta$& Novi L. e il Raccordo Pozzolo.

Questo intervento contempla soluzioni techiche aabeguate in considerazione del fatto che il trditidnea
Storica Novi Ligure — Tortona fra Pozzolo Formigard raccordo tecnico non € oggetto di alcun lavdir

adeguamento rientrante nella presente variante.

Si é dovuto pertanto ricercare e proporre una skcepluzione per I'alimentazione dei circuiti dizione
della Terzo Valico; soluzione che consiste sostdmante in:
» eliminazione sia della SSE AV/AC di Novi Liguriaglelle linee degli alimentatori 3kVcc verso la
Terzo Valico.
» costruzione di una nuova SSE AV/AC “Pozzolo”, eq@giata con tre gruppi da 54 MW, da
localizzare in fregio alla linea AV/AC all'altezziella pk 39+915 BP.
» realizzazione dell’adduzione in Alta Tensione @18/) alla nuova SSE Pozzolo tramite doppia
terna in cavidotto interrato da derivare dall'e=ige SSE RFI di Novi S. Bovo.

» eliminazione della Cabina TE Serravalle posiziomdieapk 37+800.

» realizzazione di una nuova Cabina TE denominatac¢Bao Serravalle” di equipotenzialita e
protezione posizionata nella galleria Serravallel@évisa in due locali a pk 33+112 e 33+132,5 BD
) in prossimita allo sfiocco della nuova Intercossiene lato AV/AC.

» realizzazione di una nuova Cabina TE “InterconmessiNovi” di equipotenzialitd e protezione
posizionata nei pressi delle punte scambi di imioies dell'interconnessione sulla linea storica (pk
2+400 IC BP).

» eliminazione della Cabina TE di Pozzolo posiziorala pk 44+050 e realizzazione in alternativa di
un posto di sezionamento amperometrico “PSA” db t@gvoluto in container da installare alla pk.
44+050.
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Tale soluzione permette inoltre di svincolare lataione per “Fasi” della nuova linea AV/AC netto

terminale dalla PK 44+500 alla PK 52+900 ciraasaovrapposizione con la linea storica esistente.

Come impatto sul territorio la SSE di Pozzolo igmpera un’area di 9000 m2 con il lato lungo di 1578
parallelo al BP (pk 39+900) della linea AV/AC. Aterno dell’area di SSE sara costruito un edifici

(lungh 30,0 x largh.13,20 m) ad unico piano fuerra per il contenimento dei gruppi di conversione.

La SSE sara collegata con conduttori aerei ablagiciente linea di contatto.

Completa la SSE la strada di accesso.

Come in precedenza descritto I'adduzione primarie32 kVca per la SSE Pozzolo verra derivata dalla
esistente SSE RFI di Novi S. Bovo tramite due limeeavo direttamente interrate. Per le adduziarsdelta
del cavidotto anziché di un linea aerea é doviltesistenza nella zona interessata dell’ Aeropdio
Mossi” situato alla periferia di Novi Ligure edoeeve distanza da Pozzolo Formigaro. Aeroportooi@nic
esercizio quale scuola di volo a vela ed a motorehé base per aviolanci di interesse militare.

Il cavidotto interrato per due linee in cavo 132ckMdi adduzione alla SSE Pozzolo iniziera a padaka
esistente SSE RFI di Novi S. Bovo che sara atttazzar le due nuove partenze in AT. Il percorsdedel
linee interrate come riportato nell’elaborato A30DCV2PLPO300KAB A risulta principalmente in zona
extraurbana del Comune di Pozzolo Formigaro adzémoe di un tratto che interessa la periferia del
Comune stesso in ambito comungue, per la maggite pscarsamente popolato.

La nuova Cabina TE Raccordo Serravalle (ex SelenBis pk 33+200) sara realizzata in due by-pass
dedicati collegati tra loro a pk 33+112 e 33+13&l)5nterno della galleria Serravalle prima dellfiosco
della Interconnessione Raccordo Tecnico alternatiaShunt e sara equipaggiata con 6 Alimentatéri
collegamento tra la Cabina TE e la linea di coats#ira realizzato in cavo.

La nuova cabina TE all'aperto denominata “Inter@ssione Novi” di equipotenzialitd e protezione alka
2+400 IC BP posizionata a lato della IC BP stesas equipaggiata con 6 Alimentatori. Il collegatoera

la Cabina TE e la linea di contatto sara realizaatzavo.

I nuovo PSA evoluto alla pk. 44+050 in sostitusordella Cabina TE di Pozzolo realizzera
'equipotenzialita e la protezione della linea INalico e del singolo binario del Raccordo Tecnltd
Valico/Pozzolo Formigaro. Il PSA sara equipaggiaio cinque sezionatori ad elevato potere di ingéone.

Il collegamento tra il PSA e la linea di contatiwdrealizzato in cavo.




GENERAL CONTRACTOR ALTA SORVEGLIANZA
Y &
IF ;7a1FeRR
GRUPPO FERROVIE DELLD STATO ITALIANE
A301-0X-D-CV-RG-0C00-00-001-C00 Foglio
Relazione generale illustrativa 8]212'

9.1.2.  Altri Sistemi Tecnologici

A — Linea di contatto 3 KVcc

La linea di contatto per la nuova Interconnessgar@ attrezzata per il 3 kVcc con catenaria dard#® cosi
come era previsto sulla IC Shunt Terzo Valico ~ifflay completano I'equipaggiamento della LC i

sezionatori di linea dei TS e dell'innesto sulla LS

B — Sistema di Segnalamento

La rimodulazione del piano del ferro che considecame in precedenza detto, I'interconnessione Rdoco
Tecnico Novi Ligure quale alternativa allo Shunttaaome conseguenza ad una rimodulazione dei @losti
Servizio come segue:
* Riconfigurazione del previsto PJ1 Shunt Terzo \aiic PT Serravalle da ubicare alla stessa pK
37+450.
e Soppressione garitta RTB prevista alla pk 37+308pestamento delle relative apparecchiature
all'interno del PT Serravalle pk 37+450.
» Cancellazione del PJ2 Shunt lato LS Novi Ligure @00 IC-BD) ed impianti annessi.
* Riconfigurazione del PJ1/PJ2 Raccordo Tecnico Ndgire sulla LS come Posto di Servizio per
Interconnessione a doppio binario anziché binaomice come previsto in precedenza.
» Transizione L2/L0 e viceversa da configurare lufgnterconnessione alternativa anziché lungo lo

Shunt Terzo Valico.

C — Telecomunicazioni

Riconfigurazione di tutti gli impianti di Telecomw@azione LD — Lunga Distanza (rete di trasmissione
SDH); TT — Terra/Treno (rete GSM-R); ST — SistemeleTonico per adeguarli al nuovo tracciato
ferroviario, alle nuove aree e fabbricati tecnatogd alle gallerie.

Nell'area sono presenti le piazzole per staziodemse GSM-R riportate nello schematico A301 00/DC
PX ITO000 SA2 rev. C dotate di traliccio di alteZ&ametri.

Rispetto al PDAP ci sono le seguenti variazioni:

* Vengono eliminate le BTS GSM-R in galleria “SitdNIT-VT” (pk 3+675 galleria Shunt Dispari),
“Sito 2 INT-VT” (pk 3+890 galleria Shunt Pari), Ishelter “Sito 25" (pk 1+260 Binario Shunt
Dispari) e la relativa BTS GSM-R, la BTS “Sito 3TN/T” prevista nel “PJ2 Shunt/FS Il Valico-
Torino” (pk 6+100 Binario Shunt Dispari), gli impii di estensione cellulare delle due gallerie
Shunt.
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* Vengono spostati gli shelter GSM-R “Sito 3 LS" it 4 LS” in direzione Genova (da 103+040 a
108+100 LS lo shelter “3 LS”, da pk 99+600 a 103> T® shelter “4 LS"), mentre si conferma la
posizione dello shelter “Sito 5 LS” alla pk 111+850

* Viene previsto un nuovo shelter TT “Sito 23" afilx 1+560 del binario pari di IC Novi con gli
apparati TLC (BTS GSM-R ed estensore GSM-P) prated®ente previsti nel fabbricato di PDAP
“PJ1/PJ2 Raccordo Tecnico” (pk 1+440);

* Viene previsto un nuovo shelter TT “Sito 23 bédla pk 1+390 del binario dispari di IC Novi con
gli apparati TLC (BTS GSM-R ed estensore GSM-P)essari alla copertura radioelettrica di tale

binario.

E — Impianti Ausiliari
Gli impianti ausiliari che comprendono: Antincendidntintrusione/TVCC e Condizionamento locali

tecnologici saranno previsti per i nuovi siti telogici mentre saranno annullati quelli dei fabhtic

precedentemente considerati per la realizzaziolhe $Slbunt Terzo Valico.

F — Impianti di Sicurezza nella gallerie ferroviaei

Sostanzialmente gli impianti tecnologici di sicuraz
e illuminazione di emergenza,
* sezionamento e messa a terra di sicurezza deldiremmtatto,
» diffusione sonora e telefonia di emergenza

» segnaletica di emergenza pergli IT

adottati nella galleria Shunt Terzo Valico — Torisaranno replicati con gli adattamenti necessari e
conseguenti alle gallerie della nuova Intercosioe.

Gli impianti tecnologici prenderanno in consideos& le alimentazioni necessarie anche per gli intpia

* Idrico-antincendio

» Controllo fumi e ventilazione
» Uscite di emergenza

* Piazzali di triage

e Altri ed eventuali.

Ai fini della sicurezza sara ampliato il fabbricd®31/PJ2 Raccordo Tecnico Novi con un locale dbiradi
all'installazione degli apparati di PGEP (Postéeistione Emergenza Periferico) mentre vengono &tinul

Fabbricati Sicurezza imbocco est e imbocco Ovdbt@&hunt Terzo Valico.
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G — Impianti di Sicurezza del GC nella gallerie fewiarie

Sostanzialmente gli impianti tecnologici di sicr@zlel GC:

Impianto di pressurizzazione uscite di sicurezzeraonnessione di Novi Ligure

Il controllo fumi nelle uscite di sicurezza avvemgdiante due ventilatori, di cui uno di riservanc
velocita controllata da inverter.

Per le uscite di sicurezza delle gallerie d'Intemesssioni i ventilatori saranno previsti sulla
copertura del cavedio di ventilazione della vidugja, mentre per le uscite di sicurezza del cangeron
I ventilatori saranno installati sulla parete diesso alla via di fuga.

L’impianto di controllo fumi sara dimensionato irodo pressurizzare la zona filtro ad una
sovrappressione tale da impedire ai fumi di unndoe di affluire nell’'uscita di sicurezza.

Impianto ascensori cameroni interconnessione diligawe

Le uscite di sicurezza in corrispondenza dei caniedi interconnessione con le gallerie
dell'Interconnessione di Novi Ligure saranno dotiteinque ascensori, due ad uso dei disabili e tre
ad uso degli utenti della galleria in caso di eraapg.

Ogni uscita di sicurezza sara dotata di un “pian@aima” intermedio raggiungibile in caso di
emergenza dagli utenti della galleria attraversschde o tramite due ascensori riservati ai disabil
L'accesso al piano terreno esterno dal “piano biha&intermedio sara possibile attraverso le soale
tramite due ascensori.

Tutti gli ascensori saranno di tipo elettrico innfigurazione MRL (Machine Roomless), ossia
predisposti per 'installazione priva di locale rohine.

Tutti gli ascensori saranno prowvisti di un sistechacomunicazione bidirezionale (microfono e
altoparlante incorporato) per garantire il collegao della cabina con il PCS e sara inoltre dalato
allarme collegato al PCS tramite la rete dati.

Saranno previsti per ogni ascensore due quadri mrecaenominati Quadro FM ascensori per
I'alimentazione della sezione FM e Quadro Luce masce per l'alimentazione degli impianti di
illuminazione delle cabine, delle telefonia bidicemle e degli allarmi.

Sara inoltre previsto un quadro di alimentazioniesdevizi e delle unita di monitoraggio e controllo
dell'impianto dotato di una sezione di continuit@uta alimentata da un UPS.

| quadri precedentemente indicati saranno dotati’atimentazione primaria cosi come
precedentemente indicato, derivata dal quadrorieletposizionato all'interno della cabina elettrica
situata nello stesso edificio, e dell’alimentazicsecondaria costituita da un gruppo elettrogeno
localizzato all'interno di un locale dedicato ahpd terreno.

Impianto idrico antincendio interconnessione di Ndgure

Funzione dell'impianto idrico antincendio sara daeli garantire, al momento dell’arrivo dei Vigili

del Fuoco nella zona del sinistro, una portataredpressione necessarie all’'utilizzo contemporaneo
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di quattro idranti antincendio; I'impianto e le datoni relative dovranno poter essere utilizzate da
solo personale VV.F nonché dal personale FF.SSoriazato ai soccorsi ed all’'uopo
opportunamente istruito.

La configurazione dellimpianto & stata definitanctubazione piena, non in pressione (“acqua
morta”), con accorgimenti tali da impedire qualsi@schio di contatto fra 'acqua in esso contenuta
e la linea elettrica.

A seguito delle variazioni del tracciato sono ps&vidue centrali antincendio in corrispondenza dei
piazzali nei pressi degli imbocchi delle galleriegrderconnessione di Novi Ligure.

Per assicurare all'impianto il massimo grado didatbilitd e sicurezza intrinseca, la galleria sara
alimentata bilateralmente tramite due centralira@ndio poste alle sue estremita.

Ad ogni centrale sara affiancato un serbatoio diuamilo per la sua alimentazione idrica della
capacita di 100 il serbatoio viene approwvigionato da una tubagiderivata dall’acquedotto
della zona di installazione.

Ciascuna centrale sara equipaggiata con due @letiqge con uguali caratteristiche, di cui una di
completa riserva; sulla base delle diverse caistitdve idrauliche di prevalenza (maggiore per
I'alimentazione in salita, minore per quella inadisa) le due centrali verranno denominate di “alta”

e di “bassa” pressione.

L’impianto idrico antincendio sara costituito da:
+ alimentazione idrica da acquedotto per entramicerérali;
* centrale antincendio con serbatoio di accumulogp@rovvigionamento idrico e sistema di
pompaggio;
» rete idrica antincendio fra le due centrale e l&ega;
* rete idrica antincendio in galleria completa di ipgggiamenti antincendio con idranti UNI
45x1 1/2", valvolame ed accessori vari di completatu;

L'installazione degli idranti allinterno delle datie di interconnessione € mostrata nelle figure

seguenti.
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=\

s5e bingrio/Asse pantograto sr'qﬂ'cn

Installazione idranti gallerie di interconnessionesezione tratto in naturale

7

Installazione idranti gallerie di interconnessionesezione tratto in artificiale

-

Asse galleria art fAsse binarin/Asse pontogrifs stafico
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* Impianto di sollevamento acque meteoriche

A servizio degli imbocchi delle gallerie di Interazessione sono presenti delle vasche di raccolta

dell'acqua piovana e un impianto di sollevamentibedscque meteoriche attivato solo in condizioni

di emergenza. Le due vasche di raccolta sono posite nei pressi delle aree di triage collocat all
progessive p.k. 1+500 ICBP e p.k. 1+371.36 ICBD.

Per ognuna delle due vasche, I'impianto di sollesmatm sara dotato di 5 elettropompe, di cui due di

riserva (3 +2R), per una portata complessiva patiglper la vasca posta sul binario pari e di/g5 |

per la vasca posta sul binario dispari.

9.2.

Comparazione con la vecchia soluzione dello ShuntAnalisi e descrizione delle

ricadute sulle WBS di linea gia autorizzate

9.2.1. Comparazione con la vecchia soluzione dello Shunt

A parte i riflessi economici, la Variante richiestae prospetta la sostituzione della IC Shunt T#&faico —
Torino con la IC Raccordo Tecnico Novi dal punitwidta strettamente connesso agli Impianti Teagiclo
non comporta impatti al traffico ferroviario suk&//AC mentre sicuramente puo favorire il trafficata LS

e la AV/AC potendo far transitare i convogli, mescviaggiatori, attraverso la Stazione di Novi lwig che

nella configura

9.2.2. Anal

Di seguito I'analisi e la descrizione delle WB& giutorizzate da eliminare e quelle nuove da aggrnin

variante.

zione di base veniva completameptpdssata.

isi e descrizione delle ricadute sulle WBS itida gia autorizzate

A - LP Linea Primaria

A quanto previsto si aggiunge un cavidotto interia doppia terna 132 KVca tra la SSE RFI di N8vi

Bovo e la nuova SSE AV/AC Pozzolo.

B — SSE AV/AC e Cabine TE

Nel sistema di

alimentazione TE:

* siaggiunge la SSE AV/AC Pozzolo
* sieliminala SSE AC 3 kVcc Novi Ligure

» si modificano gli adeguamenti nella SSE FS 3 kVowiNsan Bovo
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* siaggiunge la Cabina TE Raccordo Serravalle ipdss dedicato
* sielimina la Cabina TE Serravalle
» siaggiunge la Cabina TE Interconnessione Novi

e simodifica la Cabina TE di Pozzolo in PSA Evoluto

@

LC Linea di Contatto

* sielimina la LC su entrambi i binari dell'lC Shuhe¢rzo Valico - Torino

» sul RaccordoTecnico si estende la LC del BP d&ierge e si aggiunge il BD
* si eliminano gli alimentatori dalla SSE AC Novigure

» si eliminano gli alimentatori dalla Cabina TE Sealle

» si aggiungono gli alimentatori dalla SSE AC Pozzolo

* siaggiungono gli alimentatori dalla Cabina TE Rado Serravalle

» si modifica I'inserimento sulla LS lato nord gaietC Raccordo Tecnico

* sjelimina l'inserimento dell’ IC Shunt su LS
D - TP Telecomando Posti Periferici TE

e sieliminail TP previsto al PJ1/PJ2 Interconneassibovi
* sieliminano i TP dei fabbricati Imbocco Nord Shedtimbocco Sud Shunt
» sielimina il sistema MATS gallerie Shunt Torinmaiio pari e binario dispari

* simodifica il TP nel locale Imbocco Nord Serraeall

» siriconfigura il sistema MATS della galleria Sefalle per I'introduzione della IC Novi

» siaggiunge il TP del PSA Evoluto di Pozzolo

E - LFM Luce e Forza Motrice

» siaggiunge un locale per PGEP al fabbricato P21iRa¢cordo Tecnico

* si aggiunge una nuova cabina MT/bt denominata 25 rigil nuovo fabbricato sicurezza a pk

1+6501CD

» si espande e si riconfigura la cabina MT/BT 26 gféztto delle nuove utenze della ICBD e si sposta

la stessa alla pk 33+688 BD
* siaggiunge una nuova cabina MT/BT denominatai2@la pk 33+995 ICBP

» si modifica I'impianto LFM del PJ1 Shunt a segudigla rimodulazione in PT Serravalle

« sjelimina il Fabbricato Sicurezza imbocco sud $forino
» sielimina la cabina MT/BT 30 alla pk 3+676 dellloufit Novi

e sjeliminail PJ2 Shunt e Fabbricato SicurezzaSu L
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si modifica il tratto di dorsale MT e FO da PJ1/R¥cordo tecnico a FS imbocco sud Shunt

si modifica il tratto di dorsale MT e FO da PJ1/RHtcordo tecnico da FS imbocco sud Shunt a FS
imbocco nord Shunt

sul Raccordo tecnico si estende la LFM del BP gigtente e si aggiunge il BD ed inoltre si
aggiungono le nuove uscite di sicurezza e i nUp\P&SS

si elimina I'impianto LFM galleria Shunt con le itecdi sicurezza

si aggiunge il sistema di terra di protezione lundae binari dell'lC Raccordo tecnico Novi

si elimina il sistema di terra di protezione lundmnari dello Shunt

si aggiorna la voce protezione scariche atmosferiabbricati

si modifica il sistema quadri e cavi alimentazi®kS

si riconfigura lo SCADA MT al Posto Centrale

si aggiungono gli impianti LFM per i nuovi locaédnologici idrico-antincendio e controllo fumi e le

nuove uscite di sicurezza e piazzali

F - Condizionamento

®

si elimina I'impianto Cdz PJ2 Shunt Terzo Valico
si elimina I'impianto nella SSE AC Novi Ligure

si elimina I'impianto nella Cabina TE Serravalle

si aggiunge l'impianto nella SSE AC Pozzolo e n€libina TE Serravalle Bis
si elimina I'impianto nel FS imbocco sud Shunt

si elimina I'impianto nella cabina MT/bt pk 3+676lgria Shunt

si aggiungono tre Cabine MT/bt denominate 24 B8 &is e 25 Ter

si elimina I'impianto nel FS nord Shunt

Impianto Antincendio per i locali tecnologici

si elimina I'impianto PJ2 Shunt Terzo Valico

si elimina I'impianto nella SSE AC Novi Ligure

si elimina I'impianto nella Cabina TE Serravalle

si aggiunge l'impianto nella SSE AC Pozzolo e n€libina TE Serravalle Bis
si elimina I'impianto nel FS imbocco sud Shunt

si elimina I'impianto nella cabina MT/bt pk 3+676lggria Shunt

si aggiungono tre Cabine MT/bt denominate 24 B8 &is e 25 Ter

si elimina I'impianto nel FS nord Shunt
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H - Impianto Antintrusione
» si modificano gli impianti AN nell’area di linea ABV compresa tra il PC Arquata ed il PJ1
Pozzolo:

* si modificano gli impianti AN nellarea di Novi Lige e si elimina quanto relativo
all'interconnessione Shunt

| - Impianti di Segnalamento

» siaggiorna il PJ1 Raccordo Tecnico in funziondadibologia del deviatoio lato AC e della maggior

lunghezza della linea
« simodifica il PPF PJ1 Shunt trasformandolo in fr&valle

» si modifica il PJ2 Raccordo Tecnico aggiungendajdipaggiamento per il BD della nuova
Interconnessione

L - Telecomunicazioni
a) LD Lunga Distanza

» si modifica il sistema LD nell’area di linea AC/As0mpresa tra il PC Arquata ed il PJ1 Pozzolo

» si modifica il sistema LD nell'area di Novi Ligueesi elimina quanto relativo all’interconnessione
Shunt

b) TT Terra Treno

» si modifica il sistema TT nell'area di linea AC/Ad0mpresa tra il PC Arquata ed il PJ1 Pozzolo:

» si modifica il sistema TT nell'area di Novi Ligueesi elimina quanto relativo all’interconnessione
Shunt

c) ST Sistema Telefonico

* si modifica il sistema ST nell’area di linea AC/Adémpresa tra il PC Arquata ed il PJ1 Pozzolo:

* si modifica il sistema ST nell’area di Novi Ligueesi elimina quanto relativo all'interconnessione
Shunt
M - GD TLC Gestione Dati Telecomunicazioni

» si modifica il sistema GD/TLC nell'area di linea M3/ compresa tra il PC Arquata ed il PJ1

Pozzolo
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si modifica il sistema GD/TLC nellarea di Novi Lige e si elimina quanto relativo

all'interconnessione Shunt

N - GD IS Gestione Dati Segnalamento

si modifica la Gestione a seguito delle variaziatérvenute sui Posti di Servizio sulla Tratta.

O - GS Gestione Sicurezza

si elimina il sistema per tutta la galleria Shuetzo Valico

si aggiunge il sistema per le gallerie dell'lC Rarcto Techico Novi

P - DS/TEM Diffusione Sonora e Telefonia di Emergea

si elimina I'intero sistema DS per le gallerie paudispari dell'interconnessione Shunt

si riconfigurano e potenziano gli impianti DS pamgalleria Serravalle

si sostituiscono gli impianti DS della galleria ¢crdo tecnico” con quelli delle due gallerie (pari

dispari) “interconnessione Novi”

Q - Al Impianti di sicurezza del GC

Si eliminano:

galleria Shunt Torino - impianto idrico antincendicentrale Antincendio Shunt Sud;
galleria Shunt Torino - impianto idrico antincendicentrale Antincendio Shunt Nord;
galleria Shunt Torino - impianto di pressurizzagascite di sicurezza,;

galleria Shunt Torino — impianto di sollevamentqae.

Si aggiungono:

galleria d'interconnessione B.P. — impianto idraedincendio - Centrale Antincendio;

galleria d’'interconnessione B.D. — impianto idraxttincendio - Centrale Antincendio;

galleria d'interconnessione B.P. — camerone d'itmesimpianto di pressurizzazione uscita di

sicurezza;

galleria d’interconnessione B.D. — camerone d’itmes impianto di pressurizzazione uscita di

sicurezza;

galleria d’'interconnessione B.P. — uscita di sizmeeintermedie — impianto di pressurizzazione

uscita di sicurezza;
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uscita di sicurezza;

galleria d'interconnessione B.P. — camerone d'itthesmpianto ascensori;

galleria d’interconnessione B.D. — camerone d’itmesimpianto ascensori;

galleria d’'interconnessione B.P. — impianto dieadimento acque;

galleria d’'interconnessione B.D. — impianto di seéimento acque

9.3. Adduzioni Enel

galleria d'interconnessione B.D. — uscita di sieaeeintermedie — impianto di pressurizzazione

Rispetto al Progetto Definitivo della Linea AV/AGrngono modificati i punti di adduzione ENEL come

segue:
* Non é piu necessaria I’Adduzione PJ2 Shunt;
e Siaggiunge un’Adduzione ENEL al fabbricato PT Seatle (ex PJ1 Shunt) ;

» Siincrementa I'’Adduzione Arquata Libarna.
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10.ARMAMENTO E SOVRASTRUTTURA FERROVIARIA

L’armamento e previsto per il passaggio di trewmiggiatori € merci con carico nominale per asse2¢h 2
tonnellate.

| binari sono posati su traversine in c.a.p. a@&§scm, a loro volta posate su ballast.

Le rotaie sono continue con saldature elettriclseiatillio o allumino termiche in modo da costieliiuna
“lunga rotaia saldata”. L’inclinazione della rotaiali 1/20.

Lo scartamento e quello internazionale UIC 1435 mm.

10.1. Rotaia

Si prevede I'impiego di rotaia con profilo normato tipo 60E1 (UNI EN 13674), qualitd R260 (UNI EN
13674) in barre da 108 m.

10.2. Massicciata

La massicciata e costituita da pietrisco tenac¥ dategoria proveniente dalla frantumazione di pigtva
estratta da strati di roccia idonea, non gelivaagdnte una resistenza minima alla compressione di

1.600kg/cr con granulometria compresa fra i 30 ed i 60mm.

La massicciata ha la seguente configurazione:
» ciglio superiore della massicciata posto a 1,15ainfitb interno della piu vicina rotaia con le
traverse RFI 240 delle interconnessioni.
* Spessore minimo nominale 35 cm, misurato tra ih@imferiore della traversa, in corrispondenza

della rotaia piu vicina al piano di regolamentojlgdano di regolamento stesso.

10.3. Traverse

Si prevede I'impiego di traverse in C.A.P. del tiRBl 240 per le interconnessioni, del tipo FSV35p o

del tipo RFI230 per gli interventi sulla linea star (limitatamente ad interventi sul binario esist?.
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Caratteristiche della traversa tipo RFI230/FSV35p

(0]

(0]
(0]
(0]

Lunghezza 2,30m

Altezza sotto rotaia 0,170m = 0,190m
Larghezza massima 0,30m

Massaz 225kg

Caratteristiche della traversa tipo RFI 240

(0]

(0]
(0]
(0]

10.4.

Lunghezza 2,40m

Altezza sotto rotaia 0,215 + 0.220m
Larghezza massima 0,30m
Massa= 300kg

Organo di appoggio/attacco

Il complesso di appoggio/attacco & di tipo indoe#lastico a posa diretta; I'ancoraggio montatdesul

traverseFSV35p o RFI 230 eRFI 240 é del tipo omologato da RFI per la tipologia dire&zio previsto.

10.5.

Deviatoi

E’ previsto I'impiego delle seguenti tipologie aissnbi:

Scambi con cuore a punta mobile (su binario AV/AC)

(0]

scambi 60UNI/3.000¢/0,022 su traversoni in c.a.p.

Scambi a cuore fisso (su Linea storica)

(0]

10.6.

| tratti AV/AC e le interconnessioni saranno rezdiz con il sistema di picchettazione su base atsogli

scambi 60UNI/1200/0,040 su traversoni in c.a.p.

Picchettazione

adeguamenti sulle linee storiche saranno realizdiathorma con lo stesso sistema utilizzato da RFI

(abitualmente base relativa).

10.7.

Verranno utilizzati giunti isolanti incollati di hghezza pari a m 6,00 formati da spezzoni di radele

Giunti Isolanti incollati

tipo tipo 60E1 con chiodi Huck rispondenti alla mativa RFI vigente.
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Nel successivo paragrafo 9.8 viene illustrata laafita di allaccio della nuova interconnession&lavi

Ligure sulla Linea Storica Torino-Genova.

10.8. Allaccio delle interconnessioni sulla linea Storicdorino - Genova

Le interconnessioni corte, alternative allo Shantnnestano sull’attuale linea storica Torino-Gemd@tratta

Alessandria — Arquata Scrivia) in corrispondenzéed=guenti progressive chilometriche:

» Binario Dispari alla pk. 113+807.300 L.s. / 2+3®} Int. BP (interconnessione Pari)
e Binario Pari alla Pk. 113+779.180 L.s. / 2+777.414BD (interconnessione Dispari)

%f ———— LINEA AV/AC TORIND

INTERCONNESSIONI CORT

NI X52200/!-000€/N09S
800'G0L+EE

GALLERIA SE BINARIO TECNICO

s

RAVALLE

~ SN \ ] [INEA 1] VALICH
XG5, - GALLERIA
GENDVA N /@%,}/\9 POZ70L0 TORTONA
< N\
@%Q GOV@O
GeNK
v\/\/ &+ \PJ
N

»
>
-

A'd

LINEA TORTONA ARQUATA SCRIVIA

/1-000€/N09S

A8 VLV +EE

AY

WD xpee

Tali progressive corrispondono alle Punte ScamBiioehe dei deviatoi tg.0.040 da varare sull’atthéhea
Storica. Questi scambi ricadono in piena lineatrato collocato fra le stazioni di Novi Ligure éasF.V.
pk. 111+682.89) e la fermata di Serravalle Scrijpla 118+813.87).
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Dalle progressive sopra riportate si evince conendsto delle nuove interconnessioni si collochi in
prossimita della attuale stazione di Novi Ligureui segnali di protezione ed awviso (rif. al BPladinea

storica) ricadono rispettivamente alla pk. 112+683k.114+799.

L’allaccio delle nuove interconnessioni lato Noviglre (linea Torino-Genova) sara effettuato mediant
I'impiego di deviatoi del tipo innovativo S60U/1200040 a cuore fisso, mentre lato Genova l'innesiita
Linea AV/AC avviene mediante I'impiego di deviatocuore mobile del tipo S60u/3000-i/0.022.

| deviatoi tg. 0.022 di sfiocco dalla linea AV/ACrerso le interconnessioni verranno realizzati senza
soggezioni all'esercizio poiché realizzati sullaowa tratta, mentre per quelli sulla linea storicprevedera

la seguente fasistica.
Il varo del deviatoio sul Binario Pari della Lin8¢orica avverra secondo la seguente sequenzatindica

1) Lavori preparatori consistenti in: scassettamerit@rip, interventi sulla palificazione Te, sugli
impianti tecnologici con inserimento di nuovo sdgn@ento e giunti isolati incollati. Per tali
lavorazioni propedeutiche si prevedono almeno 4riozioni notturne di 4 ore con 2 ore di

contemporanea

2) Per il varo dei deviatoi (zona cuore, tallone aitetegli aghi) si prevede una interruzione lurgja

circa 18 ore per gli interventi di armamento e tdogie con 4 ore di contemporanea.

3) Lavori di finitura consistenti in: prove impiantiednologici, saldature, livellamento. Per tali

lavorazioni si prevedono almeno 3 interruzioni

4) Intervento di livellamento e regolazione delle tens Per tali lavorazioni si prevedono almeno 3

interruzioni.

Per il varo del deviatoio sul Binario dispari sbpedera in maniera analoga al binario Pari.
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11.INTERFERENZE CON SOTTOSERVIZI

L’indagine per I'accertamento di condotte sotteeewro di cavi aerei interferenti con le opere oggelit
variante e relative opere connesse o strumentali gantiere, viabilita, opere di mitigazione, ragjficazioni
ambientali, ecc.), é stata effettuata interessatidénti e le Aziende gestori dei principali sesivpubblici,
nonché a fronte di sopralluoghi e rilievi in lodeechanno permesso di rilevare circa 90 puntiterfarenza

di cui 60 relativi al Cavidotto.

| sotto/sopra servizi rilevati sono stati classifiger tipologia con i seguenti acronimi:
« AAP Acquedotto Acque Potabili
» EAT Elettrica Alta Tensione
» EMT Elettrica Media Tensione
« EBT Elettrica Bassa Tensione
« FMI Fognatura Manufatto Interrato
* GTU Gasdotto Tubazione
» TCS Telefonia Cavidotti Sotterranei

e TLA Telefonia Linea Aerea

NB: I'acronimo preceduto da “P” identifica iltso/Sopra servizio che ricade in Piemonte.

11.1. Modalita di coordinamento con gli Enti gestori

Tutti gli Enti proprietari dei sottoservizi indivihti sono stati contattati ed informati dello stptocedurale e
di sviluppo del progetto ed agli stessi sono stafaieste informazioni in merito agli impianti drgpria
competenza.

Lo scopo di tali incontri e stato quello di ideitt#re le reti in conflitto con I'opera progettatadefinire i

relativi interventi di risoluzione delle interferam

11.2. Principali metodologie di risoluzione interferenze

Le principali tipologie di risoluzione d'interferea riscontrate, dopo il contatto degli Enti profare e/o
gestori dei sottoservizi, possono essere claswfmame segue:

* Deviazioni prowvisorie;

* Spostamenti definitivi;

* Dismissioni linee esistenti;
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* Protezioni varie;

» Allacciamenti a linee pre-esistenti.

In particolare,

sono stati rilevati complessivameediversi punti di interferenza con sopra e se#uvizi,

con impianti che possono essere raggruppati neesgiggruppi:

Acquedotti

Linee elettriche di Media Tensione

Linee elettriche di Bassa Tensione

Fognature e collettori fognari

Oleodotti/Metanodotti media e bassa pressiorsilGi#

Linee telefoniche cavidotti sotterranei e lirezee

Per alcune delle reti su menzionate sia per laifsgige dell'impianto e sia per la non possibilith essere

immediatamente regolarizzate in via definitivapeto all’opera interferita, Vi sara la necessitargvedere

la realizzazione di by-pass (deviazioni prowvisppama dell'inizio dei lavori o di una fasizzazieral fine

di dare continuita all’esercizio (Metanodotti in A&gcquedotti, elettrodotti, ecc.) prima della psedisizione

dell'intervento

definitivo consentendo altresi iighior e corretto avanzamento delle Opere.

A seguire, si sono poi svolti con i vari Enti uraie di incontri finalizzati, oltre che a definireari aspetti

procedurali, anche a chiarire eventuali dubbi pretativi sul progetto fornito ad ogni Ente intetgalo

qualora necessario, al fine di consegnare tutti efiborati a loro necessari per poter sviluppare la

progettazione di risoluzione delle interferenza eclativa valorizzazione / progettazione.
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ELENCO DELLE INTERFERENZE
INTERCONNESSIONE BINARI PARI E DISPARI NOVI LIGURE
codice interferenza descrizione impianto ente gestore
PGTU ov42.1 OLEODOTTO DN32" ENI
PGTU ov42.2 OLEODOTTO DN26" ENI
PGTU ov42.3 METANODOTTO ACOS DN250 ACOS
PTCS ov42 LINEA INTERRATA TELECOM TELECOM
PTLA ov42.1 LINEA AEREA TELECOM TELECOM
PFMI ov42.1 FOGNATURA IN PVC DN 315 GESTIONE ACQUA
PFMI ov42.2 FOGNATURA IN PVC DN 300 GESTIONE ACQUA
PEBT ov42 LINEA ELETTRICA INTERRATA BASSA TENSIONE |ENEL DISTRIBUZIONE
PEMT 1 LINEA ELETTRICA AEREA MEDIA TENSIONE ENEL DISTRIBUZIONE
PEMT ov42.2 LINEA ELETTRICA AEREA MEDIA TENSIONE ENEL DISTRIBUZIONE
PAAP 126 ACQUEDOTTO IN ACCIAIO DN 500 GESTIONE ACQUA
PEBT 2 LINEA INTERRATA BASSA TENSIONE ENEL DISTRIBUZIONE
PGTU 33 METANODOTTO DN 550 SNAM RETE GAS
PTCS ov42.4 LINEA INTERRATA TELECOM TELECOM
PTLA ov42.5 SHELTER OMNITEL OMNITEL
PTCS ov42.5 LINEA INTERRATA TELECOM PER SHELTER TELECOM
PTCS ov42.3 LINEA INTERRATA TELECOM TELECOM
PAAP 127 ACQUEDOTTO IN ACCIAIO DN 150 GESTIONE ACQUA
PTCS ov42.7 LINEA INTERRATA TELECOM TELECOM
PEBT ESIP 0057 ILLUMINAZIONE PUBBLICA ENEL SOLE
PEBT 3 LINEA ELETTRICA AEREA BASSA TENSIONE ENEL DISTRIBUZIONE
PEBT 4 LINEA ELETTRICA AEREA BASSA TENSIONE ENEL DISTRIBUZIONE
PEBT 5 LINEA ELETTRICA INTERRATA BASSA TENSIONE |ENEL DISTRIBUZIONE
PEBT 6 LINEA ELETTRICA AEREA BASSA TENSIONE ENEL DISTRIBUZIONE
PEBT 7 LINEA ELETTRICA AEREA BASSA TENSIONE ENEL DISTRIBUZIONE
PGTU ov42.4 METANODOTTO 2i RETE GAS MP/BP 2| RETE GAS
PGTU ov42.5 METANODOTTO ACOS DN100 ACOS
NUOVA SOTTOSTAZIONE ELETTRICA DI POZZOLO FORMIGARO
codice interferenza descrizione impianto ente gestore
PTLA 58| LINEA AEREA TELECOM TELECOM
PTLA 59| LINEA AEREA TELECOM TELECOM
PEBT 001 A LINEA ELETTRICA AEREA BASSA TENSIONE ENEL DISTRIBUZIONE
PEBT SSE 1|{LINEA ELETTRICA AEREA BASSA TENSIONE ENEL DISTRIBUZIONE
PEMT SSE 1|{LINEA ELETTRICA AEREA MEDIA TENSIONE ENEL DISTRIBUZIONE
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INTERFERENZE PER ESECUZIONE BARRIERE ANTIRUMORE IN NOVI LIGURE

1 principale: nome/indirizzo " |Tipousodell'UL |~ |Via - ipologia barriera pk rife
ACOS Reti Gas s.r.I. / Corso Italia 49 / 15067 Novi Ligure AL _[Attrav. Idrocarburi  |72/90- TO-GE 111+614 NOVI LIGURE S| - SOTTOPASSO PEDONALE VIA MAZZINI BA H10 pk 111+614,00
ACOS Reti Gas s.r.l. / Corso Italia 49 / 15067 Novi Ligure AL |Attrav. Idrocarburi 08/29 Torino - Genova Km.112+105 Novi L. NO - SOTTOPASSO VIA VERDI NON PREVISTE
ACOS Reti Gas s.r.I. / Corso Italia 49 / 15067 Novi Ligure AL _[Drenaggio 04/191 - TORINO-GENOVA 112+050 NOVI LIGURE (AL) SI-SOTTOPASSO VIA CRISPI BA H7A pk 1124050
ACOS Reti Gas s.r.l. / Corso Italia 49 / 15067 Novi Ligure AL _[Attrav. Idrocarburi _ |06/163 - TO-GE 107+958 NOVI LIGURE (AL) NO - LINEA NON PREVISTE
ACOS S.p.A. / Corso Italia 49 / 15067 NOVI LIGURE AL Attrav. Idrocarburi  |74/135 - TO-GE 111+101 NOVI LIGURE SI-SOTTOPASSO VIA CRISPI BA H2A / BA H5A pk 111+101
ACOS S.p.A. / Corso Italia 49 / 15067 NOVI LIGURE AL Attrav. Idrocarburi  |73/240 - TO-GE 1114571 NOVI LIGURE S| - SOTTOPASSO CARRABILE VIA MAZZINI BA H7A pk 1114571
ACOS S.p.A. / Corso Italia 49 / 15067 NOVI LIGURE AL Attrav. Idrocarburi  |81/724 - TO-GE 112+105 NOVI LIGURE NO - SOTTOPASSO VIA VERDI NON PREVISTE
ANAS S.P.A. / VIA MONZAMBANO 10/ 00185 ROMA RM Attrav. Strada 72/VERB - TO-GE 113+700 NOVI LIGURE NO - ATTRAVERSAMENTO STRADALE
AUTOSTRADE PER L'ITALIAS.P.A / VIA A. BERGAMINI, 50/ 00]Attrav. Strada 05/231- TO-GE 106+491 NOVI LIGURE (AL) NO - ATTRAVERSAMENTO STRADALE
COMUNE DI ISOLA DEL CANTONE / PIAZZA VITTORIO VENETQAttrav. Strada 00/184 - TO-GE 133+210 ISOLA DEL CANTONE NO - ATTRAVERSAMENTO STRADALE
COMUNE DI NOVI LIGURE / VIA P. GIACOMETTI N. 22 / 15067 [Attrav. Fogna 11/1- TO-GE 111+111 NOVI LIGURE S| - SOTTOPASSO VIA CRISPI BA H2A / BA H5A pk 111+110
COMUNE DI NOVI LIGURE / VIA P. GIACOMETTI N. 22 / 15067 |Attrav. Elettrico 76/35 - TO-GE 111+110 NOVI LIGURE S| - SOTTOPASSO VIA CRISPI BA H2A / BA H5A pk 111+110
COMUNE DI NOVI LIGURE / VIA P. GIACOMETTI N. 22/ 15067 [Attrav. Elettrico 73/60 - TO-GE 1114576 NOVI LIGURE S| - SOTTOPASSO CARRABILE VIA MAZZINI BA H7A pk 1114576

Attrav. Fogna TO-GE 1114576 NOVI LIGURE S| - SOTTOPASSO CARRABILE VIA MAZZINI BA H7A pk 1114576
COMUNE DI NOVI LIGURE / VIA P. GIACOMETTI N. 22 / 15067 [Parall. Strada 83/LI Km. 113+334- 739 NO - PARALLELISMO STRADALE
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico 97/305 - TO-GE 108+032 NOVI LIGURE DIR. LIGURIA NO - LINEA NON PREVISTE
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico 73/45 - TO-GE 112+106 NOVI LIGURE DIR. LIGURIA NO - SOTTOPASSO VIA VERDI NON PREVISTE
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Parall. ELETTRICO 05/35 - TO-GE 109+571 109+711 NOVI LIGURE (AL) DIR. LIGYNO - NON NECESSITA SPOSTAMENTO
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico 86/72 - TO-GE 110+166 NOVI LIGURE DIR. LIGURIA NO NON PREVISTE
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico 90/390 - TO-GE 113+820 NOVI LIGURE DIR. LIGURIA NO - LINEA NON PREVISTE
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico 64/12 - TO-GE 111+614 NOVI LIGURE DIR. LIGURIA SI - SOTTOPASSO PEDONALE VIA MAZZINI BA H10 pk 111+614,00
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico 80/54 - TO-GE 107+799 NOVI LIGURE DIR. LIGURIA NO - LINEA NON PREVISTE
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico ZONA ALESSANDRIA 26/10737 - 111,101 S| - SOTTOPASSO VIA CRISPI BA H2A / BA H5A pk 111+101
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico ZONA ALESSANDRIA 46/LA - 111,112 S| - SOTTOPASSO VIA CRISPI BA H2A / BA H5A pk 111+112
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico ZONA ALESSANDRIA 09/4568 - 112,209 SI- LINEA BAH7A pk 112+209
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico ZONA ALESSANDRIA 63/369 - 109,572 SI- SOTTOPASSO VIARIO BA H3A pk 109+572
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico 39/399 - TO-GE 112+106 NOVI LIGURE (AL) ZONA ALESSAN|NO - SOTTOPASSO VIA VERDI NON PREVISTE
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico ZONA ALESSANDRIA 37/299 - 112,106 NO - SOTTOPASSO VIA VERDI NON PREVISTE
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico ZONA ALESSANDRIA 14/536 - 111,571 S| - SOTTOPASSO CARRABILE VIA MAZZINI BA H7A pk 1114571
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico ZONA ALESSANDRIA 80/760 - 111,112 S| - SOTTOPASSO VIA CRISPI BA H2A / BA H5A pk 111+101
ENEL DISTRIBUZIONE S.P.A. / VIA OMBRONE 2 / 00198 ROMA |Attrav. Elettrico 05/147 - TO-GE 109+365 NOVI LIGURE (AL) DIR. LIGURIA _ |NO - PARALLELISMO STRADALE NON PREVISTE
ENIS.P.A. - DIVISIONE REFINING & / Piazzale ENRICO MATTE|Attrav. Idrocarburi |00/28 - TO-GE 114+054 NOVI LIGURE (AL) NO - LINEA NON PREVISTE
ENIS.P.A. - DIVISIONE REFINING & / Piazzale ENRICO MATTE|Attrav. Idrocarburi |99/707B - TO-GE 114+039 NOVI LIGURE (AL) NO - LINEA NON PREVISTE
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Fogna 12/241 - TO-GE 114+070 NOVI LIGURE (AL) NO - LINEA NON PREVISTE
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Fogna 00/380 - TO-GE 108+016 NOVI LIGURE (AL) NO - LINEA NON PREVISTE
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Idrico 08/06-GE 111+110,08 NOVI LIGURE (AL) SI - SOTTOPASSO VIA CRISPI BA H2A / BA H5A pk 111+110,08
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Fogna 07/101 - TO-GE 112+596 NOVI LIGURE (AL) SI - LINEA BA H3A pk 112+596,00
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Fogna TO-GE 1114700 NOVI LIGURE (AL) NO - LINEA pk 111+700,00
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Fogna TO-GE 112+217,00 NOVI LIGURE (AL) SI - LINEA BA H8A pk 112+217,00
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Fogna TO-GE 113+230,00 NOVI LIGURE (AL) SI - LINEA BA HSA
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Idrico 08/45GE 111+614 NOVI LIGURE (AL) SI - LINEA BA H10 pk 113+230,00
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Idrico 08/09-TO-GE Km. 1114571 Novi L.(AL) S| - SOTTOPASSO CARRABILE VIA MAZZINI BA H7A pk 1114571
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Idrico TO-GE 112+105 NOVI LIGURE (AL)Atto n. NO - SOTTOPASSO VIA VERDI NON PREVISTE
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Idrico 05/204 - TO-GE 109+365 NOVI LIGURE (AL) NO - LINEA NON PREVISTE
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Idrico SI- SOTTOPASSO VIARIO BAH3A pk 109+574
GESTIONE ACQUA S.P.A. / VIA REGIONE SCRIVIA / 15063 CAS{Attrav. Idrico SI - LINEA BA HO- BAH9A pk 110+873
SRT SPA / STRADA VECCHIA PER BOSCOMARENGO / 15067 N(Attrav. Fogna 06/218 - TO-GE 107+118 NOVI LIGURE (AL) NO - LINEA NON PREVISTE
SRT SPA / STRADA VECCHIA PER BOSCOMARENGO / 15067 N(Attrav. Idrico 06/219 - TO-GE 106+645 NOVI LIGURE (AL) NO - LINEA NON PREVISTE
TELECOMITALIAS.P.A. / PIAZZA DEGLI AFFARI N.2 / 20123 MI|Attrav. Telecomunicaz92/957 - TO-GE 112+103 NOVI LIGURE TORINO NO - SOTTOPASSO VIA VERDI NON PREVISTE
TELECOM ITALIA S.P.A. / PIAZZA DEGLI AFFARI N.2 / 20123 Mi|Attrav. Telecomunicaz 72/535 -TORINO-GENOVA 106+335 NOVI LIGURE (AL) - ALENO - LINEA NON PREVISTE
TELECOM ITALIA S.P.A. / PIAZZA DEGLI AFFARI N.2 / 20123 Mi|Attrav. Telecomunicaz 77/155 -TORINO-GENOVA 112+795 NOVI LIGURE (AL) - ALHSI - LINEA BA HSA pk 1124795
TELECOM ITALIA S.P.A. / PIAZZA DEGLI AFFARI N.2 / 20123 Mi|Attrav. Telecomunicaz83/303 -TORINO-GENOVA 108+087 NOVI LIGURE (AL) - ALENO - LINEA NON PREVISTE
TELECOM ITALIA S.P.A. / PIAZZA DEGLI AFFARI N.2 / 20123 M Drenaggio 13/147 - TO-GE 112+103 NOVI LIGURE (AL) NO - SOTTOPASSO VIA VERDI NON PREVISTE
TELECOM ITALIAS.P.A. / PIAZZA DEGLI AFFARI N.2 / 20123 M| Drenaggio 13/145 - TO-GE 111+560 NOVI LIGURE (AL) S| - SOTTOPASSO CARRABILE VIA MAZZINI / Via S{BA H7A pk 111+560
FASTWEB SPA / VIA CARACCIOLO 51/ 20155 MILANO MI S| - SOTTOPASSO CARRABILE VIA MAZZINI / Via S{BA H7A pk 111+560
TELECOMITALIAS.P.A. / PIAZZA DEGLI AFFARI N.2 / 20123 MI|Attrav. Telecomunicaz93/198A - TO-GE 113+228 NOVI LIGURE (AL) SI- LINEA BA H5A pk 113+228
TELECOM ITALIAS.P.A. / PIAZZA DEGLI AFFARI N.2 / 20123 MI|Attrav. Telecomunicaz90/248 - TO-GE 111+690 NOVI LIGURE (AL) NO - LINEA NON PREVISTE
TELECOM ITALIA S.P.A. / PIAZZA DEGLI AFFARI N.2 / 20123 Mi|Attrav. Telecomunicaz TO-GE 111+112 NOVI LIGURE (AL) S| - SOTTOPASSO CARRABILE VIA CRISPI BA H2 / H4A / H55A pk 111+112
FASTWEB SPA / VIA CARACCIOLO 51/ 20155 MILANO MI S| - SOTTOPASSO CARRABILE VIA CRISPI BA H2 / H4A / H55A pk 111+112
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Per una migliore identificazione degli impianti getti ed oggetto di censimento e posizionameoto s

territorio, si segnala la consultazione dei sdtioeati elaborati di riferimento:

A301-0X-D-CV-P5 S| 00-0-0-001 - CO00 INTERCONNHSSIE DI NOVI LIGURE

ALTERNATIVA ALLO SHUNT - Interferenza con sottosézi - Planimetria di censimento

sottoservizi area interconnessione tav. 1/2

A301-0X-D-CV-P5 SI 00-00-003 - BOO INTERCONNES®BIE DI NOVI LIGURE

ALTERNATIVA ALLO SHUNT - Interferenza con sottosézi - Planimetria di censimento

sottoservizi area interconnessione tav. 2/2

A301-0X-D-CV-P5 SI 00-00-002 - CO00 INTERCONNESSIE DI NOVI LIGURE

ALTERNATIVA ALLO SHUNT - Interferenza con sottosézi - Planimetria di censimento

sottoservizi area SSE di Pozzolo F.

A301-0X-D-CV-P7 SI 00-0-0-001 - BO0O INTERCONNESSIE DI NOVI LIGURE
ALTERNATIVA ALLO SHUNT - BARRIERE ANTIRUMORE NUOWA
INTERCONNESSIONE LINEA STORICA DA PK 106+689 A PK13+687 . Interferenza con
sottoservizi - Planimetria di censimento sottosgririterferiti, Tav. 1di 4 da pk. 106+689,00 a pk
109+089,00.

A301-0X-D-CV-P7 SI 00-0-0-002 - BO0O INTERCONNESSID DI NOVI LIGURE
ALTERNATIVA ALLO SHUNT - BARRIERE ANTIRUMORE NUOWA
INTERCONNESSIONE LINEA STORICA DA PK 106+689 A PK13+687 . Interferenza con
sottoservizi - Planimetria di censimento sottosgriviterferiti, Tav. 2 di 4 da pk 109+089,00 a pk.
111+489,00.

A301-0X-D-CV-P7 SI 00-0-0-003 - BO0O INTERCONNESSID DI NOVI LIGURE
ALTERNATIVA ALLO SHUNT - BARRIERE ANTIRUMORE NUOWA
INTERCONNESSIONE LINEA STORICA DA PK 106+689 A PKL13+687 . Interferenza con
sottoservizi - Planimetria di censimento sottosgriviterferiti, Tav. 3 di 4 da pk 111+489,00 a pk.
113+889,00
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e A301-0X-D-CV-P7 Sl 00-0-0-004 - BOO INTERCONNESSIE DI NOVI LIGURE
ALTERNATIVA ALLO SHUNT - BARRIERE ANTIRUMORE NUOWA

INTERCONNESSIONE LINEA STORICA DA PK 106+689 A PK13+687 . Interferenza con
sottoservizi - Planimetria di censimento sottosagrwiterferiti, Tav. 4 di 4 da pk 113+ 389,00 a pk.
116+089,00

11.3. Descrizione dell’evoluzione delle attivita di risalizione delle interferenze.

L'aggiornamento del censimento oggetto della prieseelazione evidenzia un incremento di nuove
interferenze non segnalate, alla luce delle nugwereodi variante da realizzare, principalmenteutiv

all’attivita di antropizzazione del territorio caonseguente sviluppo urbanistico.

12. BARRIERE ANTIRUMORE LUNGO LINEA STORICA TORINO-GENO VA DA
PK 106+689 A PK 113+687.22 E LUNGO | RAMI DI INTERGONNESSIONE.
Nell'ambito del progetto di Variante & prevista paogettazione definitiva delle opere civili relativ
all'intervento di mitigazione acustica nel Comuneé\dvi Ligure nel tratto della Linea Storica Alesshia-

Genova dalla pk 113+700 circa alla pk 107+000 c&réango i due rami delle nuove Interconnessioni.

Come tipologia di struttura di sostegno dei pamrieioassorbenti sono stati scelti dei montanttigali in
acciaio posti ad un interasse di 3,00m, per altelzzearriere fino a 6.50m, e ad interasse di 2.0per,
altezze di barriere fino a 8.00m. Occasionalmeinteelazione alle necessita di inserimento arctoiteto,

guota parte dei pannelli in acciaio sono sostitiatpannelli in vetro.

Tutti i materiali e i prodotti utilizzati sono esseconformi a quanto prescritto nel Disciplinareciiieo per
barriere antirumore per impieghi ferroviari edizott998 e nei successivi aggiornamenti, in partieola
guelli emanati con le note DI/TC/A1007/P/00/0088] d&8/01/2000, DI/TC/A1007/P/00/00145 del
21/02/2000, RFI/DIN/IC/009/00239 del 24/03/2004,HBAN-ICINA0011\P\2005\001184 del 19/12/2005 e
la lettera RFIDIN\ A0011\P\2008\00721 del 08/04/200

Di seguito si riporta una breve descrizione del@p
Le barriere antirumore sono realizzate con panfailbassorbenti sostenuti da montanti verticakdniaio

inghisati in fondazioni su micropali

L’estradosso delle fondazioni delle barriere & ziosato ad una quota di -0.40m dal Piano Ferragdua

Linea Storica, ed a quota -0.79m nei tratti di lod@nessione, mentre I'asse dei montanti & postonad
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distanza minima di 4.35m dall’Asse Binario (4.37ar ptratti dell'Interconnessione) in modo da gdiren

tutte le esigenze di sicurezza, esercizio e manigea dell’infrastruttura.
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Fig. 1b-12Sezione tipologica — Interconnessione
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Partendo dal basso verso l'alto, la barriera étoitst da pannelli fonoassorbenti in calcestruzauao fino

a 2,00m e da pannelli fonoassorbenti in acciaia it ad una altezza massima di 8,00m dall'essado

fondazione. Di seguito sono riportati i prospeitdlsorgente.

HO - TIPOLOGICO SEZIONE H1 - TIPOLOGICO SEZIONE H2 - TIPOLOGICO SEZIONE

H3A - TIPOLOGICO SEZIONE H4A - TIPOLOGICO SEZIONE
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H5A - TIPOLOGICO SEZIONE

HBA - TIPOLOGICO SEZIONE H7A - TIPOLOGICO SEZIONE

" 6.00
,‘ Y T 400
= 8 PANNELLI ACCIAO
F=0.50m L=3.00m
- | | M‘
3
; 650
1 200 . 450
| PANNELLI CA.
e 1.00m
I=2.00m 9 PAWNELLI ACCAO
L=3.00 H=0.50m L=3.00m
w
8

H8A - TIPOLOGICO SEZIONE

HOA - TIPOLOGICO SEZIONE H10 - TIPOLOGICO SEZIONE

n 7.00 "
A X ¥ 5.00 !
- n.10 PANNELLI ACCIAD
8 H=0.50m (=2.00m

7.50

5.50

’
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H=1.00m
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S
N 8.00 ’
1 2.00 N 6.00 ’
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H=1.00m
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Fig. 2-12Prospetto delle Barriere Antirumore per le divealtezze lato sorgente.
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In relazione alle necessita di inserimento ardloteto quota parte dei pannelli in acciaio, su eatello
sviluppo in altezza delle barriere, possono esses#tuiti in pannelli in vetro di altezza del méalypari a 1
—1,5 02 m. Di seguito e rappresentato il tipatogli barriera con pannelli di vetro di altezzai pat m.

Sempre in relazione all'inserimento architettoni=lle barriere all'interno del contesto urbanofittura

Fig. 3-12Prospetto Barriera con pannello in vetro

esterna dei pannelli in calcestruzzo (2 x 1,00 mevg@de I'uso di matrici con andamento orizzontale e

verticale combinate in successione a seconda aeésto attraversato. Di seguito € riportato un pets

esplicativo.
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L 3.00

L L 3.00

Fig. 4-12Prospetto Barriera lato esterno — uso di matrici




GENERAL CONTRACTOR

ALTA SORVEGLIANZA

T
Pl ;7a1FERR

GRUPPO FERROVIE DELLO) STATO ITALIANE

A301-0X-D-CV-RG-OC00-00-001-C00
Relazione generale illustrativa

Foglio
108 di
118

I montanti di sostegno in acciaio sono realizzati profilati tipo HEB e HEM saldati ad una piastliebase

di dimensioni 0.50x0.50m e rinforzati inferiormeten piastre laterali saldate alle ali.

I montanti sono poi inghisati alle fondazioni tréenopportuni tirafondi.

Joss)

&
3|

e

690
6%

=
550

1.0

LU

Fig. 5-12Barriere Antirumore — Montanti in acciaio.

| tirafondi per il fissaggio dei montanti sono post opera mediante I'uso di dime per evitare erdbr

montaggio. Dopo il corretto posizionamento dei raotit & prevista l'iniezione di malta antiritiro ¢ip

“emaco” nei tubi di alloggiamento dei tirafondi E&disotto della piastra di base in modo da formame

baggiolo di spessore 30mm.

Ratdella Isofante In vetronlbe sp.0.5mm

W d8
Tor dela pastra con vemiss
deltica

filattatl

Honkark|

ﬂ 500500

Malta reoplastica a dtir compensatn
L,
. re

Fondazlone 0,50x0,80m

Guaha
meatalllca@1oomm

. Malta reaplastica a ritiro sompensato

!
Micropall @136.7/10
parforaziona @Zmn

Fig. 6-12Barriere Antirumore — Particolare attacco montdatelazione.
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Le fondazioni sono realizzate mediante plinti ia.csu micropali (lunghezza 7.00/9.00m) di dimenision
1.50x0.90x0.80 collegati superiormente da traviudghezza 1.50m e sezione 0.90x0.25m, per le barrie
fino a 6.50m di altezza, e cordoli continui in sa.micropali (lunghezza 8.00m) di sezione 0.90XM.8per

le barriere fino a 8.00m di altezza.
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TP 3 PER B.A HG, HY, HZ, H3A
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Fig. 7-12Barriere Antirumore — Plinti su micropali.
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Fig. 8-12Barriere Antirumore — Cordolo su micropali

Per ogni maggior dettaglio si rimanda alla relagigenerale illustrativa relativa alle barriere gichg lungo

la Linea Storica Torino — Genova da pk 106+689 4 11&+687.22 codifica A301-00-D-CV-RG-BAVC-00-

002-CO0o0.
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13.BONIFICHE BELLICHE
13.1. PREMESSE

La presente relazione ha lo scopo di descrivere i criteri adottati nello sviluppo
progettuale degli interventi di bonifica degli ordigni bellici relativi alla linea A.V. A.C.
Milano-Genova Il valico dei Giovi.

13.2. Normative di riferimento

Il progetto definitivo & stato redatto sulla base delle “Prescrizioni di massima per
lavori di bonifica del territorio da ordigni residuati bellici” rilasciate in data 25/02/04 dal V
Reparto Infrastrutture — Ufficio B.C.M. di Padova.

Le suddette prescrizioni sono riportate di seguito.
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PARTO INFRASTRUTT!
UFFICIO B.C.M.

‘ FEB. 2004
Prot.n®  RA YK /06 Al Padova, 25

PDC Ten. Cal, Giuseppe TAPPARELLO inz. 040/520.3797
{ Vicols San Benederto, 8 35100 PADOVA

OGGETTO: Prescrizioni per lavori di bonifios del territorio da ordigni residuati bellici

h, A COCLV

VIA ROMA, 74 20060 CASSINA DE’ PECCHT (MI)

Attaie, Ing. Russo
. Riflei. 11104 in data E8/02/04 .- -« ...

1. A seguito dell"ingontro avvenuto presso questo Ufficio in data 17/02/04 nonché della richiesta
_ avanzata con lettera a riferimento si forniscono di sepuito le prescrizioni di massimg che Vengono
normabmente impartite per la tipologia di lavori come in oggettonei lavori in oggetto:

Art.1 Taglio di vegetazione ,ove presente.

‘Art2. Bonifica di superficie (propedeutica a qualsiasi bomifica profonds) per la ricerca,
localizzazione e rimozione di ming, ordigni ed aliri manufatti bellici interrati, sia in terra che
in acqua, fino a om. 100 & profonditi dal pc. con I'impiego di apparati rivelatori ds
eseguirsi su wita ’area interessata dai lavorl, piit un aven di sicurezza di m.1,50 Jungo il
perimetro della predeita area,ove possibiles

|Ait. 3. Bonifica di profonditd, sia in terra che in 2cqua, per 12 ricerea, localizzazione e imozione di
mine, ordigni ed altri manutatti bellicl interrati medignie:

- trivellazioni spinte fine 3 m 3,00 cop garanzia fino a m. 4,00 a pertive dal p.e @

comungque fino a rifiute di recvia, ds esepuirsi sulle aree dove verranng exegniti semvi
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 Artd.

superiori 2 m, 1.08 fine 3 m. 3.00, reslizzati rilovat piradeli, e opere a cavaifers
permanente in terreni con portanzs mefiis superiore & 1+1.3 kgfem %

trivellazioni spinte fino a m, 5,00 con garsnzia fine 2 w. 6,00 & parire dal pe ¢
comungue fino 2 rifiwte di receia, da csegnirst sulle aree su i verranng esegniti seavi
swperiori 2 m. 3.00, fino a m. 5.00 ¢ realizzazione di rilevati stradall o opere 8 caratiers
permanente in terreni con portanza inferiove a 1.3+ kgfom ¥ e softo Pimpalcato
Ferraviaric;

trivellazioni spinte fino a m, 7,00 con garanzia fino a m, 8,00 a partire dal pe.
comumque fino a rifiuto di roceia, ds eseguirel sulle aree su cul verrammo czegyite
stratiure in .8, profonde olive i m. 5.00;

qualora il terreno dovesse presentare diffuse anomalie /o infestazioni ferromagnetiche si
procederd con scavi di sbancamento per strati successivi con vaglio del materiale;
particolare cura si devrd tenere nella scelta di eventuali cave di prestito, i cui materiali
dovranno essere scevri di ordigni efo corpl ferrosi analoghi per forma e consisienza
accertata con eventwali certificazioni In caso contrario, per le aree utilizzate per il
prelevaments del materisle necessario, dovrd essere prevista la bonifica profonds 2
mezgo perforszioni spinte fino a m. 5,00 dal piane campagna, con garanzia fino a m. 6,00
dal predetto piano di sicurezza,

Lavori di scavo in, profondits su aree ristrette per la ricerca, individuazions ¢ rimozione di
mine ed altr{ manafatd bellici giacent] oltre la profondita di m, 1,00 dal p.c,, rilevati ne] sorso
della bonifica di saperficie a varie profondita in terreni di qualsiasi natnra e consistenza, col
movimenti di terra eseguiti anche con mezzo meccanico € connesso uso del cercamine di
profondita.

LR NP .

. Lavori di scavo per la xicerea, individuozione di mine ed altri manufatti bellici in terreni di

qualsiasi gatura ¢ consistenza con movitnenti di terra esegoiti esclusivaments a mano & con
connesso uso del cercamine di profondita.

2, Siprecisa che tali prescrizioni sogo deitate dalla continua evoluzone:

-

della modalits di esecuzione delle opere primarie;
della casistiche dei mumerosi ritrovamenti nonché dalle esplosioni accidentali recenemente

verificatesi:

3, Resta implicito che tali preserizioni devono intendersi di massima in quanto meglio formmiate
funzione delle lavorazioni connesse alle opere primarie nonché delle caratteristiche del terreno
su cul &i andrd ad operare;

4. Si conferma come gia verbalmente riferito che V"attivita di bonifiea bellica non & qualificabile
. come lavore bengl come servizio come statuito anche dall’autoritd per la vigilanza sui lavori
pubblici.




GENERAL CONTRACTOR ALTA SORVEGLIANZA
Y &
IF ;7a1FeRR
GRUPPO FERROVIE DELLD STATO ITALIANE
A301-0X-D-CV-RG-0C00-00-001-C00 Foglio
Relazione generale illustrativa ! 1‘]‘8@

13.3. Generalita e modalita di esecuzione delle bonificheelliche

Allo scopo di enunciare i criteri che sono statjgé per la progettazione definitiva, nel
presente paragrafo vengono riportate le modalitaoto vengono eseguite, dalle ditte specializzate
B.C.M., le bonifiche belliche.

L'attivita di bonifica preventiva da ordigni esphMigesiduati bellici, ha lo scopo di accertare
ed eliminare la presenza di ordigni esplosivi sudls e sottosuolo delle aree interessate dai lavori
in osservanza delle vigenti leggi in materia, n@ndblle prescrizioni generali e particolari imparti
dalle Direzioni del Genio Militare territorialment®empetenti.

Le operazioni di bonifica sono caratterizzate daraé fasi fondamentali di seguito elencate:

-pulizia preliminare delle superfici da bonificare.

-taglio della vegetazione ove necessario.

-ricerca e localizzazione di ordigni e masse ferrgmcenti fino a m 1.00 di profondita, in
terra, sia all'aperto, sia sott'acqua.

-ricerca e localizzazione di ordigni e masse fexragacenti oltre m 1.00 di profondita, in
terra, sia all'aperto, sia sott'acqua.

-avvicinamento ed identificazione degli ordigni esse ferrose mediante scavi, recuperi,
distruzione e/o allontanamento dei reperti.

Pulizia preliminare delle superfici da bonificare

Questa fase si svolge con l'impiego di squadreedignale specializzato B.C.M. che, con
ispezione a vista e con apparecchi elettronicugesficie, operano d'intesa con squadre di manovali
specializzati che effettuano lo sfalcio delle erb@ il taglio della vegetazione. Con queste
operazioni, oltre a predisporre I'area per eseguiragevolmente i lavori veri e propri, si elimimma
tutte le masse ferrose ed ordigni esplosivi giadgerguperficie ed affioranti.

Bonifica di superficie

Dopo il taglio della vegetazione e l'eliminazione edentuali elementi ferro magnetici
superficiali, si passa alla bonifica propriamengttal con I'esame sistematico del terreno con
I'impiego degli apparecchi rilevatori "Forster 4018021" opportunamente tarati. | campi di lavoro
vengono delimitati in corridoi di larghezza 50 metd ai loro limiti vengono tese due corde
parallele a cm 80 una dall'altra. Entro detto clmio I'operatore B.C.M. esplora la superficie con
I'apparecchio; le segnalazioni di masse ferrode entita vengono eliminate all'istante con scav
a mano, le altre di maggiori intensita ed estergioBngono picchettate e successivamente scavate
con mezzo meccanico assistito dal personale B.€.bhn scoprimento e rimozione dei reperti da
eseguirsi esclusivamente a mano. Ultimata la bzmifn una striscia si sposta una delle due corde
parallelamente di 80 cm e si riprende il lavoro subvo corridoio, ripetendo le operazioni di
esplorazione e scavi. Si avra, quindi, una ripetiei delle fasi sopradescritte fino alla completa
bonifica delle aree assegnate.

Bonifica profonda

La bonifica profonda prevede l'esplorazione avvieoe la formazione di fori e I'eventuale
infissione nel terreno di tubi amagnetici, medidiepiego di pompe ad alta pressione, perforatrici
a motore, trivelle elicoidali od altre apparecchiat speciali. L'ispezione del terreno avviene




GENERAL CONTRACTOR ALTA SORVEGLIANZA

Y &
IF ;7a1FeRR
GRUPPO FERROVIE DELLD STATO ITALIANE
A301-0X-D-CV-RG-0C00-00-001-C00 Foglio
Relazione generale illustrativa 1 ﬁsd'

mediante la immissione, nei tubi amagnetici, debada elettronica di rilevamento Forster Forex
4021 o similari. Le informazioni dei tubi nel teme devono rispettare uno schema o maglia di
reticolo (max m 2.80x2.80) al fine di non lasciaene inesplorate. Tale sistema consente di
investigare una porzione di terreno corrispondewitein cilindro di diametro m 4.00 avente come
asse centrale il tubo di perforazione e come pdifanquella della perforazione pit m 1.00 per la
capacita ricettiva dell'apparecchio oltre la quaggiunta con la perforazione. Le perforazioni di
indagine in profonditd saranno praticate partendb rdargine esterno e per tutta I'estensione
dell'area da bonificare. | fori eventualmente riitesli materiale amagnetico, consentiranno di
introdurre la sonda Forster Forex 4021 e di rilevper mezzo di questa, la presenza di masse
magnetiche. L'ispezione del terreno comporter@&diegone di una serie di fori collocati in modo
tale da generare in funzione della sensibilitéeuitribuita al Forster, una serie di circonferefnae
loro intercalate, in modo da non lasciare scopeéssuna porzione dell'area interessata (maglia
metri 2.80x2.80).

13.4.  Criteri di progettazione

Le bonifiche previste si distinguono in:
» bonifiche superficiali (in assenza o in presenzacdjua).
» bonifiche profonde (in assenza o in presenza diacq

13.4.1.  Bonifica superficiale

La bonifica superficiale € stata prevista nei seglesi:
a) opere per le quali non sono previsti scavi di pndita non superiore a 1.00 m.
b) in tutti i casi in cui & prevista la bonifica profia, per la quale e propedeutica.

E’ stata quindi prevista una bonifica superficiale tutte le aree destinate ad ospitare un
intervento, con I'aggiunta, secondo quanto previkithe prescrizioni citate al paragrafo 2, di un’
area di sicurezza pari ad 1.50 m lungo il perimdtrdette aree.

13.4.2.  Bonifica profonda

La bonifica profonda viene eseguita su tutta laesiige gia oggetto di bonifica superficiale
ad eccezione della fascia di sicurezza pari ad rh.2@ottata per la bonifica superficiale.
La profondita delle trivellazioni per la bonificagfonda & funzione della capacita portante
dei terreni su cui si opera: data la natura e ldotagia dei terreni su cui sono previsti gli intenti
di progetto si assume in prima approssimaziongpon@nza sempre maggiore di 1+1.3 kgfcm
Cio premesso, la progettazione definitiva ha segwseguenti criteri:
* Trivellazioni fino a 3.00m (con garanzia fino a @nd) in tutti i casi in cui sono
necessari scavi di profondita compresa tra 1.00300@m ed in corrispondenza:
= di opere di pertinenza ferroviaria (es. stradelli).
= di ritombamenti.
= di piste di cantiere e di aree di cantiere in gerfeantieri industriali, impianti
di betonaggio, villaggi, campi base, ecc.) ad esche dei manufatti per la
cui realizzazione sono richiesti scavi di profoaditaggiore di 3.00 m.
» Trivellazioni fino a 5.00m (con garanzia fino a @):
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* in corrispondenza del sedime ferroviario propriateetietto purché, per la

realizzazione dello stesso, non siano necessafii dcprofondita maggiori di

500 m

* in tutti i casi in cui sono necessari scavi di prafita compresa tra 3.00 m a

5.00 m.

Nei tratti che verranno realizzati mediante scayrdfondita superiori a 5.00 m,

per le aree soggette a bonifica profonda mediantellazioni fino a 5.00 m,

purché non insistano sul sedime ferroviario propgate detto, e stata adottata la
seguente semplificazione progettuale: qualora tdetie aree abbiano un lato
inferiore a 3.00 m, la profondita delle trivellazie stata ridotta a 3.00 m. Infatti,
la maglia in cui viene suddivisa I'area complesqwedi paragrafo 3) € tale da

assicurare una sufficiente sovrapposizione deltafica delle aree limitrofe.

* Trivellazioni fino a 7.00m (con garanzia fino a @) in tutti i casi in cui sono
necessari scavi di profondita superiore a 7.00 m.

Si precisa che, come peraltro riportato dalla Rrasai di cui al paragrafo 2, le trivellazioni
devono essere comunque interrotte al raggiunginagitafiuto di roccia.
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14. ACRONIMI
Acronimo |Descrizione fecnologia
ACE Apparato Centrale a leve singole IS - Segnalamento
ARV Accertamento Remoto Visivo dei  |IS - Segnalamento
deviatoi
AV/AC Alta Velocita / Alta Capacita Generale
BAB Blocco Automatico Banalizzato IS - Segnalamento
BD Binario Dispari Generale
BP Binario Pari Generale
BT Bassa Tensione LF - Luce e Forza
Motrice
BTS Base Transmission Station Telecomunicazioni
(Impianto di segnalamento)
FM Forza Motrice LF - Luce e Forza
Motrice
GAT Gestione Attuatori Deviatoi IS - Segnalamento
GSM Global Standard for Mobile Telecomunicazioni
communication
IC Tratta di linea per Interconnessione |Generale
IS Sottosistema Segnalamento IS - Segnalamento
LO Livello "0" ERTMS (European Rail |IS - Segnalamento
Traffic Management System)
L2 Livello "2" ERTMS (European Rail |IS - Segnalamento
Traffic Management System)
LC Linea di Contatto Elettrificazione
LD Lunga Distanza Generale
LS Linea Ferroviaria Storica Generale
MAT Messa a Terra Elettrificazione
MATS Messa a Terra Sicurezza Elettrificazione
MT Media Tensione LF - Luce e Forza
Motrice
LP - Linea Primaria
SE-SSE/PP/Cab.TE
PJ Posto di Interconnessione Generale
(Fabbricato per apparati di bivio)
PK Progressiva chilometrica Generale
PPF Posto Periferico Fisso Generale
PT Posto Tecnologico Generale
QdT Quadro di Tratta LF - Luce e Forza
Motrice
REV/ARV |Riscaldamento Eletterico Deviatoi |IS - Segnalamento
(REV) - Accertamento Remoto
Visivo dei deviatoi (ARV)
SSE SottoStazione Elettrica Elettrificazioni
ST Sottosistema Telefonico Generale
TE Trazione Elettrica Generale
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TLC Telecomunicazioni Telecomunicazioni
TS Telefono Servizio IS - Segnalamento
TT Terra Treno Generale
TVCC TeleVisione a Circuito Chiuso AN - Antintrusione
UPS Centraline di Continuita LF - Luce e Forza
(Uninterrutable Power Supply) Motrice




