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Programma Lavori
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1. PREMESSA

Il programma lavori degli inferventi di realizzazione del Raddoppio Termoli — Lesina —
Lottol: Ripalta-Lesina prevede una durata complessiva delle lavorazioni di 920 giorni dalla
consegna dei lavori all'ultimazione degli stessi. La durata complessiva suddetta prevede

80 giorni di attivitd propedeutiche e 840 giorni di attivita di costruzione.

Il programma lavori si basa sulle seguenti ipotesi:
- aftivita previste con un turno giornaliero su 5 giorni a settimana
- afttivita previste in interruzione notturna dell’esercizio della durata non inferiore

(quando necessario) alle 5 ore/noftte.

In particolare il tempo di realizzazione delle opere civili € localizzato nella Fase 1 a ed e
dettato dai tempi di costruzione dell’opera principale dell’appalto (il viadotto Ripalta
VIO1). Le altre atfivita sono sostanzialmente individuabili nelle fasi di attrezzaggio della

linea e sono relative alle tecnologie.
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