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1 PREMESSA

La presente relazione descrive le tematiche legjlesicurezza di sistema che impattano sul progatliminare
relativo agli interventi che costituiscono l'ingsesovest del nodo di Verona per I'inserimento difiaa AV/AC
Milano — Verona.

Nel corso dell’anno 2003 é stato sviluppato il mtbg preliminare della “Sistemazione del Nodo AV/AIC
Verona”, trasmesso al MIT il 20 febbraio per I'awulello specifico iter autorizzatorio previsto datiosiddetta
“Legge Obiettivo”.

Tale progetto prevedeva tutti gli interventi funzdi alla continuita della linea AV/AC Milano-Veniazall'interno
del nodo di Verona, e si estendeva quindi dall'Atiada A22 fino alla radice est della stazione eidvia Porta
Vescovo, per un’estensione di circa 10 km.

Nell’ambito dell’iter autorizzatorio, sono staticagsiti i pareri da parte della Regione Veneto kadeéommissione
speciale VIA del Ministero del’Ambiente e del Tiéorio.

Nel 2008, il CIPE, con delibera n. 10, ha approvaforogetto preliminare del “nodo AV/AC di Veronaton
prescrizioni.

La Corte dei conti, con Delibera n. 18/2008/P deldicembre 2008, ha ricusato il visto alla delib&I&E n.
10/2008 relativa all’'opera, in quanto “la progranzoae della spesa per far fronte allopera in qoast si
presenta allo stato indefinita e non dunque ancoatura per un atto programmatorio pienamente awgedu
secondo quanto richiesto dalla vigente normativa”.

A seguito dell'entrata in vigore della Legge diliiga 2014, che all'articolo 1 comma 76 annovezatrhtte
Brescia-Verona e Verona-Padova tra quelle da wmzakz per lotti costruttivi, RFI ha definito gli enwenti
costituenti il primo lotto costruttivo dell'opergale lotto comprende I'aggiornamento della progeti@e definitiva
della tratta Brescia-Verona gia redatta dal Gen€madtractor nel 2006 - in considerazione del termpscorso e
delle normative intervenute - e la progettazioneliminare degli interventi infrastrutturali nel Nodli Verona
strettamente funzionali allingresso della nuoedtdrAV, assentita tecnicamente dal CIPE nel 2008.

Il presente progetto, basato sull’aggiornamentcattdalizzazione del progetto presentato al CIPE20€l4, e
costituito quindi dalla sola prima fase funzionddl'originario intervento di “Sistemazione del NmAV/AC di

Verona” (ingresso ovest del nodo di Verona) e saxéato ad una nuova procedura autorizzatoriegrsisdell’art.
165 del D.Lgs 163/2006.

I limiti d’'intervento del nuovo progetto risultamseguenti:

e Km 140+541.38 della nuova linea AV/AC Milano-Vemncoincidente con la progressiva Km
140+779.664 riferita alla tratta AV/AC Brescia-Vaeo
* Km 148+580 della linea esistente Milano-Veneziat&nazione della radice est di Verona Porta Nuova).

Il progetto prevede la realizzazione dell'infragiiea di ingresso - all’interno del nodo di Veronalella nuova
tratta AV/AC Brescia-Verona, attraverso:

= realizzazione di due nuovi binari AV/AC nel trattompreso tra I'Autostrada A22 (limite di batteriandl
progetto della tratta Brescia-Verona) e la radieesbdi Verona Porta Nuova;

= rilocazione dei binari della Linea Storica in cepondenza del suddetto tratto;
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= realizzazione di due nuovi binari relativi all'lmt®nnessione Merci di Verona, nel tratto compreso t
I'’A22 e I'innesto sulla linea “Brennero”;

= razionalizzazione e potenziamento dei disposi®liadstazione di Verona P.N.;

= conseguenti adeguamenti/potenziamenti tecnologiclgpgestione delle modifiche agli impianti esisite
per la gestione degli impianti di nuova realizzaeio

Oltre agli interventi tecnologici relativi ai nuownpianti 1.S. o agli adeguamenti di quelli esisteit progetto
contempla anche le problematiche connesse ai Sidt€domando e Controllo che si troveranno a coess

* SCC Nodo di Verona

e SCC del Quadruplicamento Brennero — Verona

e SCC Milano-Verona-Venezia AC.
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2 SCOPO DEL DOCUMENTO

Come detto in premessa, la presente relazioneidedertematiche legate alla sicurezza di sisteh@impattano
sul progetto preliminare relativo agli interventinec costituiscono l'ingresso ovest del nodo di Varquer
l'inserimento della linea AV/AC Milano — Verona.

L’oggetto del presente documento € limitato alkaszza di sistema.

In altre parole, questa relazione e focalizzatlagiturezza del trasporto ferroviario in ragiordlad presenza dei
viaggiatori ed alle interferenze con il tessutoam circostante nell’ambito degli affiancamentiefielintersezioni
tra sistemi di trasporto differenti (strada - fete).

Il presente documento analizza il sistema ferrawinel suo complesso e non riguarda le tematictieitattoniche
e progettuali coperte dalla normale progettazi@iesdttosistemi che lo compongono.

Il presente documento elenca inoltre i requisibig@ttuali che devono essere rispettati allo scapo d

- garantire il rispetto delle normative di sicurezza;
- garantire il rispetto degli ulteriori requisiti sicurezza imposti da RFI.

3 DOCUMENTI DI RIFERIMENTO

3.1 Documenti di input

Nella presente relazione, si é fatto riferimentsegjuenti documenti:

Rif. [1] Italferr, documento n° INO9 10 R 05 RG MD 00 00 @DJlintitolato “Lotto Funzionale Tratta Brescia —
Verona. Nodo AV/AC di Verona: Ingresso Ovest. —&z@&ne tecnica generale”, datato Febbraio 2016.

Rif. [2] Italferr, documento n° INO9 10 R 05 RO MD 00 00 @lintitolato “Lotto Funzionale Tratta Brescia —
Verona. Nodo AV/AC di Verona: Ingresso Ovest. —de@tto Infrastruttura. Relazione Generale Opere
Civili”, datato Febbraio 2016.

Rif. [3] Regolamento (UE) N. 1303/2014 della Commissionel8atovembre 2014 relativo alla specifica tecnica
di interoperabilitd concernente la <<sicurezza endilllerie ferroviarie>> del sistema ferroviario
dell’'Unione europea.

Rif. [4] ANAS, documento intitolato "Linee Guida per la pettgzione della sicurezza nelle Gallerie Stradali
secondo la normativa vigente", ed emesso nel 2009.

Rif. [5] Decreto Min. LL.PP. 3 giu. 1998 “Ulteriore aggiomento delle istruzioni tecniche per la progettagjon
'omologazione e I'impiego delle barriere stradiilsicurezza e delle prescrizioni tecniche peréve ai
fini del’'omologazione”.

Rif. [6] Italferr, documento n° XXXX 00 O IF NR CE 00 00 0@V intitolato “Linee guida per la sicurezza
nell’affiancamento Strada — Ferrovia”, datato 28390
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4 DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO

L'intervento consiste delle risoluzione di probldgioae di interferenza tra diverse tratte ferrodarira rete
ferroviaria e rete stradale, realizzazione di untpsopra un canale, realizzazione di alcuni intptacnologici ed
un risistemazione della stazione di Verona Portavdu

4.1 Risoluzione di interferenze tra diverse tratte feroviarie

4.1.1 Galleria Europa 1 (GA03)

Attualmente nella zona interessata dall'intervesino presenti i due binari della linea storica ddé della linea
merci che raccorda il quadrante Europa, ubicattazena a sud, con Bologna e Verona Porta Nuovdinea si
trova in rilevato basso rispetto al piano di canmaag

La galleria artificiale GAO3 é disposta in corrispenza dell’'interferenza del tracciato delle liffeeroviarie
storica e AC con la linea indipendente merci enled merci QE-Verona P.N.

Il progetto di sistemazione del nodo AV/AC di Vesoprevede di spostare il tracciato attuale detleaiMI-VE e
di inserire in questo tratto i nuovi binari velaa i nuovi merci, rispettivamente a sud ed a nelthduova linea
storica. E’ inoltre previsto nell'ambito di un atprogetto il passaggio dello scalo merci da VerBNaa Verona
QE; si rende dunque necessario un intervento ahgecba di raccordare la linea indipendente menmtil@dinea di
collegamento al Quadrante Europa. | tracciati dellava direttrice ad alta capacita e della nuomealistorica
hanno direzione ovest-est e sono pressoché pardltlaversano il tratto di raccordo, inclinato dirca 26°
rispetto alla linea storica attuale, con un doppanufatto di scavalco ferroviario.

La costruzione dello scavalco € accompagnata dab#&ruzione di due rilevati, posti rispettivameate Est e a
Ovest, che, in corrispondenza degli imbocchi, devessere sorretti da muri di sostegno ottenutupgando le
pareti della galleria.

¥y Sezione 1-1
§ Y4 scala 1:200

Figura 1 — Planimetria di progetto Figura 2 — Sezione

Si prevede di realizzare la galleria in cementoaaongettato in opera. L’intervento & collocato leggrogressive
chilometriche 1+945.00 e 2+050.25 della linea storigalleria nord) e tra le progressive chilometriche
142+602.11 e 142+702.96 della linea AV/AGalleria sud). Lo sviluppo in asse della galleria nord & pari a
102.57me quello della galleria sud e pari98.18m Ad accompagnare l'attraversamento di ciascuni diele
linee sono previsti due tronchi ciechi (provvisti @perture per l'accesso del personale autorizzatbg
contribuiranno a conferire rigidezza all'interaustnra.
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4.1.2 Galleria Europa 2 (GA04)

Attualmente nella zona interessata dall’intervedtpresente un tratto di linea storica a due biaedria sud di
questa, il fascio di binari che raccorda la lin@aBblogna con quella per Milano. Oltre alla masateced agli
impianti tecnologici, sono presenti i ponti che semtono alle linee di attraversare attualmente Gaania e
I'edificio P.M. Fenilone, questi ultimi devono ess@emoliti per poter consentire la costruziondadgdlleria.

Si tratta di una galleria artificiale disposta iorrespondenza dell'interferenza del tracciato déhee ferroviarie
storica e AC con il raccordo tra la linea indipemgemerci e la linea merci MI-BO. Il progetto diteimazione del
nodo AV/AC di Verona prevede di spostare il tratxiattuale della linea MI-VE e di inserire in questatto i

nuovi binari veloci ed i nuovi merci, rispettivantera sud ed a nord della nuova linea storica.

Si prevede di realizzare la galleria in cementoasongettato in opera. L’intervento & collocato leggrogressive
chilometriche 0+099.55 e 0+239.55 del raccordo nussalo merci Verona PN e presenta uno sviluppo gar
140m Ad accompagnare I'attraversamento sono previgditdonchi ciechi (provvisti di aperture per I'asse del
personale autorizzato), che contribuiranno a coefeigidezza all’intera struttura.

La costruzione dello scavalco € accompagnata dab#&ruzione di due rilevati, posti rispettivameate Est e a
Ovest, che, in corrispondenza degli imbocchi, devessere sorretti da muri di sostegno ottenutupgando le
pareti della galleria.

Planimetria

Figura 3 — Galleria Europa 2

In corrispondenza dei binari della linea AV/AC dlaéinea storica € prevista l'installazione di hare antirumore.
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4.1.3 Galleria San Massimo (GA06)

Attualmente nei pressi della zona interessataindilvento esiste gia una opera che consenteiradia storica MI-
VE di scavalcare la linea Brennero — Verona P.N.

L’intervento € collocato tra le progressive childridhe 3+417 e 3+438 della linea storica e presentasviluppo
pari a21.0m La galleria artificiale oggetto della presentlaz@éone e disposta in corrispondenza dell'interieee
del tracciato della nuova linea storica con ladiBsennero - Verona Scalo.

4.1.4 Ponte Brennero (VIO3)

L'intervento e collocato tra le progressive childrishe 3+164.42 e 3+189.35 della nuova linea séogigresenta
uno sviluppo pari a 25m. Si tratta di un viadottsio a nord dell’attuale interferenza della linaisa con la linea
Bologna-Brennero.

4.1.5 Viadotto Bologna (VI05)

Nell'attuale configurazione del nodo di Verona trtto che precede l'ingresso in stazione, la liBedogna-
Verona sovrappassa le linee Brennero—Verona e @uidEuropa-Verona tramite un’opera di scavalge aiti.

Nella configurazione definitiva del nodo i nuovibii AV/AC si inseriranno in un corridoio individteatra le linee
merci Brennero-Verona Scalo e QE-Verona Scalo, did@ccupare il sedime attuale di quest’ultimariospimita
del quartiere Santa Lucia.

Questa configurazione delle linee non risulta cdibpe con I'opera esistente di scavalco. Pertasit@, previsto in
questa fase di realizzare preventivamente un’ogi@rée, denominata Viadotto Bologna, compatibil@ & futura
configurazione dei binari sottostanti, medianteinizione dell’esercizio ferroviario sulla linea BAR che verra
deviato sul raccordo Bivio S. Lucia — Verona P.&al8.

L N S
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4.2 Passaggio della rete ferrovia sotto la rete stradal

4.2.1 Gallerie Verona Nord (GAO1) e Verona Sud (GA02)

Attualmente nella zona interessata dall'intervetdolinea storica esistente sottopassa l'autostfsizia con una
opera di scavalco costituita da due impalcati odgstcon travi in cap poggianti su spalle in ca. tampata di
ciascun ponte € lunga 24.0m circa e I'impalcatar@d circa 11.5m.

Il progetto prevede in corrispondenza dell'integfeza con la A22 la realizzazione di due gallertdéi@ali per la
sede della nuova linea AV/AC e della nuova linedipendente Merci sotto il rilevato autostradale.

Figura 4 — Planimetria di progetto

La realizzazione delle due gallerie in oggetto aemei in opera prevedendo la deviazione a ovest delie
autostradale al fine di non interromperne I'eseociz

Si prevede di realizzare ciascuna galleria commkra in cemento armato gettato in opera.

L'intervento € collocato tra le progressive childrihe 2+065.50 e 2+110.50 della linea merci (gell@ord —
GAQO1) e tra le progressive chilometriche 140+691.9@@+¥31.90 della linea AV/AC (galleria sudsA02).

L'ingombro in pianta dei due elementi comprensieil dwuri d'ala € pari a circa 72x13m (manufatto noed
62x13m (manufatto sud).

Lo sviluppo in asse della galleria nord & pa¢ba200me quello della galleria sud e pad@.00m

4.2.2 Cavalcaferrovia Via Fenilon (1V01)

L'intervento é collocato in corrispondenza dellagressiva chilometrica 143+817.80 della linea AV/IAC tratta
di un viadotto ubicato a circa 38 m ad est dellialet manufatto.
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PROSPETTO
scala 1:200

Figura 5 — Carpenteria

Dal punto di vista della viabilitd, I'opera e stgieogettata in modo tale da mantenere le pendettzalraente
Presenti in Via Fenilon, comunque inferiori al liendel 7%.

Completata I'opera, si prevede la demolizione aeltp esistente e la parziale demolizione dei rileliaapproccio,
in modo da garantire una permeabilita di passagjgidal lato Nord sia dal lato Sud delle lineedeiarie.
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4.3 Passaggio della rete ferrovia sopra della rete stdale

4.3.1 Ponte Cason Nord (VI01)

Nell'attuale configurazione del Nodo di Verona,irgarticolare nella zona adiacente all’autostrdelaBrennero,
la linea ferroviaria esistente MI-VE sovrappassa @ason con un manufatto scatolare in c.a.. |l risdiou
consente l'attraversamento anche ad una stradeemuigolare a via Cason ma posta alla quota dedleali
ferroviaria, che conduce alla frazione Pincherle.

Figura 6 — Attraversamento di Via Cason — Figura 7 — Planimetria di progetto
Punto di presa posto a Nord del manufatto,
lungo Via Cason

Il progetto di sistemazione del Nodo AV/AC di Veeoprevede l'inserimento, in questo tratto, di dueve linee
poste in affiancamento a nord ed a sud dell'attliaé= storica: la nuova linea AV/AC MI-VE (a suella nuova
linea Indipendente merci (a nord).

Tali nuove linee attraverseranno Via Cason trandiesu due ponti di nuova costruzione.

Il ponte di via Cason Nord e collocato tra le pesgive chilometriche 2+285.50 e 2+299.58 dellaaline
Indipendente Merci e presenta uno sviluppo parir@acl5m (lunghezza complessiva dell'impalcato).sodetta
d’'impalcato presenta uno sbalzo lato nord (in spondenza del binario dispari della linea mercr)gleggiare le
barriere antirumore.
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4.3.2 Ponte Cason Sud (VI102)

Nell'attuale configurazione del Nodo di Verona,irgarticolare nella zona adiacente all’autostrdelaBrennero,
la linea ferroviaria esistente MI-VE sovrappassa \Wason con un manufatto scatolare in c.a.. |l risdtiou
consente l'attraversamento anche ad una stradeemmigolare a via Cason ma posta alla quota dedleali
ferroviaria, che conduce alla frazione Pincherle.
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Figura 9 — Planimetria di progetto

Figura 8 — Attraversamento di Via
Cason — Vista Sud-Est, lungo Via Cason

Il progetto di sistemazione del Nodo AV/AC di Veeoprevede l'inserimento, in questo tratto, di dueve linee
poste in affiancamento a nord ed a sud dell’attliaé=a storica: la nuova linea AV/AC MI-VE (a suel)la nuova
linea Indipendente merci (a nord).

Tali nuove linee attraverseranno Via Cason tranddasu due ponti di nuova costruzione.

Il ponte di via Cason Sud é collocato tra le pregne chilometriche 140+882.30 e 140+896.30 (appegyi)
della linea AC/AV e presenta uno sviluppo parirgaism.
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4.3.3 Sottovia Tangenziale Ovest (SLO1)

L'interferenza tra la linea attuale MI-VE e la tamngiale S.P.62 € risolta con un attraversamentlizzato
mediante due manufatti affiancati, coprenti una loemplessiva di circd2.55m

Figura 10 — Sottovia tangenziale — Punto di Figura 11 — Planimetria di progetto
presa Sud-Ovest nelle vicinanze dell'imbocco
del manufatto ovest

Si prevede un intervento in cui i due fornici siaatungati della porzione strettamente necessagGansentire
I'attraversamento alle tre linee ferroviarie e delia Cason Sud e la viabilita a nord sia risoldiante la
realizzazione di un’opera indipendente, dedicatal@ funzione, costituita da un unico impalcatocavalcare
entrambi i sensi di marcia.

4.3.4 Sottovia Via Carnia (SL02)

Attualmente nella zona interessata dall'interveinfiresente un tratto di linea storica a due bmarisud di questa,
il fascio di binari che raccorda la linea da Bolagon quella per Milano.

In questo tratto, la via Carnia sottopassa i bid@tle linee ferroviarie presenti tramite una salienanufatti
affiancati (ponti a travi incorporate) dispostinraniera tale da seguire 'andamento curvo delédatr

Lungo il tratto di linee ferroviarie posto ad ovesil'attuale sottopasso, € stata recentementezatd un’opera di
sottovia della linea di raccordo merci Brennero-aate Europa, di nuova costruzione. Tale operstjtada da
due manufatti, non contigui, risulta quindi un poirratto del sottovia sostitutivo di via Carnia, campletare
nell'ambito di questo progetto.
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I due manufatti sono caratterizzati dalla stessaaqdi fondazione ma da differente quota di intestodella soletta
superiore: la distanza tra i due manufatti & diacB.90m

L'intervento é collocato in corrispondenza dellagressiva chilometrica 142+964 della linea AV/AC p8vede
di realizzare uno scatolare a due canne, in pragmoel del tratto esistente precedentemente retdi{zailuppo
pari a circa86m). Lo scatolare a due canne di nuova costruziong vealizzato come elemento unico, in maniera
tale da ottimizzare i costi, e presentera tre seziipiche che distingueranno altrettanti tratti.

In corrispondenza dei binari della linea AV/AC &vyista l'installazione di barriere antirumore.
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Figura 13 — Carpenteria SL02
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4.3.5 Sottovia Via Albere Nord (SL04)

Nella zona di accesso lato ovest alla stazioneodiaPNuova, le attuali linee storica MI-VE e BolegWerona
sovrappassano Via Albere con un manufatto di lwttarpari a circa 7m.

Si tratta di una galleria artificiale in muratutzecsi sviluppa longitudinalmente p&8.3m

Dal rilevamento effettuato si evince, inoltre, diadtezza interna netta tra il piano di rotolamesetd filo interno
superiore € pari a circa 6m.

L'intervento & collocato in corrispondenza dellagressiva chilometrica 3+740 della linea storica.

Il progetto di sistemazione del Nodo AV/AC di Veeomprevede l'adeguamento di entrambe le linee che
sovrappassano la strada in oggetto, con relatistamento dei nuovi binari della linea storica ME-Yato nord.

Pertanto I'intervento sull’'opera esistente consisten ampliamento lato nord con un portale in c.a.

In particolare, I'attraversamento della linea starverra realizzato con un prolungamento di svitupari a 11.7m.

Il presente sottopasso viario non potra esseretadiaun adiacente sottopasso adibito al transitpedloni e
biciclette in quanto I'area di intervento, esseimterclusa tra le linee ferroviarie esistenti ikbilita pubbliche e
private, € tale per cui una realizzazione di urterigre canna comporterebbe pesanti ripercussianisslla
circolazione ferroviaria e sia sulla viabilita aiina.

4.4 Risoluzione interferenza con il canale San Giovanni

4.4.1 Ponte San Giovanni (VIO4)

Nell'attuale configurazione del Nodo di Verona,iagarticolare nel tratto compreso tra il Quadraateopa e la
stazione di Porta Nuova, le linee trasversali estst(storica MI-VE e merci Q.E.-VE) superano ilnete San
Giovanni con due ponti affiancati di luce pari ecai5.0m.

L'intervento e collocato tra le progressive childrighe 3+237 e 3+247 della nuova linea storicaesgnta uno
sviluppo pari a 10.0m. Si tratta di un ponte disp@sNord dell’attuale manufatto della linea feiewia MI-VE sul
Canale San Giovanni.
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4.5 Sistemazione Di Verona Porta Nuova (SN01)

Le sistemazioni nelllambito della Stazione di VeadhN. comportano sostanzialmente tre aree divienéo per le
opere civili.

- Si prevede la realizzazione di due binari tronchto | ovest del fabbricato Viaggiatori con relativi
marciapiedi alti opportunamente raccordati al primarciapiede che in questa fase non e previsto in
adeguamento. Tale intervento comportera la derookzidi un edificio adibito ad uffici in ambito di
stazione.

- Prolungamento del binario basso tra i binari 8 edidrealizzazione della attestazione del binadndo 9
per i treni da e per Bologna.

- Realizzazione di un nuovo marciapiede alto di stazia servizio dei futuri binari 13 e 14 coperto coa
pensilina metallica

4.6 Impianti tecnologici

4.6.1 Impianti di Trazione Elettrica

In accordo con le specifiche funzionali poste aebdalla progettazione, nonché alla luce degli ésilia verifica
prestazionale effettuata, il progetto relativo agipianti di Trazione Elettrica consiste sostanmihte nei seguenti
interventi:

» Elettrificazione a 3 kV c.c. delle nuove trattepitogetto;

» Realizzazione di una nuova SSE, denominata SSEmind Ovest;

* Realizzazione della nuova Cabina TE;

» Adeguamento del Posto Centrale DOTE di Verona peNl'inserimento della nuova SSE.

4.6.2 Impianti di Sicurezza e Segnalamento

Il progetto prevede la realizzazione di nuovi apfigrer la gestione dei nuovi impianti previstinebé di quelli di
adeguamento delle stazioni e tratte del Nodo dioNarattraverso piu interventi consecutivi in redage alla
esecuzione delle varie fasi ed in funzione dellgeveonfigurazioni che assumeranno gli impianterassati.

In particolare sono previsti:

» Realizzazione di un ACC Multistazione (ACCM) delddodi Verona per la gestione/interfacciamento di
tutti gli impianti e sistemi di distanziamento ddbdo attualmente gestiti da SCC Direttrice Brennero
nell'ambito della giurisdizione del Nodo di Verona

* Realizzazione del nuovo PP/ACC di Verona Porta Musnddiviso su tre gestori di Area (GA1, GA2+UM
e GA3), esercibile sia dalla postazione operatok#ODdi ACCM (Presenziato a Distanza) che dalla
postazione del DM locale (Presenziato sul Posto)

* Realizzazione del nuovo PP/ACC di Bivio PC Europa Ipinterconnessione della Linea AV/AC Milano-
Verona con le Linee Storiche Milano-Venezia e ledigente Merci

* Innesto della Linea AV/AC Milano-Verona in ingrefisecita lato Ovest a/da Verona Porta Nuova, con
relativo attrezzaggio ERTMS L2

* Riconfigurazione di tutti gli ACC della giurisdizie del Nodo di Verona (Sommacampagna, Bivio
S.Lucia, Dossobuono) per la gestione come PP/ACACEM
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» Adeguamento degli ACEI/SPP del Nodo di Verona (Qaiait Europa e Verona Scalo per le cabine “C”
ed “F") per l'interfacciamento al nuovo ACCM comB/BPP/ACEI

* Adeguamento dell’ACEI di Bivio S.Massimo per I'intecciamento al nuovo ACCM come PP/ACEI

» Attrezzaggio del nuovo tracciato di Linea Storinairigresso Ovest a Verona Porta Nuova, della nuova
tratta di Linea “Indipendente Merci” e di tutte tiatte di Linea Storica interne al Nodo di Veroranc
nuovo sistema di distanziamento BAcf+eRSC

» Adeguamento dell'attrezzaggio ERTMS-L2 di Linear®&a di tutte le tratte attrezzate secondo il 8idn
Sviluppo ERTMS di RFI

Il progetto prevede altresi 'adeguamento della&uSCC Bologna-Brennero, in particolare, la sezidel Nodo di
Verona, attraverso piu interventi consecutivi ilazene alla esecuzione delle varie fasi ed in ifumz delle varie
configurazioni che assumeranno gli impianti inteegis

Si e quindi previsto:

» Upgrade hardware e software del Posto Centrale B@€ttrice Brennero per la Regolazione della
Circolazione del nuovo ACCM Nodo di Verona e dissioge della attuale sezione Nodo di Verona

» Upgrade hardware e software di tutti i sottosistensiliari del Posto Centrale SCC Direttrice Brenne
(Diagnostica e Manutenzione, Telesorveglianza ar€aza, Informazioni al Pubblico) per la gestioee d
PP del’lACCM Nodo di Verona
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5 ASPETTI DI SICUREZZA

Considerando gli obiettivi del presente documegtbinterventi che richiedono attenzione sono gterventi di
risoluzione delle interferenze tra i sistemi traspde cioe tra diverse linee ferroviarie e treerstradale e rete
ferroviaria).

Le problematiche eventualmente generate dallazezadione di nuovi impianti tecnologici e dalla stemazione
della stazione sono al di fuori dello scopo delsprde documento in quanto vengono risolte nell’tnbella
progettazione dei singoli sottosistemi.

5.1 Sicurezza Gallerie Ferroviarie

Quando si parla di Sicurezza delle Gallerie Femei si fa riferimento alle problematiche di evaziaae,
specialmente in caso di incendio, presenti nelléontkelle gallerie lunghe piu di 500 m.

Il presente intervento non prevede la realizzazitirgallerie di tale lunghezza.

Sono presenti solo due gallerie artificiali piudine di 100 m (e cioe la canna Nord della Galletieofa 1 (GAO3
— 103 m) e la Galleria Europa 2 (GA04 — 140 m).

La canna Sud della galleria Europa 1 & inveced@@m.

Oltre ai requisiti per la protezione al fuoco dedteutture, per le gallerie piu lunghe di 100 nrilEiva un unico
requisito imposto dalle STI concernenti la “sicaa@nelle gallerie ferroviarie” nel sistema ferraidgaranseuropeo
convenzionale e ad alta velocita" (Rif. [3]) e agda la segnaletica di emergenza.

5.1.1 Requisiti relativi alla protezione al fuoco dellératture

L'integrita della struttura deve mantenersi, inocdisincendio, per un periodo sufficientemente lupgr consentire
l'autosoccorso e I'evacuazione dei passeggeri petigbnale e l'intervento delle squadre di socceesaa il rischio
di crollo strutturale.

Deve essere valutato il comportamento in casoadiridio della superficie finita della galleria, e&sa costituita da
roccia o rivestita in calcestruzzo.

Essa deve resistere alla temperatura dell'incgmeliaun determinato periodo di tempo (si veda il R&f sezione
4.2.1.3).

5.1.2 Segnaletica di emergenza

La Segnaletica 'dmergenza indica le uscite di emergenza, la distenia direzione verso un'area sicura. La
segnaletica deve essere progettata secondo iitedelta direttiva 92/58/CEE del Consiglio, del B&igno1992,
recante le prescrizioni minime per la segnaleticgialirezza e/o di salute sul luogo di lavoro adama ISO 3864-
1:2011.

La Segnaletica’dmergenza deve essere installata sulle paretaliatea distanza massima fra i pannelli segnaletici
per l'esodo e di 50 m.

Nella galleria devono essere previsti pannelli gathri della localizzazione delle attrezzature dieegenza,
guando esse sono disponibili.
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5.2 Sicurezza Gallerie STRADALI
Il progetto prevede il sottopasso della rete famda da parte della rete stradale in pit punti.

L'opera di sottopasso piu lunga € il sottovia di @arnia (SL01) caratterizzato da uno sviluppo itognale di
circa 86 m.

Le linee guida per la sicurezza delle galleriedgtlia (come per esempio le linee guida dell’Anabk 2009 (RIif.
[3]), prevedono prescrizioni a partire da lungheszgeriori ai 500 m.

53 Sicurezza Linee

Nel presente paragrafo vengono elencati possigilcpli dovuti alla presenza di vie di comunicazadiacenti o
interferenti e impianti industriali o sottoservizi.

In fase di progettazione definitiva verranno arratz nel dettaglio i rischi e definiti i relativiigpositivi di
protezione correlati agli scenari di riferimento.

5.3.1 Interferenze con altri sistemi di trasporto

Come iportato nelle linee guide per l'affiancamesit@da ferrovia (Rif. [6]), i rischi correlati detaffiancamento
sono costituiti dalla possibilita dinvasione della sede ferroviaria, invasione della sede stradale e/ointerferenza
visuale cinetica (abbagliamento degli automobilisti).

5.3.1.1 Passaggio della rete stradale al di sopra dekafeetoviaria (Cavalcaferrovia)
5.3.1.1.1Caduta di piccoli oggetti sulla sede ferroviaria

Puo verificarsi l'invasione della sede ferroviadaseguito di caduta di oggetti di piccole dimensiache
potrebbero colpire la cabina di guida (a causdtddavandalismo come il lancio di sassi, o a segdi caduta di
carichi trasportati da automezzi).

In questo caso & opportuno prevedere idonei digiogdi protezione della sede ferroviaria in copamdenza di
ponti, viadotti o cavalcaferrovia (reti di proteae barriere stradali di sicurezza, ecc.).

5.3.1.1.2Caduta di automezzi sviati dalla sede stradale
Sono necessarie misure di protezione dalla cadaatdmezzi sviati dalla sede stradale.

L'invasione della sede ferroviaria da parte di utoenezzo sviato dalla sede stradale si puo veréisé nel caso
dell'intersezione dei tracciati (cavalcaferrovilipmel caso del loro parallelismo.

Tuttavia, mentre nel caso di un cavalcaferrovieesifica sempre la necessita di contrastare I'axaptsvio di un
automezzo mediante I'adozione di barriere stradladicurezza, nel caso dell’affiancamento tale ssit& dipende
dalla posizione reciproca delle sedi ferroviargtradale.

Tale concetto e tenuto nella dovuta consideraziaie vigente Norma relativa alle barriere stradalsicurezza
(Rif. [5]), che ne prescrive I'uso per una seriecasi (tra cui i bordi di tutte le opere d'art€aglerto, quali ponti,
viadotti, sovrappassi e muri di sostegno della egmiata stradale, indipendentemente dalla loronsistee
longitudinale e dall’altezza dal piano di campagmagntre non ne prescrive I'uso nelle sezioni stiidad rilevato
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gualora le scarpate abbiano pendenza inferior8 a &f verifichi I'assenza di situazioni di poteaiei pericolosita a
valle delle scarpate stesse.

5.3.1.2 Passaggio della rete ferroviaria al di sopra delia stradale o ferroviaria (Ponti e viadotti)

Puo verificarsi la caduta di oggetti di piccole dmsioni sulla sede stradale sottopassante la fereaviaria (a
causa di atti di vandalismo come lancio di oggitifinestrini del materiale rotabile).

Il rischio che possa verificarsi una tale eventaatiomporta la necessita di prevedere la realianazdi reti di
protezione sui parapetti dei ponti e dei viadatrdviari. Tali reti possono essere omesse 0ovep gigédn previste
barriere antirumore.

Le indicazioni fornite per le reti di protezione gdarre in corrispondenza dei cavalcaferrovia possessere
mutuate per quanto concerne anche i ponti e i ia@dwendo I'accortezza di tenere nella dovutasaderazione le
problematiche relative alla sagoma ferroviaria.

5.3.1.3 Abbagliamento

Per evitare I'abbagliamento da parte di una soggpontiforme occorre portarla fuori dal campo vieuappure
prevedere la posa di opportuni schermi che possmsere costituiti sia dalle stesse barriere peevigr la
protezione dall'invasione della sede ferroviariapdate di automezzi (per esempio dune) sia da ymaeioni
laterali alla sede stradale.

5.3.2 Incidente rilevante esterno alla linea

Nell'eventualita siano realizzati nuovi insediamentischio in prossimita della linea, il sistemagdstione delle
emergenze presente nell'industria dovra essereahogdi comunicare ai centri di gestione dellaatazione treni
l'avvenuto incidente per attivare le relative prdaee di emergenza nell’area interessata dall’eveidentale.

5.3.3 Interferenza con condotte per il trasporto di gasleidrocarburi

| problemi relativi all’interferenza con i sottose, in particolare con oleodotti e gasdotti, sotepati
essenzialmente a scenari riguardanti incidenti @ledotte stesse che possono coinvolgere la fett@viaria. In
tali casi dovranno essere seguite le raccomandaziorcui al D.M. 23/02/1971 Norme tecniche per dli
attraversamenti e per i parallelism di condotte e canali convoglianti liquidi e gas con ferrovie ed altre linee di
trasporto”.
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» Specifica Tecnica di Interoperabilita concerneatSicurezza nelle gallerie ferroviarie” nel sistei@@oviario
transeuropeo convenzionale e ad alta velocita -eibve 2014

» Decreto Ministeriale 28 ottobre 2005, Sicurezzdenghllerie ferroviarie — Ministero dei Trasportidelle
Infrastrutture

» Decreto del Ministero dell'Interno 8 settembre 1988dificazione al decreto 10 marzo 1998 recanteité@
generali di sicurezza antincendio e per la gestitwiemergenza nei luoghi di lavoro”

o Decreto del Ministero dell'lInterno 10 marzo 1998it€i generali di sicurezza antincendio e per datgpne
dell’emergenza nei luoghi di lavoro

» Decreto Ministeriale 23 febbraio 1971, Norme tebaiper gli attraversamenti e per i parallelisnmiahdotte e
canali convoglianti liquidi e gas con ferrovie dutealinee di trasporto

* Linee guida per la sicurezza nelle interferenzadstr— ferrovia. Manuale di progettazione delle emsvili —
Parte Il — Sezione 3 - Corpo stradale. — RFI DaegiTecnica - Edizione del 29 dicembre 2015

» Specifica tecnica RFI DTC ICI ST GA 001 A Specifitacnica Segnaletica di emergenza per la sicurezza
nelle gallerie ferroviarie (DM 28.10.2005) — ago2a8.

» Decreto Min. LL.PP. 3 giu. 1998 “Ulteriore aggiomento delle istruzioni tecniche per la progettagjon
I'omologazione e I'impiego delle barriere straddilisicurezza e delle prescrizioni tecniche perrta/e ai fini
del’omologazione”.



