SCHEMA S2: Protezione bordo opera d'arte con barriera H2 metallica

S2a: Estensioni della protezione dell’opera con barriera bordo laterale classe H2 (sistema misto) (*)

’ Modalita d'instullazinne’—»

S4a: Estensioni della protezione dell'opera con barriera bordo laterale classe min

SCHEMA S4: Protezione bordo opera d’arte con barriera H4 metallica

H3 (sistema misto) (*)

barriera corrente

barriera carrente

Tipo di barriera

-

direzione del traffico

’ Madalita d'ins‘tallqzione’—’ — — —
barriera corrente barriera corrente
. - H2 metallica H2 metallica H2 metallica
Tipo di barriera > bordo laterale bordo ponte bordo laterale
direzione del traffico
Ad esempic per barriere metalliche lunghezza cordolo
bordo operadi classe H2 e barriere
bordo laterale di classe H2 vale:
tf]ig:s%rpn > lunghezza luce complessiva lunghezza >La
L2;60m (v. nota 1) muri andateri opara muri andatori
Ltot > Lf

(*) Valido per transizioni

strutturalmente continue tra barriera bordo ponte e barriera bordo laterale (v. nota 2)

S2b: Estensioni della protezione dell'opera con barriera bordo ponte classe H2 su cordolo in cis su rilevato

Ad esempio per barriere metalliche
bordo operadi classe H4 e barriere
bordo laterale di classe H3 vale:

Lf=90m
L1=36m

AS B4 AS
>H3 metallica H4 metallica >H3 metallica
bordo laterale bordo ponte bordo laterale

lunghezza cordolo

L2=60m (v. nota 1)

lunghezza luce complessiva lunghezza
muri andatori opera muri andatori
Ltot > Lf

’ Modalita d'instauazinne’—b

(*) Valido per transizioni strutturalmente continue tra barriera bordo ponte e barriera bordo laterale (v. nota 2)

S4b: Estensioni della protezione dell'opera con barriera bordo ponte classe H4 su cordolo in cis su rilevato

barriera corrente

barriera carrente

Tipo di barriera

-

C4h B4h Cah
c4 B4 ca
 —  —|  —
H4 talli H4 metalli .
bordn;e;o r|1‘t=él bordrgﬁg lgg rége%’élﬁg

direzione del traffico

SCHEMA S5: interferenza tra i montanti e il doccione del rilevato (Caso A)

(Caso A)

|| eventuale doccione

o del cordolo (Caso B)

(Caso B)

\\ eventuale doccione

i

senso di marcia

paletto da spostare

filo pgvimentazione coinc

dente

con il nastro longitudinale del

Interagse paletti come

Nota:

la barriera

do certificato di crash test

— nel caso di interferenza tra un montante della barriera metallica e il doccione, 8 ammesso lo
spostamento di un solo paletto. Lo spostamento del paletto implica la medifica delle
controventature posteriori delle barriere su 2 campate.

(*) il passo delle aperture "L" per lo scarico acque, indicato negli specifici elaborati IDR, dovrd
essere verificato ed eventualmente ridotto, in relazione all’interasse dei paletti delle barriere di
sicurezza che verranno effettivamente installate, in modo tale che I'apertura stessa non interferisca

con la piastra d’ancoraggio della barriera bordo ponte.

L(*)(vedi elaborati IDR specifici)

controventature

| A
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=
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riduzione dell'altezza del cordolo

in corrispondenza scarico acque

-

senso_di_marcia

Sezione A—A

Interasse paletti

come da certificao di crash test

T
\Mi

riduzione dell'altezza del cordelo

in corrispondenza scarico acque

filo pavimentazione coincidente

con il nastro longitudinale della barriera

lama

quota
pavimentazione

7007550050005

/;}/////;/////; /////} /////;7//;’/;;/////;//;;// ‘///////;///;f/// 2

cordalo

’ Madalita d'ins‘tallazione’—’ — — —
barriera corrente barriera corrente
 I—| / /
. - H2 metallica H2 metallica H2 metallica
Tipo di barriera > bordo ponte bordo ponte bordo ponte
direzione del traffico
Ad esempic per barriere metalliche lunghezza cordolo
bordo opera di classe H2 vale:
Lf=90m
L1=25m sL lun ;
> qhezza luce complessiva lunghezza >La
L2=60m (v. nota 1) muri andator opera muri andatori
Ltot > Lf

NOTA BENE:
Sulle opere d’arte, in presenza dei giunti di dilatazione andranno individuati gli eventuali adattamenti dei dispositivi di ritenuta (ad esempio soluzioni standard quali fori asolati per
le barriere metalliche), anche sulla base di quanto previsto dai manuali di installazione, affinché questi possano assecondare le escursioni di progetto nella combinazione risultata
pil gravosa tra le condizioni ultime statiche (S.L.U.) e quelle sismiche allo Stato Limite di Danno (S.L.D.), ove considerate. In linea generale & opportuno evitare soluzioni che
consentano scorrimenti tra gli elementi solidali alla struttura a cavallo del giunto maggiori dell’escursione di progetto per I'opera d'arte e comunque non superiormente limitati
(per assenza di un sistema di fine corsa).

Per giunti di escursione significativa che possono avere ampiezze superiori a quelle gestibili con soluzioni standard, dovranno essere progettate soluzioni ad hoc in fase di
progetto costruttivo, a cura dell’Appaltatore in generale e del progettista del dispositivo in particolare, sulla base delle caratteristiche del giunto e delle barriere che si intendono
impiegare.

Ad esempio per barriere metalliche lunghezzo cordolo

bordo opera di classe H4 vale:

A
57,577 0707.0527757057 700000.05570550007: 7 7 7
f/ T p i s i i

riduzione dell’'altezza del cordolo
in corrispondenza scarico acque

Lf=90m
L1=25m N .
> L lunghezza luce complessiva lunghezza >l
L2=60m (v. nota 1) muri andatori opera muri andatori
Liot > Lf

NOTA BENE:
Sulle opere d’arte, in presenza dei giunti di dilatazione andranno individuati gli eventuali adattamenti dei dispositivi di ritenuta (ad esempio soluzioni standard quali fori asolati per

NOTE GENERALI

NOTA 1:

| valori di lunghezza di funzionameto Lf, lunghezza di barriera interessata dall’'urto L1 e lunghezza di barriera prima
dell'urto Lpu sono indicati sui certificati di crash test delle barriere. Il valore della lunghezza di funzionameto Lf 2
riportato anche sul certificato di omologazione (per barriere omologate).

=

Il valore di L2 & stato definito prendendo a riferimento le principali tipologie di barriere presenti sul mercato ed & stato
approssimato in base alla lunghezza dei moduli commerciali delle barriere, tale grandezza in fase costruttiva dovrd in ogni
caso essere definita sulla base delle lunghezze di funzionamento delle barriere effettivamente installate. Tale valore risulta
comunque superiore alla lunghezza di barriera installata a monte dell'urto Lpu nelle prove di crash (lunghezza prima
dell'urto).

Nel cusg non sia possibile installare una lunghezza di barriera pari @ L2 per la presenza di elementi ai margini della
piattaforma (quali ad esempio muri di controripa), questa potrd essere ridotta fino al valore di lunghezza di barriera
prima dell'urto Lpu.

NOTA 2:

La transizione sard considerata strutturaimente continua laddove il sistema realizzato dall’affiancamento dei due dispositivi

(bordo opera e bordo laterale) preveda:
— I" utilizzo di barriere dello stesso materiale;
— la continuitd deqli elementi longitudinali resistenti.

Si considerano elementi longitudinali resistenti la lama principale a tripla onda, I'eventuale lama secondaria sottostante o
soprastante la lama principale, ed i profilati aventi funzione strutturale. Non sono considerati elementi strutturali i correnti
superiori con esclusiva funzione di antiribaltamento ed i correnti inferiori pararuota. La continuitd degli elementi
longitudinali delle 2 barriere pud essere garantita anche se questi sono installati ad altezze diverse. In questo caso
dovranno essere utilizzati elementi di raccordo inclinati con un angolo <4° rispetto al piano stradale.

In alternativa potrd essere valutata |'opportunitd di modificare, innalzandola oltre il valore minimo indicato in progetto, la
classe di contenimento di una o di entrambe le barriere contigue cosi da trovare un accoppiamento che garantisca i
suddetti requisiti.

La rigidezza dei singoli dispositivi del sistema misto dovrd essere confrontabile (valori di deformazione dinamica simili); in
caso contrario la barriera pil deformabile dovrd essere irrigidita nelle parte terminale che precede la transizione (minimo
2 campate).

Diversamente da quanto suddetto, la transizione non potrd essere considerata strutturalmente continua e pertanto la
protezione dei tratti a monte e a valle dovrd essere realizzata con la stessa barriera prevista sull’opera, andando a
realizzare sul rilevato adiacente alla spalla un cordolo con idonee caratteristiche geometriche e strutturali; in alternativa
pud essere interposta una barriera a paletti infissi con elementi longitudinali resitenti simili a quelli della barriera prevista
sul’opera, per una estensione a monte e a valle dell’'opera come indicato negli schemi da S2 a S4.

LEGENDA

I:l cordolo su opera d'arte o cordolo di Ltot = sviluppo totale della barriera; )

fondazione su rilevato esistente Lf = lunghezza di funzionamento della barriera;

I:l nuovo cordolo di fondazione su rilevato L1 = lunghezza di barriera interessata dall’urto;
L2 = 2/3 x Lf;

| I nessun cordolo Lpu = lunghezza di barriera prima dell'urto.

le barriere metalliche), anche sulla base di quanto previsto dai manuali di installazione, affinché questi possano assecondare le escursioni di progetto nella combinazione risultata
pill gravosa tra le condizioni ultime statiche (S.L.U.) e quelle sismiche allo Stato Limite di Danno (S.L.D.), ove considerate. In linea generale & opportuno evitare soluzioni che
consentano scorrimenti tra gli elementi solidali alla struttura a cavallo del giunto maggiori dell’escursione di progetto per 'opera d’arte e comungue non superiormente limitati
(per assenza di un sistema di fine corsa).

Per giunti di escursione significativa che possono avere ampiezze superiori a quelle gestibili con soluzioni standard, dovranno essere progettate soluzioni ad hoc in fase di
progetto costruttivo, a cura dell'Appaltatore in generale e del progettista del dispositivo in particolare, sulla base delle caratteristiche del giunto e delle barriere che si intendono
impiegare.

SCHEMA S3: Protezione bordo opera d'arte con barriera H3 metallica

SJ3a: Estensioni della protezione dell’opera con barriera bordo laterale classe H3 (sistema misto) (*)
’ Madalita d’ins‘tallazione’—’ & i ﬂ

SCHEMA S6a: con barriere di classe H2 (e/o altezza minore di 1,00m)

Sviluppo minimo di barriera senza soluzione di continuitd L>=Lf (90 m)

SCHEMA S6: barriere in corrispondenza delle colonnine SOS

Colonnina SOS

SCHEMA S6b: con barriere di classe superiore a H2 (e/o altezza superiore a 1,00m)

Sviluppo minimo di barriera senza soluzione di continuitd L>=Lf (90 m)

Terminale

di fine impiante

iy,
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(dispositivo complementare C1)

Colonnina S50S

B3h . ‘
barriera corrente N barriera corrente |
o 1 . . . SOS ‘ ‘
SCHEMA S4s: Barriera bordo opera darte H4 metallica da spartitraffico |
\
] ] —/ » . \
Estensioni della protezione dell'opera con barriera H4 metallica da spartitraffico a paletti infissi (sistema misto) (*) |
Tipo di barriera > bH::d mtlatgllic? H3_metallica H3_metllica \ |
orco laterale P orde Taterdle (*) Valido per transizioni strutturalmente continue tra barriera a paletti infissi e barriera tipo bordo ponte (v. nota 2) ‘ senso di marcia | senso di marcia
direzione del traffico ‘ ‘ ‘ ‘
Ad esempio per barriere metalliche lunghezza cardalo ‘ ‘ % : : % =
bordo operadi classe H3 e barriere : ‘ = = = =
bordo laterale di classe H3 vale: % ‘ ‘ ‘ |
tf1=—%%m > L lunghezza luce complessiva lunghezza > = = = = = = ‘ ‘ ‘ ‘ | |
L2:60m muri andatori opera muri andatori
=60m (v. nota 1) ‘ ‘ ‘ ‘ | - - ] = = T]
L als il i i i | ' | | | | |
(*) Valido per transizioni strutturalmente continue tra barriera bordo ponte e barriera bordo laterale (v. nota 2) }J_l Jl ﬂ U : 1 | | \L\ \L\ ~.‘/\ \l\ V‘\
M4m M40 M4m ! | |
. oni : g : : Modalita d'installazione— NOTA: IN CASO DI BARRIERA DI ALTEZZA SUPERIORE AD UN METRO DOVRA' ESSERE COMUNQUE |
S3b: Estensioni della protezione dell’opera con barriera bordo ponte classe H3 su cordolo in cls su rilevato | ADOTTATO IL SISTENA. SBb ‘
Ad esempio per barriere metalliche :
barriera corrente spurtitraff'ico classe H4, .bt?rd_o )
Cj)h BBh C:)h i(:f?'ssrl_n?:ms‘;rgtg#?:g) sgﬁar:u d’arte e a paletti infissi,
’ _— . > C3 B3 C3 Lf=90m
Modalitd dinstallazione e —— — | | |
) . Tipo di barriera ) H4 metdllica da spartitraffico H4 metallica da spartitraffica H4 metallica da spartitraffico
barriera_corrente barriera_corrente a paletti infissi su piastra a paletti infissi
lunghezza cordolo opera d’arte
Lot >Lr
— — — -
] X direzione
Tipo di barriera ’—> ﬂgrdrgero”rﬁg lggrdrgegglr!l‘t:g lgg,-drget;cl,l;ﬁg del traffico
direzione del traffico
Ad esempio per barriere metalliche lunghezza cordolo
bordo opera di classe H3 vale:
o
=eom >L | lessi
(2%60m (v noto 1) : e e
NOTA BENE: L2l
Sulle opere d’arte, in presenza dei giunti di dilatazione andranno individuati gli eventuali adattamenti dei dispositivi di ritenuta (ad esempio soluzioni standard quali fori asolati per NOTA BENE: ,
le barriere metalliche), anche sulla base di quanto previsto dai manuali di installazione, affinché questi possano assecondare le escursioni di progetto nella combinazione risultata Sulle opere d’arte, in presenza dei giunti di dilatazione andranno individuati gli eventuali adattamenti dei dispositivi di ritenuta (ad esempio soluzioni standard quali fori asolati per
pil gravosa tra le condizioni ultime statiche (S.L.U.) e quelle sismiche allo Stato Limite di Danno (S.L.D.), ove considerate. In linea generale & opportuno evitare soluzioni che le barriere metalliche), anche sulla base di quanto previsto dai manuali di installazione, affinch& questi possano assecondare le escursioni di progetto nella combinazione risultata
consentano scorrimenti tra gli elementi solidali alla struttura a cavallo del giunto maggiori dell'escursione di progetto per I'opera d'arte e comunque non superiormente limitati pil gravesa tra le condizioni ultime statiche (S.L.U.) e quelle sismiche allo Stato Limite di Danno (S.L.D.), ove considerate. In linea generale & opportuno evitare soluzioni che
(per assenza di un sistema di fine corsa). consentano scorrimenti tra gli elementi solidali alla struttura a cavallo del giunto maggiori dell'escursione di progetto per |'opera d’arte € comunque non superiormente limitati (per
assenza di un sistema di fine corsa).
Per giunti di escursione significativa che possono avere ampiezze superiori a quelle gestibili con soluzioni standard, dovranno essere progettate soluzioni ad hoc in fase di
progetto costruttivo, a cura dell’Appaltatore in generale e del progettista del dispositivo in particolare, sulla base delle caratteristiche del giunto e delle barriere che si intendono Per giunti di escursione significativa che possono avere ampiezze superiori a quelle gestibili con soluzioni standard, dovranno essere progettate soluzioni ad hoc in fase di progetto
impiegare. costruttivo, a cura dell’Appaltatore in generale e del progettista del dispositivo in particolare, sulla base delle caratteristiche del giunto e delle barriere che si intendono impiegare.
|
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H3BL—H3BP posto a 1.50m min. da assagqgio trincea-—rnilevato: * 2 .
Ciglio dslla pavimeniazione) 9 AUTOSTRADA (A12) : ROSIGNANO - CIVITAVECCHIA
TN BARRIERA H3BP 1.30
BARRIERA H3BL CORDOLO_C.A. U Prospetto LOTTO 5B
(70)(1 OO) R Eventuale d|SPOS|t|VO di ~—campata standard ~—campata standard—— campata standard—— campata standard—— ampata standard—— campata standard—- campata standard—- ampata standard ~—campata standard—- campata stqndurd—»l——cumputu standard—— cunetta
min Lf ritenuta bordo laterale c = | -l . I B I I A =— - |
\ \ min L2 \ \ \ min L1 corrente (CLASSE H2 o - - : . - . : ; ‘ . - . ‘ - i
, H3); se previsto : — i — === —if ] TRATTO: FONTEBLANDA — ANSEDONIA
9.00m\ \ 15.00m \ X 3.00m sull’adiacente bordo
N laterale. PIANO VIABILE I
\ PROGETTO DEFINITIVO
riempimento —\:\:_i~ M = - - -
- C — w in conp|omerqto B ?\:>:\‘ v A — v v v . . e x
= cementizio \:\: — senso di_marcia profonditd_di_infissione
e o bituminaso < sense dmere [ tanti_con infissi montontl come o erash fest INFRASTRUTTURA STRATECGICA DI PREMINENTE INTERESSE NAZIONALE
e w b W montanti_con infissione
= maggiorata @ 1.30 m
TS, | ' e sl | NN RN
— | | PAVIMENTATA
Colegaments ol = - ARRNRNANRRRNRNANRAETY ERENREESS
arriera bordo laterale —] | | = 2 T . : 3 s i T s
corrente; in assenza — Pianta L - = i i i Sez. B—B
terminale di avvio 9m. —] —— (115) : 1.30 —
Ad esempio per barriere bordo opera metalliche di classe H3 C 2 cunetta triangolare iempi i AU CORPO AUTO STRADALE
riempimento in conglomerato
AR Rt ) (RO R NIR [ R
EI==92[[)J":1 La barriera di sicurezza bordo ponte nel tratto di lunghezza riempimento _in conglomerato madrens b OPERE COMPLEMENTARI _BARRI ERE DI SICU REZZA
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= SCHEMI DI INSTALLAZIONE

SCHEMA S7: Protezione ostacoli laterali (spalle di cavalcavia, monopali e portali a bandiera di segnaletica

Ad esempio per barriere bordo laterale metalliche
classe H2 vale: classe H3 vadle:

Lf= 90m Lf= 90m

L1= 36m L1= 36m

L2= 60m {v. nota 1) L2= 60m (v. nota 1)
NOTA:

(*) In presenza di ostacali e spalle di cavalcavia posti ad
una distanza inferiore a 2.10m, e in tutti i casi in
presenza di pile esistenti (anche se a distanza superiore a
2.10m), sard da prevedersi una protezione con barriere di
classe minima H3; vedi anche schemi S7b e S7c.

Nota:

nel caso di sistemazione in trincea

la distanza dell’ostacolo deve essere
valutata dal file fisso (fronte lama barriera)
della barriera e non dal ciglio pavimentato

bbb

verticale e pali di illuminazione)

ostacolo

=

SCHEMA S7c: Protezione pile esistenti e ostacoli a distanza minore di 2.10 m

Barriera classe minima H2 (*)

la barriera di sicurezza bordo laterale
nel tratto di lunghezza Ltot a cavallo
dell’'ostacolo deve avere larghezza
aperativa W<=W6(2.10m)

min_2.10m

¢$\

$\$

b LB bbb

> 1

>l

Larghezza ostacolo

Lot > L¢

filo pavimentazione

senso di marcia

e
~

barriera di sicurezza

Prospetto

‘#co mpata standurd»lkca mpata sta ndard»lk

Passaggio rilevato—trincea:

campata standard——

Ikco mpata standurd»lkcc mpata sta ndurd»lk

campata standard

»Ikca mpata sta ndurd»lkco mpata sta ndurd»lkca mpata stclndard»lkcumpoto stundurd»lkccl mpata standard——,

profonditd di infissione

aumentata a 1.30 m

Tav. 1/2

Ad esempio per barriere bordo laterale metalliche
classe H3 vale: - < < - = + i o . s - s x .
= 90m pila{d=qualsiasi) ’E - < 'ﬁ - E - :E = - = 'E = = - i/\_.
L= 36m bstacoli e spalle (d<=2.10m) W& - M= - = i
L2= 60m (v. nota 1)
] PIANO VIABILE
Sez. C-C o
22
V A La barriera di sicurezza bordo laterale i o L A ,K . rismpilmantut I . . N c N
nel tratto di lunghezza Ltot_u cavallo dell’ostacolo M n ggg]%z?z?;q 9 M 1.30
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maggiorata a 1.30 m pavimentaziane
HENEEEEE
R
MIMIMIl‘l‘lm‘l‘l‘ll‘IMIMI‘l‘l‘l‘l“l‘l‘l‘l‘l‘l‘l ‘IMI‘IMI‘IIMIl‘l‘l‘l‘l‘l‘l“l‘l)l l‘l‘l‘l‘l‘l‘l‘l‘l“l‘l‘llmIMIMIMl“l‘l‘l‘l‘l‘l‘l‘l‘ ' I | | | | | | | | | | | | | | | | | |
+ + \ + ‘—*—‘ + LF :Tul jul :Tul jul I max 10° TE
n'\l (116) ——F 9
> 14 >l cunetta triangolare 'E, I 3] ]] .l_ :] 3]
Larghezza pilq/ostc:colcl tH tHf —F H profonditd di infissione

Ltot > L+

filo pavimentazione

senso di marcia

|
~

barriera di sicurezza

riempimento in conglomerato,
cementizio o bitumineso

montanti come da crash test
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