NOTE GENERALI

PROTEZIONE P11: protezione imbocco galleria artificiale con manufatto in
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NOTA 1:

| valori di lunghezza di funzionameto Lf, lunghezza di barriera interessata dall’'urto L1 e lunghezza di barriera prima
dell’urto Lpu sono indicati sui certificati di crash test delle barriere. Il valore della lunghezza di funzionameto Lf &
riportato anche sul certificato di omologazione (per barriere omologate).

Il valore di L2 & stato definito prendendo a riferimento le principali tipologie di barriere presenti sul mercato ed & stato
approssimato in base alla lunghezza dei moduli commerciali delle barriere, tale grandezza in fase costruttiva dovra in ogni
caso essere definita sulla base delle lunghezze di funzionamento delle barriere effettivamente installate. Tale valore risulta
comunque superiore alla lunghezza di barriera installata a monte dell’'urto Lpu nelle prove di crash (lunghezza prima
dell’urto).

Nel cqsc)> non sia possibile installare una lunghezza di barriera pari a L2 per la presenza di elementi ai margini della
piattaforma (quali ad esempio muri di controripa), questa potrd essere ridotta fino al valore di lunghezza di barriera
prima dell'urto Lpu.

NOTA 2:

La transizione sard considerata strutturalmente continua laddove il sistema realizzato dall’affiancamento dei due dispositivi
(bordo opera e bordo laterale) preveda:

— I’ utilizzo di barriere dello stesso materiale;

— la continuitd degli elementi longitudinali resistenti.

Si considerano elementi longitudinali resistenti la lama principale a tripla onda, I'eventuale lama secondaria sottostante o
soprastante la lama principale, ed i profilati aventi funzione strutturale. Non sono considerati elementi strutturali i correnti
superiori con esclusiva funzione di antiribaltamento ed i correnti inferiori pararuota. La continuitd degli elementi
longitudinali delle 2 barriere pud essere garantita anche se questi sono installati ad altezze diverse. In questo caso
dovranno essere utilizzati elementi di raccordo inclinati con un angolo <4° rispetto al piano stradale.

In alternativa potrd essere valutata I'opportunitd di modificare, innalzandola oltre il valore minimo indicato in progetto, la
classe di contenimento di una o di entrambe le barriere contigue cosi da trovare un accoppiamento che garantisca i
suddetti requisiti.

La rigidezza dei singoli dispositivi del sistema misto dovrd essere confrontabile (valori di deformazione dinamica simili); in
caso contrario la barriera pil deformabile dovrd essere irrigidita nelle parte terminale che precede la transizione (minimo
2 campate).

Diversamente da quanto suddetto, la transizione non potrd essere considerata strutturalmente continua e pertanto la
protezione dei tratti @ monte e a valle dovrd essere realizzata con la stessa barriera prevista sull’opera, andando a
realizzare sul rilevato adiacente alla spalla un cordolo con idonee caratteristiche geometriche e strutturali; in alternativa
pud essere interposta una barriera a paletti infissi con elementi longitudinali resitenti simili a quelli della barriera prevista

sull’'opera, per una estensione a monte e a valle dell’'opera come indicato negli schemi da S2 a S4.

LEGENDA

I:l cordolo su opera d'arte o cordolo di Ltot = sviluppo totale della barriera; )

fondazione su rilevato esistente Lf = lunghezza di funzionamento della barriera;

I:l nuovo cordolo di fondazione su rilevato L1 = lunghezza di barriera interessata dall’urto;
L2 = 2/3 x Lf;

I:l nessun cordolo Lpu = lunghezza di barriera prima dell'urto.

NOTA:

La tipologia e la geometria delle fondazioni sono indicative.

SCHEMA S8: Approccio al muro di controripa con barriera metallica
Ll
° ° . . . .
S8a: con barriera a paletti infissi S8b: con barriera bordo ponte
Prevedere il fissaggio
| 3 del corrente superiore con
muro di controripa B tasselli in accigio M16 (vedi note) NOTE:
muro di controripa Fissare la lama X X 3 . . . .
della barriera al muro con almeno o . Fissare la lama della barriera al muro 1) A monte del muro deve essere garantita una lunghezza minima di barriera pari a 2/3 Lf.
Prevedere il fissaggio del 10 tasselli in accigio M16 (vedi note) Prev?dere 'l_ f|5§:°gg|°_d°| con 'qlmeno TO tasselli in acciaio M16 barriera 2) Da prevedere irrigidimento della barriera mediante infittimento dei paletti
terminale piatto | (manina) terminale piatto| (manina) (vedi note) clagse min.H3 (o mediante modalitd da concordare con l'installatore) in modo tale da raddoppiare
con 4 tasselli ip acciaio con 4 tasselli in acciaio ' il numero di paletti presenti nelle prime 10 campate rispetto al muro.
M16 (vedi note) . M16 (vedi hote) + + + + ¥ ¥ % + 11 3) L'ancoraggio terminale della barriera sul muro deve essere dimensionato in modo
blurrlero . [ da ripristinare una resistenza longitudinale comparabile a quella offerta da
= — J | classe min.H3 1t una lunghezza L1 di barriera (dove L1 & la lunghezza di barriera interessata
+ == = == == = | | F + f i i ) dall’'urto desumibile dai certificati di crash test), e comunque tale da non costituire
e == — — — — i e ‘A esso stesso elemento debole della connessione.
3y 1| 4) Il numero di tirafondi & indicativo e discende da un predimensionamento svolto a partire
H T PIANO VIABILE‘ II da una barriera tipo. L’Appaltatore in generals, e il progettista del dispositivo in particolare,
|| . ] dovranno quindi valutare I'idoneitd del sistema di ancoraggio per la specifica barriera
PIANO VIABILE 1 min. 4,00m Infittimento dei paletti campata che verrd installata, sulla base anche della verifica al rifollamento dei singoli tirafondi.
‘ 4,00 p pata_, | h d installat lla b he dell ifi I rifoll to dei singoli tirafondi
400 nfittimont Ic; et § (1 lama standard) variabile per le prime 10 campate standard
min. 4,00m nfittimento dei paletti campata
1 lama standard iabil per le prime 10 campate standard
¢ ) variabile senso di marcia
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Prospetto SCHEMA S10a: Transizione rilevato — trincea con canaletta grigliata
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N.B. Per la sistemazione idraulica si vedano gli elaborati di dettaglio
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