DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C1
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NOTA: | PALETTI DELLA LAMA CURVA POTRANNO AVERE UNA LUNGHEZZA MAGGIORE RISPETTO
ALLO STANDARD PER COMPENSARE LA PENDENZA DELLA SCARPATA

Nota Terminali:

| terminali semplici, intesi come neormali elementi iniziali di una
barriera di sicurezza, potranno essere sostituiti o integrati alle
estremitd di barriere laterali con terminali speciali testati secondo
UNI EN 1317—4, e di classe adeguata in base alla velocita
imposta nel sito da proteggere.

Nel merito si ribadisce quanto precisato nella Circolare esplicativa
del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 21.07.2010 e
cio& che 7 terminali semplici non devono essere confusi con gli
ancoraggi terminali che possono essere utilizzati in fase di prova,
secondo quanto previsto dall’art. 5.3.2 della norma UNI EN
1317-2. Questi ultimi hanno lo scopo di sviluppare tensione ma
non di assicurare soddisfacenti condizioni di sicurezza derivanti
dall’eventuale impatto contro il terminale e, se usati nella prova,
devono essere impiegati anche nelle installazioni su strada” laddove
il progetto non preveda soluzioni alternative per garantire il
corretto funzionamento delle barriere.

DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C4a: collegamento tra il muro in c.a. di altezza H=2.50m

in corrispondenza delle spalle dei cavalcavia, dei muri
e la barriera di sicurezza

NOTE:

1) Lancoraggio terminale della barriera sul muro deve essere dimensionato in modo da ripristinare
una resistenza longitudinale comparabile a quella offerta da una lunghezza Lpu di barriera (dove Lpu
2 la lunghezza di barriera prima dell'urto desumibile dai certificati di crash test), e comunque tde

da non costituire esso stesso elementa debole della connessione. P dere i fissaggio del

terminale piatto (manina)
con 4 tasselli in acciaio
M16x200 ¢l.8.8 (vedi note)

2) Il numero di tirafondi & indicativo e discende da un predimensionamento svolto a partire da una
barriera tipo. L'Appaltatore in generale, e il progettista del dispositivo in particolare, dovranno quindi
valutare I'idoneitd del sistema di ancoraggio per ki specifica barriera che verrd installata, sula base
anche della verifica al rifolaments dei singoli tirafondi.
Muro in C.A
di raccorde
di altezza variabile
Fissare la lama (D.75 = 2.50m)
della barriera al muro con almeno
10 tasselli In acclalo M16x200 cl.8.8
(vedi_note)
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DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C2

Attenuatori d’'urto e cuspidi PARTICOLARE C:
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NOTE:

~

1. Lo tipolegia di attenuatore d'urto rappresentata in dettaglio & puramente indicativa e dovrd essere di tipo redirettivo e della classe specificata nelle planimetrie di progetto.

2. In linea generale si evidenzia che |'esatta tipologia di attenuatore d’urto (allargato, intermedio, parallelo) dovrd perd essere definita in modo che le dimensioni trasversali siano commisurate a quelle delle
barriere in cuspide.

3. Le dimensioni della cuspide potranno essere variate, rispetto a quanto rappresentato nel disegno tipologico (Lc,vedi particolare C), in relazione alla morfologia del sito e dello geometria della rampa, per

consentire I'installazione dell’attenuatore d'urto con una inclinazione massima compatibile con quella richiamata nel manuale di installazione e per contenere I'ingombro di questo all'interno della zona zebrata
garantendo adeguati franchi laterali, nel rispetto di quanto specificato nella nota 2.

4. Con specifico riferimento alle rampe bidirezionali, le barriere in cuspide dovranno comungque avere una larghezza almeno pari a quella massima dell'attenuatore d'urto, tale per cui la sagoma posteriore di
guest’ultimo non costituisca in alcun modo elemento di pericolo per i flussi transitanti in entrambi i sensi.

5. Sard da valutare il collegamento delle lame delle barriere in cuspide all’attenuatore (non prevedendo quindi I'elemento calandrato) secondo modalitd analoghe a quelle indicate nei manuali di installazione.
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Inizio impianto barriere polifunzionali DISPOSITIVO COMPLEMENTARE CJ3b: collegamento della barriera di sicurezza al muro di controripa in
approccio ai muri di imbocco della galleria artificiale e rastremazione del profilo redirettivo
PROSPETTO
Prevedere Il fissaggio del Muro In C.A.
terminale piatta (manina) di raccordo
con 4 tasselli in accigio di altezza variabile della barriera al muro con almeno
M16 (vedi note) (0.00 + 2.50m) 10 tasselli in acciaio M16 (vedi note)
Tratto di inizio impianto per barriere polifunzionali H=var (**)
Paletto di sestegno
maodificato
S P =1/3
Barriera polifunzionale tratto di inizio impianto transizione con barriera il
con altezza di progstto per barriera polifunzienale di sicurezza corrente —
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NOTE:
1) L'ancoraggio tarminale della barriera sul muro deve essere dimensionato in modo da ripristinare, considerando il senso di marcia, ¢ una resistanza longitudinale comparabile a quella offerta da una lunghezza L1 di barriera (caso in entrata al muro e dove L1 & la lunghezza
Note: di barriera interessata dall'urto desumibile dai certificati di crash test), o una lunghezza Lpu di barriera (caso in uscita dal muro e dove Lpu @ la lunghezza di barriera prima dell’'urto desumibile dai certificati di crash test), e comunque tale da non costituire esso stesso
- Lo schema ruppres_sntf:lto 8 un dattqgliulind'lcutivy. I'Appaltatore, a vu_lle della scelta d.ei dispaositivi commerciali che prevede di elemento debole della connessione.
'sr:f-f,?:r?ﬁ'z?&fad:ﬁgngzr#efumgﬁtfﬂng-"::;ﬁﬁtwfﬁePg;&:ﬁglf:s;:mquz"oqf:,"Iyr?p:mﬂf,lIutufflléf,':neungfe:t::Iacoif-\(?sc?s:srchp;ﬁtqnuﬂgso di 2) Il numere di tirafondi 8 indicativo e discende da un predimensionamento svolto a partire da una barriera tipo. L'Appaltatore in generale, e il progsttista del dispositivo in particolare, dovranno quindi valutare Iidoneitd del sistema di ancoraggio per lo specifica barrera che
veit;olo I':'I Islvio. poli ! ! Hupp ! “ et ! ! verrd installata, sulla base anche della verifica al rifollamento dei singoli tirafondi.
q_cdlst?gtmav‘ilntl:;zﬁmrrl\r;]dﬁ;"i]cnr:‘a) I?] ':gssogis 'f:;ﬁ;;;gﬁ;ungxg 2:pzt(,t;pﬂ:.?in§v'tjﬁ P:"udr:g:?;eﬂ:tr: izrheﬂgmer;\:\ion?sezls:ﬂ]o nﬁzaolaﬁszt;::znlzne 3) la rastremazione del profilo redirettivo (particolare A) sard effettivamente necessaria laddove, considerando il senso di marcia e la tipologia di strada (autostrada monodirezionale), I'inizio del profilo redirettivo pud costituire ostacolo frontale.
sviluppo di protezione acustica.
(*) La larghezza della campata & da intendersi riferita alla lunghezza standard dei pannelli fonoassorbenti; non sono pertanto da
considerasi eventuali montanti ingeriti ai soli fini del corretto funzionamento del dispositivo di sicurezza.
(**) Lo schema rappresentato & relativo al solo funzionamento del dispositive in caso di urto; si rimanda pertanto al progetto
acustico per la disposizione dei pannelli foncassorbenti.

DISPOSITIVO COMPLEMENTARE CJ3a: terminale su muro di controripa in approccio al cavalcavia

PROSPETTO
NOTE:

1) L'ancoraggio terminale della barriera sul muro deve essere dimensionato in
terminale piatto ina) modo da ripristinare una resistenza longitudinale comparabile a quella offerta da
spalla erminala platie {manind una lunghezza L1 di barriera (dove L1 & la lunghezza di barriera Interessata
| —— con 4 tasselli in acciaio ' L . N A
del cavalcavia M16x200 cl.8.8 {vedi note) dal'urto desumibile dai certificati di crash test), e comunque tale da non
o costituire esso stesso elemento debole della connessione.

Prevedere il fissaggio del

Muro in C.A. Muro in C.A. 2) Il numero di tirafondi & indicative e discende da un predimensionamento
di altezza 2.50m di raccordo svolto a partire da una barriera tipo. L'Appaltatore in generale, e il progettista
in approccio alla di altezza variabile

del dispositivo in particolare, dovranno quindi valutare I'idoneitd del sistema di
ancoraggio per la specifica barriera che verrd installata, sulla base anche della
verifica al rifollamento dei singoli tirafondi.

spalla del cavalcavia (0.00 = 2.50m)

Paletto di sostegno
modificate

Pmax=1/3

i

min 4,00m
(1 lama standard)

PIAND VIABILE|

della barriera al muro con almena
10 tasselli in accigio M16x200 cl.8.B
(vedi note)

s

5.00m min. 4.50m 3.00m

VAR. min.12.50m

PIANTA senso di marcia

del cavalcavia

J 5.00m | min. 4.50m | 3.00m ‘

‘ VAR, min,12.50m ‘

Fissare la lama PARTICOLARE A

Muro di controripa

SEZIONE A-A

profilo redirettivo

DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C4b: Collegamento tra il muro di controripa e la barriera

CASO A: barriera a paletti infissi a valle del

Fissare la lama
della barriera al muro cen almeno
10 tasselli in accigio M16x200 cl.8.8
(vedi note)

barriera bordo
laterale classe corrente

muro di_cantrori

muro di controripa

PIANO VIABILE

Prevedere 1| fissaggio del
terminale piatto (manina)
con 4 tasselli in accigio
16x200 ¢l.B.8 (vedi note)

Campata Campata Campata
standard standard standard

senso di marcia

|~

min. 4,00m

(1 loma standard)

CASO B: barriera bordo ponte a valle del muro di controripa

Prevedere il fissaggio
del carrente superiore con
8 tasselli in acciaio M16x200 cl.8.8

(vedi note)
. Fissare la lama
barriera bordo della_barriera al muro con almeno
laterale classe correnta 10 tasselli in accicio M16x200 ¢l.8.8B %
(vedi note)
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Prevedere 1l fissagglo del
termingle piatto (manina)
con 4 tasselli in acciaio
M16x200 ¢1.8.8 (vedi note)

Campata Campata Campata Campata___|
standard standard standard standard

senso di marcia

NQTE:

1) L'ancoraggio terminale della barriera sul muro deve essere dimensionato in modo da ripristinare una resistenza longitudinale
comparabile a quella offerta da una lunghezza Lpu di barriera (dove Lpu 2 la lunghezza di barriera prima dell’'urto desumibile dai
certificati di crash test), e comunque tale da non costituire esso stesso elemento debole della connessione.

2) Il numero di tirafondi & indicative @ discende da un predimensionamento svolto a partire da una barriera tipo. L'Appaltatore in
ganerale, a il progettista dal dispositivo in particolare, davranno quindi valutare I'idoneitd del sistema di ancoraggic per lo specifica
barriera che verrd installata, sulla base anche della verifica al rifollamento dei singoli tirafondi.
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min. 4,00m

(1 lama standard)
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