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AMPLIAMENTO ALLA TERZA CORSIA DEL TRATTO MONSELICE - PADOVA SUD ELABORATI TIPOLOGICI: TAVOLA 6/7

PROGETTO DEFINITIVO ENGINEERING
STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE CORSIE DI IMMISSIONE E DIVERSIONE SCALE VARIE -

SCHEMA PLANIMETRICO CORSIA DI ENTRATA (IMMISSIONE) — scala 1:200
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NEL CASO DI ADEGUAVENTO D SVINCOLO ESISTENTE PER L QUALE L PROGETIO lae= V2V
PREVEDE IL VANTENIVENTO DELLE. RAVPE. ATTUAL, LA LARGHEZZA UNIMA CONPLESSVA ; 2a
VERRA' PORTATA A 6m min. (CASO "A"), COSI' RIPARTITA: 1.00/4.00/1.00m.
NEL CASO DI RAMPA ESISTENTE DA 6.50m (CASO "H) VERRA' MANTENUTA LA STESSA per Ld,u
LARGHEZZA COSI" RIPARTITA: 1.00/4.00/1.50m. ’
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NEL CASO DI RAMPA ESISTENTE DA 8.00m (CASO “C") VERRA' MANTENUTA LA STESSA

LARGHEZZA COSI' RIPARTITA: 1.50/4.00/2 50m.

SCHEMA PLANIMETRICO CORSIA DI USCITA (DIVERSIONE) — TIPOLOGIA PARALLELA — scala 1:200
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NEL CASO DI NUOVO SVINCOLD O, NEL CASO DI ADEGUAMENTO DI SVINCOLO ESISTENTE PER IL QUALE IL PROGETIO
COMPLETA DEWOLIZIONE E RIFACWMENTO | PREVEDE IL MANTENMENTO DELLE RAMPE ATTUALL LA ARGHEZZA MNINA COMPLESSNVA
01 SVINCOLO ESISTENTE, LA LARGHEZZA |VERRA' PORTATA A 6m (GASO °A'), COSI' RPARTITA 1 00/4.00/1.00m

COMPLESSIVA VERRA' PORTATA 4 Bm,
oS RIPARTITA: NEL CASO DI RANPA ESISTENTE DA 6.50m (CASO "B} VERRA' NANTENUTA LA STESSA
2.50/4.00/1.50m. LARGHEZZA COSI' RIPARTITA: 1.00/4.00/1.50m.

NOTA BENE

1 /2 SEZIONE TIPO IN RETTIFILO IN RILEVATO NEL CASD DI ADEGUAMENTO DI SVINCOLO ESISTENTE PER IL QUALE IL PROGETTO

PREVEDE IL MANTENIMENTO DELLE OPERE DI SOTTOPASSO E/O SOVRAPPASSO, LA

AMPLIAMENTO SIMMETRICO IN CORRISPONDENZA RAMO DI SVINCOLO CON RAMPA DI SVINCOLO (TRATTO PARALLELO) R DELLE RAMPE N SORRISPONDENZA DELLE OPERE

VERRA' ADEGUATA COMPATIBILMENTE CON LE DIMENSIONI DEI MANUFATTI
scala 1:50 ESISTENTI.

PER LE SEZIONI TIPO DELLE RAMPE DI SVINCOLO VEDERE TAVOLE SPECIFICHE
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RILEVATO IN TERRA APPARTENENTE Al GRUPPI
AT, A2—4, AZ-5,

(Norma UNI EN ISO 14688-1:2003)

O RILEVATO REALIZZATO CON TERRENO PROVENIENTE

DAGLI SCAVI STABILIZZATO A CALCE D CEMENTO




