
1,55

10,00

32,78

10,00

10,16 6,90

0,62

10,33

0,62

E

3,75 3,75 3,002,16

1,55

10,00 10,00

0,15

0,15

3,40 6,75

1,55

10,00 10,00

10,45 9,76

10,43

10,43

0,62

E

3,75 3,75 3,009,76

0,62

E

3,75 3,75 3,00

10,00

32,78

10,00

6,90 13,86

10,33

0,62

E

3,75 3,75 3,00

0,62

14,9514,95

32,50

6,90 6,90

0,62

0,53

14,952,60

14,9514,95

32,50

6,906,90

0,62

0,53

2,6014,95

32,50

0,15

3,753,753,00

E

6,90

0,15

2,604,30 7,90

14,9514,95

E
E

3,753,753,00

0,70

2,60

14,95

3,75 3,75 3,00

0,70

14,95

3,75 3,751,30

10,33

1,30

PADOVA
BOLOGNA

PADOVA
BOLOGNA

PADOVA
BOLOGNA

PADOVABOLOGNA

PADOVABOLOGNA

PADOVA
BOLOGNA

PADOVABOLOGNA

PADOVABOLOGNA

FASE FINALE

FASE 5

FASE 6

NESSUNA LAVORAZIONE

NESSUNA LAVORAZIONE

FASE 4 NESSUNA LAVORAZIONEFASE 1quater

(fase notturna)

FASE 3

NESSUNA LAVORAZIONE

FASE 2

FASE 1quater

AUTOSTRADA A13: BOLOGNA - PADOVA
AMPLIAMENTO ALLA TERZA CORSIA DEL TRATTO MONSELICE - PADOVA SUD
PROGETTO DEFINITIVO
STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE

CANTIERIZZAZIONE:
FASIZZAZIONE DEI LAVORI - SEZIONI TIPO DI INTERVENTO

ASIMMETRICO IN CURVA A SINISTRA SCALA 1:250
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