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NOTE OPERE PROWVISIONALI:

PALANCOLE :

TIPO PU32 O EQUIVALENTE:

— Acciaio S355 JR EN 10210
— Modulo di resistenza W>=3200 cm3

- Peso 190 kg/mq

— Lunghezza: 12 m .
Gli elementi di palancola dovranno essere preventivamente NOTE GENERALI:

accoppiati in stabilimento per garantire la massima inerzia. La presente tavola & valida esclusivamente per
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delle stesse palancole in diversi interventi nell’ambito della opere d'arte, opere idrauliche, cantierizzazione,
PROSPETTO BARRIERA

tratta in oggetto e include anche il tratto da lasciare fuori ecc. vedere le tavole specifiche
SCALA  1:200

terra per le operazioni di estrazione

PARATIE DI MICROPALI (EVENTUALMENTE CON TIRANTI)
vedere tavole tipologiche
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