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PARTICOLARE COSTRUTTIVO GEOTESSILE-MASSI
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TABELLA MATERIALI

SCOGLIERE:
LE SCOGLIERE VERRANNO REALIZZATE CON MASS|I DI CAVA NON GELIVI,
CHE DOVRANNO RISPONDERE Al NECESSARI REQUISITI DI COMPATTEZZA,

OMOGENEITA" E DURABILITA"; DOVRANNO INOLTRE ESSERE ESENTI DA GIUNTI,
FRATTURA E PIANI DI SFALDAMENTO E RISPETTARE | SEGUENTI LIMITI:

—  Peso volumetrico: >25 KN/m’
- Resistenza alla compressione: >50 N/mm?
- Coefficiente d’usura: <1,5 mm

- Coefficiente di imbibizione: <5%

-  Gelivita: il materiale deve risultare non gelivo
| MASSI NATURALI NON DOVRANNOC PRESENTARE NOTEVOLI DIFFERENZE

NELLE TRE DIMENSIONI E DOVRANNO RISULTARE A SPIGOLO VIVO.

CIASCUN ELEMENTO DOVRA' ESSERE POSATO IN MODO CHE LA GIACITURA
RISULTI STABILE E NON OSCILLANTE, INDIPENDENTEMENTE DALLA POSA IN
OPERA DEGLI ELEMENTI ADIACENTI; | GIUNTI DOVRANNO ESSERE SFALSATI

SIA IN SENSO LONGITUDINALE CHE IN SENSO TRASVERSALE E DOVRANNO
ESSERE TALI DA ASSICURARE LO STRETTO CONTATTO DEGLI ELEMENTI

TRA LORO, SENZA RICORRERE ALL'IMPIEGO DI SCAGLIE O FRAMMENTI.

TABELLA MATERIALI

GEOTESSILI

GEOTESSILE COSTITUITO DA TESSUTO NON TESSUTC OTTENUTO DA

FIBRE 100% POLIPROPILENE O POLIESTERE DI PRIMA QUALITA’

(CON ESCLUSIONE DI FIBRE RICICLATE), AGGLOMERATE MEDIANTE SISTEMA
DI AGUGLIATURA MECCANICA, STABILIZZATE Al RAGGI UV, CON ESLUSIONE

DI COLLANTI, RESINE, ADDITIVI CHIMICI E/O PROCESSI DI TERMOFUSIONE E
TERMOCALANDRATURA.

| GEOTESSILI DOVRANNO NON AVERE SUPERFICIE LISCIA, ESSERE
IMPUTRESCIBILI ED ATOSSICI RESISTENTI Al RAGGI ULTRAVIOLETTI,

Al SOLVENTI, ALLE REAZION| CHIMICHE CHE SI PRODUCONO NEL
TERRENO, ALLE CEMENTAZIONI NATURALI, ALL’AZIONE DI MICRORGANISMI,
ESSERE ANTINQUINANTI ED ISOTROPI.

IL GEOTESSILE (DI PESO NON INFERIORE A 400g/mq) DOVRA' ESSERE
DISTESO CON SOVRAPPOSIZIONI LONGITUDINALI E TRASVERSALI Dl
ALMENO 30 cm FISSATI MEDIANTE GRAFFATURA METALLICA.

NOTE GENERALI

SOLETTE:

LE SOLETTE DI FONDAZIONE DEI MANUFATTI IN PROGETTO DOVRANNO ESSERE
REALIZZATE DURANTE LA STAGIONE DI SECCA. PER LE PARTI IN ELEVAZIONE
SARA’ NECESSARIO PREDISPORRE LE OPERE PROWVISIONALI PER LA RACCOLTA
DELLE ACQUE DI PIATTAFORMA E DI VERSANTE.
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AUTOSTRADA (A13) : BOLOGNA—PADOVA

AMPUAMENTO ALLA TERZA CORSIA
TRATTO : MONSELICE — PADOVA SUD

PROGETTO DEFINITIVO

CORPO AUTOSTRADALE

IDROLOGIA E IDRAULICA
Interferenze idrografiche

Interventi di sistemazione idraulica:
fase provvisionale per ponticelli e scatolari
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