NOTA BENE

PARTICOLARE 3B
RIQUALIFICA SPARTITRAFFICO IN CURVA

PARTICOLARE 3A
RIQUALIFICA SPARTITRAFFICO IN CURVA

Le sezioni tipologiche rappresentate sono esclusivamente quelle caratteristiche e non
esauriscono tutte le situazioni in progetto.

La rappresentazione della gradonatura €’ puramente indicativa.

Il centro di rotazione della piattaforma stradale coincide con la posizione della Q.P..
Per quanto riguarda gli interventi di preparazione del piano di posa di cassonetti e

Nk o CON CARREGGIATE SFALSATE (PENDENZA SPARTITRAFFICO > 3.85%) SENZA CARREGGIATE SFALSATE (PENDENZA SPARTITRAFFICO <= 3.85%)

Per I'utilizzo di terre appartenenti ai gruppi A2—6 A2—7, si fa riferimento a quanto SCG'G 1 '50 SCG'G 1 '50

indicato nell’elaborato specifico. / o

[l limite di taglio della pavimentazione esistente & congruente con le fasi di - —

deviazione provvisoria del traffico durante I'esecuzione dei lavori. // /_//
e ~ pd
/ AN _ N
P 100 N yd \
v : AN / 4.00 N
/ = | SPARTsz;(/)\FFICO | s h 4 = 0 280 TR P h
/ = = / E =
/ o = = \ / - = \
SEZIONE TIPO ESISTENTE IN CURVA / s 2 = \ 5 =z | SPARTITRAFFICO 2 1B \
/ = ! = 2 = I S \,
| = = \ £ | =
/ o | | \ /// —I = ! = 'a \
scala 1:100 & o / =) 3 | N \
/ = | =L \ / S ' | =C \
/ = | =¥ \ / =| ! X \
/ S | = / = | B
/ = | m: | a-| \'\ / g | | = \
/ o = \ | _ !
R”_EVATO RlLEVATO / sistema ddi anri%rqgtgio el : = : \ // :l | | % \
/ come da certificato = _ / : : ‘
PIATTAFORMA ESISTENTE L=22.45 m / o crash test = B - = \ | | | _BARRIERA SPARTITRAFFICO
2 | ! - \
a % 2' \ | | CLASSE H3min \
11.23 11.23 <%7 ‘
i var, | % ! sistema di ancoraggio \ | | \
10.00 2.L5 | 10.00 - = - : | come da certificato | |
AN A ” di crash test | : :
of x : | | |
| 0.90 250 | 375 | 375 D45 155 045 375 | 375 | 2,50 090 o |2 P, var. var QP wouth g QP var.
| = CORSIA EMERGENZA | CORSIA DI MARCIA LENTA CORSIA DI SORPASSO |5FAR11TRAFFICO| ] CORSIA DI SORPASSO CORSIA DI MARCIA LENTA CORSIA EMERGENZA = | : ! - AN 48 . LU — 0% l ——
8 = = S I [ IJ]/ H A ] i . : =2 IS J
& S S & - : S = : S et Tt aUh
= BOLOGNA z z — = | | // L | R b N
= | PADOVA = 070 | | : /
i \ | / ~ * i
Lol
! \.\ | 0.70 / \.\ | - /
! \\ | \,\ | é /
oo ;x: \ Dettaglio | cordolo in cls 70x100cm / \ ! L /
T Y AN ' _ \ X X C L con Rck=>45 MPa e/o ameno  / \ | i /
\-\\/E” i WE)% \ Tipologico ! ;E' pari al valore minimo di quello  / \ | %) /
=" | e = \ . . | o2 del certificato di crash test / \ : /-/
I E— SRS S S e e —=—=——=-=——=—————=——777 7 77 \ Classe di contenimento H4 |L'J Y, \ |% /
___________————~————j_—'||—_|i———:::::: —————————————————— \ / \ :
- - - - - - == T T T AN Requisiti del dispositivo L 5 / \ | L Y,
RECINZIONE ! RECINZIONE \, | &5 / \, ! p
| \\ NOTA: Qualora dovessero rendersi disponibili | L / \ | /
FOSSO DI GUARDIA | FOSSO DI GUARDIA AN ZQFIrierg non bordci_bglonte, cr|1e conser;tgno una 7 \ |
N\ erlessione compatbile con le geometrie N
ESISTENTE ESISTENTE N disponibili, si pogrunno utilizzureg queste ultime | 2 // \\ //
\ tipologie di barriere. | < // \\ /
. // \ ///

STRALCIO DI SEZIONE TIPO PER RILEVATI CON ALTEZZA MAGGIORE DI 5m
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SEZIONE TIPO DI PROGETTO IN CURVA
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FOSSO DI GUARDIA

LIMITE ESPROPRIO

NTO SUPERFICIALE

77cm
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MISTO CEMENTATO — sp. 25 cm
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SU

OPERA D’ARTE

USURA DRENANTE (HARD) — sp. 4 cm

10cm

BINDER (HARD) — sp. 5 cm
IMPERMEABILIZZAZIONE — sp. 1 cm
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SEZIONE TIPO DI PROGETTO IN CURVA AUTOSTRADA (A13) : BOLOGNA—PADOVA
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Sezioni autostradali tipo in curva
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