SCHEMA PLANIMETRICO CORSIA DI ENTRATA (IMMISSIONE)

RILEVATO IN TERRA APPARTENENTE Al GRUPPI
A1, A2—4, A2-5, A3

(Norma UNI EN ISO 14688—1:2003)

O RILEVATO REALIZZATO CON TERRENO PROVENIENTE
DAGLI SCAVI STABILIZZATO A CALCE O CEMENTO

RILEVATO IN TERRA APPARTENENTE Al GRUPPI

Al, A2—4, A2-5, A3
(Norma UNI EN ISO 14688—1:2003)

O RILEVATO REALIZZATO CON TERRENO PROVENIENTE
DAGLI SCAVI STABILIZZATO A CALCE O CEMENTO
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