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LEGENDA PROFILO
PROFILO AUTOSTRADA DI PROGETTO
PROFILO AUTOSTRADA EX.
PIANO CAMPAGNA IN DX
A> 35m _u>_._.,>mm_mv
LEGENDA CLASSIFICAZIONE STRATIGRAFICA
UNITA LITOLOGICHE
CLASS| BASILARI ALTERNANZE E INTERCALAZIONI CLASSI| INTERMEDIE TERRENI
R=MATERIALE DI RIPORTO ) ) N % termini AGI esempio
V=TERRENO VEGETALE S/6 |o_8:.53Nm a._ sabbie .m m:_m_o N 50 — 50 e SL=sabbia e limo
C=CHIAIA S//G =sabbie con intercalazioni di ghidie 50 — 25 con S,L=sabbia con limo
w|w>ww_> S///G =sabbie con livelli di ghiaie 25 — 10 —os0 S(L)=sabbia limosa
- 10-5 deb. —oso  S[L]=sabbia deb. limosa
L=LIMO
A=ARGILLA
T=TORBA

UNITA" GEOTECNICHE

LIMITI TERRITORIALI

MALALBERGO (BO)

PROFILO GEOTECNICO

(1:2.000/1:200)

CPTU-BF18—-C

S—BF19-C

(8.41 m)
(20.82 mDx)

(8.42 m)
(20.02 m Sx)

R/V

TERRENO DI RIPORTO E TERRENO VEGETALE

—

LIMO, LIMO SABBIOSO, ARGILLA LIMOSA, ARGILLA DI COLORE NOCCIOLA/OCRA

P ...A......A.h
e ._Qe . NQ. >MU 4| INTERCALAZIONI DI SABBIA LIMOSA O SABBIA DI COLORE GRIGIO
a4 .A.... o

INTERCALAZIONI DI SABBIA LIMOSA O SABBIA DI COLORE NOCCIOLA/OCRA
GHIAIA O SABBIA GHIAIOSA

ARGILLA LIMOSA O DEBOLMENTE LIMOSA, LIMO ARGILLOSO O DEBOLMENTE ARGILLOSO, SABBIOSO COLORE GRIGIO

- ke ARGILLA LIMOSA O LIMO ARGILLOSO CON TORBA O DEBOLMENTE TORBOSO

(LOCALMENTE GRIGIO—-AZZURRO)

PZ—-BF21-C

DPSH-BF2-B

8.91 m)
22.37 m Sx)

14.86 m)

8.99 m Sx)

CPTU-BF20-C

S—BF16—-A

(8.61 m)
(19.62 mSx)

(11.26 m)
(28.30 m Sx)

10 20 30 40

_

v Nz Nz
voov4 v TORBA
v N N
—— —— —— —— SEPARAZIONE COLORE NOCCIOLA/OCRA — GRIGIO
LEGENDA PROVE
SONDAGGI O POZZETTI PROVE PENETROMETRICHE STATICHE
SA ~~——— |dentificazione prova O_u._.C
[15.85 m] ~—~———— Quota (in m s..m.) [16.58 m]
[15.0m Dx] ~——— Distanza rispetto all'asse autostradale [18.0m Dx]

FALDA: N )
Livello di falda stabilizzato rilevato nel Valore della resistenza alla punta. ————=
foro di sondaggio o pozzetto, in corso \4 . N W
dopera — YT R corretta gt (in MPa)
PROFONDITA STRATI/SONDAGGIO 190l LA «
UNITA LITOLOGICHE: ¥ N\
Descrizione schematica del terreno ——————— L[A]
PROVE IN FORO: ] T
Prove SPT: valori di Nspt espressi in 8 i
colpi/30cm. In caso di rifiuto (R) Net5 ofe
indicazione del tratto (1,2 o 3) ove flB===-2
si & verificato il rifiuto stesso =~ ———s— N=Rs5 - o ot
ed approfondimento (cm fl=sdl

pprofondimento. (cm) ~— PIEZOMETRO: W
Prove pressiometriche: Sigla P _y_indica il livello di falda stabilizzato ;M
Prove di vw:smwoz_m&” | LA).C = rilevato. Ultima lettura del 13/01/2012 m_u-m@
tipo di prova (L=Lugeon, F=Lefranc H_ NI ) 18
e coefficiente di permeabilita (m/s) ~ Fe71E-07 ] -® delimito il tratto filtrante e 5

WM
CAMPIONI: @ indica il tipo di piezometro secondo 21
Identificazione dei campioni lo schema sequente:
I Indisturbato n* ordine —_— X= TA(tubo aperto), C(tipo Casagrande)
R: Rimeneggiato n* ordne @~ —— R
237

NOTE

Nei tratti investigati dai sondaggi di progetto definitivo i sondaggi fuori asse per pil di 100 m e/o di difficile lettura non sono stati considerati
per I'interpretazione stratigrafica
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