NOTA BENE

esauriscono tutte le situazioni in progetto.

La rappresentazione della gradonatura e’ puramente indicativa.
Il centro di rotazione della piattaforma stradale coincide con la posizione della Q.P..
Per quanto riguarda gli interventi di preparazione del piano di posa di cassonetti e

Le sezioni tipologiche rappresentate sono esclusivamente quelle caratteristiche e non

PARTICOLARE 1
SPARTITRAFFICO ESISTENTE

PARTICOLARE 2

SPARTITRAFFICO DI PROGETTO

Ord. Ingg. Milano N. 21082

rilevati vedere elaborato specifico. scala 1:50 mOQ_Q \_ (WVO
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deviazione provvisoria del traffico durante I’esecuzione dei lavori.
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