SEZIONE TIPO NUOVA RAMPA BIDIREZIONALE
SU OPERA (Cavalcavia)
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*Nota: In caso di adeguamento di rampe esistenti,
fare riferimento agli elaborati specifici.
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NOTA:

La tipologia di impalcato riportata
in sezione & puramente indicativa.
Per I'esatta conformazione si
rimanda agli elaborati specifici della
struttura

SEZIONI TIPO VIABILITA INTERFERITE
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