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1 PREMESSA 
 
Nell’ambito del progetto di ampliamento alla 3^ corsia dell’autostrada A13 nel tratto Bologna – 
Ferrara sud (sviluppo pari a 32.5 km circa), compreso tra la pk 1+070 e la pk 33+547 si prevede 
l’adeguamento delle esistenti viabilità ordinarie esistenti in scavalco all’attuale sede autostradale, 
al fine di preservare i collegamenti della rete stradale locale. 
 
Tali interventi di adeguamento costituiscono parte integrante del progetto di ampliamento alla 3^ 
corsia dell’autostrada. 
 
L’intervento di ampliamento autostradale ha inizio in corrispondenza dei due rami di diversione ed 
immissione da e per la tangenziale di Bologna (km1+070) e termina in corrispondenza dello 
svincolo esistente di Ferrara sud (km 33+547), dove le terze corsie si perdono sulle rampe di 
diversione/immissione dello svincolo esistente. All’interno di tale tratto ricadono il nuovo svincolo di 
Castel Maggiore (km3+000), lo svincolo di Bologna Interporto (km 7+955), lo svincolo di Altedo 
(km 20+476) e l’Area di Servizio Castel Bentivoglio (km 11+700). 
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2 INQUADRAMENTO DEGLI INTERVENTI 
 
Il progetto di ampliamento alla terza corsia prevede il ripristino funzionale delle viabilità interferite, 
generalmente riconducibili a strade che attraversano l’autostrada in cavalcavia. 
 
Gli attraversamenti trasversali dell’autostrada sono serviti da infrastrutture in cavalcavia; pertanto, 
il ripristino funzionale di tali relazioni è subordinato all’adeguamento delle strutture suddette.  
 
Le fasi di esecuzione delle lavorazioni dovranno essere individuate nel rispetto dell’obiettivo di 
permettere la realizzazione della 3° corsia senza interruzione di traffico, minimizzando il disturbo al 
traffico locale, e, ove ciò non fosse possibile, individuando percorsi provvisori alternativi, o 
prevedendo tratti di viabilità provvisoria funzionali alla realizzazione dell’opera. 
 
Per quanto concerne le fasi di realizzazione, in linea generale si è previsto l’adeguamento in sede, 
andando ad individuare un percorso alternativo durante la chiusura della viabilità per 
l’adeguamento dell’opera.  
 
Uniche eccezioni sono rappresentate dai casi di strade caratterizzate da significativi flussi veicolari 
e/o da situazioni in cui non è stato possibile individuare adeguati percorsi alternativi. In particolare 
è stata previsto l’adeguamento fuori sede per i seguenti cavalcavia: 
 

­ CAV. str. prov. MATTEOTTI; 

­ CAV. str. com. CANALE; 

­ CAV. str. prov. ASINARI; 

­ CAV. str.com. SALETTO-MALALBERGO;  

­ CAV. str.com. GALLO;  

­ CAV. str.prov. 25 via Segadizzo;  

­ CAV. str.prov. 8 via Uccellino;  

 
Per questi ultimi si è prevista la realizzazione in affiancamento della nuova infrastruttura 
(cavalcavia e rampe), il successivo collegamento della viabilità esistente con il nuovo 
attraversamento autostradale ed la demolizione del cavalcavia e delle rampe esistenti. 
 
Le uniche opere di scavalco che risultano già predisposte all’ampliamento autostradale sono: 

 Cavalcavia di Via Trasversale di Pianura - SP3 - pk 7+547 

 Cavalcavia di Svincolo Bologna Interporto - pk 7+955 

 
Nella tabella seguente si elencano le viabilità oggetto di adeguamento caratterizzate dalla 
progressiva di riferimento autostradale, dal comune amministrativo nel quale ricadono, 
dall’identificativo WBS, dal nome della viabilità, dal tipo di intervento e dalla modalità di gestione 
del traffico locale durante i lavori. 
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Tabella 1 – Viabilità interferenti l’asse autostradale 

In linea di principio tutti i rifacimenti in sede prevedono l’interruzione del traffico durante la 
costruzione dell’opera, viceversa se l’intervento è stato definito fuori sede significa che la strada 
durante i lavori verrà mantenuta in esercizio. 
Solo per la viabilità Via Gallo, nonostante sia prevista la ricostruzione dell’opera fuori sede si 
prevede l’interruzione del traffico in fase di esecuzione dei lavori a causa di una interferenza 
altimetrica in corrispondenza del punto di intersezione fra l’attuale ed il nuovo tracciato. 
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2.1 Viabilità in sovrappasso 

Nella tabella seguente si elencano le viabilità afferenti ai cavalcavia presenti, caratterizzati 
dall’identificativo WBS, dalla progressiva di riferimento, dalla categoria stradale assegnata e le 
caratteristiche di progetto (lunghezza dell’intervento, raggio planimetrico minimo, pendenza 
massima livellette, raccordo verticale convesso caratteristico). 
 

 

Tabella 2 – Viabilità in scavalco all’autostrada 
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2.2 Sezioni tipo di progetto 

Le sezioni tipologiche di progetto delle viabilità in scavalco all’autostrada hanno geometrie 
riconducibili alle categorie previste dal DM 2001 e prevedono l’impiego delle pendenze trasversali 
definite dalla normativa di riferimento.  
 
Il corpo stradale è generalmente in rilevato con pendenza delle scarpate pari a 4/7 e lo 
smaltimento delle acque avviene in generale con embrici e fossi di guardia che recapitano in 
ricettori locali. 
Le viabilità in sottopasso all’autostrada mantengono la sezione stradale esistente. 
 
Di seguito verranno descritte le tipologie stradali delle viabilità in scavalco, suddivise per categorie. 
 
Strade extraurbane secondarie – C1 
La tipologia “C1” viene utilizzata per strade extraurbane secondarie. 
La piattaforma è composta da due corsie di 3.75 m, con banchine pavimentate da 1.50 m 
ciascuna, per una larghezza complessiva della piattaforma pari a 10.50 m. 
L’arginello è mantenuto di larghezza costante pari a 1.05 m per poter installare eventuali barriere 
di sicurezza. In corrispondenza delle opere di scavalco è previsto su entrambi i lati un marciapiede 
di servizio di larghezza minima pari ad 1.50 m con rete di protezione. 
 

 

Figura 1 – Sezione tipo in rilevato – Cat. C1 extraurbana secondaria 

 

Figura 2 – Sezione tipo su opera d’arte – Cat. C1 extraurbana secondaria 
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Strade extraurbane secondarie – C2 
La tipologia “C2” viene utilizzata per strade extraurbane secondarie. 
La piattaforma è composta da due corsie di 3.50 m, con banchine pavimentate da 1.25 m 
ciascuna, per una larghezza complessiva della piattaforma pari a 9.50 m. 
L’arginello è mantenuto di larghezza costante pari a 1.05 m per poter installare eventuali barriere 
di sicurezza. In corrispondenza delle opere di scavalco è previsto su entrambi i lati un marciapiede 
di servizio di larghezza minima pari ad 1.50 m con rete di protezione. 

 

Figura 3 – Sezione tipo in rilevato – Cat. C2 extraurbana secondaria 

 

Figura 4 – Sezione tipo su opera d’arte – Cat. C2 extraurbana secondaria 

 

Strade extraurbane secondarie – F2 
La tipologia “F2” viene utilizzata per strade extraurbane di ambito locale. 
La piattaforma è composta da due corsie larghe 3.25 m, con banchine pavimentate da 1.00 m 
ciascuna, per una larghezza complessiva della piattaforma pari a 8.50 m. 
L’arginello è mantenuto di larghezza costante pari a 1.05 m per poter installare eventuali barriere 
di sicurezza. 
In corrispondenza delle opere di scavalco è previsto su entrambi i lati un marciapiede di servizio di 
larghezza minima pari ad 1.50m con rete di protezione. 
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Figura 5 – Sezione tipo in rilevato – Cat. F2 extraurbana locale 

 

Figura 6 – Sezione tipo su opera d’arte – Cat. F2 extraurbana locale 

Strade urbane di quartiere – E 
La tipologia “E” viene utilizzata per strade urbane di quartiere. 
La piattaforma è composta da due corsie larghe 3.00 m, con banchine pavimentate da 0.50 m 
ciascuna, per una larghezza complessiva della piattaforma pari a 7.00 m; sono inoltre previsti 
marciapiedi laterali da 1.50 m. L’arginello è mantenuto di larghezza costante pari a 1.05 m per 
poter installare eventuali barriere di sicurezza. In corrispondenza delle opere di scavalco è previsto 
su entrambi i lati un marciapiede di servizio di larghezza minima pari ad 2.25 m con rete di 
protezione. 
 
 

 

Figura 7 – Sezione tipo in rilevato – Cat. E  urbana di quartiere 
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Figura 8 – Sezione tipo su opera d’arte – Cat. E  urbana di quartiere 

Strade a destinazione particolare 
Tale categoria stradale, anche nel caso di nuova realizzazione, non è soggetta alle prescrizioni del 
DM 05/11/2001. Le strade a destinazione particolare sono previste con una piattaforma di 
larghezza 4.00m (in alcuni casi 3.00m per le viabilità poderali in fregio alla sede autostradale), con 
pendenza trasversale costante (2.50%) a falda unica/doppia. La carreggiata risulta assimilabile a 
due corsie di larghezza pari a 2.00m ciascuna. Tra le viabilità che scavalcano l’autostrada risultano 
16 strade campestri alle quali è stata assegnata una piattaforma da 4.00m e arginelli laterali da 
1.05m. 
In corrispondenza dell’ opera di scavalco è previsto su entrambi i lati un cordolo di larghezza pari a 
0.70 m per l’installazione della barriera di sicurezza e della rete di protezione. L’impalcato ha una 
larghezza complessiva di 5.40 m. 
 
 

 

Figura 9 – Sezione tipo in rilevato – Strada a destinazione particolare 
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Figura 10 – Sezione tipo su opera d’arte – Strada a destinazione particolare 
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3 CRITERI PROGETTUALI 
 
Con l’emanazione del DM n. 67/S del 22.04.2004 di modifica delle "Norme geometriche e 
funzionali per la costruzione delle strade" (DM del 5.11.2001, prot. 6792), in attesa 
dell’emanazione di uno specifico decreto, i progetti di adeguamento delle strade esistenti 
assumono come riferimento normativo non cogente il DM 5.11.2001. 
 
In questa prospettiva, le scelte progettuali sono state ponderate sulla base di condizioni specifiche, 
quali il livello di urbanizzazione circostante, la sussistenza di problematiche geotecniche e 
strutturali. 

Strade a destinazione particolare 

Per le strade definite a destinazione particolare (tabella 2) sono stati utilizzati solo criteri di buona 
pratica progettuale, per questa tipologia di strada, le caratteristiche compositive fornite dalla tabella 
3.4.a del DM 5.11.01 e caratterizzate dal parametro velocità di progetto non sono applicabili.  
Gli elementi planimetrici introdotti, nonché le livellette, sono spesso vincolati dalle viabilità esistenti 
a cui è necessario allacciarsi e dalle condizioni morfologiche del territorio attraversato.  
La sezione trasversale adottata è di caratteristiche analoghe a quella della viabilità esistente, in 
linea con il principio di non creare pericolose ed inopportune discontinuità.  

3.1 Pavimentazioni viabilità interferite  

Per la pavimentazione delle viabilità riconducibile ad una tipo C da DM 05.11.2001 è previsto 
l’impiego di un pacchetto di spessore complessivo pari a 59 cm così composto: 

- usura in conglomerato bituminoso (CB) con bitumi normali di 4 cm; 
- binder in CB con bitumi normali di 5 cm; 
- base in CB con bitumi normali di 20 cm; 
- fondazione non legata in misto granulare (MGNL) di 30 cm. 

 

 

Per le altre tipologie di strada è stato previsto una ulteriore tipologia di pacchetto, di spessore 
complessivo pari a 39 cm che risulta così composto: 

- usura in conglomerato bituminoso con bitumi normali di 4 cm; 
- binder in CB con bitumi normali di 5 cm; 
- base in CB con bitumi normali di 10 cm; 
- fondazione non legata in misto granulare (MGNL) di 20 cm. 



 

AUTOSTRADA “A13”: BOLOGNA – PADOVA 

Ampliamento alla 3
a
 corsia   

Tratto: Bologna Arcoveggio-Ferrara sud  

 
Progetto definitivo 

 
 

Relazione tecnica stradale viabilità interferite 13 di  56 

 
 

BASE 10 cm

20 cm

FONDAZIONE / RILEVATO

USURA 4 cm
BINDER 5 cm

FONDAZIONE 
NON LEGATA

 
 

Infine è previsto l’impiego di una pavimentazione in misto granulare stabilizzato dello spessore di 
25 cm per tutte quelle viabilità interferite (essenzialmente viabilità poderali) che allo stato attuale 
già presentano questo tipo di pacchetto. 
 
Per i tratti su impalcato è prevista la stesa dei soli strati di binder per uno spessore di 5 cm e usura 
per uno spessore di 4 cm oltre all'interposizione tra la soletta e la pavimentazione di uno strato di 
impermeabilizzazione di spessore pari a 1 cm. 
 

3.2 Verifiche di rispondenza alla normativa di riferimento (DM 05.11.2001) 

 
Per una pronta lettura delle verifiche prodotte nelle schede che seguono si riporta nel seguito una 
sintesi dei contenuti delle elaborazioni svolte:    
 

 Tabella con dati planimetrici: 
 

Vengono sintetizzate le caratteristiche degli elementi planimetrici che compongono l’asse 
stradale. In colonna (5) è riportato il tipo di elemento planimetrico considerato utilizzando le 
seguenti abbreviazioni: 
R = Rettifilo 
C = Curva Circolare 
AT = Clotoide di Transizione 
AF = Clotoide di Flesso 
AC = Clotoide di Continuità 
In colonna (7) è indicato il verso di percorrenza delle curve circolari nella direzione delle 
progressive crescenti (DX = curva destrorsa, SX = curva sinistrorsa), in colonna (8) il valore 
di pendenza trasversale. 
 

 Tabella con dati altimetrici: 
 

Vengono sintetizzate le caratteristiche degli elementi altimetrici che compongono l’asse 
stradale. In colonna (2) è riportato il tipo di raccordo altimetrico considerato utilizzando le 
seguenti abbreviazioni: 

 S = Raccordo verticale convesso (Sacca) 

 D = Raccordo verticale concavo (Dosso) 

In colonna (3) è indicata la progressiva del vertice, nelle colonne (6) e (7) la pendenza di 
ogni livelletta. Infine, in colonna (9) il valore del raggio di progetto. 
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 Tabella con verifiche planimetriche: 
 

In aggiunta a quanto rappresentato nella tabella relativa alle caratteristiche planimetriche, 
sono riportati in colonna (9) per ogni elemento il valore massimo della velocità di progetto 
dedotto dal diagramma delle velocità. 
 
Per quanto concerne gli elementi planimetrici che non rispettano le indicazioni normative 
vengono indicati: 

 i valori minimi (o massimi) dei parametri che permettono di ricondurre l’elemento a 
quanto indicato dalla norma; 

 Il motivo della non congruenza secondo l’elenco sotto riportato: 
 

(a) Raggio minimo delle curve planimetriche.  

(b) Relazione raggio della curva (R)/lunghezza del rettifilo (L) che la precede: 

(c) Compatibilità tra i raggi di due curve successive.  

(d) Lunghezza massima dei rettifili: 

(e) Lunghezza minima dei rettifili. 

(f) Congruenza del diagramma delle velocità. 

(g)  Lunghezza minima delle curve circolari.  

(h) Verifica del parametro A degli elementi a curvatura variabile (Clotoidi) 
(h1) Criterio del contraccolpo 
(h2) Criterio della sovrapendenza di falda 
(h3) Criterio ottico 

 
 

 Tabella con verifiche altimetriche: 
 
Sono riportati i risultati1 della verifica della distanza di visibilità per l’arresto per i raccordi 
verticali, effettuata con riferimento al caso di pavimentazione bagnata e velocità di progetto 
da diagramma di velocità. 
La verifica delle caratteristiche altimetriche è stata eseguita controllando le seguenti 
condizioni: 

 

(i) Pendenze longitudinali massime 

(j) Raccordi verticali convessi 

(k) Raccordi verticali concavi 
 

                                                
1
 Nelle tabelle i raccordi convessi sono indicati con l'abbreviazione D (Dosso), mentre i raccordi concavi con la lettera S 

(Sacca). 
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4 SCHEDE RIEPILOGATIVE VIABILITÀ IN SOVRAPPASSO 
 
Nelle schede che seguono sono sinteticamente descritte le modalità di intervento su ciascuna 
viabilità, le principali caratteristiche geometriche di progetto le verifiche di rispondenza alla 
normativa di riferimento per tutte le viabilità (escluse le strade a destinazione particolare) e 
l’eventuale percorso alternativo nei casi di chiusura al traffico durante i lavori. 
 

4.1 Strada comunale Peglion (pk 2+605) 

La viabilità in oggetto collega i nuclei abitati di Fabbreria di Cadriano e Corticella, e serve sia 
l’accesso ai fondi agricoli sia l’accesso agli edifici isolati alla viabilità ordinaria. La sezione stradale 
esistente presenta una larghezza media pari a 7.00m. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La viabilità in esame è stata ricondotta alla categoria E del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 40 e 60 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.00m e 
banchine laterali da 0.50m, per un totale pavimentato di 7.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

E 7.00 422 150 8 1350 

Tabella 3 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
12.00 INTERRUZIONE 

Tabella 4 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Le verifiche planimetriche svolte secondo il diagramma di velocità proprio del tratto di strada, 
evidenziano per tre clotoidi la mancata verifica al criterio del contraccolpo, si ritiene che le non 
conformità rispetto alla norma che è comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili, 
in relazione al limite di velocità operativa prevista per la strada. 

 

 

Relativamente ai risultati delle verifiche altimetriche, si ritiene che le non conformità rispetto alla 
norma che è comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili, i raccordi verticali 
hanno una velocità ammissibile compatibile con il limite di 50 km/h previsto. 
 
Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 4.5 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue. 
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Figura 11 – Percorso alternativo 
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4.2 Strada comunale Stradellazzo (pk 4+589) 

 
La viabilità in oggetto collega gli edifici isolati ed i fondi agricoli con il centro abitato di Castel 
Maggiore. La sezione stradale esistente presenta una larghezza media pari a 6.00m. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a tre luci. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi per 
garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria E del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 40 e 60 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.00m e 
banchine laterali da 0.50m, per un totale pavimentato di 7.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

E 7.00 406.8 300 7 1344 

Tabella 5 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 3 luci 

L=84m  
12.00 INTERRUZIONE 

Tabella 6 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Relativamente ai risultati delle verifiche svolte, si ritiene che le non conformità rispetto alla norma 
che è comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili. 
 
Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 3.4 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue. 
 

 

Figura 12 – Percorso alternativo 
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4.3 SP 46 - Via Matteotti (pk 5+378) 

 
La viabilità in oggetto collega il centro abitato di Castel Maggiore alla dorsale SS64 – Via Ferrarese 
parallela all’autostrada A13 e serve i nuclei abitativi presenti nell’area circostante oltre l’accesso 
alla viabilità ordinaria dei fondi agricoli. La sezione stradale esistente presenta una larghezza 
media pari a 5.50m.  
 
L’intervento in progetto prevede la ricostruzione dell’opera fuori sede per mantenere in esercizio 
l’attuale viabilità durante l’esecuzione dei lavori. L’intervento in progetto prevede che la livelletta 
sullo scavalco si innalzi per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria E del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 40 e 60 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.00m e 
banchine laterali da 0.50m, per un totale pavimentato di 7.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

E 7.00 540 185 7 1400 

Tabella 7 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

FUORI SEDE 
Cavalcavia a 3 luci 

L=84m 
12.00 IN ESERCIZIO 

Tabella 8 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Relativamente ai risultati delle verifiche svolte, si ritiene che le non conformità rispetto alla norma 
che è comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili. 
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4.4 Strada vicinale Santa Caterina (pk 6+133) 

 
La viabilità in oggetto costituisce un collegamento interpoderale con sezione di larghezza media 
pari a 3.50 m e consente il collegamento a edifici isolati e fondi agricoli. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 290.5 300 7.35 500 

Tabella 9 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 10 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 2.9 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue. 
 

 
Figura 13 – Percorso alternativo 
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4.5 Strada comunale Paradiso (pk 8+263) 

 
La viabilità in oggetto collega i nuclei abitati isolati e serve l’accesso alla viabilità ordinaria dei fondi 
agricoli. La sezione stradale esistente presenta una larghezza media pari a 5.00m. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria E del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 40 e 60 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.00m e 
banchine laterali da 0.50m, per un totale pavimentato di 7.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

E 7.00 406 80 7 1350 

Tabella 11 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=45.80m 
12.00 INTERRUZIONE 

Tabella 12 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Relativamente ai risultati delle verifiche svolte, si ritiene che le non conformità rispetto alla norma 
che è comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili. 
 
Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 3.5 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue. 
 

 

Figura 14 – Percorso alternativo 
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4.6 Strada comunale San Marino (pk 9+408) 

 
La viabilità in oggetto costituisce un collegamento interpoderale con sezione di larghezza media 
pari a 3.50 m e consente il collegamento a edifici isolati e fondi agricoli. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 350 400 7.4 1200 

Tabella 13 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 14 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 4.2 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue. 
 

 
Figura 15 – Percorso alternativo 
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4.7 Strada comunale Canale (pk 9+913) 

 
La viabilità in oggetto serve l’accesso a edifici isolati, alla viabilità ordinaria dei fondi agricoli e 
all’abitato di San Marino (ad est dell’autostrada). La sezione stradale esistente presenta una 
larghezza media pari a 5.00m. 
 
L’intervento in progetto prevede la ricostruzione dell’opera (tre luci) fuori sede per mantenere in 
esercizio l’attuale viabilità durante l’esecuzione dei lavori. L’intervento in progetto prevede che la 
livelletta sullo scavalco si innalzi per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria E del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 40 e 60 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.00m e 
banchine laterali da 0.50m, per un totale pavimentato di 7.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

E 7.00 551.3 180 6.75 1350 

Tabella 15 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

FUORI SEDE 
Cavalcavia a 3 luci 

L=84m 
12.00 IN ESERCIZIO 

Tabella 16 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Relativamente ai risultati delle verifiche svolte, si ritiene che le non conformità rispetto alla norma 
che è comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili. 
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4.8 Strada poderale Santa Lucia (pk 10+341) 

 
La viabilità in oggetto costituisce un collegamento interpoderale con sezione di larghezza media 
pari a 3.50 m e serve l’accesso a edifici isolati ed alla viabilità ordinaria dei fondi agricoli. 
 
L’intervento in progetto prevede la riprofilatura del tracciato esistente al fine di garantire il franco 
minimo altimetrico per tutta la larghezza della sezione di ampliamento autostradale. Si prevede la 
demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di un nuovo cavalcavia a luce unica. 
 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 269.5 200 7 500 

Tabella 17 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 18 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 3.3 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue. 
 

 
Figura 16 – Percorso alternativo 
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4.9 Strada comunale Barche (pk 12+296) 

 
La viabilità in oggetto collega le due aree industriali che si sviluppano parallelamente al sedime 
autostradale ma rispettivamente ai lati opposti, serve i nuclei abitati isolati e l’accesso alla viabilità 
ordinaria dei fondi agricoli oltre alla viabilità di accesso secondaria per il personale addetto alle 
aree di servizio Castel Bentivoglio. La sezione stradale esistente presenta una larghezza media 
pari a 5.00m. 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria E del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 40 e 60 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.00m e 
banchine laterali da 0.50m, per un totale pavimentato di 7.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

E 7.00 418.4 10250 7 1400 

Tabella 19 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=45.80m 
12.00 INTERRUZIONE 

Tabella 20 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Relativamente ai risultati delle verifiche svolte, si ritiene che le non conformità rispetto alla norma 
che è comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili. 
 
Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico sul percorso alternativo caratterizzato da una lunghezza di 5.2 km secondo il percorso 
riportato nella figura che segue. 
 

 
Figura 17 – Percorso alternativo 
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4.10 SP44 – Via Asinari (pk 13+576) 

 
La viabilità in oggetto collega i centri abitati di Bentivoglio e Santa Maria in Duno alla dorsale SS64 
– Via Nazionale parallela all’autostrada A13 e serve i nuclei abitativi presenti nell’area circostante 
oltre l’accesso alla viabilità ordinaria dei fondi agricoli. La sezione stradale esistente presenta una 
larghezza media pari a 5.50m. 
 
L’intervento in progetto prevede la ricostruzione dell’opera (tre luci) fuori sede per mantenere in 
esercizio l’attuale viabilità durante l’esecuzione dei lavori. L’intervento in progetto prevede che la 
livelletta sullo scavalco si innalzi per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria C del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 60 e 100 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.75m 
e banchine laterali da 1.50m, per un totale pavimentato di 10.50m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

C1 10.50 594.8 180 6 1600 

Tabella 21 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

FUORI SEDE 
Cavalcavia a 3 luci 

L=99.50m 
13.50 IN ESERCIZIO 

Tabella 22 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Le verifiche planimetriche svolte secondo il diagramma di velocità proprio del tratto di strada, 
evidenziano dei parametri delle clotoidi non corretti, si ritiene che le non conformità rispetto alla 
norma che è comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili, in relazione al limite di 
velocità operativa prevista per la strada. 

 

 

 

Relativamente ai risultati delle verifiche altimetriche, si ritiene che le non conformità rispetto alla 
norma che è comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili, i raccordi verticali 
hanno una velocità ammissibile compatibile con il limite di 60 km/h previsto. 
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4.11 Strada poderale Palazzo (pk 14+871) 

 
La viabilità in oggetto costituisce un collegamento interpoderale con sezione di larghezza media 
pari a 3.50 m e serve l’accesso a edifici isolati ed alla viabilità ordinaria dei fondi agricoli. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 317.7 80 6.5 500 

Tabella 23 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 24 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 5.2 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue. 

 

 
Figura 18 – Percorso alternativo 
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4.12 Strada poderale Palazzo Gazzadini (pk 15+552) 

 
La viabilità in oggetto costituisce un collegamento interpoderale con sezione di larghezza media 
pari a 3.50 m e serve l’accesso a edifici isolati e fondi agricoli. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 170.86 85 8 500 

Tabella 25 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 26 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico sul percorso alternativo caratterizzato da una lunghezza di 2.0 km secondo il percorso 
riportato nella figura che segue; si prevede la realizzazione di un tratto di viabilità di collegamento 
provvisoria di circa 500m. 
 

 

Figura 19 – Percorso alternativo 
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4.13 Strada poderale Spagnola (pk 16+071) 

 
La viabilità in oggetto costituisce un collegamento interpoderale con sezione di larghezza media 
pari a 3.50 m e serve l’accesso a edifici isolati e fondi agricoli. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 228.5 80 7.7 500 

Tabella 27 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 28 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura delle viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico sul percorso alternativo (1) sotto riportato caratterizzato da una lunghezza pari a circa 
6.0 km. 
 
Se, in fase di costruzione, il cavalcavia fosse realizzato non contestualmente al cavalcavia della 
viabilità Palazzo Gazzadini si può ipotizzare l’utilizzo dello stesso percorso alternativo (2) che 
contemplava la realizzazione di un tratto di viabilità di collegamento provvisoria di circa 500m e 
caratterizzato da una minore lunghezza. 
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Figura 20 – Percorso alternativo 1  

 

Figura 21 – Percorso alternativo 2  

 

Realizzazione viabilità di collegamento L=500 m 

Realizzazione 
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4.14 Strada comunale Saletto (pk 17+007) 

 
La viabilità in oggetto serve il nucleo abitato di Saletto e l’accesso alla viabilità ordinaria dei fondi 
agricoli e degli edifici isolati. La sezione stradale esistente presenta una larghezza media pari a 
6.00m. 
 
L’intervento in progetto prevede la ricostruzione dell’opera (tre luci) fuori sede per mantenere in 
esercizio l’attuale viabilità durante l’esecuzione dei lavori in prima fase; nella fase terminale sarà 
necessaria una deviazione temporanea del traffico su percorso alternativo.  
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria F2 del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 40 e 100 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.25m 
e banchine laterali da 1.00m, per un totale pavimentato di 8.50m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

F2 8.50 501.7 70 5.7 1570 

Tabella 29 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza 
impalcato [m] 

Gestione Traffico durante i 
lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

FUORI SEDE 
Cavalcavia a 3 luci 

L=45.80m 13.50 
1^fase:IN ESERCIZIO 

2^fase:INTERRUZIONE 

Tabella 30 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Relativamente ai risultati delle verifiche altimetriche, si ritiene che le non conformità rispetto alla 
norma che è comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili, i raccordi verticali 
hanno una velocità ammissibile compatibile con il limite di 60 km/h previsto. 
 
Per l’esecuzione dell’intervento di seconda fase si prevede la chiusura della viabilità e la 
deviazione temporanea del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 
10.2 km secondo il percorso riportato nella figura che segue. 
 

 
Figura 22 – Percorso alternativo 
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4.15 Strada poderale La Casella (pk 18+058) 

 
La viabilità in oggetto costituisce un collegamento interpoderale con sezione di larghezza media 
pari a 3.50 m e serve l’accesso a fondi agricoli. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 237.8 320 7.8 500 

Tabella 31 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 32 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 4.6 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue; si prevede la realizzazione di un tratto di viabilità di 
collegamento provvisoria di circa 500m. 
  

 
Figura 23 – Percorso alternativo 
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4.16 Strada poderale Castellina (pk 19+301) 

 

La viabilità in oggetto costituisce un collegamento tra SP20 e Case Santa Maria in Dumo con 
sezione di larghezza media pari a 3.00 m. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 251.7 56 6.8 500 

Tabella 33 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 34 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 7.8 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue. 

 
 

 
Figura 24 – Percorso alternativo 
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4.17 Strada comunale Chiavicone (pk 20+221) 

 

La viabilità in oggetto (SP20 – SanPietro in Casale) collega la SS64 (Porrettana) e la SP4 
(Galliera) poco prima dello svincolo di Altedo. L’attuale sezione presenta una larghezza media pari 
a circa 7.00 m. 
 
L’intervento in progetto prevede la ricostruzione dell’opera (tre luci) fuori sede per mantenere in 
esercizio l’attuale viabilità durante l’esecuzione dei lavori. L’intervento in progetto prevede che la 
livelletta sullo scavalco si innalzi per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria C2 del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 60 e 100 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.50m 
e banchine laterali da 1.25m, per un totale pavimentato di 9.50m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

C2 9.50 504.0 180 5.34 2160 

Tabella 35 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza 
impalcato [m] 

Gestione Traffico durante i 
lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

FUORI SEDE 
Cavalcavia a 3 luci 

L=99.50m 
13.50 IN ESERCIZIO 

Tabella 36 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Relativamente ai risultati delle verifiche altimetriche, si ritiene che le non conformità rispetto alla 
norma che è comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili, i raccordi verticali 
hanno una velocità ammissibile compatibile con il limite di 60 km/h previsto. 
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4.18 Strada campestre Tombe (pk 24+425) 

 
La viabilità in oggetto costituisce un collegamento tra SP20 e Case Santa Maria in Dumo con 
sezione di larghezza media pari a 3.00 m. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 173.1 55 10.5 500 

Tabella 37 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 38 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 2 km secondo il percorso 
riportato nella figura che segue. E’ prevista la realizzazione di una nuova viabilità di collegamento 
provvisoria e di un ponticello provvisorio. 

 

 
Figura 25 – Percorso alternativo 
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4.19 Strada poderale Sabbioni-Arnoffi (pk 27+422) 

 
La viabilità poderale in oggetto presenta una sezione trasversale esistente di larghezza media pari 
a 3.00 m. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 149.4 250 9.2 500 

Tabella 39 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 40 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 2.9 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue. 

 

 
Figura 26 – Percorso alternativo 
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4.20 Strada poderale Isolani (pk 28+067) 

 
La viabilità poderale in oggetto presenta una sezione trasversale esistente di larghezza media pari 
a 3.00 m. 
 
Si prevede la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una nuova opera a 
luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi per garantire il 
mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 183.6 35 10.5 590 

Tabella 41 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 42 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 3.7 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue. E’ previsto un tratto di collegamento di nuova 
realizzazione di circa 500 m di lunghezza. 

 

 
Figura 27 – Percorso alternativo 
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4.21 Strada poderale del Gallo (pk 28+736) 

 

La viabilità in oggetto collega la SP25 con l’abitato di Gallo .L’attuale sezione presenta una 
larghezza media pari a circa 5.50 m. 
 
L’intervento in progetto prevede la ricostruzione dell’opera (tre luci) fuori sede per mantenere in 
esercizio l’attuale viabilità durante l’esecuzione dei lavori.  
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria F2 del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 40 e 100 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.25m 
e banchine laterali da 1.00m, per un totale pavimentato di 8.50m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

F2 8.50 428.6 70 5.5 1000 

Tabella 43 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza 
impalcato [m] 

Gestione Traffico durante i 
lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

FUORI SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=45.80m 
13.50 INTERRUZIONE 

Tabella 44 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Relativamente ai risultati delle verifiche, si ritiene che le non conformità rispetto alla norma che è 
comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili, i raccordi verticali hanno una velocità 
ammissibile compatibile con il limite di 50 km/h previsto. 
 
Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura delle viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico sul percorso alternativo caratterizzato da una lunghezza di 8.4 km secondo il percorso 
riportato nella figura che segue. 
 

 
Figura 28 – Percorso alternativo 
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4.22 SP25 via Segadizzo (pk 29+085) 

 

La viabilità in oggetto collega la SS64 (Porrettana) e la SP8. L’attuale sezione presenta una 
larghezza media pari a circa 7.00 m. 
 
L’intervento ha previsto la ricostruzione dell’opera (tre luci) fuori sede per mantenere in esercizio 
l’attuale viabilità durante l’esecuzione dei lavori.  
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria C2 del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 60 e 100 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.50m 
e banchine laterali da 1.25m, per un totale pavimentato di 9.50m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

C2 9.50 555 118 5.8 1400 

Tabella 45 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza 
impalcato [m] 

Gestione Traffico durante i 
lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

FUORI SEDE 
Cavalcavia a 3 luci 

L=99.50m 
13.50 IN ESERCIZIO 

Tabella 46 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Relativamente ai risultati delle verifiche, si ritiene che le non conformità rispetto alla norma che è 
comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili, i raccordi verticali hanno una velocità 
ammissibile compatibile con il limite di 60 km/h previsto. 
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4.23 Strada poderale Torniano (pk 30+153) 

 
La viabilità poderale in oggetto presenta una sezione trasversale esistente di larghezza media pari 
a 3.00 m. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 139 117 8.8 500 

Tabella 47 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 48 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario caratterizzato da una lunghezza di 3.9 km secondo il percorso riportato 
nella figura che segue. E’ previsto un tratto di collegamento di nuova realizzazione di circa 300 m 
di lunghezza. 

 

 
Figura 29 – Percorso alternativo 
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4.24 Strada poderale Morgosa (pk 31+317) 

 
La viabilità poderale in oggetto presenta una sezione trasversale esistente di larghezza media pari 
a 3.00 m. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 143 150 8.3 500 

Tabella 49 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 50 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 4.1 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue. E’ previsto un tratto di collegamento di nuova 
realizzazione di circa 300 m di lunghezza. 

 

 
Figura 30 – Percorso alternativo 
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4.25 Strada poderale Valletta (pk 31+808) 

 
La viabilità poderale in oggetto presenta una sezione trasversale esistente di larghezza media pari 
a 3.00 m. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
La sezione di progetto è caratterizzata da una piattaforma da 4.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

DEST PART 4.00 200 22 9.0 745 

Tabella 51 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza impalcato 
[m] 

Gestione Traffico 
durante i lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m  
5.40 INTERRUZIONE 

Tabella 52 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 

 

Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 3.4 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue.  

 

 
Figura 31 – Percorso alternativo 
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4.26 SP8 - via Uccellino (pk 32+074) 

 
La viabilità in oggetto collega la SS64 (Porrettana) alla SP25 ed all’allabitato di Poggio Renatico. 
La sezione stradale esistente presenta una larghezza media pari a 7.00m. 
 
L’intervento in progetto prevede la ricostruzione dell’opera (tre luci) fuori sede per mantenere in 
esercizio l’attuale viabilità durante l’esecuzione dei lavori in prima fase; nella fase terminale sarà 
necessaria una deviazione temporanea del traffico su percorso alternativo.  
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria F1 del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 40 e 100 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.50m 
e banchine laterali da 1.00m, per un totale pavimentato di 9.00m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

F1 9.00 571.2 120 7.0 1346 

Tabella 53 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza 
impalcato [m] 

Gestione Traffico durante i 
lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

FUORI SEDE 
Cavalcavia a 3 luci 

L=99.50m 13.50 
1^fase:IN ESERCIZIO 

2^fase:INTERRUZIONE 

Tabella 54 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Relativamente ai risultati delle verifiche, si ritiene che le non conformità rispetto alla norma che è 
comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili, i raccordi verticali hanno una velocità 
ammissibile compatibile con il limite di 60 km/h previsto. 
 
Per l’esecuzione dell’intervento di seconda fase la chiusura della viabilità e la deviazione 
temporanea del traffico comporta un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 3.7 
km secondo il percorso riportato nella figura che segue. 
 

 
Figura 32 – Percorso alternativo 
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4.27 Strada comunale Imperiale (pk 33+349) 

 
La viabilità in oggetto collega la SP8 alla SP70 poco prima dello svincolo di Ferrara Sud. La 
sezione stradale esistente presenta una larghezza media pari a 5.00m. 
 
Il progetto ha previsto la demolizione del cavalcavia esistente e la ricostruzione in sede di una 
nuova opera a luce unica. L’intervento in progetto prevede che la livelletta sullo scavalco si innalzi 
per garantire il mantenimento del franco minimo sull’autostrada. 
 
La viabilità in esame viene ricondotta alla categoria F2 del DM 6792 del 5.11.01 con velocità di 
progetto compresa tra 40 e 100 km/h, la sezione è organizzata con due corsie di marcia da 3.25m 
e banchine laterali da 1.00m, per un totale pavimentato di 8.50m. 
 

Categoria 
Larghezza 
piattaforma 

[m] 

Lunghezza 
intervento 

[m] 

Raggio minimo 
[m] 

Pendenza massima 
[%] 

Racc. Vert. convesso 
[m] 

F2 8.50 284.7 36 8.0 900 

Tabella 55 – Caratteristiche geometriche di tracciato 

Tipo di intervento 
Ricostruzione opera 

d’arte 

Tipologia opera Larghezza 
impalcato [m] 

Gestione Traffico durante i 
lavori 

Demolizione e 
ricostruzione 

IN SEDE 
Cavalcavia a 1 luce 

L=38.30m 
12.00 INTERRUZIONE 

Tabella 56 – Caratteristiche geometriche cavalcavia 
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Relativamente ai risultati delle verifiche, si ritiene che le non conformità rispetto alla norma che è 
comunque non cogente, possano essere ritenute trascurabili, infatti le dimensioni della sezione 
trasversale sono state assimilate ad una tipo F2(da DM 05.11.2001), ma le geometrie d’asse sono 
quelle proprie della strada esistente con elementi geometrici che non garantiscono la velocità 
minima per siffatta categoria di strada. 
 
Per l’esecuzione dell’intervento si prevede la chiusura della viabilità e la deviazione temporanea 
del traffico su un itinerario alternativo caratterizzato da una lunghezza di 3.6 km secondo il 
percorso riportato nella figura che segue.  
 

 
Figura 33 – Percorso alternativo 

 
 


