AUTOSTRADA A13: BOLOGNA - PADOVA
AMPLIAMENTO ALLA TERZA CORSIA DEL TRATTO:
BOLOGNA ARCOVEGGIO - FERRARA SUD
PROGETTO DEFINITIVO - STUDIO DI INCIDENZA

ELABORATI TIPOLOGICI:
CORSIE DI IMMISSIONE E DIVERSIONE

SUA-SVI-016
TAVOLA 1/2

SCALA 1:2500
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SCHEMA PLANIMETRICO CORSIA DI ENTRATA (IMMISSIONE)
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TRATTD DI ACCELERAZIONE L={(La,6)

250 3.75,3.75/3.753.75)

Vo=0.8*Vp|

TRATTO DI EVENTUALE INCREMENTO DELLA ZONA DI
IMSSIONE DA CALCOLO FUNZIONALE: (HCM)

TRATTO DI RACCORDO (Lv.6)

3.75|3.75|3.75 |

SVINCOLO ESISTENTE PER IL QUALE IL PROGETTO
LA LARGHEZZA MNINA COMPLESSVA
VERRA' PORTATA A 6m (CASO "A"), COSI RIPARTITA: 1.00/4.00/1.00m.

NEL CASO DI RAMPA ESISTENTE DA 6.50m (CASO "B") VERRA' MANTENUTA LA STESSA|
LARGHEZZA COST RIPARTITA: 1.00/4.00/1.50m.

Lds 20 Las 20
con:

+ o=3m/s* per Ldu

+ g=im/s* per Las

SCHEMA PLANIMETRICO CORSIA DI USCITA (DIVERSIONE) — TIPOLOGIA PARALLELA
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LARGHEZZA COSI' RIPARTITA: 1.00/4.00/1.50m.

NEL CASO DI ADEGUAMENTO DI SVINCOLO ESISTENTE PER L QUALE L PROGETTO
DELLE RAMPE ATTUALI, LA LARGHEZZA MINMA COMPLESSNVA

m VERRA' PORTATA A 6m (CASO "A’). COSI' RIPARTITA: 1.00/4.00/1.00m.

NEL CASO DI RAMPA ESISTENTE DA 6.50m (CASO "B”) VERRA' MANTENUTA LA STESSA
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