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Prot. n.

Al Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Mare

Direzione Generale per le valutazioni e autorizzazioni ambientali
Divisione IT — Sistemi di Valutazione Ambientale

Via Cristoforo Colombo, n. 44

00147 — Roma (RM

pnm-ii@pec.minambiente.it
mobilitasostenibile@pec.minambiente. it
segreteria.capogab(@pec.minambiente.it
ctva@pec.minambiente.it

Capalbio, 14 febbraio 2017

Autostrada Tirrenica Al12- Lotti 5°, 5B — procedura di valutazione impatto
ambientale

La presente per segnalare che la documentazione allegata alla presente sul sito
del Ministero dell’Ambiente non risulta presente fra i documenti procedura di
Valutazione Impatto Ambientale (Legge Obiettivo 443/2001) avviata in data
06/12/2016.

L’invio era stato effettuato a mezzo posta raccomandata. Si richiede pertanto di
verificarne la puntuale ricezione e di accoglierle o in via tardiva o in subordine
collegarle al prot. n. 0029626 del 06.12.2016 sempre afferente questo Ente e lo stesso
oggetto.

In attesa di riscontro, I’occasione ¢ gradita per porgere i migliori saluti.
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Capalbio, 08 gennaio 2016

Civitavecchia — tratto Grosseto Sud-Ansedonia 4,5B ¢ 5A

Audizione in merito al progetto di completamento dell’A12 Cecina-

PREMESSA GENERALE

Da molti anni si parla della necessita e dell’opportunita di realizzare
aninfrastruttura viaria ammodernata che attraversa il territorio della
provincia di Grosseto a completamento del progetto del Corridoio Tirrenico
San Pietro in Palazzi — Tarquinia.

Oggi ci troviamo ad analizzare il progetto preliminare basato sulla nuova
ipotesi di tracciato proposta da Sat e su cui la Giunta regionaile con delibere
1241 del 09.04.2013 e 916 del 04.11.2013 aveva espresso il proprio parere
raccomandando indicazioni progettuali specifiche e per il quale & in corso il

procedimento di Valutazione d’impatto ambientale.
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Tutte le analisi circa lo stato dell’economia della nostra terra concordano nel
ritenere che il deficit di infrastrutiure ¢ una delle ragioni (forse la principale)
che tengono l'economia complessiva della Maremma alcuni punti pitt in
basso rispetto a quelle di altre zone della Toscana,

Si possono tenere insieme le esigenze dello sviluppo che passa attraverso un
ammodernamento delle infrastrutture e le ragioni del tertitorio -dove nel
. tempo si sono realizzati insediamenti lungo il tratto stradale (I’ Aurelia) che
" doviebbe essere trasformato in autostrada? E' sicuramente molto difficile ma
occorre riuscirci senza pero che le soluzioni siano solo al ribasso, per le sole
esigenze economiche di chi deve costruire.

Ci sembra infatti impossibile raggiungete questi obiettivi se, di fatto, viene
sottratta I'unica strada, ciod I'Aurelia, che serve il territorio per tutti i diversi
traffici, senza che questi siano separati e se la realizzazione della nuova
infrastruttura toglie anziché aggiungere il di pitt che serve per recuperare il
deficit lamentato.

Il tracciato proposto (nel Jotto 5A in particolare) & molto simile a quello
presentato a seguito dell'accordo del dicembre 2000 condiviso dalle
Amministrazioni Comunali di Capalbio che nel tempo si sono succedute,
Accordo in cui il Governo incaricava ANAS di adeguare I'Aurelia a strada di
grande comunicazione senza pedaggio anche per il tratto a sud di Grosseto.
Le differenze ovviamente si apprezzano nella diminuzione delle uscite, nel
sistema di esazione e nella mancanza di collegamenti alternativi in continuo
per i trasferimenti locali che, seppur in presenza di un intervento tutto
pubblico erano comunque contemplati da ANAS e nella pitt totale assenza di
mitigazioni paesaggistiche ed interventi ingegnetistici di apprezzabile pregio
e di contestualizzazione nel territorio.

Siamo chiamati ad esprimere oggi un parere sul progetto elaborando
osservazioni su criticita ed eventuali punti di forza legati alla realizzazione di

un’infrastruttura che avra un effetto sicutamente rilevante per il territorio
grossetano.’ |
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1l progetto presentato prevede una manutenzione straordinaria del tratfo a
nord di Grosseto e un tratto a pedaggio da Grosseto verso sud con un sistema
a barriere che si finanzia anche grazie all'aumento delle tariffe nella restante
parte della rete autostradale italiana, '

Oltre al forte impatto ambientale, infatti, il problema da sottoliheare &
I'impatto socio-economico che questo tracciato potrebbe avere sul tertitorio:

. per lunghi tratti il nuovo percorso si sovrappone a quello dell’attuale
Aurelia che &, di fatto, I'unica strada che collega il capoluogo di
provincia ai comuni a sud e, per questo, ospita tutte le tipologie di
traffico: auto, tir, mezzi agricoli, motocicli. La realizzazione del progetto
di Sat comporterebbe, dunque, 1a sottrazione di una strada e la mancata
separazione dei traffici, aggiungendo difficolta alla viabilita e
disattendendo I'esigenza, da sempre rivendicata dal tetritorio, di avere
una nuova infrastruttura a scorrimento veloce per rendere piu sicuri e
lineari i flussi di traffico;

'+ incide su numerose realth economiche, insediate nelle zone produttive
esistenti rispetto alle quali la nuova realizzazione prevede demolizioni
o limitazioni degli spazi esistenti. E il caso di aziende agricole che si
sviluppano lungo l'attuale Aurelia e dei poli produttivi e industriali
(Campolungo, Topaie e Albinia) dove sono presenti realta importanti
per lo piti del comparto agroalimentare. Oltre al rischio di
compromettere Iindotto turistico dellintera area (solo il Comune di
Orbetello raggiunge oltre 1.200.000 presenze turistiche alle quali si
devono aggiungere siti di interesse come Satutnia, Sovana e Pitigliano,
Le destinazioni portuali di Monte Argentario, il parco della Maremma,
Capalbio) per lincremento delle difficolta di accesso all'autostrada
(accesso unidirezionale, complicazione nell'accessibilita all'autostrada)
e la mancanza di una complanare per la viabilita alternativa per gli
spostamenti localj in continuita lungo il tracciato. La rete prevista infatti
¢ parziale, discontinua, tortuosa ¢ insufficiente (si prevedono rami
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anche di careggiata di larghezza di 5mt e in qualche tratto anche strade
senza bitumatura)

vicinanza eccessiva ai centri abitati. Il tracciato proposto incide in
maniera pesante in molti contesti urbani, in particolare: ad Orbetello
scalo, dove si sovrappone all‘area artigianale di Campolungo e ridossa
la Laguna e I'abitato chiudendo gli spazi di esodo; ad Albinia, dove si
sviluppa poche decine di metri dal centro abitato ingabbiando la
frazione allinterno di una griglia soffocante di infrastrutture; e a
Fonteblanda, divisa dall'autostrada.

pedaggio. grava sulle spalle per lo pilt dei cittadini residenti nell'area
che per raggiungere i centri maggiori in particolare il capoluogo di
provincia, in cui si concentrano i servizi essenziali e in generale la
maggior parte delle attivitd della vita quotidiana, saranno costretti a
pagare un pedaggio per I'assenza di petcorsi alternativi, In particolare,
la barriera in localith Grosseto sud costringe al pagamento del pedaggio
gli abitanti di Rispescia e Alberese, Vinserimento della barriera di
Fonteblanda implica l'onere del pedaggio a cittadini ed imprese di
molti comuni (Capalbio, Manciano, Pitigliano, Sorano, Orbetello, Monte
Argentario, Isola del Giglio). Per le imprese e per gli abitanti dei vari
centri che si trovano lunigo il percorso potrebbe diventare una spesa
insostenibile al punto da costringerli a chiusura e trasloco. E I'ipotesi dt
esenzione parziale dal costo del pedaggio per 5 anni o per 20 chilometri
pare andare proprio in questa direzione. Una vera e propria beffa.

Barriere. L'Autostrada ¢ della tipologia con barriere d'esazione con
pochi, pochissimi svincoli aperti per I'uso libero e questo rende difficile
se non impossibile l'uso al traffico locale della infrastruttura costretto a
percorrere la viabilith esistente non adeguata. Questi elementi
sovvértono quello che e' il concetto di sistema cd apetto. 1l nuovo
modello, cambiato rispetto alla proposta precedente modifica in modo
sostanziale anche il lotto 5A Capalbio gid approvato dal CIPE con
propria determinazione n. 85/2012 ma ne ‘modifica sostanzialmente la
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natura anche a causa della scarsitd di risorse ed un piano finanziario
che non sostiene l'opera con Vevidenza della diminuzione dei flussi di
traffico che non supportano in nessuna misura 'opera attraverso un
progetto di finanza; .

Contributo regionale. Ulteriori esenzioni ancora ipotetiche con
finanziamento annuale versato alla Regione Toscana e ribaltato a
cittadini residenti risultano totalmente insufficienti, Dalle carte
depositate sembra non essere stato presentato il Piano Economico e
Finanziario, cio® ad oggi non ¢ dato sapere quanto costa
complessivamente l'opera, come si ripaga e con quali tariffe di
pedaggiamento definitive.

iniquita tra cittadini a nord e a sud di Grosseto. L'autostrada diventa
tale sostituendosi all'Aurelia con maggiori limitazioni di ingresso e di
uscita e a pedaggio da Tarquinia a Grosseto Sud, mentre a nord di
Grosseto, con l'attuale variante Aurelia, con caratteristiche di strada di
grande comunicazione aperta, che dunque rimane senza pedaggio (pud
contare anche sulla vecchia strada statale Aurelia come complanare
alternativa);

cantieristica. Da non sottovalutare anche la costruzione del cantiere per
la realizzazione della nuova strada: lunga durata, ampie zone
interessate, disagi alla viabilita. La localizzazione delle aree
cantieristiche denota una scarsa attenzione all'ambiente perché il
campo base previsto in zona Banditella & in un‘area contigua al Parco
della Maremina, I'area cantietistica in zona Orbetello & prevista quasi in
Orbetello Scalo, in zona Capalbio in Capalbio Scalo. Questo appare pitt
vicino alle esigenze logistiche di chi realizza che non a quelle del
territorio che deve convivere per anni con i lavori senza poter utilizzare
viabilita alternativa, -

questione procedura tecnico amministrativa. La procedura con cui &
stato ripubblicato il tracciato con la VIA dei due lotti Ansedonia-
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Grosseto Sud & ancora quella di cui alla legge Obiettivo e non quello
della procedura ordinaria. il nuovo Codice Appalti DLGS n. 50 del 18
aprile 2016 ha cancellato la legge obiettivo, che resta per le opere gia
avviate con questa procedura come il presidente dell'Anac Raffaele
Cantone ha chiarito con un parere che per opere in itinere ovvero
quelle che hanno gia avuto una deliberazione al Cipe o quelle la cui
procedura di VIA sia stata gid avviata prima dell'enirata in vigore del
nuovo Codice Appalti. il tratto Ansedonia-Grosseto non ha mai
superato la V.LA. e quindi la deliberazione del Cipe. F da chiarire
ancora la legittimita del rinnovo della concessione a SAT in corso di
verifica presso la Commissione europea, sotto diversi profili. Non sono
conosciuti i termini del procedimento utilizzato e le eventuali scadenze
prescrittive, |

BREVE ANALISI DEL PROGETTO AUTOSTRADALE

Le caratteristiche dell'autostrada sono quelle di una strada di “categoria A”
(come da definizione del DM 05/11/2001): larghezza complessiva pari a
24.00m, composta da due carreggiate distinte suddivise da un margine
interno di 3.00m con banchine in sinistra di 70 cm; ciascuna carreggiata @
composta da 2 corsie di marcia di larghezza L=3.75m e da corsie di
emergenza di larghezza 1~3.00m, l'argine def rilevati ¢ caratterizzato da una
larghezza di 1.30m mentre nelle sezioni in trincea & prevista una cunetta di
circa 1.00m di larghezza. Il tracciato progettato da Sat risulta avere sezioni in
vilevato (sovrapposto all’Aurelia da 1 a 5 m in altezza), in trincea, in galleria
(nel lotto Bb) e in viadotto.

Nella Relazione Generale si specifica che: “Nell’ambito del progetio sono poi
compresi una serie di interventi finalizzali a riqualificare e integrare parie della
viabilith connessa di tipo extraurbano, interferita dall‘autostrada o comngie
vicadente nell’area di interesse. Nello specifico si evidenziano 3 tipologie di viabilitd
a_destinazione_particolare (D.P.) con sezione trasversale di 4.00m, di 5.00m e di
7.00m ed una di tipo “sterrata” da 4.00m di collegamento poderale e di_accesso ai
“caselli”_ed alle sottostazioni ferroviarie. In alcuni casi il riposizionamento o la
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realizzazione delle nuove vighilita D.P. da 7.00m e 5.00m vicinali ha teso preferibile

Ia_loro_sistemazione .in complanare all’asse autostradale al fine di contenere gli

ingombri ed il consumo di territorio.”

il lotto 1 & stato gia ‘reélizzato, il lIotto 6A ¢ in fase di realizzazione, i
progetti definitivi det Totti 2, 3, 5A e 6B, pubblicati nel giugno 2012, sono
stati approvati dal CIPE in data 3 agosto 2012 (Delibera 85/2012) e le

" modifiche localizzative dei lotti 5A e 6B, in ottemperanza alle

prescrizioni e raccomandazioni ricevute, sono state pubblicate nel
febbraio 2014. Per tali due lotti SAT ha proceduto nel gennaio 2016 ad
una_revisione progettuale che, tenendo anche conto delle istanze
formulate nelle osservazioni all'ultima pubblicazione, attua le
ottimizzazioni richieste dal Protocollo di Intesa del 13.05.2015.

1 lotti 4 ¢ 5B sono stati stralciati dalla pubblicazione del giugno 2011 e,
anche con riferimento alla prescrizione n. 4 del CIPE (Delibera 85/2012),
SAT ha cominciato un’operazione di confronto di tracciati che si &
concretizzata in uno studio di fattibilith gid oggetto di valutazione da
parte della Regione Toscana con Delibera del 4 novembre 2013, alla
quale lo stesso Protocollo di Intesa del 13.05.2015.

Nello sciagurato Protocollo di Intesn del 13.05 2015 sottoscritto anche dalla
Regione Toscana won conosciuto ai territori e secretato da Sat all’'accesso dei
comuni, ha specificamente determinato che:

per i lotti 5A (Ansedonia-Pescia Romana) e 6B (Pescia Romana-
Tarquinia) debbano essere apportati “interventi di ottimizzazione con la
finalita di contenimento_dei costi”, Per i lotti 2 (San Pietro in Palazzi —
Scarlino) e 3 (Scarlino ~ Grosseto sud) gli interventi previsti_nella
progettazione definitiva approvata con prescrizioni e raccomandazioni
vengano sostituiti da interventi di risanamento della attuale viabilith 551
Variante Aurelia, consistenti nella riqualifica della pavimentazione ed in
ulteriori interventi puntuali, che saranno- proposti dal Concessionario e
condivisi dal concedente, atti a migliorare 1i standard di.sicurezza. La
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tratta manterrd le attuali caratteristiche geometriche, senza prevedete
alcun intervento . felativamente alla bretella di Piombino. (10tt0 7) che
pertanto non veird pitt realizzata nell’ambito concessionario;

o per i fotti 4 (Grosseto sud - Fonteblanda) e 5B (I’onteblanda -
Ansedonia) la progetta- zione definitiva e il relativo SIA debba essere
elaborato secondo lo studio di fattibilitd su cui si & espressa la Regione

Toscana con Delibera 916 del 4-11-2013, “apportando tutti i necessari
miglioramenti in funzione del sistema di pedaggio di tipo aperio, ed al |
fine di ridurne i costi ed il consumo di tertitorio”.

Inoltre, & previsto che per entrambe le tratte Tarquinia-Ansedonia e
Ansedonia-Grosseto sud, e dunque per i lotti 5A, 6B, 5B e 4, il sistema sia di
tipo “aperto” (ma solo nelle relazioni), con la previsione infatii di tre
batriere, situate in corrispondenza di Capalbio, Fonteblanda e Grosseto
sud.

In seguito alla sottoscrizione del Protocollo di Intesa, SAT ha proceduto
dunqiie ad un riesame dello Studio di fattibilita del 2013 ed alla proposta di
revisione del lotto 5A Capalbio.

OSSERVAZIONI

L’intervento prevede l'adeguamento ad autostrada della SS n.l Aurelia,
mediante un ampliamento dell'attuale sede stradale a doppia carreggiata
(due corsie per senso di marcia). Nella progettazione di questo tratto rientra
altrest la riqualificazione ed integrazione di una serie di viabilitd locali
connesse all’‘opera che si configurano principalmente come tratti in
complanare all’asse autostradale e che vanno a riconnettere il tessuto viario
esistente, altrimenti interrotto dall’intervento di progetto e dalla dismissione
degh svincoli esistenti di Montiano, Rispescia ed Alberese (per quest ultimo

2 prevista la realizzazione delle rampe di ingressofuscita per/da Roma). 1l
tracciato autostradale di progetto ripercorre il sedime esistente ad eccezione
di due tratti nei quali sono previste altrettanti varianti plano-altimetriche,
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dovute allimpossibilith di adeguare il tracciato della 551 Aurelia alle
caratteristiche geometriche di progetto, oltre ad una variante altimetrica:

. variante plano-altimetrica di Rispescia, circa 2.1 Km di lunghezza,
nella quale il tracciato autostradale in corrispondenza dello Svincolo di
Montiano si pone prima ad est del sedime esistente per poi attraversare la
statale SS1 e spostarsi ovest;

. variante plang-altimetrica di Albetese, circa 0.9 Km di lunghezza, in
corrispondenza dell’omonima stazione ferroviaria nella quale il tracciato
si pone ad ovest della sede esistente; |

. variante altimetrica a fine tracciato in corrispondenza della Barriera di
Esazione, circa 0.5 km di lunghezza, per garantite la sicurezza idraulica
nel tratto in affiancamento al Collettore Orientale.

Lungo il tracciato sono inoltre presenti gli attraversamenti in viadotto degli
alvei del Fosso Rispescia e quello del Fosso Carpina su viadotti, oltre ad altri
attraversamenti di carattere minore realizzati con opere scatolari.

In relazione alla proposta di tracciato autostradale di cui alla “istanza per
Yavvio della procedura di valutazione di impatto ambientale - Autostrada
A12 Rosignano — Civitavecchia lotto 4 e 5, tratto Fonteblanda — Ansedonia”,
si segnalano le seguenti criticita:

1) Criticitd relative al lotto 4 (Grosseto sud ~ Fonteblanda)

a. lacomplanare risulta non continua, frammentata e di sezione variabile.
In alcuni tratti questa si presenta di 7 metti, in altri di 4 metri (nel tratto del
Mulinaccio si discosta ampiamente per aggirare il cantiere). Inoltre dal bivio
di San Donato la complanare scompare (strada al servizio dei poderi di
m.4,00). $i propone una strada della tipologia extraurbana “C1” di m. 8,50,
come disciplinato dal Codice della Strada; - _

b. - con riferimento al tratto finale prima di Fonteblanda la complanare
risulta di 4 m. Si propone una continuitd fisica di tuita la complanare da
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Grosseto sud a Capalbio pari a 850 metri, ampiezza necessaria per TPL;
Mezzi di soccorso, TIR, ecc,;

c. Il Cantiere e il Campo Base (CBO1) ubicato sulla strada del Mulinaccio
sembra occludere I'unico passaggio per mezzi di soccorso da e verso tutta la
zona compresa tra Rispescia, Alberese, Marina di Alberese e la Stazione di
Alberese nei momenti di allagamento dei sottopassi di Rispescia e della
Stazione di Alberese; ' '

d. Tl Cantiere e il Campo Base (CB01) sono collocati all’interno del Patrco
della Maremma con conseguenze in ordine a: inquinamento luminoso,
sonoro, produzione asfalti, calcestruzzi depositi carburante, ecc,; '

e.  Da valutare il posizionamento della barriera di esazione nel Comune
di Grosseto: nel progetto in esame & prevista in loc. Spadino (attuale uscita
Grosseto sud) mentre il progetto del 2008 prevedeva un'uscita a Banditella,
per 'eccessivo impatto paesaggistico che potrebbe avere sulle colline di
Grancia, oppure l'ipotesi di traslarla ancora pilt a nord in conseguenza anche
della capacita di raggiungere Grosseto da sud, in particolare la garanzia di
raggiungibilitd dell'ospedale Misericordia di Grosseto. In ogni caso sono
necessari degli svincoli nelle due direzioni e una viabilita adeguata che
consenta di muoversi dalle frazioni di Rispescia ¢ Alberese verso la citta di
Grosseto (con spostamento della barriera verso nord all'intersezione con la
E78 uscita Grosseto - Roselle);

f.  Appare inutile e eccessiva la previsione di una stazione di servizio a
sud del Parco della Maremma .

g.  Sembrano non rispettate le norme sul rischio idraulico sia sui corsi
d’acqua esistenti, che per le parti del tracciato ricadenti in zona a rischio
idraulico {(tempo di ritorno di duecento anni);

h. i segnala inoltre che con la variante di Rispescia viene eliminato il
biotopo costituito dal bosco di sughere, censito negli atti della Provincia e
della Regione;

i,  Tra lo svincolo di Montiano e quello di Alberese-Rispescia sono
previsti raggi di curvatura da 820 a 950 m. che sembrano insufficienti a
garantire i limiti di sicurezza per un asse autostradale.
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2) Criticita relative al lotto 5b (Fonteblanda — Ansedonin)

a. Il rilevato della nuova strada sopra Iattuale Aurelia di altezza dai 3 ai
5 m presenta evidenti impatti paesaggistici in zone vincolate (fascia costiera
e lagunare); '

b.  laBarrjera di Fonteblanda. deve essere eliminata, oltretutto provoca un
eccessivo impatto paesaggistico, gid aggravato dal nuovo cavalcavia,
posizionato all’apice della collina di Fonteblanda, da realizzare in
sostituzione della precedente ipotesi del sottopasso per il Porto di Talamone
(passaggio dei mezzi per il trasporto eccezionale da e per il porto);

c. Non ¢ garantita una sufficiente area per lo sviluppo della zona
produttiva di Fonteblanda al servizio del Porto di Talamone;

d.  Con riferimento alle Acque termali Osa, non sussistono elementi di
garanzia a tutela della risorsa; _

e. In relazione alla Zona umida di Campo Regio, la stessa appare
deturpata (fino alla sua scomparsa definitiva) dal rilevato autostradale a
fianco della ferrovia, con funzioni di contenimento idraulico a valle della
cassa di espansione invece che a monte in vicinanza dell’argine remoto
(come emerge dalle richieste della Regione). Prevedere il passaggio pitt a
monte, tra il limite delle arce esondabili e il terrazzo morfologico,
garantirebbe: un allontanamento del tracciato dalle sorgenti dell’Osa, un
ulteriore elemento di arginatura per la cassa di espansione in fase di
realizzazione, una salvaguardia concreta della zona umida di Campo Regio;
f, T rilevato autostradale passa nelle vicinanze alla zona termale
dell’Osa, area di protezione idrogeologica delle sorgenti termali, con
possibili interferenze con la falda;

g.  Con riferimento all'abitato e alla zona industriale di Albinia, si rileva
che non sono state tenute. nella debita considerazione le relazioni
arbanistiche con la frazione: scompare infaiti l'area per lo sviluppo
Produttivo di Albinia (vedi PTC: Grande ambito produttivo della zona sud
della Provincia); ’

h. 1l tracciato, affiancando la ferrovia, detelmma la scomparsa dei
piazzali interni ai lotti esistenti dei capannoni artigianali della lottizzazione
di Campolungo. L'impatto dell’autostrada, che determina un vero e proprio
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contatto fisico con i fabbricati industriali esistenti e in attivita, & eccessivo e
non accettabile per le conseguenze economiche e logistiche sulle singole
strutture produttive. I lotti esistenti e i relativi piazzali sono in parte
espropriati per poter realizzare nuove viabilita e nuovi accessi in ragione
della scomparsa . della strada di lottizzazione quale nuovo sedime
dell’autostrada;

i, In affiancamento alla ferrovia la struttura viaria non rispetta i 30m¢ di
fascia di rispetto obbligatoria

je Alcuni poderi agricoli sono stati circondati dalle rampe dello svincolo
di Albinia; |

k. 1l Viadotto di Albinia, alto 11 m. appare di rilevante impatto
‘paesaggistico; '

" La sovrapposizione dell’Autostrada all’Aurelia ad Otbetello Scalo
comporta la demolizione dei fabbricati presenti tra le due carreggiate
dell’attuale Aurelia; |

m. Non esiste la possibilita in direzione sud di uscire a Orbetello Scalo,
con l'effetto che tutto il traffico verso Orbetello e i centri urbani del Comune
di Monte Argentatio & obbligato a uscire a Ansedonia.

n. 1l passaggio dell’Autostrada internamente ai centti abitati comporta la
realizzazione di barriere antirumore di altezza in alcuni casi di 7 m., con
rilevanti impatti paesaggistici;

0.  Con riferimento alla complanare, si rileva che in relazione al tratto dal
bivio di S. Donato allo svincolo di Fonteblanda la sezione & di 4 m.,; dallo
svincolo fino allinnesto sull’Aurelia la complanare & di 5 m, dopo
Campolungo ’Autostrada si sovrappone all’ Aurelia e la complanare assume
una sezione di 7 m. che prosegue fino allo svincolo con la strada
Pedemontana. : .

p.  ulteriori criticith ambientali. nel tratto da Ansedonia a Patanetla, il
tracciato si affianca al rilevato ferroviario superandolo in altezza,
interferendo cosi con le aree umide protette (Laguna di Orbetello)

q.  vincoli archeologici. Risulta di rilievo T'azione di tutela dei vincoli
archeologici presenti. Dalle tavole emergono, lungo il tracciato previsto,
numerosi siti interessati da vincoli di natura archeologica. tratto terminale
dell’ Abegna, Albegna Fornaci, Casa Brancazzi, La Provinca oltre allo-
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svincolo Ansedonia Sud a cui realizzazione complessiva interessa in parte
anche il territorio comunale di Capalbio, dove sono presenti affioramenti di
strutture archeologiche |

3) Criticita relative al lotto 5A (Ansedonia-Tarquinia)

In conseguenza defla nuova proposta progettuale SAT propone di
modificarlo con il sistema di esazione a barriere aperte con modifica della
localizzazione del casello di esazione e lo scarico senza adeguamento di tutto
traffico locale. Una modifica sostanziale che non ¢ stata ripubblicata per
I'esame delle modifiche e l'assunzioni dei nuovi pareri relativi in ordine alla
Valutazione di impatto ambientale. I pareri espresst non sono confermabili
in questa nuova configurazione. Ulteriori dettagli circa il lotto 5A si
rimandano agli allegati che della presente fanno parte integrante e
sostanziale.

CONCLUSIONI

L'opera proposta non tisponde alle esigenze del territorio, non raggiunge
l'obiettivo di aumentarne la competitivitd, costituisce in questo modo un
aggravio in termine di peso economico ed & un potenziale danno alle
condizioni socio economiche attuali delle comunita interessate, in particolare
di tutta la Maremma a sud di Grosseto.

Pare non rispondere a sufficienza alle richieste che la Giunta regionale
toscana aveva avanzato nel 2013 all'esame del tracciato proposto.

Il peso del pedaggio per i volumi di traffico si scarica in modo insostenibile
sulle realth locali e il disegno dell'opera non consente di scegliere percorsi
alternativi. Le ipotesi di riduzioni e esenzioni sono vaghe e insufficienti per
tutte le comunita interessate. Il sistema di esazione per come congegnato con
tre barriere tra Capalbio e Grosseto sud, infatti, non permette di includere
tuthi i residenti tra i beneficiari di una eventuale esenzione. La mancanza di
complanari- per una viabilith alternativa, obbligata per 1 mezzi inibiti alla
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circolazione in autostrada e utile per gli spostamenti pendolari verso e di
ritorno al centro di servizi di maggiore rilievo costituito dal capoluogo di
provincia rende l'infrastruttura eccessivamente onerosa per le comunita
_attraversate.

Petsistono criticitd progettuali sul fronte degli spazi intorno ai centri abitati
del comune di Orbetello, l'interfetenza con le ptincipali aree produttive del
territorio per le produzioni agroalimentari che guidano I'economia locale,
l'inaccessibilita di grandi, gravi incoerenze sotto il profilo del rispetto della
pericolosita idrogeologica per la sovrapposizione con opere di contenimento
in fase di realizzazione e per il mancato rispetto dei tempi di ritorno
prescritti per ogni altra trasformazione nell'area.

Rischio di incremento del traffico dentro alla citta di Grosseto e scarsa
accessibilita del Parco della Maremma nell'ultimo tratto a nord dell'opera.

Si richiamano infine ulteriori indirizzi di cui tenere conto:

‘1. studiare alternative per l'accesso da Alberese-Rispescia (Parco della

©_ Maremma) a Grosseto, sia sul fronte di una vera viabilita alternativa che

dell'implementazione degli svincoli autostradali;
La questione delle barriere di esazione;

3. realizzare in continuo una viabilitd alternativa a due cotsie in categoria
Cl (strade provinciali) che permeita di congiungere Grosseto con il
confine regionale. Qualora questa realizzazione non fosse realizzabile per
cause di forza maggiore & indispensabile, per quei tratti, realizzare una
viabilith minore per i mezzi inibiti alla circolazione autostradale e sia
interamente e totalmente gratuito il passaggio in autostrada a tutti gli altri
mezzi;

4. valutazione di progetti che contemperino I'allargamento della variante

" di Albinia ed allontanamento considerevole dall'attuale previsione per
consentire alla frazione di liberarsi del groviglio infrastrutturale che
altrimenti patirebbe con il ridosso di ferrovia, svincolo Aurelia, attuale
Aurelia e nuova autostrada. |

N
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5.  Ricercare nuova soluzione per evitare ['interessamento della zona
- industriale di Campolungo, di fatto interdetta dall'attraversamento

dell’autostrada. ‘ |

6.  Allungamento ulteriore della galleria artificiale su Orbetello Scalo, per
limitare.il contrasto della nuova realizzazione con lo sviluppo armonico
delle attivita sociali della citta

7. Riptrogettazione logistica della cantierizzazione per evitare il sicuro
interessamento per lungo tempo delle comunita concentrate nei centri
abitati anche oltre 1l disagio della realizzazione dell'opera

8.  Presentare un piano economico-finanziario che finalmente sia
elemento di discussione, Seppur richiesto in molte occasioni, non ¢ stato
mai fornito agli enti locali e alla Regione Toscana pet verificare congruita,
adeguatezza  del  prelievg, incidenza del traffico  locale
sull'autofinanziamento, ricadute sociali effettive.

Ad integrazione della presente relaziorie in merito ai lotti 4 e 5B si allega
quale parte integrante e sostanziale: ‘

- Delibera di consiglio comunale n. 55 del 16,12.2016;

- Delibera della Giunta Comunale n. 04 del 03.01.2017;

- Atto Presidenziale della Provincia di Grosseto n. 04 del
05.01.2017

In merito al Jotto 5A contiguo al Totto 5B si ritiene doveroso allegare quale
patte integrante e sostanziale alla presente relazione:

- Copia della corrispondenza con la Regione Toscana del
22.05.2013;

- Verbale della delibera Commissariale (con i poteri del Consngho
Comunale) n. 9 del 09.04.2014;

- Copia corrispondenza = inviata Assessore Ceccarelli del
06.10.2015;

- Copia corrispondenza inviata Assessore Ceccarelli del 20.10. 2016;

- Copia corrispondenza inviata Assessore Ceccarelli del 02.12.2016;
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Ringraziando per la gentile attenzione, si resta a disposizione per ogni
chiatimento dovesse oltremodo necessitare.

Cordiali saluti.

Alltin 8
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ORIGINALE

VERBALE DI DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO COMUNALE

Numero Registro Generale 55 del 16-12-2016

Oggetto: | AUTOSTRADA TIRRENICA LOTTO 4 e 5B: TRATTO GROSSETO -
ANSEDONIA AVVIO PROCEDIMENTO VALUTAZIONE IMPATTO
AMBIENTALE SU PROGETTO DEFINITIVO - CONTRIBUTI E
OSSERVAZIONI

L'anno Duemila sedici, il giomo Sedici del mese Dicembre, alle ore 09:15,in
prosecuzione di seduta, presso la sala Consiliare, si & riunito il Consiglio Comunale
previa convocazione partecipata a norma di Legge ai Sigg. Consiglieri , in seduta
ordinaria di prima convocazione.

All'appello risultano:

Presenti Assenti
BELLUMORI LUIGI SERRA ANDREA
TEODOLI ALESSIO BIANCIARDI SETTIMIO
BURLANDI LUCA TERNILUCA
CONTINENZA ALESSANDRO STERANIMARZIA
PIPI GIULIA PICCOLOTTI LUCIANO
ALTUI EMANUELA
MASSIMI ENRICO
NARDI GIAN CARLO
Pregenti; 8 Assentl: 5
Assegnati; 13 In Carica: 13

Alle ore 10,25 entra il Consigliere PICCOLOTTI
Quindi i presenti diventano 9

Vetificato che gli intervenutt sono in numero legale, assume la presidenza Luigi
Bellumori nella sua quatita di Sindaco.

Pattecipa il Segretario Comunale Dott.ssa Mirella CAVUOTO

La seduta & Pubblica. '

1l Presidente sottopone all’approvazione del Consiglio Comunale la seguente proposta
di Deliberazione.
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1l Sindace introduce argomento puntualizzando come vi sia stata la piti ampia
informativa ai consiglieri comunale sulla questione di richiesta confronto atrivata da
Sat sui lotti 4 ¢ 5B nelle settimane scorse. Da un punto di vista generale restano aperte
numerose questioni sul Corridoio Tirrenico e sulla proposta progettuale che Sat
promuove peraltro ben tilevate sia nella delibera di Giunta che nella proposta di
Consiglio Comunale. Nello specifico, una riguarda Ja vetifica circa la' legittimita della
concessione da parte di Sat sotto il profilo della concotrenza/rinnovo senza procedura di
¢videnza pubblica, infrazione aperta  presso la commissione europea. Alfro
ragionamento poi va fatto  sulla.sovrapposizione di due tracciati [ipotesi
dell'atiuale tracciato e il tracciato del’accordo 2000 governo Amato che
potrebbe essere utile al dibattito perché i due tracciati quasi si sovrappongono
nella stragrande maggioranza del percorso, anche in quel tracclato in cui si
dichiarava una messa in sicurezza era previsto I'allargamento della sede, la
chiusura deile uscite a raso, la realizzazione di parti di viabilitd di connessione
locale ai limitati accessi e il by pass di Albinia proprio in virtll del falto che la
sede stradale dell'Aurelia in Albinia non raggiunge i limiti previsti dalle legge e
quindi @ necessario bypassarla. Questi due tracciati sono verosimilmente
sovrapponibil, il che fa anche concludere che la differenza sostanziale e
prioritaria tra messa in sicurezza dellAurelia 2000 e attuale tracclato la faccia il
pedaggio. E due tracciati sono sicuramente sovrapponibili e per la parte
Rosignano-Grosseto sud lo &, & un adeguamento autostradale con
Fallargamento della sede stradale e una modifica del tracciato secondo criteri di
maggiore sicurezza e quindi adeguamento semplice come era previsto in quel
caso ¢ da Grosseto sud a Chiarone & una quasi totale sovrapposizione -
alfattuale sede occupata dall'Aurelia con la variante significativa di Albinia e
pi' modesta a Torba. Se cosi &, la differenza la fa il pedaggio, una parte di
questo tracciato di paga e una no. Questo non puo' essere accettato.

Sul tracciato oggetto di discussione oggi in consiglio comunale, ci sono alcuni
punti che non sono stati ancora affrontati nel modo piti approfondito e
sostenibile possibile abbiamo inserito nelle premesse della delibera. In
particolare, alla parte lotto 4 da Grosseto sud a Rispescia ingresso e
inaccessibilitd al parco della maremma se non previo pagamento per dove &
collocata la barriera e il problema di atiraversamento di un’aria molto delicata
che & quella del parco perché continua ad essere una questione rilevante.
Secondo elemento crifico puntuale: allontanamento ulteriore del bypass di
Albinia, il viadolto previsto nel bypass inizialmente era veramente addossato
alla frazione in cui & presente un importante centro di produzione e economico
(zona produttiva agroalimentare pili significativa della maremma) centro di
riferimento per relazioni molto ampie. Nellattuale tracclato & stato spostato
ancora troppo poco perché le attuali connessioni con lo sviluppo potenziale di
Albinia, la parte produttiva di Albinia e la parte periurbana di Albinia, che & una
rete poderale molto fitta vicino all'abitato e che ¢ integrata anche dal punto di
vista della pianificazione con il centro abitato.

Proseguendo ancora verso sud l'intersezione e quindi la nuova sovrapposizione
alfattuale Aurelia che interseca un’altra zona produttiva, quella di Campolungo,
dove lincrocio anche per le notifiche per I'occupazione d’urgenza non hanno
chiarito il fatto che quella zona possa o no, essere considerata salva dal punto
di vista della sua esistenza oppure debba essere come altre costruzioni lungo il
tracciato ritenuta da demolire e quindi eventualmente da trasferire e comunque
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da indennizzare come aree che devono sparire. Perdere luoghi produttivi
significa mortificare ancora di piti una realta che fa fatica ad uscire dalla crisi.
Orbetello & un comune di 14mila dove Fattraversamento autostradale & di 22
km e uno snodo come Albina che ne rappresenta almeno 50mila perché tutta la
parte delle Colline del Fiora afferisce ad Albinia. Quel teritorio attraverso
Pautostrada & diviso in due, & un'autostrada che addossa ai centri abitati € ne
flimita le relazioni e in pili si soviappone all'unica infrastruttura che oggi &
utilizzata per tutte le-funzioni trasportistiche su gomma. Li si sovrappongono
traffici diversi: separarli avrebbe significato un'altra sceita, quella di fare un’altra
infrastrutiura, oggi noi stiamo decidendo di sottrarre al territorio quello che
serve al territorio rendendo prevalente [a lunga percorrenza e sacrificando
invece alcuni traffici o rendendo piti complicati quelli focali. Questa & una
scelta shagliata. 1l volume di traffico & quello che anche la Regione Toscana
deve cercare di comprendere e sarebbe utile conoscere sul quel complessivo
(e che Sat non rivela), qual & lincidenza del traffico locale sui totale dei flussi.
Critica dura allipotesi della stazione di pedaggio dopo Fonteblanda che
afferisce tutti entro questi 22 km e le relazioni con il centro di riferimento
principale del servizio pubblico. Questo & un elemento da non trascurare
perché non esiste un ailtro luogo, in Toscana, dove la distanza dal servizio
pubblico & cosi rilevante. Con questo nuovo progetto, si rischia di determinare una
profonda iniquitd tra cittadini anche ltocali perché sarebbe utile sapere anche qui un
numero; di questo miliardo ¢ 400milioni — costo presunto dell’infrastruttura - quanta ¢
Pincidenza di quel costo da Rosignano a Grosseto sud e quanta quella da Grosseto sud
ad Ansedonia? Perché anche qui avere un miglioramento delte condizioni del diritto alla
mobilitd di una fetta significativa di cittadini residenti nella provincia di Grosscto
chiediamo che questa intera opera venga sostenuta da soltanto queste 50mila persone
che & decisamente una questione da affrontare. Se il progetto rimane questo, non si pud
che essere contrari, come detto con determinazione anche nel corso delP’incontro che si
& tenuto qualche giormo fa presso il Ministero dell’ Infrastrutture e dei Trasporti a Roma.
Termina, ticordando la contravietd ad ogni compromesso sul lotto 5 A di cui ancora non
si conoscono gli sviluppi ¢ che sard oggetto dell’incontro pubblico che si tetra a Borgo
Carige il 30 dicembre p.v. Si chiede come si fa a ammodernare Pattuale Aurelia a nord
di Grosseto ¢ a lasciarla gratuita e invece nella parte sud della provincia dove non ¢’¢
nemmeno la viabilitd alternativa realizzare un*autostrada a pagamento. Questa sard una
scelta che distruggerd Peconomia del tertitorio, A paite una serie rilevante di criticita’
sul progetto, la diminuzione dei flussi traffico che non giustificano una simile
infrastruttura, 'assonza di un piano cconomico-finanziario, lisolamento forzato di
aloune Comunita', Passenza di viabilitd complanare idonea, la distruzione di economie
locali & danni irrimediabili al paesaggio ed all'ambiente vere volano di questo territorio,
l'autostrada che a Capalbio ed Otbetelio vogliono con pervicacia la Regione Toscana ed
il Governo attraverso Iinadeguatezza, linaffidabilita’ ¢ 'assenza di risorse del Sat, sara’
dunque a carico delle generazioni attvali ¢ future. Un’infrastruttura che diventa uno
scempio nei confronti de! quale & necessario mostrare tutta la nostra contrarieta,
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IL CONSIGLIO COMUNALE

Vista la proposta di deliberazione sotto riportata;
favorevoli: unanifmitd

Dato atto che nei confronti della medesima sono stati espressi i pareri prescritti dall'art.
49 del D.Lgs. 267/2000;

DELIBERA

di approvare in ogni sua patte la suddetta proposta di deliberazione.

Successivamente, stante I'urgenza di provvedere

IL. CONSIGLIO COMUNALE

Con voti favorevoli: unanimita

DELIBERA

Di rendere la presente deliberazione immediatamente eseguibile
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PROPOSTA D1
DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO COMUNALE

N° 61 DEL 07-12-2016

Settore: SETTORE TECNICO " Servizio: Opere Pubbliche

Oggetio: | AUTOSTRADA TIRRENICA LOTTO 4 e 5B: TRATTO GROSSETO -
ANSEDONIA AVVIO PROCEDIMENTO VALUTAZIONE IMPATTO
AMBIENTALE SU PROGETTO DEFINITIVO - CONTRIBUTI E
OSSERVAZIONI

IL CONSIGLIO COMUNALE

VISTA la delibera della Giunta n. 147/2016 relativa all'oggetto, che di segulto
integralmente si riporta:

PREMESSO che in data 01.12.2016 con prot. n, 11934 il Comune di Capalbio ha ricevtito dalln
S.A.T. Vistanza per I'avvio della procedura di Valutazione di impatio antbientale ni sensi degli
art. 165 ¢ 167, comnia 5), e dell‘art. 183 del D.Lgs 163/2006 ¢ s.m.i. relotive al progetto
definitive: Completamento A12 — Cecina-Civitavecchin. Tratto: ‘GROSSETO SUD -
ANSEDONIA, lotto 4 e lotto 5B; ‘

DATO ATTO che la documentazione pervenuta in allegato al protocollo di cui sopra consta di:
1. Progetto Definitivo;
2. Studio di impatto ambientnle;
3. Sintesi non tecnica dello shiudio di intpatto ambientale;
4. Copia del iesto dell’avviso che & stato pubblicato il giorno 1 dicentbre 2016 stlle testate:
“I| Sole 24 ore” e “I| Tirrenc”;
5. Copin della dichiarazione sostitutivn di atto notorio attestante il valore delle opere e
Vimporto del contribute dello 0,5 per sul valore delle opere dn realizzare;
6. Copia delln quietanza del pagamento del contributo di cui al punto precedente;
7. Dichiarazione sostitutiva di atto Hotorio atfestante Iﬂ veridicitd delle informazioni
contenuto nello studio di impatto ambientale;
8. Piano di utilizzo;
9. Dichiarazione sostitutiva di atto notorio attestante In sussistenza dei requisiti di cui
all‘art, 4, comma 1, d.m, 161/2012;

RILEVATO come il documento viguardn essenzinlmente lattraversamento dell’ssse
autostradale nel territorio di Orbetello ed & stato elaborato da 8.A.T. in osservanza della
preserizione . 4 del CIPE (delibera 85/2012), delle delibere n. 241 del 09.04.2013 ¢ n. 916 del
04.11.2013 delln Regione Toscann, con un progetto corredato da SIA, vivisto tenendo conto:

- permenbilitd ad Orbetello scalo;
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- affiancamento ferrovia zotin artiginnale di Campolungo -
- attraversaniento zona Albinia

- attraversamento zona Fonteblandn

- pernieabilita zonn Fonteblandg

- ridurre Uimpatto dei viadotti

- garantire ovunque il deflusso delle acque

VISTO le delibere delln Giunta Regionale Toscana n. 682 del 01,08.2012; n. 241 def 09.04.2013
e 916 del 04.11.2013;

RITENUTO, che per I'Ente scrivente, chiamato ad esprimersi sulla progettualita dei lotii 4 e 5B
anche el corso dell'incontro convocato @ Roma presso il Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti per il giorni marted 13 dicembre 2016, sin necessario RILEVARE come_vi sia nel’
tracciato Capalbio - Grosseto Uinserimento di un’alirabartiera di pedoggio all’altezza di
Fonteblanda (dopo quella di Capalbio nel lotto 5A)_chte di fatto implica U'onere del pedaggio
a carico di tuthi e cittadini ed imprese di Capalbio, Manciang, Orbetello, Monte Argentario
¢ Isola_del Giglio e sull’assenza a livello progettuale di ogni e qualsiasi viabilila di
vicucitura, secondaria_elo_di  collegamento. L'nutostrada atiraversa il lerrilorio
sostituendosi all'attuale S.S. n. 1 Aurelia non considerando minimamente lu viabilitd e gli
spostamenti interni; un'infrastruttura che diventa una vera e propria barriera fisica
mentre la 5.5, n.1 Aurelia riveste un ruolo importante di viabilitd di collegamento locale.
Un'infrastruttura non sufficientemente ponderata e che pensata per essere renlizzata con
poche risorse rischin di siravolgere un intero territotio isolandone alcune parti.
Un‘autostrada che diviene tale da Civitavecchia a Grosseto Sud dove I'Aurelia & da anni
infrastruttura critica mentre altrove (a Nord di Grosseto) diventn superstradn senza pedaggio
avendo anche conte conplanare In 8.5, n.1 "Aurelia.

RILEVATO altrest il permane della necessita di rilevare lteriori approfondimenti su una serie

di criticitd, ed in generale:
a) si rileva dalla documentazione pervenutn — Relazione Generale di Inquadramento pag. 3 -
che il traccinto di Capalbio non ¢ stato ripubblicato in procedura di VIA insiene agli altri
due lotti 4 ¢ 5B stanie le differenze significative che SAT ha inteso apportare al fine di
oftimizzare gli interventi con contenimentio dei costi;
b) & posta In questione per cui la procedura con cui ¢ stato tipubblicato il tracciate con la
VIA dei due lotti Ansedonin-Grosseto Sud & ancora quella di cui alla legge Obiettivo e non
quelio della procedura ordinarin. Risulta oll’Ente scrivente come il nuovo Codice Appalti
DLGS 1. 50 del 18 aprile 2016 abbin cancellato la legge obiettivo, che resta per le opere gid
avviate con questa procedura comte il presidente dell’ Anac Raffnele Cantone ha chiarito con
un parere’ che per opere in itinere ovvero quelle che hanno gitt avuto yna deliberazione al
Cipe o quelle ln cui procedura di VIA sin stata gid avviata prima dell‘entrata in vigore del
nuovo Codice Appalti. Ricordiamo a tal proposito che il tratto Ansedonia-Grosseto non ha
i superato In V.LA. e quindi la delibernzione del Cipe. Sarebbe pertanto ntile che fosse
chiarito il perché dell’utilizzo della procedura Legge obiettivo in vece della procedura
ordinarin; . :
¢) Viene sotolineato anche in questa occasione comte evidenzinto per il lotio 54,
Vinsensatezza nell'indicazione  del sistemn coni barviere di esazione chiuse proposto
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dall’attuale traccinto invece del sistema aperto free flow con molki svincoli e sistemn di
pagamento elettronico che garantisse ln libera circolazione dei residenti come S AT, siera
impegnata a progetiare proprio al fine di consentire la massinta apertura dell‘infrastrutfura
all“uso locale ed evitare cosi le opere necessarie per I'ndeguamento della viabilitd secondntia;
d) _si segnaln g gravitd della barriera di Fonteblanda che inpedisce una libera cireolgzione
al_traffico locale dn e per Grosseto g buong parte delln Provincia Sud che gravita sul
capoluogo per i servizi essenziall; '
¢) dalle carte presentate allegate al protocollo di trasmissione sembra non essere contenuto it
Piano Economico ¢ Finanziario, ciod quanto coste complessivamente I'opera, come si ripaga o
non si ripaga con le tariffe dei pedaggi, di come nel caso non si ripaghi come inferviene lo
Stato con aiuti e risorse (valore di subentro, aiuto fiscale, canone d’uso dell’attuale Anrelin
ngevolato a SAT, risorse cash). La conoscenza del Piano Economico Finanziario sarebbe
importante per valutare se conviene alle Collettivitd che sia SAT a fare Uintervento o
valutando gli aiuti significativi non potrebbe essere comunque ANAS direttamente ad
intervenire per annmodertare ed adeguare la statale Aurelia; ‘

P Tra ghi nspetti generali quello che non & chiaro ¢ che vale tanto per i lotti 4 ¢ 5B quanto per
il lotto 5A & il sistemn di esenzione per i residenti sia ancora proposio dalln Regione, se si in
quale ammontare, per qunle percorrenza e per quanto kempo;

RILEVATO per il tratto del lotto 5b nel territorio capalbiese che: ¢ necessario realizzare il
collegamento con le abitazioni poste in Lec. Cosale dellg Vittoria in quanto assente. La stradn
trattegginta, presente in cartografia, & una interpoderale in terra batiuin non transitabile per
hinghi periodi dell’anno. Un suggerimento wlteriore riguarda la maggiore tutela e salvaguardin
dell’intero vinle alberato esistente fra I’Aurelin e il nucleo abitato.

CONSIDERATO che alla huce del materinle trasmesso a questo Ente, esprite le valutaziond di
seguito riporiate:
1. Lleconomin del Comune di Orbetello & incentrata sostanzinlmente sul comparto
economico a caratlere furistico-ricettivo; I'nttuale proposta ne compromette evidententente
I'indotto, perché collocata in ambiti di prentinente interesse ambientale, colli ¢ laguna, o
affiancandosi a siti di particolare valore furistico,
2. 1 traccinto proposko incide in maniera pesante in molti contesti urbani in loc. Orbetello
sealo, si sovrappone all'area artiginnale di Campolungo ed il corridoio corre ad un centinaio
di metri dalle zone residenziali di Albinia e Fonteblandn;
3, I tracciato rileva delle criticitd dal punto di vista anbientale, in quanto in tutto il tratio
dn Ansedonin fino a Patanelln, affiancandosi al rilevato Jerrovinrio, mn superandolo in
altezzn, - crea grande interferenza con le aree umide protetie da varie normative
internazionali;
4, Sul tracciato proposto devono essere fatte ulteriori riflessioni circa Vimpatto sugli
insedimmenti produitivi che vengono abtraversati o lambiti in  tre aree artigianali,
Campoltingo, Topaie e Albinia, ove ira le alfre attivitd sono presenti vealtd importanti per lo
pite del comparto agroalimentare;
5. Dull’esame delle carte visulta di rilievo azione di tutela dei vincoli archeologici
présenti.- Dalle tavole emergono, lungo il traccinto previsto, numerosi siti interessati da
vincoli di natura archeologica. tratto terminale dell’Abegna, Albegna Fornaci, Casa
Brancazzi, La Provinea oltre allo svincolo Ansedonia Sud In cui realizzazione conplessiva




; COMUNE DI CAPALBIO

PROV, 0l GROSSETO

interessa in parte anche il territorio corunale di Capalbio, dove sono presenti affioramenti di
strutture archeologiche;;
6. Rischio idraulico; Alla luce def fatti alluvionali accaduti nel novembre 2012 & utile un
attento studiv sullimpatio dell’Autostrada relativamente a tale rischio. A tale proposito
sarebbe utile convscere l'iter di approvazione da parte della Regione Toscann delle opere di
vealizzazione di un viadotto a tre campate per uno sviluppo fotale di 75 mi in
atiraversamento allo scolmatore di Campo Regio e nelle opere di adeguamento di- 9
attraversamenti sul reticolo secondario del Fiume Albegna e Osa, per migliorare la sezione di
deflusso e gnrantire ln progressivn messn in sicuvezza del territorio compatibilmente cont il
contesto ambientale secondo quanto previsto nel “Protocollo di intesa ira Regione Toscana,
Anns Spa e Rfi Spa” per la vealizzazione degli interventi finalizzati alla riduzione del rischio
idraulico nelle zone colpite dall'allivione del 12 novembre 2012. La presenza di un rilevato
autostradale che lambisce parte dell‘abitato di Albinia pud vappresentare una criticite di
rilievo. Si ritiene altres) importante la valutazione puntuale della componente idraulica ed
idrogeologica del territorio e di tutto il reticolo ad esso nfferente anche in relazione alla
previsione della cassa di espansione di Campo Regio sopratiutto nella pinna che interessa il
tracciato Fonteblanda Albinia,

ATTESO che questa Amministrazione ritiene che possano essere valutate ipotesi legnte ad un
ammodernamento della Statale Aurelia (come peraltro ribadito da anni per il lotto 5A afferente
il tratto Ansedonin-Pescia Romann), gia a quatiro corsie nello svolgimento dei due lotti, ma non
a tipologin autostradale, ma come arteria funzionale sulla quale vanno risolie le criticiti della
pericolosili determinata dagli incroci o raso,

RILEVATO come il CIPE, d'altra parte, ha evidenziato che 'approvazione dell’autostrada va
valutata afla luce di due aspetii sostanziati;
1) i dati aggiornati sul flusso di traffico peraltro piit volte vichiesti anche attraverso
Regione Toscann;

2) la problematica del piano economico e finanzinrio a supporto delln realizzazione dei lotti
autostradati che implico una riflessione sul Sistema di pedaggiomento anche in relazione
della Delibera della Giunta Regionale Toscann;

TENUTO CONTO dellincontro che si & fenuto a Roma presso la sede
dell'infrastrutture e trasporti in data 13.12.2016;

SENTITO Yintervento del Sindaco ..... \
Aperta la discussione...

DATO ATTO che sul presente non vengono espressi i pareri di cui all’art. 49 del D.Lgs.
267/2000 perché atto di indirizzo politico-amministrativo

_ DELIBERA

" 1) Di formulare i seguenti contributi e osservazioni sulla proposta di tracciato
autostradale ricevuta dalla S.A.T. con prot. n. 11934 del 01,12.2016, avente come titolo
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“istanza per 'avvio della procedura di valutazione di impatto ambientale — Autostrada
A12 Rosignano — Civitavecchia lotto 4 ¢ 5B, tratto Fonteblanda ~ Ansedonia” -
Infrastruttura strategica di preminente interesse nazionale, le cui procedure di
approvazione sono regolate dagli artt, 165 e 167, comma 5 e dell’art. 183 del D.Lgs.
163/2006 le criticith ed osservazioni di cui alla sopracitata deliberazione della Giunta n.
147/2016 premessa della presente deliberazione ed in particolare:

a) & posta la questione per cui la procedura con cui ' stato ripubblicato il
tracciato con la VIA dei due lotti Ansedonia-Grosseto Sud (4 e 5b) & ancora
quella di cui‘alla legge Obiettivo e non quello della procedura ordinaria. Risulta
all'Ente scrivente come il nuovo Codice Appalti DLGS n. 50 del 18 aprile 2016
abbia cancellato la legge obiettivo, che resta valida solo per le opere gia avviate
cosl come 'ANAC ha avuto modo di chiarire con un parere di merito; ossia che la
procedura della legge obiettivo vale solo che pet opere in itinere ovvero quelle
che hanno gi avuto una deliberazione del Cipe o quelle la cui procedura di VIA
sla stata gid avviata prima dell'entrata in vigore del nuovo Codice Appalti.
Ricordiamo a tal proposito che il tratto Ansedonia-Grosseto Sud non ha mai
superato Ta V.LA, ed & pertanto necessario chiarite il perche dell’utilizzo della
procedura Legge obiettivo invece di quella ordinavia e chiavive anche il
procedimento che si intende applicare alle modifiche del tracciato del lotto ba e
come mai per tale lotto non & stata avviata la procedura di VIA,

b) nel tracciato Capalbig - Grosseto vi & Vinserimento di un‘altra_barriera di
pedaggio_all'altezza di Fonteblanda (dopo quella di Capalbio nel lotto 5A)
che di fatto implica I'onere del pedaggio a carico di tutti e cittadini ed

imprese di Capalbio, Manciano, Orbetello, Monte Argentario e Isola del
Giglio che giornaimente devono tecarsi nel Capoluogo ove sono sempre di

pit localizzati i servizi essenziali; soprattutto in considerazione dell’agsenza
di opni e qualsiasi viabilitd di ricucitura, secondaria efo di collegamento

idonea. L'autostrada attraversa il territorio sostituendosi all’attuale 5.5. n. 1
Aurelia non considerando minimamente la viabilith e gli spostamenti interni;
un'infrastruttura che diventa una vera e propria barriera fisica mentre la S.5.
n.1 Aurelia riveste un ruolo importante di viabilith di collegamento locale.
Un'infrasteuttura non sufficientemente ponderata e che pensata per essere
realizzata con poche risorse rischia di stravolgere un intero territorio
isolandone alcune parti, Un'antostrada che diviene tale da Civitavecchia a
Grosseto Sud dove 1" Aurelin ¢ da anni infrastrutiura critica menire altrove (a Nord
di Grosseto) diventa supersirada senza pednggio avendo anche come complanate ln
S.8. n.1 "Aurelia. ‘ _

¢} per il tratto del lotto 5b nel territorio capalbiese ¢’ necessario realizzare il

collegamento con le abitazioni poste in Loc. Casale della Vittoria in quanto
assente. La strada tratteggiata, presente in cartografia, ¢ una interpoderale in terra
battuta non transitabile per lunghi periodi dell'anno. Un suggerimento ulteriore
riguarda la maggiore tutela e salvaguardia dell'intero viale alberato esistente fia

T Aurelia e 1l nucleo abitato;
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2) DI DARE mandato al Sindaco di rappresentare il contenuto della presente
deliberazione nelle sedi deputate, nelle conferenze dei servizi e di trasmettere il
presenie atto al Commissario di Governo, alla Regione Toscana, al Ministero, alla SAT
e agli altri soggett interessati;

Parere di cui all’art. 49, comma 1, del D.,Lgs. 18 agosto 2000, n°® 267

11 Responsabile del SETTORE TECNICQ, per quanto concerne la regolarita tecnica,
esprime parere

Capalbio, 1 16-12-2016 1) Responsabile del SETTORE TECNICO
Arch, Giancatlo PEDRESCHI

{Drocurmento informatico firmato digitalmente ai sensi del testo unico DY, 28
dicembre 2000, n, 445, del d.Igs. 7 marzo 2005, n, 82 e norme collegate, I quale
soslituisee 3l testo cartaceo e Ja firma autograia)
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- 1l presente Verbale viene letto, approvato e sottoscritio,

1l Presidente It Segretario Comnunale
Luigi BELLUMORI Dott.ssa Mirella CAVUOTO
Documento informatico firmato digilalmente ai sensi del  Documenta informalico firmato digitalmente ai senst del
testo unico D.P.R, 28 dicembre 2000, n. 445, del d.1gs. 7 testo unico D.P.R. 28 dicembre 2000, n. 445, del d.lgs. 7
matzo 2005, . 82 e norme collegate, il quale sosiluisce il marzo 2005, n, 82 e norme collegate, il quale sostituisce it
testo cartaceo ¢ la firma autografa) testo cartaceo e la firma autografa)

Attestato di Pubblicazione

Della su estesa deliberazione viene iniziata la pubblicazione all’ Albo Pretorio Online
di questo comune per quindici giorni consecutivi a partire dal 27/12/2016

Capalbio, 11 27/12/2016 : ‘ Il Messo Comunale
Angelo LORENZONI

Documento informatico firmato digitalmente ai sensi del testo unico
D.P.R. 28 dicembre 2000, n, 445, del d.lgs. 7 marzo 2005, r, 82 e norme
collegate, il quate sostituisce il festo carlaceo @ la firma autografa)

Fsecutivitd
La presente Deliberazione & divenuta esecutiva il , 16/12/2016

Capalbio, 11 27/12/2016
It Segretario Comunale -
Dott.ssa Mirella CAVUOTO

Documento informatico firmato digitalmente ai sensi del testo unico
D.P.R. 28 dicembre 2000, n, 445, del d.1gs. 7 marzo 2005, n. 82 e norme
collegate, il quale sostituisce il testo cartaceo ¢ In firma autografa)
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DELIBERA
DEL CONSIGLIO COMUNALE

SETTORE TECNICO
SERVIZIO : Opere Pubbliche
N° 61 DEL 07-12-2016

Numero Registro Geheralg 55

Oggetto:  AUTOSTRADA TIRRENICA LOTTO 4 e 5B: TRATTO
. GROSSETO - ANSEDONIA AVVIO PROCEDIMENTO
VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE SU PROGETTO
DEFINITIVO - CONTRIBUTI E OSSERVAZIONI

Attestato di Pubblicazione

To sottoscritto Messo Comunale Angelo LORENZONI attesto che la presente
Deliberazione & affissa all’ Albo Pretorio Online per quindici giorni consecutivi
~ dal 27-12- 2016 al 11-01-2017, ed & stato attribuito i numero di Registro Albo
Pretorio 2016001007,

Capalbio, It 27/12/2016 11 Messo Comunale
, Angelo LORENZONI

(Documento informatico firmato digitalmente ai sensi
el tosto unico T.P.R. 28 dicembre 2000, n. 445, del d.lgs.
7 marzo 2005, n, 82 e norme collegate, il quale sostitulsce

iltesto cartaceo e la firma autografa)

Ad sensi dell’art.18 del D.P.R. n°445/2000 si attesta che la presente copia, composta da
n. 12 fogli, ¢ conforme all’originale, in carta libera, per uso amininistrativo e di ufficio.

Capalbio, Ii 1t Messo Comunale
27/12f2016 ( > Angelo LORENZONI
. ’ {Documento informatico firmato digitalmente ai
Tirabro delfote sensi del testo unico D.P.R. 28 dicembre 2000, n.
445, det d.]gs, 7 marzo 2005, n, 82 e norme

collegale, # quale sostituisce il testo cartaceo ¢ Ja
firma autografa
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COPTIA

VERBALE DI DELIBERAZIONE DELLA GIUNTA COMUNALE

Numero 4 del 03-01-2017

Oggetto: | CORRIDOIO TIRRENICO: ATTO DI INDIRTZZO DELLA GIUNTA

COMUNALE A SEGUITO APPROFONDIMENTI ANCHE DEI
LOTTI 4 E 5B OLTRECHE' LOTTO 5A

L/anno Duemila diciassette, il giorno Tre del mese Gennaio, alle ore 09:00, in
prosecuzione di seduta, presso una sala del Palazzo Comunale, si & riunita Ia Giunta

Comunale nelle persone dei sigg.:

Presenti

Assentt

BELLUMORI LUIGI
TEODOLI ALESSIO
ALFEI EMANUELA
CONTINENZA ALESSANDRO

PIPI GIULIA

Presentl: 4

Assentii 1

Presiede I'adunanza BELLUMORI LUIGI in qualita di Sindaco.
Assiste il Segretario Dottssa Mirella CAVUOTO, incavicata della redazione del

presente verbale,

Accertata la legalith del numero degli intervenuti, il Sindaco sottopone
all’approvazione della Giunta Comunale la seguente proposta di deliberazione.
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Vista la proposta di Delibetazione sotto riportata;

Dato atto che nei confronti della inedesima sono stati espressi i pareri prescritti dall’art.
49 del D.Lgs. 267/2000 riportati in calce alla presente deliberazione;

Con voti unanimi,

DELIBERA

di approvare in ogni sua parte la suddetta proposta di deliberazione.
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PROPOSTA DI

DELIBERAZIONE DELLA GIUNTA COMUNALE
N°2 DEL 03-01-2017

Settore: SETTORE TRCNICO Servizio: Pianificazione Urbanistica

Oggetto: | CORRIDOIO TIRRENICO: ATTQ DIINDIRIZZ0 DELLA GIUNTA
COMUNALE A SEGUITO APPROFONDIMENTI ANCHE DEI
LOTTI 4 E 5B OLTRECHE' LOTTO 5A

" LA GIUNTA COMUNALE
RELAZIONA IL SINDACO

Da molti anni si parla della necessita e dell’opportunita di realizzare un'infrastruttura
viaria ammodernata che atiraversa il territorio della provincia di Grosseto a
completamento del progetto del Corridoio Titrenico San Pietro in Palazzi — Tarqu{nia.
Oggi ci troviamo ad analizzare il progetto preliminare basato sulla nuova ipotesi di
tracciato proposta da SAT e su cui nel 2013 la Giunta regionale aveva espresso il
proprio parere raccomandando indicazioni progettuali specifiche e per il quale é in
corso il procedimento di Valutazione d’impatto ambientale,

11 tracciato proposte & molto simile a quello presentato a seguito de]l'accordo del
dicembre 2000 in cui il Governo incaricava ANAS di adeguare I'Aurelia a strada di
grande comunicazione senza pedaggio anche per il iratfo a sud di Grosseto. Le
differenze ovviamente si apprezzano nella diminuzione delle uscite, nel sistema di
esazione e nella mancanza di collegamenti alternativi in continuo per i trasferimenti
locali che, seppur in presenza di un intervento tutto pubblico erano comunque
contemplati da ANAS e nella piltt totale assenza di mitigazioni paesaggistiche ed
interventi ingegneristici di apprezzabile pregio e contestualizzazione nel territorio,

Siamo chiamati ad esprimere un parere sul progetto elaborando osservazioni su
criticith ed eventuali punti di forza legati alla realizzazione di ur'infrastrutiura che
avra un effetto sicuramente rilevante per il territorio a sud di Grosseto

Prima ancora ciell’impal:to ambientale il problema & I'impatto socio-economico che
questo tracciato potrebbe avere sul territorio;

+ per lunghi tratti il nuovo percorso si sovrappone a quello dellattuale Aurelia
che &, di fatto, I"unica strada che collega il capoluogo di provincia ai comuni a
sud e, per questo, ospita tutte le tipologie di traffico: auto, tir, mezzi agricoli,
motocicH, La realizzazione del progetto di Sat comporterebbe, dunque, la
sottrazione di una strada e la mancata separazione del traffici, aggiungendo
difficolth alla viabilita e disattendendo l'esigenza, da sempre rivendicata dal
territorio, di avere una nuova infrastruttura a scorrimento veloce per rendere
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pitt sicuri e lineari i flussi di traffico ed aumentare Ja competitivita delle
imprese;

incide su numerose realth economiche, insediate nelle zone produttive esistenti
rispetto alle quali la nuova realizzazione prevede demolizioni o limitazioni
degli spazi esistenti. B il caso di aziende agricole che si sviluppano lungo
attuale Autelia e dei poli produttivi e industriall (Campolungo, Topaie e
Albinia) dove sono presenti realtd importanti per lo pitt del comparto
agroalimentare, Oltre al rischio di compromettere lindotto tutistico dell'intera
area (solo il Comune di Orbetello raggiunge oltre 1.200,000 presenze turistiche
alle quali si devono aggiungere siti di interesse come Saturnia, Sovana e
Pitigliano, Le destinazioni portuali di Monte Argentario, il parco della
Maremma, Capalbio) per l'incremento delle difficolth di accesso all'autostrada
(accesso unidirezionale, complicazione nell'accessibilita all'autostrada) e la
mancanza di una complanare per la viabilith alternativa pet gli sposfamenti
locali in continuitd lungo il tracciato, La rete prevista infatti & parziale,
discontinua, tortuosa e insufficiente (si prevedono rami anche di careggiata di
larghezza di 5mt e in qualche tratto anche strade senza bitumatura)

vicinanza eccessiva ai centri abitati, Il tracciato proposto incide in maniera
pesante in molti contesti urbani, in pacticolare: ad Orbetello scalo, dove si
sovrappone all’area artigianale di Campolungo e ridossa la Laguna e l'abitato
chiudendo gli spazi di esodo; ad Albinia, dove si sviluppa poche decine di
metri dal centro abitato ingabbiando la frazione allinterno di una griglia
~ soffocante di infrastrutture; e a Fonteblanda, divisa dall'autostrada.

pedaggio. grava sulle spalle per lo pitt dei cittadini residenti nell'area che per
raggiungere i centri maggiori in particolare il capoluogo di provincia, in cut si
concentrano i servizi essenziali e in generale la maggior parte delle attivita della
vita quotidiana, saranno costretti a pagare un pedaggio per lassenza di
percorsi alternativi, In particolate, la barrlera in locality Grosseto sud costringe
al pagamento del pedaggio gli abitanti di Rispescia e Alberese, Iinserimento
della banriera di Fonteblanda implica Tonere del pedaggio a cittadini ed
imprese di molti comuni (Capalbio, Manciano, Pitigliano, Sorano, Orbetello,
Monte Argentario, Isola del Giglio). Per le imprese e per gli abitanti dei vari
centri che st trovano lungo il percorso potrebbe diventare una spesa
insostenibile al punto da costringerli a chiusura e trasloco. E lipotesi di
esenzione patziale dal costo del pedaggio per 5 anni o 20 chilometri pare
andare proprio in questa direzione.

Contributo regionale. Ulteriori esenzioni ancora ipotetiche con finanziamento
annuale versato alla Regione Toscana e ribaltato a cittadini residenti risultano
totalmente insufficienti, Dalle carte depositate sembra non essere stato
presentato il Piano Economico e Finanziario, cioé ad oggl non & dato sapere
quanto costa complessivamente l'opera, come si ripaga e con quali tariffe di
pedaggiamento definitive.
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+ iniquith tra cittadini a nord e a sud di Grosseto. L'aulostracda diventa tale
sostituendosi all'Aurelia con maggiori limitazioni di ingresso e di uscita e a
pedaggio da Tarquinia a Grosseto Sud, mentre a nord di Grosseto, con l'attuale
variante Aurelia, con caratteristiche di strada di grande comunicazione aperta,
che dunque rimane senza pedaggio (pud contare anche sulla vecchia strada
statale Aurelia come complanare alternativa); '

» cantieristica. Da non sotfovalutare anche la costruzione del cantiere per la
realizzazione della nuova strada: lunga durata, ampie zone interessate, disagi
alla viabilith. La localizzazione delle aree cantieristiche denota una scarsa
attenzione all'ambiente perché il campo base previsto in zona Banditella & in
un'area contigua al Parco della Maremma, V'area cantieristica in zona Orbetello
& prevista quast in Orbetello Scalo, in zona Capalbio in Capalbio Scalo. Questo
appatre pitt vicino alle esigenze logistiche di chi realizza che non a quelle del

. territorio che deve convivere per anni con i lavori senza poter utilizzare
viabilita alternativa,

+ questione procedura tecnico amministrativa, La procedura con cui & stato
ripubblicato il tracciato con la VIA dei due lotti Ansedonia-Grosseto Sud &
ancora quella di cui alla legge Obiettivo e non quello della procedura ordinaria.
il nuovo Codice Appalti DLGS n. 50 del 18 aprile 2016 ha cancellato la legge
obiettivo, che resta per le opete gid avviate con questa procedura come il
presidente dellANAC Raffaele Cantone ha chiarito con un parere che per
opere in itinere ovvero quelle che hanno gid avuto una deliberazione al Cipe o
quelle la cui procedura di VIA sia stata gia avviata prima dell'entrata in vigore
del nuovo Codice Appalti. il tratto Ansedonia-Grosseto non ha mai superato la
V.LA. e quindi la deliberazione del Cipe. E' da chiarire ancora la legittimita del

* rinnovo della concessione a SAT in corso di vetifica presso la Commissione
europea, sotto diversi profili. Non sono conosciutt i termini del procedimento
utilizzato e le eventuali scadenze prescrittive,

Considerato tutto quanto sopra, il lavoro di approfondimento dei membri della
commissione tecnica all'nopo costituita con delibera di Giunta Comunale, gii esiti e gli
effetti dell'incontro tenutosi a Roma presso la sede del Ministero dei Lavori Pubblici ed
Infrastrutiure in data 18.12.2016, si rileva che:

L'opera proposta non risponde alle esigenze del terriforig, non raggiunge
I'obiettivo_di_aumentame la competitivitd, cosfituisce in guesto modo un
aggravio in termine di peso economico ed ¢ yn potenziale danno alle
condizioni socio economiche attuali delle comunitd interessate, in

particolare di tutta la Maremma a sud di Grosseto.

. Par , inoltre, non rispondere alle richieste che la Giunta regionale toscana aveva
avanzato nel 2013 allesame del tracciato proposto. _ J
1t peso del pedaggio per i volumi di traffico si scarica in modo insostenibile sulle
realty locali e il disegno dell'opera non consente di scegliere percorsi alternativi. Le
ipotesi di riduzioni e esenzioni sono vaghe e insufficienti per tutte le comnunita
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interessate. Il sistema di esazione per come congegnato con tre barriere tra Capalbio e
Grosseto sud, infatti, non permette di includere tutti iresidenti tra i beneficiari di una
eventuale esenzione che comunque avrebbe un periodo limitato (5 anni)}. La
mancanza di complanari per una viabilith alternativa, obbligata per i mezzi inibiti alla
circolazione in autostrada e utile per gli spostamenti pendolari verso e di ritorno al
centro di servizi di maggiore rilievo costituito dal capoluogo di provincia rende
Finfrastrutiura eccessivamente onerosa per le comunita attraversate.

Persistono criticith progettuali sul fronte deghi spazi intorno ai centri abitati del
comune di Orbetello, Vinterferenza con le principali aree produttive del territorio per
le produzioni agroalimentari che guidano economia locale, I'inaccessibility di grandi,
gravi incoerenze sotto il profilo del rispetto della pericolosita idrogeologica per la
sovrapposizione con opere di contenimento in fase di realizzazione e per il mancato
rispetto dei tempi di ritorno prescritti per ogni altra {rasformazione nell'area. Rischio
di incremento del traffico dentro alla citta di Grosseto e scatsa accessibilith del Parco
della Maremma nell'ultimo tratto a nord defl'opera, Nel Comune di Capalbio
Pinfrastruttura in questione taglia in due il territorio del Comune, rendendo difficile
I'agevole movimentazione agricola e turistica tra il Borgo medievale, le aree agricole
circostanti e la fascia costiera. A questo proposito, le strutture previste nel progetto
della SAT per l'attraversamento della autostraca proposta sono assolutamente
inidonee a garantire l'unitatietd territoriale. La vocazione agricola di qualitd, neila
quale rientrano le crescenti coltivazioni biologiche, che il Comune e la comunita
hanno promosso per anni con impegno e risorse ,sarebbe devastata dal tracciato
antostradale e cid anche indipendentemente da eventuali modifiche per altro al
ribasso che la SAT sta valutando di apportare in osservanza del protocollo
sottoscritto anche con la Regione Toscana in data 13.05.2015,

La Giunta da mandato al Sindaco o a suo delegato di rappresentare a tutti gli Enti
preposti; Comuni, Regione Toscana, Ministero delle Infrastrutture, Ministero
dell' Ambiente, Commissario Straordinario di Governo e SAT Ia complessita delle

questioni di cui al presente atto di indirizzo. '
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1l presente Verbale viene letto, approvato e sottoscritto.

Ii Presidente I Segretatio
Luigi BELLUMORI Dott.ssa Mirella CAVUOTO

{Documento informatico firmalo digitalmente ai sensi de!  (Documento informatico firmato digitalmente ai sensi del
testo unico D.P.R, 28 dicombre 2000, 1, 445, del dlgs. 7 testo unico D.P.E, 28 dicembre 2000, n, 445, del d.lgs. 7
marzo 2005, . 82 e norme collegale, il quale soslituisce ! marzo 2005, n. 82 e norme collegate, il quale sostituisce il
testo carlaceo e la fitma autogeafa) testo carlaceo e la fizma autografn)

Attestato di Pubblicazione
Della su estesa deliberazione viene iniziata fa pubblicazione alt’ Albo Pretorio Online

di questo comune per quindici giorni consecutivi a partire dal 03-01-2017,

Capalbio, i 03-01-2017 ) 11 Messo Comumale
' Angelo LORENZONI

{Documento informatico firmato digitalnente ai sensi del lesto unico
D.P.R. 28 dicembre 2000, n, 445, del d.1gs, 7 marzo 2005, n. 82 e norme
collegalte, il quale sostiluisce il teslo cartaceo e la fitmn autografa)
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DELIBERA DI GIUNTA

SETTORE TECNICO
SERVIZIO : Pianificazione Urbanistica
N° 2 DEL 03-01-2017

Numero Registro Generale 4
Oggetto:  CORRIDOIO TIRRENICO: ATTO DI INDIRIZZO DELLA

GIUNTA COMUNALE A SEGUITO APPROFONDIMENTI
ANCHE DEI LOTTI 4 E 58 OLTRECHE' LOTTO 5A

Attestato di Pubblicazione

io sottoscritto Messo Comunale Angelo LORENZONI attesto che la presente
Deliberazione & affissa all’ Albo Pretorio Online per quindici giorni consecutivi
dal 03-01-2017, ed & stato atfribuito il numero di Registro Albo Pretorio
2017000004,

-Capalibio, i 03-01-2017
Flto: 11 Messo Comunale
Angelo LORENZONI

(Documento informatico firmato digitalmente ai sensi del
testo unico IR, 28 dicembre 2000, n. 445, del d.gs. 7
marzo 2005, n, 82 ¢ norme collegate, il quate sostituisce il
testo carlacep e la fioma autografs)

Al senst dellart, 18 del D.P.R. n°445/2000 si attesta che la piésente copia, composta da
1. 8 fogli, & conforme all’originale, in carta libera, per uso amministrativo e di ufficio,

Capalbio, i ™ H Messo Comunale
03/01/2017 < Angelo LORENZONI
- Timbro dell Ente {Documento informalico firmato digitalmenle at

sensi del testo unico T.P.R. 28 dicembre 2000, .
145, del d.1gs. 7 marzo 2005, n. 82 e norme
collegate, it quale sostitutsce il testo cartacec e la
firma auntografa
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Area Pignificazione e Gestione del Territorio
: . Plazza Martivi dTstia 5.1, 38100 Grosseto
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PROVINGIA DI GROSSETO

1P, 06 {2017

' ATTO PRESIDENZIALE N. 04 PEL 050122017 "

Oggotto:  Autostada A 12 Livormo-Civitavecclila.. Coimpletamenta el traito Cecina Civitavecchia.
Infrastruttura strategica di preminente inleresse nazionale {art. 161 del D.Lgs 163/2006). Procadimento
dl approvazione del progetto definitivo con vaiutazione dl Impattc ambientals; formazioné dell'iniesa
Stato-Reglons_ln merito alla localizzazlone ambientale, dellopera e dichlarazione di pubblica utilits,
Parete, . = = - o A CT '

T

4
e .

1i presgnte decreto & stafo pubblicato alfAlbo i%’_re,tgr]d I‘r}f_or_matico in data 09!01!_201,?

T PROVINCEA DI GROSSEFO -Plazza Dante Allghler, 35 (58100 Glossato) - Tel, 0S64.4841.11 - £2%, 0364.22385 3
T “_‘{o@;Fisc,EDﬁQQD}QS;{B.-c;c}l479531r'urp@p dndagrossefodt. o T
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_ OGGETTO el
Autostrada A 12',Lix_roruo'-Civitayeéch‘ié. Completamento def tratto Gecina Civitavecchia., Iﬁffastmﬁura '
‘strategica di preminenie Interesse nazionale (art. 161 del D.lLgs' 163/2006), Procedimento di
- approvazione del progetio definitivo con valutazione di impatto ambientale; formazione deflIntesa Stato-
‘Regione in merito.alla lotalizzazione ambientale, dell'opera e dichiarazione di pubblica utilita, Parere..

Parare In ardine dlla regolarita tecnica: favorevole

_' Grosseto, 5~ fiiéq&. L

S (52 .
AREA VIABIL q‘fg'z TRASPORTI
. DrissaiSilvia Petrl
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Costituisce’ parte integrante ¢ sostanziale di esso il seguente allegalo: .-

7 "A"Relaziong Tecnica




Riveiy



il Vice Prasidente della Provincla |

" premesso che: o ” B
5 &) lalegge 56/2014 {Det Rio) ha tidefinito gli organi dolla Provincia e le relative compgtenze; i
B in attesa .che queste ultime vengano. puntualmente regolamentate: in sede di Staluto o © .
~. régolamenti internt; S S i S TR
b)  rabrogazione della Giunta provinciale demanda ab Presidente della Provincia Fesercizio - Do
del c.d. polere esecutive e tuite e funzioni che in via résiduale hon sono attribuibili al Gonsiglio .. -7
e al’Assemblea, come definite dalia Legge 562014, - ST : IO

| Richiamata Ia_deliberazicne del Cansiglio . provinciaie’ n, 16 del 18/07/2016 di presa datte della ~
_ decidenza da Presidente della Provincia di ‘Emilio. ‘Bonifazi e di attribuzione delia reggenza a -
Vicepresidente Andrea Benini, nominato con atto presldenziale.n, 48 del 27/06/2016; e
~ Viste le note della Sociela Altostrada Titrenica p.a. prot. i 1975, n. 1976 e h. 1972 del 29/11/2016 .
inerenti la trasmissione defla documentazione relativa alfapprovazions del progetio definitivo {art. 161" :
. D.Lgs. '163/2006) ed alfgwio della procedira & Valutazione di Impatto Ambientale tiguardanti - "
PAutostrada A12 Livorno - Clvitavecchia. Gompletamento ¢! tratto. Cecina, - Civitavecchia, -Progetto , .
Definitivo per i Iratio: Grosseto'- Fonteblanda (Lotla 4) ed il ratto; Fenteblanda - Ansedonid (Lotto 5B} -,

Dato atto che la Provincla di Grogseto ha ricevuto .07/12/2018 la nota prot. ACOGRT 500292 del *
0711212016 da parle della Regione Toscana (ns.- prot, 48834. o 48835 del 07/12/2016} riguardante:
“Autostrada A 12 Livorno - Civitaveschia. Complelamento del fratto Gecind Civitavecchia. Infrastrutiura
strateglca di preminente interesse nazionale le cui progedure. sono dettate “dallart, 161 del D.Lgs
163/2008. Procedimento di approvazione del progetto definitive con valulazione di impatto amblentale;
formazione dell'intesa Stato-Regione In merito alla localizzazione ambientale, dell'opera e dichiarazione -
- di pubblica utilith ai senst degli arlt. 165,166 ¢. 2, 167.06 8183 del D,Lgs. 12 Aprile 2006 n. 163", -,

. Conslderato che con tale nota la Reglone Toseana, al fine di definire gii-atti di propria competenza sl
procedimente di localizzazione dell'opera.in oggelio, ha ¢hiesto a quesla Provincia fa trasmissions del .
proprio parere sulle materie di rispetliva competenza entro il 10/01/2017, N
Vista' fa Relazione Tecnica effetiuata dalfArea Pianificazione, e Gestlone del Temitorie e di cui
allAlfegato A, quale parte integrante o sosianziale del presente provvedimenta, che contiene parere di -
questa Amministrazione Provinciale sul progetio definiivo del Lottl 4 & 5 B in questione; DT

Ravvisata lurgenza al fine di far pervenire, quanto pr'irﬁa“l'il zp‘é:r‘eré dl eui a presente atto'a!ia_ﬁég'i'ona-‘
Toscana, affinché la stessa possa dofinire gl alli di propria competenza; - ' e

Visto i Digs. n. 50/2016;

" Acduisito il parere-di regolarita tecnica, allegato ai ‘pres@rite ‘provvedimento, di cui costituisce. parte - .

dnlegrantey . © . -

o DEGRETA

: ( i & ¢ op 11:%_3@1@2_&@9‘16&@;‘:8; contenente il Parer
. gspressd da questa Amministrazione Provincialo.e di cui al'Allegato, A, quale parle Integranie €.
sostanziale del presente atto -su “Autostrada A 12 ivorno-Civitavecchia, Completarnarito, del tratto.

. dl condividere tutt i contenuti e quindi fare prop

Cecina G

Ivitavecchia, Infrastrutiurg sirategica di.pre inente interesse.nazonale {art, 161 del D:g







L Cavey

|1 463/2006). Procedimento di approvazione del progetio déﬁﬁit_ivb: con’ valutazicne, di impato L
amblentale; formazione dellintesa Stalo-Regione in merito alla localizzazione - ambientale, R |
" dellopera e dichiarazione di pubblica LiitY", da trasmette alla Regione Toscana; Direzione Poltichie ..~

. Mobiiita, Infras

Tt premessa.

frutlure ¢ Trasporto Pubblico Locale ~ Seltore Infrastrutture di Trasporto Strategiche 8727 .

DF dichiarare il pre

sonie “atté immediatamente eseguiblle, per e motivazioni espresse n i

s
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RELAZIONE TECNICA .

Aditostrada A12 Rc‘signano_Civita,uééqhié_.-:5: sompletamento Progetto Definitivo:

per I'ntesa Stato-Regione del Tratto Grosseto Sud - Fonteblanda (Lotto 4) & -~ |
. Traito Fonteblanda - Ansedonia .(Lotto. 5B); Avvio procedura e Studio Impatto . .
* Amblentale (V.LA), Avvio del Piano. lizzo . del Matetlale da Seavo. -

‘ 1 -Utl
Proponente S.AT. p.A.. Parere. - 5 .

éggetto:

Premessa. -
{Gronistoria)

I 22 giugno 2011 SAT p.. A, ‘4 seguito della- Validazione tecnica emessa . -
da - ANAS, ha Inviato allg, Amministrazioni -tenjlotialmente competenti nonché “alla - -
- struttura techica di missione del Ministoro delie Infrastrutture e Traspori, il progetio ... -

L definitive dei lotii 2, 3,4,5a,5he ‘{,(_ttja{t:t'a_?S'aniRiet'rd in Palazz} —~ Tarquinia);

o Tale progetto, abbandonava tutte le condizioni presénti_nelfaccorde’ del 2008 hel -
territorlo defla Provincla di Grosselo prevedendo -di fatty futilizzo ¢ 1a fotale
privatizzazione della 8:8. pubblica Aurelia 1.1, con un_podaggio_previsto fra i pidt-alti *
dellintero sistema attostradale nazlionale, con ia totale sovrapposizione dellautostrada =+ -~
per lintero tratto_gon la S.8. ‘Aurelia e lassenzd di_una -vera. viabilita alterngtiva, - *
Hiducendo “cosl [l livello infrastrutturale :delia - provincia di” Grosseto.- Non a:caso il
- Consiglio Provinctale i Grosseto nella::seduia del 28/07/2011 ha -approvato”, .-

“alfunanimitt  un Documento . con” | -quals. “ribadiva _la volonthy di_realizzare =il -
completamento del conidoio autostradale-tirenico esprimendo pard contrarietd assolutd ©:: 7
“al progetto_autostradale: presentato da_SAT spa_n:particolare nel tratto . -sud ‘di -
_Grosseto, che considerava una scolta Inacceltabile ed irealizzabile, che lede |Ldititto alla
mabilid_del cittadini . della_Provincia - di ‘Grosgeto e comprometie lintegritd, “di : sl
" ambientali-paessaggistici e ‘di -areg soclo-economiche. pit rilevanti del_territori
chiedéndo a.Governo © Regione di - atlivay Inché SAT s.p.a. adegul il proget!
- definitivo.al prefiminare del 2008 e comungue garantisca & Wt cittadiil. una adegua
_viabliita_alternativa [n assoluta continuita,-che il pr '

Hspetto allatiuale sede della SS Aurelia g sud

: crillel “dal punto -di vista paesagglsfico:ambis

. previsioni del preliminare 2008 (Come. £5Presso pitt-yolte dalle -amministra

* chiedeva una nuova valutazione di Impaifo ambientale rispetio &l probabileHy

- di aleune mighaia, di mazzi/giorno siilla “Vecchi v, congeguente ‘gl {all
- progetto_presentato da SAT in merito . fiica:Nord = Grosse

rispettava g accordi_sulla_totale, esenzione. ‘dél “peddygiv “per 1 _tesidenti. g9

" brevisto nel 2008, e non prevedeva una viahilits alterhativa degna di tale nome; &hi

*. quindi la riconsiderazione del quadro ‘ec ico-complessivo delf'opera con;







- di un pedagglamento. adeq uato, non superiore al valore medio det sistetna autostradale .

“* hazonale; infine che- lintervento  fosse: hensalo, progeltato” e vealizzato nella stig

interezza da Folionica Noud al Chiarone {Capalblo} senza interventi parziall @ digcqnt}gui_;_w___w

~ sullinfera tratta.

{1 10 novembre 2011, a seguito di quanto :emerso in Conferenza Servizl, SAT p.A. i}é .

' chiesto al Ministero dellambients, per conto del soggett_o.aggiudicatore-e dintéesacon il © - |

. Commissatio Straordinario, di stralclare dall'lstruttoria i lotli 4 e 58; _

La Reglone Toscana i data 16.49.2641 con D.G.R. 1, 990 sul procedimento di VIA .

“nazionale riferdto al Progetto Definitivo dell’Autostrada A12 Rosignano. = -

Civitavecchia di SAT Spa,

" 4 dellart. 167.del D.Lgs. 163

costituenti gli allegati A wfajutazionl & Osservazioni In matetia di VIA ai sensi del comma -

oblezioni rispetio alle richiesta for
nel tempo pil celere pussibile, all oy
sula localizzazione dellintero tratto loscana.dellcpera..: . . »

"o La Regione Toscana in dala 14/02/2042 relativaiente al procedirmento di Vaiutazﬁq_neg,

integrazioni- aspett inf‘rastrutturali"; con i ferimentl di oui -ailallegato G “Werlfica di ~-1 .
dttemperanza lottl 2 e 3 pareri delle Amrministraziont comunali (estrattiy’, al finl della & -
partecipazione della Regione &l procedimenta. statale di VIA speciale e di Veritica di :: ’

ottemperanza sul progelio definitivo. del . completamento dell'Autostrada A "2 SR
Rosigriano - Civitavecchia: Lotti 2, 3, 4, 5B,5Ae6B;d ribadiire ia piena collaboraziong
della " Regione Toscana -ad osprimere, ‘nellé ‘successive fasl -procadurall, evenituall
mulate con la defibera in-oggetto, al fine di giungers, ..
espresslone favorevole da parte dei CIPE sulla.VIA &

dl Impatto Amblentale nazionale, ha Inolttato & questo Ente, una richiesta di parerg .~

sulla documentazione integrativa :
trasmasso un parere dirnon compatibifita, .7 "

(D.G.R. n: 990 del 16/11/2011) per la quale & stalo -~ -

« la Reglone Toscana ha poi convocato 1 riunions del Nucleo di Valutazione impatio ST &
Ambientale il giorno 19/03/2012 ai fini dellesprassione del parera regionale &d anche In .
quella sede fa Provincia di Grosseto ha ribadito Pincompatibilita sui commentl ole. " .
integrazioni del progetto definitivo dellAutestrada’ A 12 preseniate da SAT peri
Fincompletezza e 1a non rispondenza alle richieste ed osservazioni effettuate da i

. questa Amministrazione provinciale: A tale Nucleo di Valutazione & seguita fa DGR

L. 995 del 20.03.2012 con la quale fa -Glunta Regionale citca Ia veriica idi

oftamperanza per i lotli 2 & 3 aveva espresso il parere con condizioni; relativamente alla - v
“VIA per [ lotti 4, Bb, ba, b & 7 aveva-espressa parere favorevole sul lotil 4, A e7 con o ¢

prescrizioni e yaccomandazioni ed aveva espresso parere stavorevole sul lottb_SB{;;:fﬁ..

aveva preso alto positivainents del corridolo progetiuale proposto da SAT in data. - S

06.03.2012 relativo al Lotto 5B, considerandolo ‘migliorativo rispetto- alla soluzione
la_Individuazione di un -tracciato che tenesse ‘conto :d
indirizzi e criteri viportali nei Parere .stessd, ferma restando la rocossitd della VIA €

precedente ferma restando

—_

chiedendo un apprefondimnento progetiuale per un gorridolo collocaio a Noid_Est de

masslccio_calgareo di Obetelio, in modo da _consentire una cemparazione tra il ik
. ipotesi per la scelta del racciato pitt adeguato; di individuare, come condi
" irfinuneiabile, forme. di esenzione ‘© 1l
di prescrivere che, per: il tratto a sud di Grosselo

tipologie di utenti & mezzl,

" definito con defibera CIPE il cronoprogramma,_di tutie le. fasi proceduiralt. in .
© ayviare | favori nei tempi strettamente hacessali e 'comunéiue_'pfima‘d_ei complets
"+ dol atto a nord e della relaliva entrata in fupzione del pedaggto; di prescli
zione .esecutiva, fosse costitulto I'Ossetvatorio:
la defibera GIPE 2008): - " = L

. prima del'avyio della progetia
.. - @ socio-edonomico (previsto ne

duzione . del pedaggio_autostradale pér:
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"s Gon Delibera n. 247 el 02/04/2012, la Giunta Reglonale ha poi esprasso parere
favorevole all'intesa per la localizzazione del’opera, -confermando la volonia delia
Regione di giungere all'approvazione del completamenio delfAutostrada Tirrenlca- nei

templ strettaments necessar, e manlf

estando l'esigenza che fosse_garaniia a

ieallzzazione dellintero tratto tra San Pletro in Palazzi ed il confine regionale con Lazio,

" in considerazions dellunicita Infrastruttural

Con Delibera del 21 giugno 2012, n. 546 la Giunta Hegionale decide di “confermare;
(prendendo atto del pareri degli Enti Locall) if parere favorevole con prescrizioni
© allintesa per-la localizzazione dellintervento relativo delPAutostrada. A12, Lot
© {comprensivo del Jotto7}, 3 e 5° presentato da.SAT, in relazione a quanto espresso_con

le delibere n, 225 del 20 maizo 2012 e n.
- stralcio del lotti 4 e 5B, e di gonfermare,

. necessita del cronoprogramma di tutte le fasi di ptogettazione, approvaziohe ¢

realizzazions; di condizionare tale pavere

raccomandazionl relativamente alle forme e modalita di gsenzione del _pedagigio

- ragcomandanda inoltre di valutare forme
. tutilizzo ricorrente dellautostrada da parte

o 1l 2 agosto 2012 con delibera n° 85/2012.

raccomandazioni If progetto definitivo del Lotti 2 e3 {sub tratto San Pleiro in Palazz
. Grosseto Sud) e del Lotti 5A e 6B (hatto Ansedonia =Tarquinia), per uno_svilupp
complegsivo di 148 km ed un costo quantificato in 1.303,6 milioni di euro al netto di. [VA
Per le restanti parti del tratto San Pielro in Palazzi - Tarquinia, quindi per 1 Lotli 4 ¢ 5B.
(rispettivamente sub tratto Grosseto Sud — Ansedohia) la Delibera alia prescrizione n, 4
prevede che la Concesslonaria, previo studio di confronto, debba trasmettére agli -

“Enti cofpetenti la proposta di un

~ .- condivigione e del conseguente avvio delle successive fasi progettuall. Si tiportala

prescrizione n. 4: "Il proponente, in fase

‘dovrad presentare uno studio di confronlo fia i tracciati per | lotti 4 e 5B, attualmente .
sospesi, anche in relazione agl effetti ambientali cumulativi indotti su tutla la tratta da ;
_ Roslgnano a Civitavecchia. Successivamente afla definizione del tracciato per | lotti 4.
58 if proponente dovid preseniare per tall lotti urio studio. di impatto -amblentale, ‘che

ulilizzando la stessa impostazione del SIA

I progetto, elaboralo in_una. visione integrata con i lotti contermini, dovra supetare la
complessita di natura paesaggistica e le ariticita archeologiche, gia evidenzlate. dalle,
competenti Soprintendenze ¢ pervenire a delle soluzioni compalibili con l'elevatissimd
sensibilita e la tutela del rilevante valore del contesio in cul si inseriscg™; o '

Il GIPE ha inoltre condizionato la realizz
“progettl definitivi dei lotil 4, 5B e 7, e

" Mindstéro delle Infrastrutture deve trasmetlere ‘al CIPE lo.schema di atto:agghuntivo.

‘Conyenzione Unica-e il relativo PEF. " -

Nel marzo 2013 SAT ha avanzato alla Regione Tbséahandue;ipates'i‘ di tractialo

e dellopera stessa. ' I

247 del 2 aprile 2012, prendendo atio delio
in particolare, la prescrizione precedente su

favoravole al recepimento delie prescrizion! e

di agevolazione delle tarifie di-pedagglo p
del mezzi pesanti.” AN

li CIPE ha pol approvato, con presctizioni.e

nuovo- tracciato al finl della * preventiva -

di progettazione esecurtiva dei lotli 5A e 6B

deglh altri lott], dia coerenza. allintero tracclato

azione dei Lottl 2 e 3 all’approvazidhéﬁiﬁéﬂ

d ha previsto che per | Lottt 1, BA, 6B, SAI

“Soluzione In_affiancamento alla ferrovia.col

~ “lotto 5 B (Fonieblanda - Ansedonia):

varianli a protezione del centri-abilati” (tracciato. blu); "Variante a monte del Massi o-di

" Orbetello” (tracclato  aranclone). La

22/03/2013) ha espresso parere contrario alla_“Soluzjone In affiaicament
-Fferrovia con varlanti a_protezione dei ceniri.abitali’: (tracclato biu), ritenyendc

Provincia di- Grosseto {D.G.P.-.n82::del

. merilavole di attenzione & di approfondimento, il tracciato di colore arancions
(Variante a morite del Massiccio di Orbetello), pitiispondente aj pringipl d 1. Progett

.

Preliminare approvato - nel . 2008: Analoga. posizione ¢ -stata presa.dal.







“Orbetello. In tale atlo si ricordava inaltre che la Provin S
_positivamente sul traggiato di colore verde (GIPE 2008) e negativamente oul tracoiato d , = .
" oui al_progetto definitive giugno 2011 (dl solore bordeaux). . T
"It 2 settembre 2013 SAT ha poi presentato e sernpre sul lotto 5 B, alcune modifiche
“alla proposta di tracciato definita “Oitimizzazione” del Tratte Fonteblanda-Ansedonia, =
conseguernite a quanto espresso nella Delibera di Glunta Regionale n. 241 del 9.aptile .. -}
. 2013." Su tale proposta la - Regione Toscana ha- avanzato tichiesta. di parere, = -
“propedeutico alla elaporazione da parte di SAT dal Progetio Definitivo. Anche ‘st fali
- _modifiche ia Provincia di Grosseto (D.G.P. n.182 del 01/10/2013) ha espresso Parere <. i
I 'Negativo, : o IR LT

¢ peri Lotll 4 e 5B-{Grosseto Sud — Ansedonia), in ottemperanza alla presciiziona n. 4

_ della Delibera CIPE 85/2012; & stata pertanto Ipotizzata la soluzione dfi cotridoio ngl %
- territorio del Comufie di Orbetelio che sl sviluppa in affiancamento alla ferrovia .- .
" con varianti a protezione del centri abltall. Tale soluzione, sostiens SAT pA, ésiata © -

. valytata nella Delibera della Regione Toscana n. 916 del 4 hovembre 2013. EA

. attualmente -sostiene SAT- che il Iotio 1 & gia stato realizzato, il lotto 6A & In fase di "
realizzazione, | progetti definitivi del lottl 2,3, 5A e 6B (pubblicati nel giugno 2012),
sono stall approvatl dal CIPE in data 3 agosto.2012 (Dellbera 85/2012) & 16 modifiche . : .
k calizzatlve dei lotti BA_e 68, in oltemperanza -alle “prescrizion” e raccomandaziont =7,
% } arjcevute, sono state pubblicate nsl febbraio 2014. ‘Por tall dus lotti SAT ha proceduio nel - - -
9/ Yennaio 2016 aduna revisione progetiuale che, ténendo anche conto delle istanze.. -
> tormulate nelie asservaziont allultima pubblicazione, -sostiene di attuare le ottimizzazioni . * -

richieste dal-Protocollo di Intesa del 13.05.201 5. .
e 1lottl 4 e 5B erano stati stralciati dalla pubblicazions del giugno 2011 e (anchecon. ' -
" Hierimento alla prescrizione n. 4 del GIPE di cul alla gl citata Dellbera 85/2012), SAT ha ©
iniziato un‘operazione di confronto di. tracciafi che si'® concretizzata in uno studiodi 0
tattibilita gia oggetlo di valutazione da parte della Reglone Toscana con. Delibera del 4. -
novembre 2013, alla quale fo stesso Protocollo di Intesa del 13.06.2016 rimanda. . RN

o Infine preme ricordare che con Delibeta di Giunta provinclale . 82 del 22.03.20131a "

Provincia di Grosseto sulla base del due tracciati per il lotio 5B {Fonteblanda — - -
" Ansedonia) presentatl da SAT, guali la “soluzjone in affiancamento alla ferrovia.gon -
varianti a protezione def centri abitati” (traccialo blu) e Ia “Varlante a monte del Massicglo: ™77 |
di Orbetelio” (di colore aranclone) esprimeva Parere Contrario al tracciato blu e
tibadiva come si fosse gia espressa positivamente sul tracolato di colore verde. (CIPE..
2008) e negativamente sul tracélalo di cui -al progetio definitive giugno 2011:(di -
colore bordeaux). Infing, che _riteneva,."ln\{ecg_j-;-'meﬁi_teuqle di attenzione @ di
approfondimento il tracciato di colore arancione =*Variahie a monte del Massicelo-

. di Orbetello” che pill tispondeva ai principt del progetto preliminare approvato nel 200
o del legsuto produttivo locale,

o s e al principi di tutela o salvagugr,djai:d@ -tg'n_"gzt_qr{tg de

il Protacoll di Intesa dl 13.05 2015 ha spocificamente detorminato che:

per t.lotti 5A (Ansedonia-Pescia Romana) @ BB.{Pes¢ia Romana-Tarquinia) deb
assera apportati “interventi_dl ottimizzazione ‘con la-finalitd di contenimento dei-gosh
of 1 lotti 2 (San Pietro in Palazzi - Seartino) e.3 (Scajl i0 —Grosseto sud) gli Interven
revisti  nella_progettazione definjtiva_approvata_con ‘preserizioni ‘e tacpofnandazionl
hgano sostitulll da_interventi di risanamento-della-attuale viabllita 551 Vatls

Nt nella rigualifica”della pavimentazione :ed in ulterior int







puntuali, che saranno proposti dal Concessionario e condivisi dal concedente, aiti a .=

higliorare - gl standard di sleurezza. La_atia mantend le attual caratteristichie
geometriche, senza prevedero aloun intervento relativamerite afla bretella di Piombing_ . -
lotto'7) cha pertanto non verra pilk realizzata nelfambito concessionario; |
par i lott 47(Grosseto sud - Fonteblanda) e 5B (Fonteblanda - Ansedonia) la progefta: - -
~ione. defiriitiva e il relativo SIA debba essere elaboralo sedondo lo studio di tattibilita s -
" oui i & espressa la Regione foscana con Delibera 916 del 4-11-2013, "apportando tuttit - .-
} necessarl migloramentl in.funzlone dol sisiema di pedagdlo di tipo aperto, ed alfine di- .
/ vidurne i cogti ed Il consumo di territofio”. s S ' AR
Inoltre, & previsto cthe her eittambe le tratte Tarquinia-Ansedonia ¢ Angddonia-Grosseto™
sud, e dunque per 1 lottl 5A; 6B, 5B e'4, Il sistema sia di_tipa_“aperto”, con fa- .
realizzazione di tre barriere, situate in coispondenza di _Capaibie, Fonteblanda ¢
Grasseto sud. - S C L

seguito alla sottoscrizione del Protocollo di Intesa, SAT ha proceduto dunque ad un rigsame - .
lio. Studio di fattibilita del 2013, che sestiene lener ‘conta, delle spécifiche osservazionl . -
presse dalla Reglone Toscana ¢ in lined con le ‘otiimizzaziont Tichieste per tut PLotd, da ©
sffettuarsi, essenzialmente, mediante una riduzione: di impatto sulie preesistenze tevritotiali, net

) pégtto degli esiti delle valutazioni consolidate _né_!t_g pregresse. prgg:@g_igradg va_]uta;i_qne%_ L

I[.giorno 01.12. 2016 & pervenula da SAT p.A. alla Provincla di. Grosseto, la documentazione .
1l completamento  della Autostrada A12 Livomo-Clvitavécchia {tratto Cecina-Civitavecehia), .
inerente il procedimento del progetto definltivo -con -V.LA., formazione delllntesa Stato~ =~ -

Regione in merito alla localizzazione ambientale deltopera.e dichiarazione di pubblica utilita (D. ;
Lgs. 12 aprile 2006, n.63) per | Lotti 4 (Grosseto Sud ~ Fonteblanda) 6 5B (Fonteblanda - - -
. Ansetionia). ' C NP S e

Con successiva nota del 7:12.2016 (prot’ 48834 ¢ 48835) _tal ._f?!éQioné Toscana ha chiesio.al .
| Presidente della Provincia di Grosseto e al Sindacl dei Comuni di Magliano-in Toscana, -
~Orbetello e Gapalbio, di esptimere le proprie valut {zioni sulle atetie dl rispettiva competenza . - -

| entro il 10 gennaio 2017, al fine di'consentire la definizione degli atti di competenza regiongls.

La Regione precisa che la localizzazione dellintervento, quale infrastrutiura strategica di .
_preminente interesse nazionale (le ‘Ui proceduré $ono regolate “dalArt. 161 del D.. Lgs.
© 483/2006), viene definita dalio Stato -con il_consenso dei ‘Presidenti delle Regioni, che s
, pronunciano sentiti ‘gl Entl Locali nel cui territorio. sl realizza Topera; ta Regione Toscana

nell'esprimere il pioprio parere si aitiene a quanto stabilito nell'art. 9, ¢. 3. delfa L.R. 65/2014-
“Norme pet il Governo del Territotic”, assicurando “ia. partetipazione degll enti locali .
. Interessati ed il colnvolgimento dégli stessi. nel processg «f ‘formazione degif-atti di. - -
propiia competenza, richiedendone In ogni caso il refativo.parere ()% -

| “.-»_:'.bﬁ'es_tigh-i di carattere-qenéralq o

'Autostrada A12 fa parte del cosiddetto "Corrldoio Tienico. he.ihatie In comunicazione diretta = -
Nord. &1l Sud-Ovest delfEurepa son Il Mezzogiorho.d'ifalla e.con gli, Stali che si affacclano. . -
el :parte - Sud:- Occidentale “del -Mediterraned, /quale Asse - Strategico Nazlgnale ed
dinazionale; Paite ¢ tale asse altraversa longitudin Imehto tutta la Provincia di Grosseto.

efto.che prévede una arteria sttategica ~Infrastrutiura. autostradale
“pn larghezza 24 mt. (attuall 15,50) peruno sviluppo di 41 Kim di,
I'lotto 8B; 1 lotli it stione (4, ¢ 5B) , brano statl 08
Progelto Definitivo. pubblicato.nel 2011 ed.approvat

300 el 27.12.2012 (ai ser

61.03.08.2012, pubblicata sulla G







% progeltazione d

Rpge. o

; ,._}:_:l,*}ﬁi' sa 2015 fra il
| Togtana, la Socleta

““rappresenta Uninte
“eui ancora oggl gu

| basso indice della dotazione infrastrutturale, st vibadisce che il progetto deve rappresentare -
“una ocecasione di sviluppo delia rete viatia delia.p:{pyi_n_cig di Grosseto.. - ' o

A tal fine Provincia e

soluzioni rispettor ad una infrastrutiura che altraversa un tettitorio dalle oggetlive criticlid in

merito all'alto preglo

Per .quanto so;ﬁra"

¢ “conpscenza solo con tale progetualitd del. Protocollo di Intesa 2015 stipulato tra il Ministero

1 delle Infrastiutiure- e

i offeti di oul allart. 166 del D.Lgs. 163/2006) perché riecessitavana di una revisione o
rogeftuale al fine di_deﬂnire una soluzione di minore impatto sul terfitotio. : T

tale ADleI'iberar. orano slati approvail | progett Definitivl del Lotti 2 & 3 (sub-tratto 8.
0-In Palazzi-Grogseto Sud) ed | Lotti 5A e 6B (sub fratio Ansedonia-Targuinia). FAESE

temperanza alla prescrizione CIPE (n.4, Delibera 85/2012), la nuova soluzione oggetto i

pubblicazione, preliminarmente valutata daila Hegione Toscana con delibera n. 916 dol 4
havembre 2013, che prevede, nel traftl fuori sede della 581 Aurelia, un fraceiato quanio -~
piti possibile In afflancamento della ferrovia con vaylanti a protezione dei centri abitati’ .

ene precisato che futtl 1 lottk ancora in fase di progettazione & quirici anche 1 lotli in quesiione,

sofo. soggetti a quanto stabllito nel Protocollo di Intesa del 13.05.2015, sottosciitto, dal

Minlstero delle Infrastrutture e del Traspotil, dalle Regionl Lazio e Toscana, dalla Socista
tostrade e dalla stessa SAT p.A.. Do D : ' R

1 tracciato si svilyppa In parte In sovtapposizione dlla 51 Aurelia e in parte sU.nUOVo

sedime. Sono previsti adeguameriti agh svincoli ésistenti ¢-la realizzazione di nuiovi, nonché ire

bartiers di esazione con pedaggio di tipo _“apertg’,’,'.inc;_or_rISponden'za di Grosseto Sud, .
_EomebiandaeCapalbio. . SODLee o S

:-'S_Lil]albase della documentazione perveniuta e déll‘_is'tqult'to:['ié "e'!fettu_agta in riferimento al Plano .
Tertitoriale di Coorqinamento_(ETC) vigente della Provincia _di Grosseto, si tileva quanto -

“Mucvendo dall'assunto condiviso che il c'qmpleigme_nto del Corridoio Titrenico

sfinitiva. sostiene SAT p.a., ha ‘individuato per i suddeti lotti, in

Ministero delle Infrastrutture & _d;e'i'fl‘ rasﬁom, le Regioni L.azio @
Autostrade e dalla stessa SATp.A. -« . '

rvenito strategico di preminente Interesse comunitario e nazionale e di
gsta parte di territorio tirrenlco & sprovvista, nonché I riferimento &l

Comuni da sempré hanno coflaborato al, fine di individuare la mi'giiore-delte B

amblentale e paesaggistico od alla articolata situazione soclo-economica. . o

mal si comprende come Amministrazione pubblica, lessere venutl @ o0 o

del Traspoiti, le Reqionl Lazio'e Toscana, la Sogleta Autosirade e dalla ™. .=+

tesaa SAT p.A. Tutio ¢io In guanto la_stessa SAT dichiara_che la proposta di tracciato @

siriton delle Ammin

adglormnata al Protacollo di Intesa del 13,05.2015; lo stesso difatti sancisce hurmneros! Impeant sul -

istrazionil’ Locall interessate, di guila Provincla, anziché parte attiva:nells

blte, @ stata iehuta alfoseurg, -<.» » 17

o stesso Protogolio finvia ad una serle di subr Alleg

atl, aletni forse di riflevo, significatty
hé hon

sedaggiamento, ecc.), di cui ancera.oggi non & dato sapers, peis

ssunti fondant da cul migve fale Intssa sia annovera
orda che | costied iTiflassi derlvanti dagli as alfi

e'-"-difﬁdil‘mt_ajj_t"e‘_-miahtlfi‘cabili.- '.i'appresemar'm_'







igignificativl da tenere 4 riferiménto per garantive la safvaquardia ed il manignimento dei, &
‘peni_comuni, | dirjtti aluso ed al loro_godimento_nel rispetto delie esigenze legate’alla
miallore quality_della vita_delle anerazioni presenti e future, cosl come revisto nelle - -3
-normative statali, regionall @ hel PTC della Provincia di Giosseto. : Coel

1 Pedaggio
_:fAthOStI‘Z;ldﬁ in aperto”

1 Come gia accennato, tratias! dl una’ Autastrada di “categoria A” (DM 06/11/2001) di larghezza ™~
{gomplessiva par a 2400w, composta da due carregglate distinte suddivise -da un
“marging interno di 3.00m con banchine in sinistra di 70 cm. Clasouna carreggiata ¢

-} . composta da 2 corgle di marcia di larghezza L=3.75m e da corsie di emergenza di larghezza

i l=}oom. A ‘

2 S .o :

I {"atgine dei tilevati & caratferizzato da una larghozza di 1.30m menire nelle sezioni I -
1l trincea & prevista una cunetta di cirea 1.00m dl larghezza, . s

-} It racdiato risulia ayere-seziéni in rilevato (sovrappqsto_-’grll"Auretlé\ da 1 a5 m.In altezza), -
.in trincea,vin,gallerla (lotto 5B} ¢ in viadotto... T ' o

| 'Nella Relazione Generale si spacifica che: "Nellambito :del progetio sono poi compresi una .

| ~gerfo di interventi finalizzali a riqualificare e integrare pario della viabilitd connessa di tipo

1 -extraurbano,” interferita dallautostrada © comungue ricadente nelfarca di interesse. Nello
|- specifico st evidenziano 3 tinologie di viabilitd a_destinaziong particolare (D.P.).con_sezione =
‘trasversale dl 4.00m, df 5.00m e di 7.00m ed una di fipo_“sterrata” di 4.00 mt df -
collegamento  poderale e dJ .a0coSs0 “al “caselli” ed_alle_soltastazioni_ferroviatie.

| In alouni casi Il riposizignaineiito o la reallzzazione delle nuave viahilita D.P.. da 7.0011.8

| - 5.00mm_vicinall _ha reso. preferiblle_Ja_loro sislomazione In _complanate all’asse .
| __'ayrostkadale al fline di contenere gl ingombrl ed il consumo i territorio.” -

1A differenza del precedenta progetto; I definitive pievede it pagamento all'attraversamento.
1 'delle barrlere, “consentendo al tratti privi di barriere il libero passaggio fra uno svincolo €
4 “Jaltro dell'autostrada, consenlendo _una_riduzione™_sostione SAT- “degli interventi atl
|~ allgdequamento della viabilith locale.” . o ' S o

1. St rileva che la tralta Grosseto ‘Sud — San Pletro In Palazzi & esente da pedaggl, ma it

1 +Protocollo d'Intesa del 2015 stabilisce comungue che: “salvo Fapplicazione per | solo transiti
‘alle bariere di Grogselo 8ud - San Piolra_in Palazzi di, un pedaggio commisyrato a 10
“ehifometri, finalizzato alia copertura dei costl di esercizio e mantlenzione della fratta.”

Cio slgnifica che comunque di un pedaggiamento s fratta, a differenza di oggiche chiundgte con
qualsiasi mezzo puo_usufiuire del medesimo tracclato senz onere alguno. . S

joltre, 1 Protocollo precisa che: “E'altres! confermata l'esenzione riconosciuta_al 500

sicoli legqeri (Classe -A)_di_propriela del resident] di- tutti_i_Comuni _attraversati -~ -
alfattostrada con una applicazione che riguarda una percoifenza massima_di 20 Km per - -
na duiatd di 8 annl dall'enirata n esercizio di ¢iascun singolo lotto realizzato.” .. IR

hche cid sta a significare che_l'esenzione & limitata per un_max di- 20 Kih o per ‘un
erlodo non oltre 6 anni o solg per | residentinel Comui atiraversati; T

utto- i rappresenta una forte limitazione peraltro con una esenzione molto-limitata. nel
residenti

N s

hilotnetri_e hel temn, con notevoli disagl che ' saranno_afrecali alle popelazion .
senza adeguate agevg]az‘ioni sugli gposta‘memi locall. = SRR AL







infine, Benza_tenato minimamemqba_riferimenta- i residenti nel restanti_Comuni_della.
Provincia che necessitano comunque anch'esst di ulilizzare Infrastruttura, magari anche - -
quotidianaments, per motivi di studio, di lavoro, sariitari o quantaltro, per passaggio dei mezzi di -
50CCOIS0, 860, @ senza.contare che ad ogyi gil stessi beneficiano di tale infrastrutiyra o
mediante un utilizzo totaiments gratuito.. DR : . ' ' R

17La _'f\__fiabiliiéi di Servg‘ﬂolb Alternativa (Cer_ﬁplanari) a |

1. 'La questione del pedaggiamento & ‘strettamente Interrelata alla tematica della viabifit di setvizio «w.-
| “prevista. Viabilita questa, che ¢ carafterizzata da una inadsguatezza sia_dimengionale che

1 “hella continuita fisica e geometrica, che cos) come progetiata genera estrema difficolta

| “:negli spostamentl locali, ma_cho SAT ancota non riconosce sostenendo invece che “# liboro -+
| - passaggio trd uno svincolo e Faltro consente una riduzione degli interventi atli alladeguamenta”
della viabilita locale™. DR : R

1iia Provincia di Grosselo ha da sempre sogtonuto cha tulta la Viabilita Alternativa alla A12.
1" dovesse corispondere ad una strada extraurbana in categoria C1 dialmenoml. 10,80 - ~* .

complessivi per tutta la- trafta interessata, .agevole e adequata al traffico locale, a quelio del - -
T.P.L., allo svolgimento delle allivita dgricole, al passaqgio dei mezzi di S0COrS0, 80C.. - .

. 1 “Difatti tale viabilita, affinché possa assurgere ad una vera complanare atta a svincolare If traffico. .
1inon autostradals, deve essere caratterizzata, per lintero tratto df intervento e per ‘tutta .
1 Pestensione delia A 12 ricadente ne! tertitorio della Pravincia di Grosseto, da una carreggiata -
1 funzionale ed- utile di almeno di m. 10,50 di ainpidzza complessiva anziche di mt7,00,-mt -
1 75,00 o addirittura mt4,00 come previsto in molii tralii anche del progetio definitive. -~

1 78l ritiene pertanto che la. viabilita di servizio debba essere individuata sfruttando ancor megiio
1 “Porografia dei luoghi, garantendo percorsi alternativi linearl, agevoll e funzionali al traffico
{+.velcolare anche di patticolare_ Ingombro derivante dalla presenza di mezzl destinati alla
1 altivitd delle numerose aziende a vocazlone agticola dislocate lungo il percorso, con
- | “continuita fisica e geometrica adeguata. e . A

| “'Dovranno pertanio essere rivisti i percorsi alternativi utilizzati come viabllita di'servizio che
/| ‘costituiscono disaglo alla comunith locale che st trova gosirelta a compiere tragitli sradali
1 “the prevedono maqdior tempi di percorrenza {quindi anche con cost maggioratl). rispetto .a-
1 “quelli che al momento attuale avvengono utiizzando il tracclato della SS Aurelia, e

| “Tutto cid anche in applicazione alla normativa tecnica di settore, il tracciato di servizio -deve
{ “essefe stiutturato in modo tale da ottimizzare e garantire al meglio la fluidita ¢ la sicurezza |
1. della circolazione stradaie. e C SR

1 : Vinterconnessione- dell'Autostrada e della viabilita. di servizio con- la esisiente Viabilitd

i : Provinciale, in generale evidenzia una infrastrutiurazions genetatmerite carento clié pud

1 "costituire evidenti ciilicita riconducibill. a problemi di -saturazione del traffico veicolare

1- soprattutto nei periodi del traffico tiristico ed in particolare.nel trattl in entrata / Uscita -
- dal centrl abltati esistenti sulla viabilith provinciale.. SRR R e T e

1A tat fine occone che SAT p.A. bredisponga studl-ed analisi adéguate e consone sul
traffico e sul collegamentl in fiferimento alla viabilita provingiale & comunale da Grossets.. .
“1-$ud fino ad Ansedonia. ' ' L S P SO L

" Difathi, la soppressione del pumerosi access! stradall a raso attualmente dislocat !ungo.la;str?édg )

) :'Ap,t'_,sa fa s che lutto il lraffico veicolare sla convogliato sulle esistenti strade_provingla

Y







;:ai?che or caratterisiiche tecniche struiturall e morfologiche preseritano gia di per se S
videnti problemi di congestlonamento della circolazione stradale. T IR

gr questo, in considerazione del ruolo che ia complanare deve assolvere complessivamente,
ramite la_penetrazione in un iemitorio fortemente antropizzato. dove Futilizzo del mezzl
ubblicl di trasporto & condizionante per la- vivibilita delle .aree locall, sl ritlene che.debba "
vere, ardoguata dirhensione onde permettere Una mobllitd in sicurezza, in quanto-sard .-
Jleressato da un consistante transito di autobus in sepvizio pubblico di linea, la cul rete, prevede

tualmente con una certa frequeiyza di dover servire | maggiori centri abitati. SRR

di mt 7.00. di mt 5,00 o_addiitura mt. 4,00, sl
‘fiussl di traffico non hedaadiato, ~quelli_del

[ ritiene qilindi che la prevista_carreqgiata

otalmente_insutiiciente a soddistare | -
PLY -dl_cul ‘a'uménte_reb'éro notevolmente | costi cguelli = -

itorio, dato ohe SAT propone di utlizzare In -
Aabillta rurale percorsa da tratteri -

Scarleare | flussl di traffico non pedaggiato suil tracciato. gia interessato da traffici locali * |
agricoll, determina di fatto una trasferimento della “non sleurezza” dalPattuale 8 1 . |
Aurelia ad altra viabilita: R R SEREER

hfatti Ja_viabilita complementare provista, diversa nefle varie tipologie, non risponde ai criterl -
di sicurezza del Codice della Sirada per tipologie di traffico diverse tra foro e determing una
commistione fra mezzi pesanti, TIR, camion ¢ camignginl, TPL, auto, motoearti, motocigli. cieli 8 . -
mezzi agticoli. : A A

Per tutto quanio sopra, si ritiene che Ia»viabllitz‘rd_l‘ -sénf!zio: per fl-tipo di traffico che davra
| “sostenere 'sla da comprendate tra la Rete di intercolinesione, costituita dagli assi strategicl
1 primart di interbacino (Scheda 12 A “Infrastiutiure viatie "del P.T.C.). ' o

.'ij'"La‘ stessa Scheda 12 A prevede che la suddetta rete- viaria & coslituita da infrastrutture «di
¥ oategoria C1. 8 cui deve appunto essere ticondotta la viahllitd proposta da SAT, per raccordare
Il territorio provinclale con le province finltime e Pentrolerra, oltre a costituire il supporto

primario alla mobilita locale di medio raggio. -

o dofinilivo circa la viabilith alternativa, non sosfituisce.né ld
- “Strada Parco” a suo empo prevista né una nuova SR1, non garantisce | medesimi tempi di
Fpercorrenza che la stessa avrebbe assicurato sia-per Il mantenimento del livalll qualitativi di ~
1 “vita'delle popolazioni che per Il mantenimento economico delio atlivita produttive esistenti e a tal = -
1 iine st cltano | collegamenti con Alberese © Rispescia ed it capoluogo e viceversa, L L

Infine, quanto previsto hel progett

Interterenze con il reticolo idrografico scefni-

: 'Tj:()i_rf:‘a.lé possiblll intetferenze corn il reticolo jdiograflco, si rifiéng necessanio rhiriimi?;zaré [< B
} interventi tramite studi e valutazioril tecniche al fine di limitare Finfluenza con il regime idraulico, "
1-.cosl come per gl ‘interventi . sul relicolo minore 0CGCOITE: che la progettazione. di eventuall. :

A E_-_;modiﬂche_ al trdcciato del canali tenga eonto di tempt di yitorno -duécennale, in.-quanto
. '-.gelfAutostradaA12rappres_enta una huova opera;nfrast_rytt_urale...'A_-_; o i

-1 Cehni sul Loti203

i f}iB:énohé non oggetto del Ptogetto'Deﬁnitivo, & Siatd riportato rella "Ré!a_zt_oﬁef Gét]@l’«’.:}!_
| iinquadramento, che per il tratto a nord di Grosseto -(Lotto 2 Kin.62,40 e Lotto 3 Krn,44.50)
“basédel protocollo di Intesa del 13.05.2015, gl interventy prévisti nella progettazio







~apprévata, - sono - stati sostituiti solo con “riquallfica della pavimentazions” ed Ulteriont

interventi puntuali per gl standard di sicurezza.

a trasformazione della SS1-Vafiahte Aurelia In Autostrada, gll interventi consistono solo in uh.

“geometriche e funzional altuali di strada extraurbana principale.

- (uesta Amminigirazions Provinciale che delle Amministrazioni Jocall Interessate, -

1L Progetto Definitivo del Lotii 4 o 58 e Il P-T.C. della Provincia dl Grosselo

b

'_'e"nt:i biﬁ_,si'gniifi_cativi del P.T.C: vigente | cul contenuti sono g:a stati

Si ricordano gl elel
'prngett_i.pr,esen:atj,pr‘,egec_ign‘t_e_'rn'ente ed in particolare | seguenti Articoli delle Norme: -
territoriale ¢ deve ‘essere difesa e inighioratd con ogni'mez_za,}disponﬂ;iie. Nel perseguiré il principio dello sviluppo

; sostenibile ¢ nell'interesse delll tutela paesistico-ambigntale ¢ sanitario deve essere garaniito. il conténimento delle
4 . emissioni gassose, agustiche, buminose, radioatiive, elettriche, magneliche g;i_.-gler{[):omgkgnetiche.’-’ S

« Art. 17 Caratteti fdénﬂtafi ed -evoluzione del .-'1_‘9},‘{!‘_1‘(31‘_50, 6.4 ove si sancisce che “All'intera
-estensidne ‘del teyvitorio provinciale si atribuiscono specifiche emergenze motfologiche e/a ambientall, costituentl

autonome concentraziond <di vidori identitari. A tali emergenze si attribuisce un volore di risorsa. strategice da

_ tutelare in via prioritaria.ormaziont del territorio provinciale: non devono comimque. menomare il significato
" complessiyo di tale insieme, ma senunal m:n‘r:chr'r_'loea‘ncremer_i‘rqﬂo!(,,, moes

“standard di sicurezza @ cui SAT fa fifeimento, I coinvelgtmenio e la condivisione sla di-

ot s et e

“Pertanto per i Lotti 2 & 3, a differenza del progatto definitivo pubblicato riel 2011 che prevedeva

“Hpisanamento”  della viabliita esistente, " che mantiene - ie medesime caratteristiche )

= Per tali lottl sl ritier_ie-comu:iqixe utile per1 necéssarl accorgimerti puntyali e per .ndiqfio_r'are N

amplamente ripottat] nei parerl gid espressi-siaa QAT pA che alld regione Toscana, sul .. - .

- Art. 9 = Aria, ¢ cuca ia “qualita déll*aria ehgéo&{itu‘rf,fce fattore p:‘x:ﬁ_:ai'a;o di caratterizzazione dellidentitd -

'« Art. 18 Motfologla territorialo c. 8, 7 circa k caraiteri identitart, i ﬁrt_tc_;ri.crih'cz‘ e.gli indigzd operativi di

. ciascuna Unitd Morfologica Lerritoriale exelativa disciplina.. ; -

= Art. 19 Emergehze morfo-ambientali h Fiferimento “a specifiche emergenze morfologiche efo
" ainbientali, costitienti antonome concentrazioni di valoti identitari, 8 coui it PTC “astribuisce un valore di risorsa

et varie intéressano il territorto atiraversato ().

| . strategica de tutelare in via priokitria’ ¢ di

- Arl, 20 Parinanenze stotico-culturaliche ‘investono Popera prevista, quali Je tracce ¢ gli elementi di
* . perfanenza nella storia del temxitorio- che costituiscono secondo il PTC risorse primmie sia in quanto patrimonio

1. della cultora_collettiva, sid-in guanto iferimenti qualificanti per. wn'evoluzione degli assetti in, chiave di

1. ‘raffofz,mﬁcntcr;_dell'ic}emiti\ (e

Lon Art. 22 Disposizionl generali ¢. 1,3 secondo cut (.} &l ferritorio aperto nel suo ébmple.s‘sa,viene'
| .. riconosciuto un ruolo fondamentale in quanto principale f_f;(rare'-deli-'.i_den{f{&.pt‘ox*_iftciglie‘gms.'s'emna, in termini di

1 storia, ciltura, strigitira teryitoriale ed economica, gu litd paesistica e altrattivi piristica(..)

|- ° Nell npostazione delle politiche. e nella valutazionie. degli nderventi. stl Af{é_z:z'?';o‘r-_é'g,.gpe}'ro i gssumono come - AR

1 -priovitari gli effeui di rigualificaziong pagsistico-amblentale.”™. - - -

*necessarie ¢ il mantenimento degli asseiti carapteristici dell’agricoliura.sono. consideratt essegioli-alla vitglita e

ngricoli, nonché_ delle. attivitd ¢ Jungioni integrative :compatibilidn velazione ai suot significati e e, ;
potenzialite d'uso, il-territorig rurale & soggétto a regale di ‘gestione Jinalizzate alla conservazgioneg, riprodiizio
sviluppo ¢ valorizzazione delie r';}m;-se,qgr-a;g:mbienfalf; degli assetii colturali ¢ det valert moifologici”

| - Art. 23 Lo sviluppo del territorio rurale ¢.1, 2,3 serondo cui "Lq, gestione efficiente dellé risorse, .

all’identita della provincla. La mantengione del territorio Fuiale, la conservazions degli assenti gsr’g{g‘r;;i.ze"ﬂ
perseguinento di quelii aispicatt costitiiscona per il gaverno del terrisorio degli ‘obiettivi prima:j“:g{_az.‘pm‘segat{:‘g L
con attegglamento realistico e flessibile, costantemente sintonizzdto con le nutevoli esigenze det processi srodutivi -







4. all'art. 17, si ritiene indispensabile:

svilppo socio-economico otiimale;” o :
- - gvilare agni.possibile spreco di suolo o ridondanza di funzioni mediante. un coordinamento delle agont &

" territorio.

5

“territoviale {...)"

-

El . Pilt in generale lo sviluppo insediative & subordinato ol ‘requisito. di increpentare i livelli di ragionalitd,

conforme ai principt defle Nuova Carta di Atene.

Al fine di garantire pit e)ﬁcabi risithati in fermini di qualith urbana, le valuazioni di sostenibilitd faranno -
' riferimento ai segnenti obiettivi generali (...) fra cuk: Lo v :

),

~  ritolo tr'as}Jor‘tisiibo‘clie di caratterizzagiong funzionale ¢ formale , (... » . . -

| *Per quanto rignarda nello specifice fo sviluppo della dorazione infrastrutturale, con particolire riferimento alla
| - problematica della mobililg, si forniscono & seguentl indicazioni: (...) favorive ln mobilltd ciclabile e In rete dei
| : percorsi pedonali ottimizzare Parganiizazione di tulte le aree urbasizzate esistenti, compresa, in corrispondenza
-_"'r_'l‘ei principali accessi ai centri urbani, la dotazione di parcheggi-oll’esterno della sede stradale con Junzioni di

- interscambia con i servizi diarasporto collettive (..}"

“~ Art. 28 Offeria furistica c. 2, 3, 4,5 iniclazione " Nell'ambito delle aitivitt economiche si riconosce al
 settore turistico un 1iolo trainante di fini dello sviluppo provinciale, non solo in termini di contributo intrinseco
1. atla formagione del P.LL.. ma anche ¢ sapraitutto in termini di spillover e di effetti.indotti. ' ' :

T 8t individua nel territorio provinciale ung marcatt vocazione.a wn tirismo di qualitd, fondajo st une fruizione now'
1. massificara di attraftive irriproducibili e fortemente [dentitarie, nonché di estesa stagionalitd, dal momenic che -
. Pinsieme df tali ativatiive offre motivi di appetibilita tali da soddisfare un ‘ampia gamma di esigenze lungo Uintero

1 areo dellanno. . : -

Al fine di mantenere vitale. il seltore in un'ottica di hingo periodo, si ritiene indispensubile fondare Pulleriore

rilancio economico. - : . , . ,
In particolare sl considera essenziale indiriczare lo sviluppo del settorg verso la formazione di un Sistema
integrato, fondato suila correlazione fra attratitve (amenities costiere e ambiente collinare e moniang; centri
. storici, emergeiie ambientall e storico-documentali), a.tlrezzam.r:e e senizi £ innervato da ina plurality di reti
1 -dedicati (ippovie, rete ciclabile, sentieristica efc.}”.
|- Art, 33 Mobilita ¢. b secondo cui YAl fini del presente P.T.C. la vigbilita extraurbana sard articolata nelle
1. categorie di seguito Mustrate. ) : : : I ' VR
o Rete globale, costifnita dagli Assi Strategici Nagionali di eni alla Scheda 24,
» - Corvdoio Tirrenico Livorno-Ronia (rete regionale primaria di transito ¢ seorrimenio);
L 5.8 223 Grosseto-Fana (E78) (rete 1egionale principale di distribugione dalla vete primarida
secondarial, - : ' B S
In attuazione del PLT. il presenfe PT.C. individua come invarionti I varchi esistenti per To sviluppo-d&
.rete glabale, con esclusione dei tratii ricadenti nell ‘ambito degli insediamenti densi. SN
Fungo tali assi sarenno definite una foscia di tispetto di rilievo paesaggistico e ung fascia di it
per gli svingoli e i raccordi. A tal fine.si applicheraniho i segueti pdlirizzic - . L
— it area collinare, valutaré la titela del erinale pig vicino "o~ L - .

K
i
.@x_\_

S

. Art. 28 Governo dello sviloppo insediativo c.1 ove si evince che:"In conseguenza degli assunt] dt é,rrf",_' ;

. — contenere ogni forma di accrescimento insediativo entro le dimensioni minime. utili o garantire wno.
trasformazione, da atttarsi con la responsabile collaborazione i tutti. livelli e settori di governg del e
« Art. 27 Criteri qualitativi c, 2,6, 9 Aifini del governo del tervitorio provinciale si ricanosce nella e

gutalita dello sviluppo insediative lo strumento primario per perseguire ' obiestive’ generale di rafforzare Videntitd . - -

- funglonality, economicita e sostenibilith degli assettl rervitoriali alla scala provinciale, secondo un'otticn integrata "«

- _yiardinare il sisterna della mobilita secendo una chiara gerarchia delle infrastrutture viayie, sig ii termind di .

" evoluzione dell'offerta tuvistica .su politiche di riqualifieazione  struttnrale del teyritorio, che. puntino a
Ynterconneltere tra loro, da un lato le diverse visorse territoriali, dall'altro le strategie di valorizzazione € quelle di

" fematiche (Purchi Naturali e Aree Profette, Parco della Civill: degli Etruschi e Parce Minerario etc.)  di percorsi .
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.Sl ricordano aitrest le seguenti SCHEDE:

Come & ben noto a SAT p.A., per il fratlo In questione si sileva la Importante presenza di

&1 Titolo M delle Norme e alla Schéda n. 7 del PTC vigente della Provincia di Grosssto nelle. ™

: _compreso il.centro urbdno di Talamons; , S, ' o :
C.M.10/12/1962 D.0.N.LP, della zona compresa ira i pledi del Monti deli'caeliina, la strada Aurelia e il Mare, .

4 - D.M. 18/04/1959 D.D.N.LP. Sughoreta di Rispescla; " | S
- . Emergenze StorlcofCulturali individuale vorne’ Quadro Gonpsdltive frovinclale: Ghiesina e Faltaria di Collecchio. .

1. Lielencazione di cui sOpfa e di ocul al PTC, a significare che trattasi di uni territorio di elevato

1. seda stradale a doppia carreggiatd {due corsie per senso dj marcia ogyl di 15,50 mt.).

. dallintetvento di progetto e dalla dismissione degli svincoli esistentl di Montiano, Rispescia - - -

i Montiano e Rispescia di cui viene prevista la dismisslone, si-porie prima prima ad ovest
1. deli*Aurelia pol l'attraversa per disporsi ad Est, creando tuna.dung all'altezza della frazio}
i Rispescia fra I'Autostrada e la nuova viabilita locale dal laio, del centro abitato realizzala

--Scheda n. 8 Sistéma Morfologlco Territorizle
- Scheda n. 8 A INPUT METODOLOGICI -
~ Scheda 12 A INFRASTRUTTURE VIARIE

LOTTO 4 - Traitd Grogseto Sud-Fonteblanda (km.17)

permanenze storico culturali e paesaggistico-ambientali, emergenze morfo-amblentall di cui -

sue declinazionl del PTG, qualt: .

- SIR-ZPS 136 Pianure de| Parco della Maremma dl cul alla L. 56/2000;

- Parts del Parco Rogionale defia Maremma e parte dell'Area Contigua istitulto con LR h
2l Consiglio Direttivo dell'Ente Parco Regionals della

- Vincolb paesagglstico: -~ - e : ’
- DL 160611962 D.D.N.LP. della Zona dei Montl del!'UcceIIlna sita nella glurisdizione del Gomune di Grosseto;

- D.M,26/081 962 D.D.N.i.i”.'deﬂa Zona dei Montl dell'Uscelfina sita nel Gomune di Magliano in Toscana; -
- D.M.25/09/1962 D.D.N.LP. defla zona sita nel .Comune di Orbelelio fra 1 piedi dei Monli dell'Uccelling e i Mare,”

nonché J4 limitrofa coliina di Beéngodi, eschuso il Demanio Marlt}lmp, nef Comune di Orhatello;

pregio ambientale su cui & previsto un progeito sostanzialmente simile a quello inlzialmenle
previsto che investe le aree di pregio amblentale sopra elencale ed in sovrapposizione -
all'attuale ed esistente S8 1 Aurelia ¢ sul quale I'Amministrazione Provinciale ha sempre
manifestato il proprio parers negativo. ' S : v

L'intervento prevede, come gla detto, Padeguamento ad gutostrada della 53 n.d Aursila
(larghezza complessiva di.mt. 24,00 complessivi Cat. A cosi composta: mt. 1,30 arginello, -
3,00 emetgonza, 3,75 marcia normale, 3,75 sorpasso, 0,70 banchina, 0,80 spatitraffico per,
oghl senso di marcia) sono alfiancall da una viabilita cli setvizio di solo'7,00 metii di carreggiata.’
(3,50 mt & banchina di 1,00 mt. per ogni senso di rmarcia) mediante un ampliamento dell'attuale

Nella progettazione di guesto tratto rlentra altres) 'la: riquéiiﬁcazione ed ‘inte_grazione di una serie

di viabilita locall coririesse all'opera che si.configurano pincipalmente come trattl In complanare
all'asse autostradale e che vanno a riconnetlere il tessulo viario eslstente, altimentl interrotto -

ed Alberese (per questuliimo & prevista, la tealizzazione delle rampe di ingresso/usocita per/da. - |
Homa) con _un percorso tortugso e disagevole rispetio alfattuale per i residenti che sl devono ;-
recare verso Grosseto o viceversa verso la frazione, e T s Lo e

In'tale tratio & slata localizzata una riacivs_l barriera di e,éézign_é di Grosseto Sud con anne_s;:s;é_a"}_
posto neve, In collegamento con i Lotio 3 {Scarlina — Grosseto Sud) e di cui-ad aliro progetto:

Tale tratta oltre a ﬁ_;evegdere varianti, planimetriché ﬁispetid. alfatiuale $86 1 Ai_Jre_ljz_a neg‘ti_:s,'il__'i‘r'lgégl'?

sedimgdiellAurelia.
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a viabilita prevista & di 7,00 mt. che in pértg ripercorre le rampe di svincolo e il sedime delia

veost e poi jato Est per la nuova -area di servizio, la complanare di mt. 7,00 prifain carreggiata
ervizio e attraversa Passe di progetto con un cavalcavia. -
laltezza della stazione ferroviaria dl .Alberesg "8 provisto uno ‘scostamento in destra

ismissione dello svincolo attuale con la sola tealizzazione della corsia di éntrata in

ede esistente mantenando la _complanare In_direzione nord dt mt. 7,00 che si connetio
virvia con Alberese Scalo, raggiunge la Fatioria del Collecehio ¢ sl collega con la strada

2 er Fonteblanda {rramite cdue -sottovia), proseguendo. con sezione di mi. 5,00 fino alla
“bartiera di esazlone ‘@ ferminare con uha sezione di mt. 4,00 di collegamenio ad una

mit. 4,00 fino & collagaysi alla rotatoria.a valle :de!?e‘jsgvinqqlo di Fqn_t,_eblarida nel Lotto 58.

" Prima della barrlera_di esazione & previsia una vafia.n.ta.é!t'imetrica rispetto alla .fSSf‘Aur:elia:
icino al Collettore Orientale.. R VR P - - SN

| tracciato au?t()stradaie di progetto ripeicorte quindi il sedime esistente ad gceezione di due

4 vartanti altimetiche:

i.,'_" autostradale in cotrispondenza dello Svincolo di Montiano sl pone prima ad est del sedime
1 esistente per pol attraversare la stataie-381 ¢ spostarsi ad ovest; A

| - varante _plano-althnetrica_di_Alberess, cirea 0.9 Km di lunghezza, in corispondenza

~ {con madifica e parziale dismissione dello svingolo attuale di Alberese); .

_ Collettore Orientale. .

- realizzati con opere scatolatl, -

‘Tale Traito presenta le_‘s‘e'qp‘e_nt_i critleltd:

La previsione discomtinuia de"iie;r Complanate {a volte 'p_bsta lato sud a 'yolte-lafb,:g:riéfd),'
. frammentata e di sezione-variabilo che in aléuni fratti & di 7,00 mt. in aliri addirittura di 5,00

compotta fort criticta per il traffico locale. Ogcorre poi precisare che al Km. 134340 diventa, ¢l

s | mt 5,00 per pol, superata 1 barriera di esazione di Fonteblanda, scomparire e divepire di

- Q S

51 dismesso, l'adeguarmento del sottovia osistente e due nuovi sottovia, i ponte per
attraversamento. del Fossg Rispescia, 'ampliamento in sede di tipo asimmetrico prima lato

ud & poi In carregglata nord. La complanare si stacca dallAutostrada poco prima delfarea di.-. )

N e .. et
el il - . Ty

ispetto all'atiuale 81 Aurelia; ad Alberase & provista una modifica. e parzialg.-- -

aregglata sud pet Roma e_,della:cor_'si_a_dl uscita In carreggiata nord da Roma, con due’ -

s 1
Al

allo svincolo di Alberese fino.a alla nuova.barriera di Fonteblanda, il tragclato ripercorre la

roprietd privata. La viabilita sul lato sud & in parte stertata con uso solo interpoderale di . o

- tratti nel quali sono previste altrettanti varianti plano-altimetriche, dovute allimpossibilita di -
. adeguare il Iracciato defla 8S1 Aurelia alle carattoristiche geometriche di progetto, oltre a -

i - varlante n!anol-altimett'ic:'a di_Rispescia, cirea-2.1 Km di luhghezza, nelia’ quale il tracciato

1 delrormnonima stazione ferroviaria nella quale i} tracciato st pone ad ovest della sede esistehte

. - variante altimetricéa a fine tracclato in cortispondenza della Barrlera di Esazione, ciroa
0.5 km di lunghezza, per garantire la sicurezza idraufica nel-fratto .in ‘affiancamento al -

. Lungé il tracciato 'so‘no inoltre presentl gl -attraversamenti !n:v.ia'c!otia degli alvei del Fosso - .
~ Rispescia e..quello del Fossa Carping, oltre ad altr attraversamenti di carattere minore SR

mt. {nel tratto di Mufinaccio si discosta ampiamente per aggirare la provista area di canfiere);:

B
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. Difatti nel tratto finale, prima dell'attezza delia frazione di Fonteblanda, la Complanare diventa

© guantoimeno’ di.complessivi 9,50 {Cat. £2), necessaria come gia detto, per TPL, Mezzi di

- Peceessivo impatto pacsaggistico sulle coline di Grancia sia da gollocare © traslare in Log.

di soli 4,00 mt.. Anche in tale iralto si ritiene adeguato proporre una continuita fisica di tuiia :
la viabilith di setvizio da Grosseto sud-a Capalhio di complessivi mt. 10,50 (Cat. C1Y o . .|

_soccorso, TIR, ecc. o

La Barflera di esazione Grossafo sud con relativo posto neve, si ritlene che dato

'Bandit_eila con conriotaziont ambientali- mano pregevoli, cos) came dal progetto del 2008.

o ez i e ek e e

Anche In felazione al Cantlere o al Gampo Bage (CBO1) ublcato sulla strada del Mulinaccio, si
rawisano delle oriticita in_quanto si filiene che impegni hotevole consuino di_suglo &
sopratutto, una volta. dismessi gli stessl, la complanare svolge un fragitio_non lineare o non
consono a tale fipo.di viabilith, lnolire occorre considerare che sla If Cantlere che It Campo
Base sono. coliocati allinterno dell'Area Contigua del Parco Naturale. della Maremma, .
detorminando varie forme di Inquinamento- Juminoso ‘¢_sohoro_per movimentazione di -
macchinari, _produzions  di asfalti, “calcestruzzi, deposili _carburante, . ecc., in un'area
particolarmente fragile e pregevole dal punto di vista ambjentale. o .- |

Fatte salve e valutazioni deliAutoritd {draulica corppetente per tenitorlo, si evidenzia
‘corungue che npn sono state filevate verifiche. di hatura idraufica_in telazione alla
variante altimetrica relativa alla barriera_di_gsdzione di Fonteblanda. (dalla progressiva
15+722 alla progressiva 16+270), Considerato che l'area & soggetia a frequenti esondazioni da
parte della rete idraulica di supeificie locale (vedi tavola di pragetto cod 1212141010R0003), si
esprimono fortl preoccupazioni circa la realizzazione di questo tratto in rilevato. che,
finalizzato . dlfa messa - in auteslcurezza idraullca dell'area di barrlera di esazione,
botrebbe invece comportare incrementi di peticolosita idraulica nelle aree circostanti in

cul sono present] insediamentt rurall.

Con la variante prevista in Loc. Rispescla viene compromesso il blotopo costituito dal bosco
di sughere censito negh alli della Provincia e delia Reglone Toscana.

“Tra lo svincolo di Montiano e quetio di Alberese—ﬁispéscia sono previsti raggt di curvatura da.
820 mf. a 950 mt. che semprano insufficienti a garantire 1 fimiti di sicurezza pef un adegualo -
- asse autostradale. LT ; '

v

‘Lolto 5B - Tratto Fonteblanda-Ansedonia (Kin 24)

8 ricorda anche-in tale tratto la Importante presenza di permanenze storico culturali €
" paesaggistico-am bientali, emergenze morfo-ambientali di cul al Titolo 1l delle Norme e alla
“Schedani. 7 nelle sue declinazioni del PTG, quali: o - : L e T
4 . parte dolla Riserva Provinclale delta Laguna diOrbetello di cui alla D.C.C.P. n.72 def 13/05/1998;

' &IR B20 Campo Reglo, Codice IT 5120101, "Rete Natura 2000° di cul alla LR, §6/2000;

SIR- pSIC- ZPS 126 Laguna di Orbatello di ou alla L.R-56/2000; - P o : o
_Parle del Parco Reglonale della Maremina ¢ parte dellArea Gontigua istitulto con LR, n. 24/1994, .di cui-al *0 7
'Pie;?% ggz}aParm approvato eon Delibera del Consigllo Direttive dell'Ente Pérco Reg. della Margeyna n. 61 det .-

. Vincolo paesagglstico; B s

..M. 2(')/08!19,59, 0.D.NLP della Pineta Litoranea delta del Vollonging, éila;ne_ll'ambifo del Qt}_ﬁ}l’}héﬂ
e;@ﬁa’rello; ' ' : o I

¥ .

% .

M. 14/04/1988 D.D.N.1.P.del Sistema hﬂont{mo a I'imit_e de_;_lla.l‘_-aguna,di' Orpe{ello da Localita {:‘;at:tt,_a['=
B8 Jogalita Parrina; B R S,
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DM, 041211964 DRNLLP della zona del Tombolo di Glannella nel Comune di Orbetello,
DM, 08/02/1976 D.D.N.LP. ditina zona pel Comune di Orbetollo. ' .
ARPA 1GV 36 Gampo Reglo- Tambolo dellOsa; ' . e b
ARPAIGY §7 Laguna di Otbstello - Glannella — Feniglis; - - \ S BT

Emergenze Stor[ccfcgjlturéli individuate come Quadro Qqno_scitivo1'_3:r9v_inc'31alga: ,Caséle Torre del Frall.

Anché_ per questo. lotto, trattasi di un territorieAatta"avea'slatgj_jdalia Al2 di grande valore
paesaggistico-ambiéntale e storico-culturale, "che richiede una parficolare . tutela e

salvaguardia; a testimonianza di cio, la presenza delle nuimerose risoi'se s5o0pra elencate,
Per il tratio 5B SAT sostlens chie to scostamento dellAt2 dallAurelia riguarda gran parte del~ - - ¢
Lotio stesso, il cul constimo di suolo si & reso hecessario per evitare lo Interferenze con i centri . .-
abitati, ma “mitigato- dalfo sforzo di-mantenere Il pitr possibile il tracciato.in affiancamento alla - -
ferrovia e dalle sinergie ‘che si sono potufe creare con i programmati interventi i messa in gi
- sicurezza idraulica nella valle delfAlbegna.™. .= - -0~ S

v .

Traitas| pertanto di -una Nuova - Opera Infrastrutturale "In un tertitorio fortemente -
| Interessato da Insediamenti urbani, produttivi e turlstici nel quale, anche come come .-~
- sostlene anche SAT: “la SS1_Aurelia rappresenia attualments l'unica viabilita -che -~ .
attraversa il tetritorio di Orbetello & su cul s sta sviluppando feconamia Jocale.,” - . v

li traccialo segue e riporta gii studi regionail di messa in sicurezza idravlica & del Gommissario - * .
delegato " della Regione Toscana del 2013 cercando, sostiene SAT, di effetiuare una
7| progettazione integrata di autostrada e -cassa di espansione, ipotizzando di utiizzare -
1 - rilevato autostradale con funzionl di contenimento idraulico ponendolo 0 & monie della. ..~

cassa o a valle della cassa. La soelta compiuta & slata quelia a valle della cassa. ‘ S

ot e g

Tale ipotesi di Iracciato _per Fintero. Lotto 58, perallro anche in queslo caso molto simile a
41 guello proposto nel 2013 - coffidoio oftimizzato, non & prevista adégualta viabilita
- complanare laddove & in sostituzione all’atiuale §S 1 Aurelia In quanio, per guesti tratli &
| previsto_solo 'adeguamento della viabilita esistenie e nuovi tratti o svingoli_che hanno ung
| “sezione siradale lrasversale che varda tra ' 4,00/5,00 o 7,00 inl, anziché prevedere una
i viabilita complanare _sufficiente a potetia classificare in categoria C1 (2 carreggiale da
. 3,75, 2.banchine da 1,60 = 10,50 m) o.quantomeno C2 (2 carreggiate da 3,60, 2 banchine da :
1,25 = 9,50 m), guale viabilitd dj tipo regionale o statale in_grado_di sostenere la fluldita del -~ 1
traffico alternativo alla Al2. . ' R P T S

Difatti le carattetistiche previste per tale complanare, hon permettono adeguati collegamentt
diretti con la Rete del Porti.ed 1.centri abitati e turistict di Orbetello, Monte Argentario, .~ -
Isola del Giglio-ed Ansedonia, in quanto H traffico allaltezza di Orbetello Scalo Intraprende
una viabilith inadeguata, insufficiente a distribuire 11 traffico verso e da tali insediamenti -}
per i quiali; sdrebbe invece hecessaria una strada in catagoiia C1:come sopra riportato. . o i

inclte t fraffico proveniente da Nord, quindi da Grosseto, per raggiungere Orbetello, FATgentarlo RN
e, [Isola del Giglio & costretto ad uscire allo svincolo_di- Ansedonia’ Sud, pergonvendo Ay ¢ -

Core gid rilevato la mancanza di'una adeguata, continua o linearg viabilita complanare pet |
Pihtero lotto viene “giustificata con la previsione di uh sistéma di pedaggio. “aperto’,
ssagondo cui il pagamento awveirebbs infatti solo alfaliraversamento delle banieis e mai lunge It
t giserso. Clo consentirébbe, per i tratti privi di Batriere, i libero passaggio fra uno svincolo:
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Tutto questo in altuazione del Protocollo di- Intesa, fissando un pedaggio come quelio
previsto per la iraita Clvitavecchia -Tarquinia e finallzzato alla coperiura del costi &
manutenzione della traita, tinviando ad ulteriorl forme di agevolazioni che polranno ' _ ..

avvenite in.seguito senza spocifiche garanzie.’
A ial fine, sulla base delllntesa, non viene preso fermamente in cons_idérazione fassunto che
viene ad essere pedaggiata una arteria pubbtica e da chiungue ogdl ‘usufruita
gratuitamentse senza essere afflancata da una vera viabilita alternativa, riducenct_o cosl il

Pértanto oscotre -COMe gia detto- dotare adeguatamento Pintero Lotto 5B (come il Lotto 4) o

di una viabilith di categoria C1 o quantomeno G2 (mi. 9,50 al fine di favorire il transito
oltre af residenti; al T.P.L., -al mezzl di soccorso, l'accasso alle .aitivita. produtiive” e -
commerciall, oltre a favorite ia percortibilith gratuita hegll.ambiti a Torte valenza turistica,
caratterizzali dalta presenza di localita_insediative di pregio quall ta kaguna di Orhetelio, |
Promontoti dell’Argentario, di Fohtebtanda-Talamone e di Ansedonta nonché le coste e 1
litorall di notevole interesse come | Tomboll Osa-Albegna ed | Tomboli di  Giannella e
Feniglia, T LR ' - ' :

Tale tratto presenta lo se_quénti criticita: "

Il fracciato, che in patte risuita p_révis"xo sopra V'atttiale Aurelia per una altezza che varia dai -
3,00 ai 5,00 mt.,, provoca importanti impattl paesaggistici anche e sopratutio In relazione

-alle particolari zone di pregio e vinco!éte che lambisce’ efo che interessa.

Vista la necessita, come sopra riportato, di traslare fa Barriera di Spadino in Jocalith Banditella,
sembra utile eliminare anche quella prevista a Fonteblanda anche In considerazione

. delleccessivo Impatto. paesadgistico che Ta stessa provocherebbe, in un tetritorio gia
.a_ggravato_ds_xl nuavo Cavalcavia, previsto In sostituzione detl precedente sottopasso per il
Porto di Talamone, sulla sommita della collina di Fonteblanda.

inoltve la compiénare che fino al bivio_di -8, Donalo & costituita dailattyale Aurelia, nel tratto

,' successivo e fino allo-svincolo di Fonteblanda & coslituita da una viabilita che diviene con
i sezione a 4,00 mt.; mentre dailo avingolo fino allinnesto sulfAurelia la complanare risulta di.
A 5,00 mt., dimensioni-anche queste che non soddisfano le necessita trasportistiche ditulla
4 l'area. o e e '.

It tracciato della A12 poco plima del,l',ébitato di Fdn‘teblanda, fichi_ede un significativo

1 - intervento di adeguaimento del ‘Canale, Allacciante Orientale ¢ di parte del feticolo -+
1+ idraulico-intercettato, dopodiché si biforca discostandos| dall'atiuale 5.5, 1 Aurelia, alfaltezza ..
. dell'abitato di Fontéblanda. Sirilene necesserio che in tale traite siano effettuati adeguati . .~

- studi e verifiche idf_.a;;}lip_heﬁge_ote('m,i‘che circale opere idrauliche previste. S LTl

1 Wl tracciato tangerite allattuale abitato di Fonteblanda impedisce qualsiasi previsione per- i
1 future espansioni-urbantstico-Insediative nelParea destinata ad Insediamenti produtfive-
* artiglanali, sopratutto a-setvizio del porto di Talamone. e per questo dedicata alla gantieristica

o ::l.u.‘r!rl:mﬂ:iw:w

livello infrastrutturale della provincia di Grosseto. _ . : L e

ot S Ay Loy 4 S AT L, N ke
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I lracciato prosegue poi in direzione del Fiume Osa attraversando Fambito territoriale delle
Terme delPOsa, caratterizzato da un’elevata vulnerabitita idrogeclogica (a tal proposito sl
rinvia al quadro conoscitivo del Plano Strutturale del Comune di Orbetello). : ,

I tracciato intéressa quind direttamente formazion! carbonatiche, permeabill, sedi dei puntl-di

prelievo delle acque ullizzate dalla concessione termale -di Bagnacci “delPOsa. A tal
‘proposito si tileva che fa progettazione non & suppottata da adeguatl ‘apprbfondimenii ¢l

indaglne finalizzali a valutare la sostenibiliia dellintervento rispetto alla necessaria tutela, .-

-«;iel_serbatoib_cii,jei'c:qua,term_ali.,]'-.-fi---'_“_'—‘_.‘ R

‘ A"ta;l proposito, pr_éme evidenziare che _"s,_u_tia base dei datl rilevali nella Ranca dati concessioni
:  acque mirerall e termali (BDCAMT) della .Regione Toscana, il tracciato -attraversa aree i

alimentazlone del setbatoio idrico defla concessione termale di Bagnacel dellOsa, che
possono essere assimilate ad aree di Protezione ambientale per le guali-il PTC fornisce
precise indicazioni di tutela ‘di cui alla Scheda di pltano n.3B.4. In tale scheda si manifesta.

. uno degll obblettivi fondamentali det PTC che & quolio d “(...) minimizzare lo sviluppo di centri

di pericolo di inquinamento € un‘ecoessiva antropizzazione ed infrastrutiurazione, favorendo gh
interventi connessi alle concession e. quell finalizzati alta valorizzazione ambienlale e
paesaggistica delle slesse aree, Pér perseguire tali obbiettivi si formulano indicazioni, da
ambienlale, per gl interventi di trasformazione tertitoriale; . ¢

- contenere la pressioné lhsediativa e infrastrufturate; - - -

- favorire la permeabilita dei suoli; ST .

-~ incentivare il mantenimento délla naturalita dei luoghi anche altraverso la’conservazione e
limplementazione delle superfici boscate; S ' '

- agsiourare lefficacia dei  sistemi depurativi e limitare gli - scariehi. nel - goltosuolo
vcompa‘tibﬂmente conla witela defla risorsa,....> - : C
‘Per quanto sopra riportato, st ritienc che 1a previsione del tracciato in -oggetto, nella parte che
 aftraversa la zona di "Bagnacci dell'Osa”, avrebbe doviito eseguilre una piti approfondita verifica
di compatibllita con gli indirizzi det vigente P.T.C. al fine di hoh determinare, soprattutto nella
tase di cantiere, rischi.di Inquinamento della falda termale. :

Il tracoiato corre poi in adiacenza alla Ferrovia tirrenica fino da Incontrare il Flume Albegna e ia
plana alluvionale Interessala dall'abltato di Albinia attraverso al reallzzazione di un viadotto di
altezza of 11,00 -mt. di rHlevante impatio paesaggistico, posto in aderenza sia
all'insediamento che. alle folative aree produftive, sia esistenti che previste negli strumenti
urbanistico-territoriali comunali g del vigente P.T.C., quali amblii strategici produtiivi — Capisaldi

Grosseto, ove concenlrare fo.altivita produttive pitt ritevant,, .-

rarpe proposte, oitre & circondare e circgscrivere alsuni poderi agricoll, compromettong, coime

giA detlo, Pinsediamento delle strutture produttive, sia dell’agroalimentare che della cantieristica

A

Hqualificazione, .- T o

or tutto quarito sopra-si riiene che i ‘wacclato, nel_iratto fra Fonteblandae it Tosrente 0sa,
sla rivisto e spostato piit a monte Facivando cesi H promontorio dl Fonteblandd slessa al

e di_permetters I'espansione urbanistigo-ierritoria!e-déll’a'Frazio_ne, altrimenti compromessa,
_Qif e di non isolare Parea produttiva . prevista .a servizio' della cantioristica del -Por0.”

1,

e

correlare al diverso grado df viinerabilita idrogeologica caratteristica dell'area di protezione

del Lavoro - “Cittadelle del Lavoro™ (GAIA ), a servizio di lutio Fambito sud della Provincia di

Olire al tracciato autostr_adaie‘ in ._ta_lé ;,arga_ viene .prqvisfo uno vsvi_n_"c_é'lqper. la viabﬂi{é-
secondaria e rampe dl accesso alla :Auto_s’_tr,adache hecessitano.dl un elevato congmo
di suolo, rispetio aquello proposto nel 2013. A tal fine il tracciato e, soprattutio lo svincelogle -

havale, previste ad Alblnia_a gompletamento df auelle esistenti, per i loro potenziamento e o







i

o .;_E«; Inoilre, Tie! tratto” provisto tra il Torrente Osa ed il Flume Albagna, il tracclato corre lungo la ™
= ferovia alfinterno della fascla di rispetto del 30,00 mi e benché determini un.minore impatto. .
1 wisivo (e _quindi solo dal punto di vista paesaggistico), hecessila di_un adegualo studio
idraulico che consenta di alléggerire le problematiche ad oagi gia esistent] senza incrementarle.
efo aaaravaile, al fine_di aporoforidire_Fammissibilita: deflopara In tilovato con 1 progetto della -

cassa di espansione. . . lw. Sl 0L s .

),

bbbt R ST s )

Si fa.presente che Tambito del Guinzone sino alla_zona Le Topaie & individuato nel Piano . 1
~ Strutturale del Comurie di Orbetelio a pericolosita idraulica molto olevata. n aloun trati (zona- -~ -
" Albinia =~ Loc: Topaie) linfrastrutitra autostradale prevista In rilevato e in parte in
.affiancamento a guella ferroviaria, insistendo su’ un fitto- reficolo-di canall di bonifica atli a
“drenare. le--acqiie, determina ina minore p eimeabllity al fluss_idraulicl In fase di
esondazlone per | quall necessitano analisl e studi atti a verificare la sostenibilita delle -
opers previste, o T R - LT

Pertarito, :una :traslazione del tracciato a -monte, oltre ad alleggerire la pressione
infrastiuttuyale st un'area a. torte rischio Idraulico, consentirebbe la futura ed adeguata
1 “espansione della Frazione di Alblnia, come gia detio, oggi invece confinata e compromessa .
1. sia nello sviluppo abitativo che artigianale. 7 " = oo e T

I Tale Yracgiats. compromette- inoltre gl asseltl agricolo-rurali esistent ‘caratterizzantt Il .
mosalco agricoto del'appoderamento delle bonifichie e gli asseli paesistico-arhiblentali.

Inoltre riel tratto "del tracciato che interessa Campolungo, it tracciato naffiancandosi alia
Ferrovia, non tiene conto della fascla di rispetto del 30 ml di distanza dalla stessa e
determina una interferenza non plausibile dal punto di vista urbanistico-tertitoriale ed
economico-sociale, con le présenti attivita artigianali e industriali per la occupazione del
parcheac) e del plazzall e con il sistema di revisione deqii accessi, cosl fondamentalt alle
attivita produttive per lo stoccaggio, la manovia e le lavorazioni esterne delle meri. o

Inolire lale. previsione poirebbe determinare impalti. amblentali-naturalistici dl. rilievo,
andando ad incidere sullequillbrio dellimportante zona umida di valore internazionale
Laguia di Orbetello, nonché Riserva Naturale Reglonale, SIC, pSIR n. 126, ZPS, soggelta
a vincolo paesaggistico di cui al Dl.gs 42/04 (D.M. 14.04.1989), oltre ad interferire con ¢li
asselll di carattere urbanistico-territoriale..e. comportando problematiche di caraltere socio-
.sanitario e-produtlivo per le aziende ivipresenth. - o - S . -

Si sitiene inaltre che realizzare Autostrada cosl in aderenza al traceiato feroviario, potrebbo |
comportare pet-un gveniuale futuro ampliamento 0 -adeguamento, Poccupazione delle aree .
direttamente interessate dalla Laguna df Qrbetello,, © 7700 - e L

“Inoltre, Ja limitata fascla compresa tra la Laguna i Orbetello ed il Massiccio Calcareo tra il
cavalcavia dellattuale $8. N. 1. Aurelia, della ferrovia stessa (Km 13,5 circa) g o svincolo
di Ansedonla sud, determirll una sorta di “imbuto” in un'area cosi forterments urbanizzata

KPR

La presenza dell‘!nsediamen’:a-'r.gsidgnz_ia_legprod_u;ttivo_ le, Quattro Strade, della zona .. .-
.1 arligianale_di. Campolungo, dellarea resideniziale sparsa di Vigna Murata, .deffabitate di. . .
. Otbetelio Scalo, dell'area produttiva Sipe Nobel, dellinsediamento produttivo di acquacoltira .~
-} Vigneto®, dellinsediamento fesidenzlale’e turistico-ficettivo La Provinca, hon consentano . =

in ogni-‘-modo‘._:_i} ‘passaggio . di una ulteriore ed “importante ‘- infrastruttura quale
un Autostrada in Un contesto ove 6 anche presente I'asse ferroviario ed un reticolo di lterlor|
ltre importanti viabilita., - e P T e e e
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Sk delia wta delle popolazlon: remdentx

" intéressa Orbetollo Scalo, pud determinare problemi di.carattere ambientale in tiferimento agh
ambitl attraversali che interessano {-Siti Inquinati delle ex aree produtiive Sitoco e Sipe

e scava

risulta comunque insufficients sia per-lunghezza che. per ptofondrta di quota, a risolvere le
- criticlty amblentall ‘determinate dall’ Inquinamento, acustico, atmosferico e luminoso che
1. interferiscono sul oontesto urbano sparso della collina di Vlgna Murata e V'area urbanizzata di
Otbetsllo Scalo. Tutto ¢id anche in considerazione che sopra fa_galleria_viene prevista una
rolatoria di collegamento con la viahilita locale: una_complanare sul lato est, di sezione 5,00 mt

da Roma e m inqresso dlrezlone Roma

.._”!nfrasirutture di tall dimenslqni genererebbero una cangesncne insostenibile per_un’ares -
-fortemente insediata, producendo _gravi_fenomeni di inguinamento {acustico, atmosferico, - . -
iminoso, etc.), oltre ad incidete negatsvamente sulle athwta produttlve tunstuche e suila quaiita_ -

inoltre il tratto prewsto da Loc Campolungo aloc- Pitorsmo ed I partlco!are iaddove i ;raccnato .

Ld prevxslene della gaiieria art:ﬁcia[e p|u lunga d| cirea 100 m nspetto alla.soluzione 20.15, :

che sl colleqga allaviabilita per fa stazione e due rampe di ae_cesso. i uscita_{-per‘le prove_nienz_e 7

: :Anresn la sovrapnosmone deii Aurostrada all Aureha premsta in questo tratto, comnorta la demohzlone )
© del fabbricali sliualmente piesenti fra lé due carreqqiate dollfattuale SS1 Auralia e la_realizzazione d

Qmevlsta mternameﬂte ai emn abitali:

lnfme gli approfondament: di Indagine in. ordine aqh assetti |dmgeoiogici non forniscono
agsicurazionl clrea la protezione " deghi acqusfen presenti.’ nel sottosuolo in quanto
titetigono probabili collegamenti tra ghi stessl In. considerazigne defle affinita- idrogeachimiche.
Dalla telazione generalo (vedi paragrafo 4.2.5.) si rileva che sono in corso le analisi finalizzate
alia valutazioni delle interferenze attese, pertanto allo stato altuale delle conoscenze non oNH
-escludlbili nossﬂaﬂi intmfenenza con |’ epera In pioaetto almeno nel tratto In sotlerrango,

-presenza dt acqua connessa al sxstema idroqeo!omco de!ia iaquna di O betello.

- "In assenza d: SpeClﬂC! approfondamenta non_sl possono escludere’ intetferenze con _tall
s:steml idrodgeologici che sl ricotdano essere |l primo ambito_di importanti approvvigionamerti
per usl idropotabili e produttivi (ira oul i pozzi della rete: acquedottlstzca della soc. Flora 8,p.A. ©

iaqunarl riconosclutl a I!ve!lo mtemazionale pei Ia sua valenzq amblentale

saturazione d’agqua, le cui.connession con Pdrea: ingquinata Ex-Sitoco, spggetia’ a Bomﬁca
"ambnemale sono dal tutto da va!utare 0 comunqua da tenere in debﬁa cansidel azi ne

p 0 (‘ampclungo I’Autostrada si sovrappone all’Aurella o la complanare asqume una
Suit ne ai ? 00 mt che p!osegue fmo allo svincolo con Ia strada Pedemomana, 0 fion

',bdmere antirumore di altezza in aleuni casi di 7 00 mt ccm nlevantl wnnattl paesaqqlsucwvlswi in quant(_) -

La nuova gaHeHa (km 174430 - 17+920) sl cotlo&a mfattt in un contes’co tdnoqeo!oqmo o
complesso © di elevata sensibilith, caratterizzato dal deflussc dello acque di falda provenientl.
dal_complesso carbonatlco collinare posto poco.-pill a monte del fracciato e dalla probabalé, -

1".Gegll: Insediament. produttivi_dl. iticoftura), oltre che uno _del piil inipottanti econsnstemljr_ .

Nobel, in 1elaztone al!e possiblh interferenze ccn le falde acqulfere e relaﬂve torre. di b

. “Pel quanto sopra mdtcato appare sottavalutata anche la- complessm dell mtervento da un'_'.; " .
puito_di vista della_progettazigne ‘geotecnica, statile il fatto che ¢l troviamo in prossimita-di -
_Un‘area Wbanizzata, & ¢en un-g ttostiolo resumibiimente so otto a perlodiche fasi dl - -







- soddlsfa le necesstté !rasportsstsche di un'area cos] foriemento u1bam?zata 5] antroplzza’(a che ,
si sviluppa_da Orbetallo S¢alo-fino -ad Ansedonia, che deve possedere le caratteristiche di _
categoria C1 o quantorneno.C2_al fine di_servire adegualamente i centr! abitati di Ansedonia, .-
Orbetello, Monte Argentario e yelativi Porti, cosi_come lisola del Giglio. Difalti le percoryenze ‘
ohe abbandonano FAutostrada per recarsi in tall-insediamenti, anziché frovarst una _adeqguala L

3 viabilta dl tipo regionale/statale, si: troyano 2 petcorrers Una strada di- tipo -urbano_che -

impedisce adeguata fluidita, scorrevole?za @ slcurezza del trafﬂco costituito anche da mezm
agncoil dai TPLedau rnem dl soccoaso ' . ‘ : LT

Occnrre quantomax in questo partlcolare natto. che sla prewsta una adequata 5] contmua
viabilith alternativa_di penetraziong alle azlende agrlcole, alie attivitd produttive e di serviz, alle
infrasirutture portuali ed-agl Insedlamen’ﬁ coshen. rlsotvendo le probiemattehe CONNesse a,!lg L
s;cmezzaeai trafhco {ocale RIS IRV R ‘

Tutto quanto sopra evldenzlato é anche accentuato dalle orobtematlche che msorqerabbelo m L '
':,fase dr cantlere edi realizzaz;one dell onera Lt DT .

Muovendo dall assunto che il completamenio de} (‘orridmo ’T:rrenlco, considerata opera |
1 di.interesse strategrce prov;nciale regionale oltre che nazionale ed europeo 38 '::
--_necessarlq,_b RRES S R e

per tutti I mctivi sopra espr9331

il PAREF{E della Provlncla d: C‘rosseto sui Progetto Definitivo & VIA de!ia Autostrada A12
.cosi come proposto, noh pud che essere-nel-suo complesso NEGATIVO -angche a
conferma di -quanto gia espresso . el 2013, ‘che  con .[Fatiuale . progetto . viene .. -
sostanzialmente riproposto con modesle & mmﬂuentl modifiche- per il Lotlo 4 - Tratto
Grosseto Sud- Fonteb{andae per it Lotto 58 Tratto FontebiandauAnsedonla .

Areh. Lucia

GROSSETOLL CIAL/QJQEY/ L
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(Provincia di Grosseto)
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é;- Via G, Pucelnd, 32 58011 Capalbio (GR)
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Prot, D IO Capalbio Il 22.05.2013

COMUNICAZIONE 80LO A MEZZ0 FAX
ART, 6 COMMA 2 LEGGE ¢12/1991 .

Al Ministero delle Infr,re e Trasporti
Strattura Tecnica di Missione
c.a. Ing. Ercole Incalza
Piazzale di Porta Pia, 1
00198 — Roma
Fax 0644126177

Al Ministero delle Infrire e Trasporti
Struttura di Vigilanza sulle
Concessionavie Autostradali
ViaPo, 19
(0198 - Roma
Fax 06,4446,3586

Al Ministero per | Beni e le Attivita Culturali
Direzione Generale per il Paesaggio, le Belle
Artl, I Architettura, e I’ Arte Contemporanee
c.a, Dolt.ssa Maddalena Ragni
Via di San Michele, 22
00153 - Roma
Fax 06.5843,4404

Al Ministero per i Beni e le Altivita Culturali
Direzione Regionale per i beni Culturali
e paesaggistici delfa Toscana
c.a, Dott.ssa Isabella Lapi
Lungarno AM, Luisa el Medici, 4
50122 - Firenze
Pax 055.2718.9700

Al Ministero per i Beni e le Attivith Cultuvali
Soprintenclenza per i Beni Architettonici €
Paesagglstici per la Provincia di Siena e
Grosseto
¢.a, Dott.ssa Bmanuela Carpari
Via Citta, 138
53100 - Siena
Tax 0577.270245

iy k&s .\!J‘L\
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9y COMUNE D) CAPALBIO
e (Provincia di Grosseto)
W  Via G, Puccinli, 32 58011 Capalbio (GR)

Tal, 056 857701 Fax 0564 807761 sywiv.conumiocapaibio.grit e-nall InfoBcomune.capaiblogrit P.IVA 00218260532

Rif, Prot. n. 12 del 13/05/2013/B

Al

Al

Alla

Ministero per i Beni e fe Atfivita Culturali
Soprintendenza per i Beni Archeologici
della Toscana

c.a. dott, Andrea Pessina

Via Pergola, 65

50121 ~ Fivenze

Fax 055,242213

Reglone Toscana

c.a. sig, Presidente Bnrico Rossi
Piazza Duomo, 10

50127 - Firenze

Fax 055.4384.880

Provincia di Grosseto

c.a, sig. Presidente Leonardo Matras
Piazza Dante Alighieri, 35

58100 - Grosseto

Pax 0564411767

OGGETTO: Autostrada Al12 -~ Civitaveechia ~ Delibera CIPE n, 852012 -~
CONTRIBUTO ALLE VARIANTI AL PROGETTO DEFINITIVO LOTTO 5A -
ATTRAVERSAMENTO CAPALBIO .

In relazione alle modifiche progettuali al tracciato autostradale lotto 5A ~ Attraversamento di
Capalbio si forniscono | seguentl contributi:
A) nelle corrispondenze della od, “Nunziatella” prescritte la CIPE con Delibera n. 85/2012
ed in abtuazione delle indicazioni fornite dal MIBAC s chiede;,
1) Localith Nunziatella: Al fine cli evitare occupazione di nuovo suolo si ritiene pitt
opportuno utilizzave la Strada Comunale'n, 27 "della Nunziatella” elidende la previsione

IND 30 ¢ connesso cavalcaviy;

2) L'utllizzo della strada Comunale n, 27 (previa sua sistemazione) cdovra prevedere la
realizzazione i un sottovia di collegamento con la- viabilith lato mare i cui oneri di
gestione il Comune di Capalbio sin da ora si rende disponibile ad asswnersi;

3) Nuova previsione di strada di collegamento parallela all’ Autostrada
I tutto come judlicato nella cartografia allegata (Allegato A).

B) nel tratto compreso tia la e.d. “Dogana papale” ¢ la Toxricella” si chiede di utilizzare
wltertormente il tracciato dell’ Aurelia evitando ulteriore consumo disuolo, :

QQ,\"&“ ad k _

‘ ' 3 O
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9y COMUNE DI CAPALBIO
5

Ak (Provincia di Grosseto)
1 Via G, Puccini, 32 58011 Capaiblo (GR)

R

v

£

Pel, 0564 897705 Hax 0564 897744 www,commne.capalblogril ¢-mall infeBcomune.capalbio.gr.it P.IVA 00218960532

C) per quanto riguarda area di salvaguardia relativa al progetto occorre che si consideri una
fascia al di fuori del perimetro autoshadale tale da rappresentate la creazione di un vero e
proprio Parco ambientale ed agricolo della plana appoderata prevedendo:

a.  la valorizzazione delle aree agricole di pregio perimetrale al parco stesso;

b, lamitigazione degl impatti dell'infrastruttura e la riqualificazione dei margini

vrbani e la valovizzazione delle avee di pregio amblentale gid sottoposte a tutela;

e. lariqualificazione della rete ecologica locale (cortidol ecologici) fra Ja parte collinare

e piang, in patticolare con il progetto di una conniessione multifunzionale tra I'area

del Capalbiaccio, il Tricosto, iPoggett], Garavicehio e la fascia costieva,

 Per quanto riguarda lintera area occorrerd anche che gl strumenti della pianiticazione

soyraordinata st integrino introducendo un nuovo paragrafo per un tertitorio di rilevanza
reglonale individuando tutte le oppottune integrazioni con le altre politiche di intervento
settoriale attivate e attivabili dalla regione. Il progetto deve avere l'obiettivo di qualificare
in terminl insediativi produttivi ed ambientali questa patfe di territorio mitigando
Pimpatto. dellinfrastvuttura nel tempo e rvicreando un nuove equitibrio territoriale
sostenibile e quatificato,

Dovra essere quindl perimetrata l'area a destinazione agicola ¢ di qualificazione
ambientale con la valorizzazione delle aree che preveda fa multifunzionalita e la
produzione alimentare di qualith anche in collegamento con Il redigendo progetto di
viqualificazione del lago di San Flotiano per scopi polifunzionali, la creazione di reti corte
di vendita e conswno per gli abitanti il recupero delle trame agrarie storiche la
valorizzazione ambientale paesaggistica e fruitiva del territorio. :

Dovranno essere individuate azioni volte alla riqualificazione ed il reimpiego delle
acque di superficie (torrenti e canali) a usi agricoli; alka riqualificazione delle aree di
pertinenza clet corsi d'acqua; al ripristino del corridol ecologict della ptana con interventi
volti alla tutela e conservazione della biodiversity; alla riqualificazione defla rete ecologica
in particolare con la riconnessione amblentale della colling con la piana e la fascia costiera;
alla valorizzazione delle zone umide e le (unziont di comidai ecologici dei corsl d'acqua;
alla destinazione del patrimonio edilizio per attivita connesse allagricoltura e al servizi;
alla promozione del popolamento rurale; al miglioramento delle opere infrastrutturali; il
progetto di mobilitd dolee che completi e metta asistema la fruizione dell'intera area,

A nostro avviso le st esposte richieste di modifica si vitiene non comportino aumenti di spesa
e stano volte a una migliore integrazione della nuova struttura nel cotitesto ambientale, tenendo
conto delle pre-esistenze storiche e delle componenti paesaggistico ed ambientalt nonché del
minore constano di suolo.

Distinti-Salat,
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; COMUNE DI CAPALBIO

PROV. DI GROBSETO

COPIA

VERBALE DI DELIBERAZIONE COMMISSARIALE
(CON 1 POTERI DEL CONSIGLIO COMUNALE)

Numero Registro Generale 9 del 09-04-2014

Oggetto: | AUTOSTRADA TIRRENICA - LOTTO 5A: TRATTO ANSEDONIA
PESCIA ROMANA - AVVIO APPROVAZIONE VARIANTI A
PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO CON DELIBERA CIPE
85/2012 - PUBBLICAZIONE BURL N, 12 DEL 11.02.2014 -
CONTRIBUTI E OSSERVAZIONI

L’anno Duemilaquattordici, il giorno Nove del mese Aprile, alle ore 15:30, presso Ia
sala Consillare, la Dottssa Erminia Ocello Commissario Straordinario per la
provvisoria gestione del Comune di Capalbio, con ['assistenza del Segretatio Dott.
Rubolino Giovanni procede alla trattazione dell'oggetto sopra indicato

1I. COMMISSARIO STRAORDINARIO
(CON I POTERI DEIL CONSIGLIO COMUNALE)




7 COMUNE DI CAPALBIO

PROV. DI GROSSETO

PROPOSTA DI

DELIBERAZIONE COMMISSARIALE
(CON 1 POTERI DEL CONSIGLIO COMUNALE)

N° 11 DEL 31-03-2014

Settore: SETTORE TECNICO Servizio: Pianificazione Urbanistica

Oggetto: | AUTOSTRADA TIRRENICA - LOTTO 5A: TRATTO ANSEDONIA
PHSCIA ROMANA. - AVVIO APPROVAZIONE VARIANTI A
PROGRTTO DEFINITIVO APPROVATO CON DELIBERA CIPE
85/2012 - PUBBLICAZIONE BURL N. 12 DEL 11,02.2014 -
CONTRIBUTI E OSSERVAZIONI

L. COMMISSARIO STRAORDINARIO
(CON I POTERI DEL CONSIGLIO COMUNALE)

RICHIAMATE la deliberazione n. 42 del 20.07.2011 con la quale il consiglio
formulava osservazioni in merito al progetto di autostrada di cui in argomento;

PRESO ATTO CHE in data 02.10.2012 la Societd SAT ha consegnato una
elaborazione progettuale in ossequio alle osservazioni e contributi formulato
dal consiglio con la richiamata deliberazione;

RICHIAMATA la deliberazione 1, 49 del 31.10.2012 con la quale il consiglio
formulava ulteriori contributi e osservazioni in merito al progetto di autostrada
cost come modificato da SAT ed acquisito al protocollo dell’Ente in data
02.10.2012;

PRESO ATTO che in data 11.02.2014 sul BURL n. 12 & stato pubblicato a cura
di SAT Yavviso di “Avvio del Procedimento di approvazione delle varianti al progetio
definitivo approvato con delibera CIPE n, 85/2012 per la dichiarazione di pubblica
utilit ai sensi degli artt, 166 comma 2, 169 comma 3 ¢ 6, nonché degliart. 7 e 8 delln
Legge 241/907;

CHE 2 stato elaborato un documento di analisi e verifica del recepimento,
allinterno della nuova proposta di vaviante elaborata da SAT , delle
ossetvazioni cost come esplicitate nelle sopra richiamate deliberazioni del
consiglio comunale n. 4212011 e 49/20127;

RICORDATQ come il consiglio comunale abbia fortemente richiesto il
mantenimento  degli aspetti identitari del territorio all'interno delle




, COMUNE DI CAPALBIO

PROV, DI GROSSETO

soprarichiamata delibetazioni: “Simmo pertanto fortemente convinti che il
passaggio di un’guiostrada non ben progetiata ed inserita nel ftervitorio,
determinerebbe una trasformazione ed una crisi di identitd. Quanto negli anni si &
preservato mantenulto e tutelato sarebbe compromesso ed il sistema Capalbio dovrebbe
reinventarsi un {mprobabile diverso modello di sviluppo. Risulta percio essenziale il
mantenimento degli elementi identitari fondamentali del territorio e la creazione di un
nitovo equilibrio connesso alla presenza della nuova infrastruttura”;

DATO ATTO che in tale senso erano state formulati gli “Ulteriori Contributi e
Osservazioni” alla proposta inoltrata da SAT nell’Ottobre 2012, ; atti che sono
stati in gran parte disattesi;

RILEVATO inoltre che SAT ha, in modo del tutto autonomo, operato delle
scelte che vanno a incidere in modo pesante sugli assetti viari precostituiti,
senza avere in aleun modo informato 'amministrazione locale della importanza
di talt modifiche progettuali in variante;

DATTO atto della ineludibilith della previsione dei seguenti aspetti progettuali
che satanno nel dettaglio meglio argomentati nellallegato tecnico a seguito
deil’analisi puntuale delle osservazioni:

1) La necessitd di mantenere fa S.P. Pedemontana, nella sua interezza,
quale sttada complanare per il traffico locale nel lato NORD del
territorio. Sopraftutto nel tratto da e per Pescia Fiorentina che nel
progetto ripubblicato & stato invece eliminato; DEVE PERTANTO
ESSERE RIPRISTINATO LINTERVENTO IN20 di ADEGUAMENTO
E_RIQUALIFICAZIONE DELLA S.P. PEDEMONTANA e le opere
accessotte (comprese le rotatorie su strada Casale Nuovo e Cava del
Gesso) (Flaborato Grafico Punto 3);

7) La necessitd di mantenere il Cavalcavia (il Comune aveva chiesto di
valutare ipotesi sottovia) pet il collegamento della Strada Comunale
del 733, (elaborato Grafico Punto 6);

3) La necessitd di adeguare la strada Comunale di Selva Nera quale unico
raccordo viario per Iaccesso dalla fascia costiera ail'unico svincolo
autostradale ivi compreso i due ponti sui canali di bonifica di
dimensione non adeguate essendo a senso unico alternato, ai flussi di
traffico in progetto (Elaborato Grafico punto n. 16).

VISTO il documento relativo a “AUTOSTRADA TIRRENICA Lotio 5A:
Approvazione Varianti al progetto definitivo approvato con delibera CIPE n. 85/2012
(art. 161 D.Lgs 163/2006) pubblicato sul BURL. n. 12 del 11.02.2014 -
CONTRIBUTI ED OSSERVAZIONI in ossequio a quanto determinato con delibere di
consiglio comunale n, 42 del 14.07.2011 e 49 del 31.10.2012." allegato al presente
atto sotto la lettera “A” quale parte integrante ¢ sostanziale;




COMUNE DI CAPALBIO

PROV. DI GROSSETO

ACQUISITO il parere di regolarith tecnica espresso dal responsabile del
Servizio interessato e del ragioniere comunale ai sensi dell’articolo 49 comma 1
del D.Lgs 267/00 e s.m.i,;

VISTO il D.Lgs. 18.08.2000 n, 267 e sun.i.;
VISTQ il regolamento per il Consiglio in vigore;
DELIBERA

1) DI FORMULARE quali ulteriori ossetvazioni e contributi alla nuova
elaborazione del progetto definitivo pubblicato da SAT sul BURL n. 12 in data
11.02.2014 avente come tritolo “Avvio del Procedimento di approvazione delle
varianti al progetto definitivo approvato con delibera CIPE n. 85/2012 per la
dichiarazione di pubblica utilitd ai sensi degli artt. 166 comma 2, 169 comma 3 e 6,
nonché degli art. 7 ¢ 8 della Legge 241/90” e riguardante il completamento
autostradale A12 ROSIGNANO - CIVITAVECCHIA - Lotto 5A quale
infrastruttura strategica di preminente interesse nazionale, quanto contenuto
nel documento tecnico allegato sotto la lettera “A” al presente atto quale
patte integrante e sostanziale;

2) DI DARE DATTO atto della ineludibilith della previsione dei seguenti
aspetti progettuali, nel dettaglio meglio argomentati nellallegato tecnico gia
allegato alla lettera “A”:

a) La necessith di mantenere la S.P. Pedemontana, nella sua interezza,
quale strada complanare per il traffico locale nel lato NORD del
territorio. Soprattutto nel fratto da e per Pescia Fiorentina che nel
progetto ripubblicato & stato invece eliminato; DEVE PERTANTO
ESSERE RIPRISTINATO L/INTERVENTO IN20 di ADEGUAMENTO
E_RIQUALIFICAZIONE DELLA S.P. PEDEMONTANA e le opere
accessorie (comprese le rotatorie su strada Casale Nuovo e Cava del
Gesso) (Elaborato Grafico Punto 3);

b) La necessith di mantenere il Cavalcavia (il Comune aveva chiesto di
valutare ipotesi sottovia) per il collegamento della Strada Comunale
del ‘33, (Elaborato grafico Punto n. 6);

¢) La necessitd di adeguare la strada Comunale di Selva Nera quale unico
raccordo viario per Yaccesso dalla fascia costiera all'unico svincolo
autostradale ivi compreso i due ponti sui canali di bonifica oggi di
dimensione non adeguate, essendo a senso unico alternato, ai flussi di
traffico in progetto (Elaborato Grafico punton. 16).
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3) DI DEMANDARE al legale rappresentante dell’Ente tutti gli atti e le azioni di
competenza al fine di rappresentare i rilievi e le osservazioni contentte nel
predetto documento nelle sede istituzionali e nelle conferenze dei servizi;

4) DI DEMANDARE al Responsabile del Settore Tecnico la tempestiva
trasmissione del presente atto a mezzo posta certificata e raccomanda A/R,
quale osservazione al procedimento oltre che ai soggetti indicati nell’avviso
pubblicato sul BURL n. 20 del 11.02.2014 anche ai seguenti soggettt affinché ne
tengano conto ai fini delle rispettive competenze:

1) Direttore Generale SAT p.a. — Via A, Bergamini n, 50 - 00159 ROMA;

2) Ministero dell’Ambiente e della Tutela del territotio e del Mare — Direzione

Salvaguardia Ambientale Via Cristoforo Colombo n. 44 - 00147 ROMA

3) Ministero per i Beni e le Attivitd Culturali — Direzione Generale per la qualitd ela

tutela del Paesaggio, I'Architettura e I'Arte Contemporanea — Sexvizio 2 ~ Tutela

del Paesaggio V.IL.A. — Via San Michele n. 22 - 00153 ROMA

4) Regione Toscana — Settore Valutazione di Impatto Ambientale, Plazza

dell'Unitd Italiana n. 1 - 50123 FIRENZE
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ALLEGATO “A”

“AUTOSTRADA TIRRENICA Lotto 5A: Approvazione Varianti al
progetto definitivo approvato con delibera CIPE n. 85/2012 (ark. 161
D.Lgs 163/2006) pubblicato sul B.URL. n. 12 del 11.02.2014 -
CONTRIBUTI ED OSSERVAZIONI in ossequio a quanto determinato
con delibere di consiglio comunale n. 42 del 14.07.2011 e 49 del
31.10.2012.

Dall’analisi della proposta progettuale di variante elaborata da SAT cosl come
pubblicata sul BURL n. 12 del 11.02.2014 si evince che non sono stati presi in
considerazione diversi aspetti dei contributi e osservazioni formulati dal
Comune con le richiamate deliberazioni consiliari n. 42/2011 e 49/2012 che qui si
richiamano quale parte integrante e sostanziale.

Si ritiene di dover riportate la permessa gid contenuto nell’analogo elaborato
allegato alla delibera CC 42/2012 in quanto i concetti esplicitati non hanno
trovato debita risposta nelle ipotesi progettuali di variante che per taluni aspetti
(eliminazione del Cavalcavia alla strada del 33 e Eliminazione dei lavori di
adeguamento della 5., Pedemontana nel tratto Borgo Carige — SP Chiarone)
sono molto peggiorativi delle precedenti proposte.

“Se la pretesa & quella di mettere semplicisticamente “una grande autostrada”
su di una strada statale, di sicuro non potrebbe funzionare, mentre quello che
serve & un adeguamento e riqualificazione sull’Aurelia, per renderla una strada
sicura ed omogenea, inserita al meglio nel territorio con cui colloquia in termini
di collegamenti. '

Una infrastruttura che savebbe assurda e controproducente se finalizzata ad
attrarte in un territorio delicatissimo e meraviglioso nuovo traffico di transito di
merci e passeggeri tra il nord ed il sud del Paese, ma che pud invece divenire
interessante da molti punti di vista se serve a risolvere i problemi di mobilita di
chi vive ¢ lavora in quel territorio, se supporta in mado adeguato la qualita dei
luoghi i flussi turistict destinati alta Maremma, se collega quei territori con il
resto del mondo senza distruggere le preziose (e ormai rare) risorse paesistiche
su cui si fonda la capacith locale di benessere economico ¢ sociale”.

Le questioni di impatto sull’ambiente e sul paesaggio
I/insieme delle condizioni vecchie e nuove che ruotano intorno alla questione

dell’autostrada tirrenica hanno reso del tutto evidente la necessith di modificare
il Progetto Preliminare del 2008 sotto il profilo dell'impostazione concettuale
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prima ancora che delle soluzioni geometriche: occorre un progetto che serva ai
territori attraversati e faccia dell'inserimento ambientale, della valenza
paesaggistica, della riqualificazione i suoi elementi essenziali.

Infine la questione del paesaggio, che & assai rilevante in questi luoghi, dove il
preteso “ritardo” costituisce oggi un vantaggio competitivo di straordinaria
rilevanza per costruire un modello di sviluppo basato proprio sulla qualita
delle risorse paesaggistiche, territoriali ed ambientali.

Le mitigazioni esemplificate nella tratta che consistono nel mascheramento
dell’infrastruttura con filari di alberi, non appaiono di per sé in grado di
migliotare _granché Uinserimento paesaggistico, La progettazione del
paesaggio intorno all'infrastruttura, come molti esempi francesi o olandesi
ampiamente dimostrano, offre invece possibilitd straordinatie dt inserimento
paesaggistico dell’autostrada a bilancio positivo. Anzi in alcune parti deve
diventare una riqualificazione secondo le caratteristiche storiche, ambientali e
paesaggistiche dei luoghi, intervenendo sulle situazioni pitt degradate che gia
oggi si sono posizionate qua e la in modo disordinato lungo I'Aurelia, con
capannoni, luoghi commerciali ed attivitd artigianali. Ma certo occorre dispotre
di spazio, concordare con i proprietari di quello spazio le sistemazioni
necessarie, operare e manutenere anche fuorl dallo stretto sedime
dell'infrastruttura. Tutte cose che costano e chiedono un impegno.

L’autostrada-Aurelia, pud diventate un itinerario integrato pienamente con il
sistema del trasporto pubblico e della viabilitd locale, non penalizzante per la
mobilitd quotidiana degli abitanti, attrezzato con tutte le tecnologie telematiche
per la sicurezza, il segnalamento, I'esazione automatica del pedaggio, ma anche
progettato per essere un reale contributo alla qualita del paesaggio, per ricucire
e arricchire la rete ecologica, per “dosare” traffico e velocita in relazione alla
sensibilita degli ambienti e delle circostanze, per offtire una inedita gamma di
servizi agli utenti e anche ai territori attraversati.

In sostanza una strada fortemente innovativa, destinata ad assomigliare
pochissimo ad una tradizionale autostrada, su cui non sarebbe neppure
difficile, in luoghi di questa bellezza e preziosith, far confluire risorse
comunitarie di progettazione e sperimentazione da costruire con la
partecipazione delle collettivith locali. Tutto cid si pud fare con volonta politica
e competenza e sensibilita a livello tecnico.

1 PROBLEMI NEL TERRITORIO DI CAPALBIO

Un'autostrada che deve essere realizzata con il minor impatto ambientale per
una terra come la Maremma e Capalbio, che fa della ricchezza paesaggistica
uno dei punti di eccellenza, su cui si basano il turismo, Vagricoltura e lo
sviluppo complessivo del territorio. In special modo a Capalbio dovra essere
un esempio qualificato di applicazione delle norme di sicurezza nazionali ed
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europee, ma soprattutto compatibile con tutte le istanze di tutela del paesaggio
e dell’ambiente. Devono essere garantite sicurezza, viabilita e qualita.

In primis deve essere considerato con maggiore applicazione e serietd l'impatto
whbanistico ed ambientale prodotto dal passaggie-dell’autostrada all'internc-del .
territorio, & evidente infatti come la realizzazione di una autostrada moclifica il
modello sociale, economico finanche il suo sviluppo futuro ¢ non solo quello
paesaggistico ed ambientale di un territotio.

La soluzione del progetto definitivo formulata dalla SAT e presentata all’Ente i
primi giorni di ottobre recepisce in gran patte le osservazioni presentate
dall’ Amministrazione Comunale con delibera di c.c. n. 46/2011 individuando
ulteriori e sicuramente positivi elementi di novit rispetto al preliminare
presentato nel 2005 assoggettato poi a determinazione CIPE nel 2008 ed al
definitivo presentato nel tuglio 2011,

Ancorché siano tenute in comsiderazione nello studio progettuale -
evidenteraente allo stato avanzato - le criticitd all'altezza della ex dogana
pontificia (confine regionale), alla Nunziatella, alta Torba e per Borgo Carige
relativamente alla viabilith locale, il progetto nella sua rappresentazione cerca
di tenere conto non riuscendovi appieno, della salvaguardia delle esigenze dei
numetosi frontisti efo proprietari attraverso la ricucitura su viabilita esterna
anche attraverso la realizzazione di tratti di viabilitd di servizio al fine di
eliminare la presenza di incroci a raso.

Tutto cid non significa comunque che [Fattraversamento di un’arteria
autostradale, seppur con V'utilizzo della S.5. Aurelia, rappresenti cid che di
meglio il territorio e le sue componenti potessero auspicare in termini di
viabilith e di impatto paesaggistico ambientale oltreché di riorganizzazione
sociale ed economica.

Siamo pertanto fortemente convinti che il passaggio di un'autostrada non ben
progettata ed inserita nel territorio, determinerebbe una trasformazione ed
una crisi di identith, Quanto negli anni si & preservato mantenuto e tutelato
sarebbe compromesso ed il sistema Capalbio dovrebbe reinventarsi un
improbabile diverso modello di sviluppo. Risulta percid essenziale il
mantenimento degli elementi identitari fondamentali del territorio e la
creazione di un nuovo equilibrio connesso alla presenza della nuova
infrastruttura.

In tale senso erano state formulati gli “Ulteriori Contributi e Osservazioni” alla
proposta inoltrata da SAT nell’Ottobre 2012, ulteriori contributi che sono stati in
gran parte disattesi. Inoltre SAT ha in modo del tutto autonomo e n on
condiviso operato delle scelte che vanmo a incidere in modo pesante sugli
assetti viari precostituiti e dove non ¢’¢ alcun accordo con le rappresentanze
dell’Ente.
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Si tratta dei seguenti tre aspetti che saranno nel dettaglio meglio esplicitati di
seguito nell’analisi puntuale delle osservazioni:

1) La pecessitd di mantenere la S.P. Pedemontana, nella sua interezza,

le strada complanare per il traffico locale nel lato NORD del
territorio. Soprattuito nel tratto da e per Pescia Fiorentina che nel
progetto ripubblicato & stato invece eliminato; Nello specifico si richiama
quanto espressamente riportato ai seguenti punti 3 e 15; DEVE
PERTANTO ESSERE RIPRISTINATO L/INTERVENTO IN20 di
ADEGUAMENTO E  RIQUALIFICAZIONE _ DELLA _ S.P.
PEDEMONTANA e le opere accessorie {comprese le rotatorie su strada
Casale Nuovo e Cava del Gesso) (Elaborato Grafico Punto 3);

2) La necessitd di mantenere il Cavaicavia (it Comune aveva chiesto di
valutare ipotesi sottovia) per il collegamento della Strada Comunale
del “33.(Flaborato Grafico Punto 6)

3) Lanecessita di adeguare la strada Comunale di Selva Neta quale unico
raccordo viario per Vaccesso dalla fascia costiera all’'unico svincolo
autostradale ivi compreso i due ponti sui canali di bonifica di
dimensione non adeguate essendo a senso unico alfernato, ai flussi di
traffico in progetto (Elaborato Grafico punto n. 16).

RICHIESTE SPECIFICHE SUL PROGETTO DI

VARIANTE

pubblicato sul BU.RL. n 12 del 11.02.2014  in ossequio a quanto
determinato con delibere di consiglio comunale n. 42 del 14.07.2011 e 49
del 31.10.2012.

Il Comune di Capalbio con deliberazione del Consiglio Comunale n. 42 del
20.07.2011 aveva formulato osservazioni al progetto di autostrada Al2
Rosignano Civitavecchia ~ per il lotto 5A di interesse per il territorio Comunale,
Successivamente con deliberazione Consiglio Comunale n, 49 del 31,10.2012
aveva formulato ulteriori contributi ed osservazioni sulla proposta che SAT
aveva trasmesso in data 06,12.2012 in parziale accoglimento delle osservazioni
formulate con la predetta deliberazione CC 42/2011.

Di seguito si rilevano le problematiche relative alle nuove progettazioni
presentate da SAT oltre che quelle conseguenti al non accoglimento delle
osservazioni cosi come proposte del Comune.

Si devono evidenziare innanzitutto alcune problematiche essenziali su cui &
basato il parerc favorevole del Comune sul progetto di adeguamento del
#corridoio tirrenico” che SAT ha unilateralmente modificato nella proposta in
axgomento ri-pubblicata e che non trovano I"accordo del Comune:
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1) La necessith di mantenere la S.P. Pedemontana, nella sua interezza,
uale strada complanare per il_traffico locale nel lato NORD del
territorio, Soprattutto nel tratio da e per Pescia Fiorentina che nel
progetto ripubblicato & stato invece eliminato; Nello specifico si richiama
quanto espressamente riportafo ai seguentl punti 3 e 15 DEVE
PERTANTO ESSERE RIPRISTINATO LJINTERVENTO IN2¢ di
ADEGUAMENTO E  RIQUALIFICAZIONE  DELLA S.P.
PEDEMONTANA e le opere accessorie (comprese le rotatorie su strada
Casale Nuovo e Cava del Gesso)(Elaborato Grafico Punto 3);

2) La necessitd di mantenere il Cavaleavia (il Comune aveva chiesto di
valutare ipotesi sottovia) per il collegamento della Strada Comunale
del /33. 1l sovrappasso gid previsto della Strada del ‘33 IN 15 necessario
per garantire il collegamento dei territori agricoli della zona “dei Centri”
con Borgo Carige ( sta per ragioni di mobilita generale che per le varie
esigenze agricole, quali la presenza di frantoi e punto vendita concimi e
sementi, che per le implicazioni socio-sanitarie che implicherebbe un
tortuoso e lento percorso delle ambulanze della locale sede del 118) ,
oltre ad evitare Ia conseguenza di congestionare eccessivamente il
cavalcavia di Selva Nera gia interessato dalle funzioni di unico svincolo
autostradale del territorio. Le interferenze del traffico locale, sia veicolare
che di mezzi agricoli, con quello autostradale in entrata ed uscita sono
del tutto inaccettabile soprattatto nei periodi di maggior afflusso
turistico. 1l cavalcavia gid previsto non' pud essere sostituito
dallintervento INP111 che, come gid detto & del tutto inadeguato.
(Elaboratoe Grafico Punto 6);

3) La necessitd di adeguare la strada Comunale di Selva Nera quale unico
raccordo viario per Vaccesso dalla fascia costiera all'unico svincolo
autostradale ivi compreso i due ponti sui camali di bonifica di
dimensione non adeguate essendo a senso unico alternato, ai flussi di
traffico in progetto (Flaborato Grafico punto n. 16).

Cid premesso nel dettaglio, con espresso riferimento ai singoli punti specifici
indicati negli allegati delle deliberazione CC 42/2011 (in azzwiro) e quelli della
deliberazione CC 49/2012 (in rosso) si OSSERVA quantio segue:

Punto 1 ogservazione DCC 42/2011 RECITA:

1) Sirileva il troppo distacco tra il tracciato e la sede dell'Aurelia all’altezza
del confine regionale tra il Km 13.852 ed il km 12,899 e se ne chiede un
rlavvicinamento mantenendo il rispetto della pineta;

Osservazione accolta — si fa rinvio alle modifiche introdotte da SAT

Punto 2 osservazione DCC 42/2011 RECITA:
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2) La barriera di esazione dovrebbe trovare una collocazione al km 11.890
anziché 10.400 al fine di un migliore inserimento paesaggistico ed evitare
impatti visivi da e per Capalbio Capoluogo; :

Osservazione accolta- si fa rinvio alle modifiche infrodotte da SAT

Punto 3 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

3) Dovra essere prevista una strada di ricucitura altezza Casal del Brizzi;
prevedendola parallela all’asse autostradale a partire dalla rotatoria di
Chiarone passando per nuova stazione di esazione, alla Strada di Casale
del Brizzi sino alla Comunale Madonna Nicola eliminando la previsione di
progetto di ntiova viabilita (IN17), collegandovi anche la stazione di servizio
G2 eliminando Ja previsione V502, il tutto al fine di un migliore inserimento
e disimpegno del traffico da e per lippodromo “La Torricella” e il
complesso Turistico Alberghiero; ‘

Si richiama anche il punto 6 dell’osservazione effettuata con Delibera C.C,
49/2012 in quanto non accolta nella proposta del 02,10.2012, (Punto 6 defle
“Richieste Specifiche” allegate)

L’osservazione ¢ stata parzialmente accolta da SAT che ha perd stravolto la

viabilita complanare andando a sostituire la SP Pedemontana con un asse

parallelo all Autostrada, La  viabilith sopra detta doveva essere di

collegamento per le case e gli insediamenti soprattutto nel tratto Madonna

Nicola — Casale del Brizzi mentre nhel nuovo progetto SAT diventa una

COMPLANARE SOSTITUTIVA della PEDEMONTANA, Cio compotta non

solo maggiori dimensioni della sede viaria e spazi di pertinenza ma anche un

maggior carico di traffico.

Si ribadisce che la Complanare a Nord per il territorio di Capalbio DEVE

ESSERE LA S.P. PEDEMONTANA per tutto il suo percorso { anche per la sua

funzionalita viaria verso la zona di Pescia Fiorentina, ad alto insediamento

turistico residenziale, e il Giardino dei Tarocchi ), cosi come indicato nel
progetto approvato da questo Ente - DEVE PERTANTO ESSERE

RIPRISTINATO L/INTERVENTO IN20 di ADEGUAMENTO E

RIQUALIFICAZIONE DELLA S.P’. PEDEMONTANA e le opere accessotie

(comprese le rotatorie su strada Casale Nuovo e Cava del Gesso) e

dequalificato Vintervento INP 104 (eventualmente limitandolo a collegare la

Strada Comunale Madonna Nicola con la Strada Comunale Casale del Brizzi)

con eliminazione dell'intervento VS02 che andrebbe a frazionare inutilmente

territorio agricolo. Tale intervento deve limitare l'ingombro della sedi viarie in
prossimita del Centro G e “La Torricella”. VEDIPUNTO 4 successivo.

Preme evidenziate come la proposta sia quasi a paritd di percorso con gli

intexrventi IN 16 e IN 17 di cui va in sostituzione. 5i ritiene sia un errore assoluto

spostare 1 volumi di traffico dalla S.P. Pedemontana su una complanare
sfalzata che si raccorda con viabilita comunali non adeguate, S5i vanno ad
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interessare spazi con elevato carico aniropico Centro G e Ippodromo con
Albergo e Ristorante “La Torricella”.

Punto 4 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

4) I} progetto non prevede interventi per il collegamento del "Centro G
con la strada Comunale delle Basse che potra avvenire attraverso la messa in
sicurezza della Strada Quarto del Brizzi (attualmente strada sterrata) di cui
se ne chiede [a riqualificazione e la messa in sicurezza;

Osservazione non accolta, St ritiene necessario un approfondimento per ghi

interventi in prossimita del Centro G e dell'Ippodromo con Albergo e

ristorante la Torricella,

Interventi in prossimita del Centro G e Ippodromo la Torxricella.

Si ritiene quanto mai necessario riprencere in considerazione quanto gid

previsto nel progetto SAT 2006 (CIPE 2008) relativamente alla realizzazione

di un piccola galleria artificiale (circa 300 ml) che risolverchbe tutte le

seguenti problematiche:

1) Eccessiva vicinanza delle strade e delle barriere alle abitazioni del Centro
G e dell’Albergo con conseguenti problematiche di stabilita di
costruzioni realizzate con fondazioni a sacco da parte dellEX Ente
Maremma durante la bonifica degli anni ‘50, nonché di inquinamento
acustico;

2) Difficolta dei collegamenti del Centro G con la viabilit pubblica essendo
del tutto inadeguato il limitato intervento sulla strada di Quarto del
Brizzi che sarebbe da sistemare completamente fino all'incrocio con la
Strada Comunale delle Basse - tale strada & oggi stertata ed ad unica
corsia; Infine appare del tutto inadeguata la previsione di un
sottopasso ciclopedonale (intervento INP 111) con relativa viabilita di
accesso, in quanto non garantisce il collegamento delle abitazioni e delle
aziende agricole,

3) Isolamento della proprieta texriere delle aziende poste a monte e a valle
dell’asse autostradale che sarebbero irrimediabilmente compromesse;

In assenza della predetta galleria (tecnicamente fattibile in quanto gia

progettata da SAT), fermo restando le problematiche di stabilita degli

edifici, dovranno comunque essere realizzate le seguenti opere necessaria
sia per garantire I'accesso alle abitazioni del Centro G che il mantenimento

di un adeguato livello acustico:

a) Ingenti opere di isolamento acustico in entrambe le direzioni (lato SUD
Centro G - lato Nord Ippodromo, Albergo e Ristorante la Torricella) -
La previsione di 120 lineari di barriera acustica & del tutto inadeguata ce
ne vorranno almeno il triplo per ogni lato.
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b) Realizzazione di idonea viabilitd di accesso al centro G utilizzando il
tracciato della strada, oggi sterrata, di Quarto del Brizzi, 5i tratta di circa
1,80 Km di strada sterrata di larghezza ml. 3.00 con 3 opere d’arte per
attraversamento di canali di irvigazione.

Punto 5 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

5) Per il collegamento "Centro A" strada comunale del 33 utilizzando con
adeguamenti la sede della strada vicinale riportata nelle carte catastali
eliminando la previsione della IN14 che contrariamente va a frazionare la
maglia poderale;

Osservazione parzialmente non Accolta,

Si tbadisce che il collegamento con il Centro A avvenga utilizzando
l'esistente strada vicinale secondo quanto gid osservato (Punto 5
Osservazioni Delibera CC 42/2011) e che sia realizzato il cavalcavia di
collegamento della strada Comunale del "33 - Vedi punto successivo,

Punto 6 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

6) La previsione di un cavalcavia Km 954 dovrebbe riguardare la
valutazione di un sottopasso, Si fa presente che la realizzazione di sottopassi
in luogo di sovrappassi, escludendo le situazioni oggettive di rischio
idraulico, dotandoli dei pitt aggiornati ed efficienti sistemi di sollevamento e
drenaggio delle acque meteoriche, determinerebbe un notevole
contenimento dell'impatto ambientale e paesaggistico. I'esigenza  di
sottopassi invece di sovrappassi risulta particolarmente importante e sentita
in un territorio dove i diffusi elementi di pregio ambientale e paesaggistico
costituiscono un fondamentale patrimonio per lo sviluppe socio-economico
Jocale; Occorre evidenziare inoltre che con i sottopassi di strade locali, date
le minori luci nette necessarie rispetto ai sovrappassi sull’ Autostrada, si
ottengono rampe di minor lunghezza con un raccordo migliore con la
viabilitd esistente;

SIRIBADISCE LA _ NECESSITA’ DELLA _ PREVISIONE  DEL
CAVALCAVIA meglio SE SOTTOPASSAGGIO

Come gi¥ indicato in premessa si ritiene di dover ribadire la necessitd di
dover ripristinato il sovrappasso gia previsto della Strada del "33 IN 15 e
stralciato unilateralmente da SAT nella proposta ora in pubblicazione.
Tale Cavalcavia € assolutamente necessario (i) per garantire il collegamento
dei territori agricolt della zona “dei Centri” con Borgo Catige (sia per ragioni
di mobilita generale che per le varie esigenze agricole, quali la presenza di
frantoi e punto vendita concimi e sementi, che per le implicazioni socio-
sanitarie che implicherebbe un tortuoso e lento percorso delle ambulanze
della locale sede del 118), (ii) per evitare la ongestione che il traffico locale
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unito a quello in entrata ed uscita porterebbe alle due rotatorie del
cavalcavia di Selva Nera, unico svincolo autostradale del territorio.

Le interferenze del traffico locale, sia veicolare che di mezzi agricoli, con
quello autostradale in entrata ed uscita renderebbero poco praticabile e
molto pericoloso lo svincolo autostradale soprattutto nei periodi di maggior
afflusso turistico.

Il cavalcavia gia previsto non pud essere sostituito dall’intervento INP111
che, come gia detto & del tutto inadeguato.

Punto 7 ossetvazione DCC 42/2011 RECITA:

7) Previsione altezza Ponte Tre Occhi di strada di raccordo con proprieth
frontista parallela all’autostrada in luogo della nuova viabilita prevista con
IN13;

L'Osservazione & stata ripetuta con Delibera C.C. 49/2012 in quanto non
accolta nefla proposta del 02,10.2012, {Punto 1 delle “Richieste Specifiche”
allegate)

Osservazione Accolta con la proposta in argomento,

Punto 8 osservazione DCC 42/20611 RECITA:

8) Lliminare la previsione VS0l (raccordo stazione di servizio Gl) e
sostituirla con il proseguimento del tratto (IN26) fino al congiungimento
con la strada comunale di Via Emilia;

Osservazione Accolta

Punto 9 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

9 La previsione di un cavalcavia Km 5.49 Capalbio Scalo dovrebbe
riguardare la valutazione di un sottopasso. Si fa presente che la
realizzazione di sottopassi in luogo di sovrappassi, escludendo le situazioni
oggettive di rischio idraulico, dotandoli dei pilt aggiornati ed efficienti
sistemi di sollevamento e drenaggio delle acque meteoriche, determinerebbe
un notevole contenimento dell'impatto  ambientale e paesaggistico,
L'esigenza di sottopassi invece di sovrappassi risulta particolarmente
importante e sentita in un territorio dove i diffusi elementi di pregio
ambientale e paesaggistico costituiscono un fondamentale patrimonio per lo
sviluppo socio-economico locale; Occorre evidenziare inoltre  che con i
sottopasst di strade locali, date le minori luci nette necessarie rispetto ai
sovrappassi sull’ Autostrada, si ottengono rampe di minor lunghezza con un
raccordo migliore con la viabilith esistente. (vedi allegato schema di impatto
paesaggistico).

Osservazione non accolta - viene mantenuto il Cavalcavia. Si ritiene migliore
Vipotesi del sottopasso come gia osservato.
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Punto 10 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

10) 51 propone di realizzare un collegamento parallelo alla S.5. Autelia
all'altezza del Km 4.800 con sottopasso di ricongiunzione alla proprieta
Dominici pitt altri in luogo della previsione dell’intervento IN10 che risulta
frazionare diverse proprietd;

L'Osservazione & stata ripetuta con Delibera C.C, 49/2012 in quanto non
accolta nella proposta del 02.10,2012, (Punto 2 delle “Richieste Specifiche”
allegate)

Nella proposta in argomento SAT ha PREVISTO soluzione alternativa con
nuova viabilitd perpendicolare INP 110 e INP 111 in prossimita svincolo.

Si fa presente che I'Osservazione del Comune olire a garantire I'accessibilita
ai fabbricati residenziali posti lato monte, consentiva anche I'accesso
all’esistente distributore posto a valle. Cid avrebbe nel caso reso comungue
un servizio anche alla frazione di Capalbio Scalo. Si ritiene di dover
evidenziare come la viabilita oggi proposta da SAT renda Varea occupata
dal distributore inaccessibile.

Punto 11 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

11)  Eliminazione della previsione di nuova viabilita indicata con INO8 di
penetrazione nel tratto dalla 5.5, Aurelia sino a Via Piemonte;
Osservazione accolta da SAT.

Punto 12 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

12)  Loc. Nunziatella — Occorre rivedere la permeabilita dei tracciati. Si
propone Veliminazione del cavalcavia al Km 2.746 con previsione, in
sostituzione, di un sottopasso ipoteticamente al K 3.267. Di realizzare il
collegamento con la 5.P. Pedemontana lungo la strada comunale esjstente di
Nunziatella e di realizzare viabilita di  ricucitura parallela all'asse
autostradale spostando la prevista rotatoria di fronte al sottopassaggio con
contestuale eliminazione degli interventi INO5, IN 09, IN 24 e IN 30 -
Adeguamento strada privata di collegamento interpoderale,

L'osservazione, poiche¢ non recepita, ¢ stata ripefuta con Delibera C.C.
49/2012 in quanto non accolta nella proposta del 02,10.2012. (Punto 3 delle
“Richieste Specifiche” allegate)e articolata in sotto interventi necessari per
meglio definire le problematiche.

Nella nuova proposta in argomento SAT ha previsto una soluzione
alternativa con nuova viabilitd, — INP 30 e INP 101

Nel comprendere come la localizzazione del nuovo cavalcavia sia dettata
dalia geomorfologia dei luoghi, si ritiene che la migliore la soluzione di
viabilita di servizio per fabbricati e strutture esistenti sia di eliminare la
proposdta INP 30 e progettare i seguenti interventi:
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a) utilizzare in parte il vecchio tracciato della 8.8, 1 dismesso per collegare
gli edifici esistenti a ovest ed a est del cavalcavia compreso il Campeggio
esistente;

b) realizzare un breve tratto di strada di collegamento con la esistente
sttada Comunale di Nunziatella, a bordo est Campeggio con apposita
schermatura di quest'ultimo;

¢) adeguare il tratto di Strada Comunale di Nunziatella utilizzandolo dal
Campeggio fino al raccordo con la SP. Pedemontana, traslando
conseguentemente, di pochi metri, la nuova rotatoria di innesto.

In tale modo non si frazionerebbero proprietd e aziende agricole, vi sarebbe

minore constmo di suolo e si utilizzerebbe in gran parte la viabilita esistente

andando anche a salvaguardare le attivith agricole e commerciali, In
alternativa si potrebbe ipotizzare un sottopassaggio ed una rotatoria in
prossimita di Nunziatella.

Si allega schema indicativo,

Punto 13 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

13)  Loc, Torba —~ Occoite tivedere il previsto innesto della strada Comunale
di Sette Finestre. St propone di realizzare sulla intersezione un sovrappasso
mantenendo la quota dell’autostrada alla stessa quota dell’attuale aurelia
(nel tratto Monte Alzato ~ la Vittoria) in questo modo le quote per il
sovrapasso sono favorevoli e la sede in trincea dell’autostrada attenua
enormemente il disturbo acustico verso abitato di Torba ¢ non occorrono
ulteriori opere di mitigazione. In tale caso si pud eliminare la previsione del
raccordo IN 03 ed in sostituzione di utilizzare rigualificandolo il tracciato
delfa strada comunale Torba/Sette Finestre realizzando sull’intersezione il
previsto sottopassaggio. Realizzazlone viabilita parallela  all'asse
autostradale per collegamento dei poderi in loc. La Vittoria;

L'osservazione & stata parzialmente accolta, Si ritiene necessario prevedere
L’ADEGUAMETO DEL/INTERO TRATTO DELLA STRADA TORBA
SETTEFINESTRE FINO ALLA STRADA PEDEMONTANA (Complanare) ~
Da evidenziare che attualmente la Strada di Sette Finestre & di limitate
dimensioni,

E’_necessario realizzare il collegamento con le abitazioni poste in Loc.
Casale della Vittoria in quanto _assente, La strada tratteggiata, presente in
cartografia, & una interpoderale in terra battuta non transitabile per lunghi
periodi dell’anno.

Punto 14 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

14)  Si ritiene che le stazioni di servizio previste debbano avere come
prescrizione la realizzazione di n. 1 livello fuori terra, la predisposizione di
un piano per labbattimento delVinquinamento luminoso ed opere di
mitigazione paesaggistica,
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L'Osservazione & stata tipetuta con Delibera C.C. 49/2012 in quanto non
accolta nella proposta del 02.10.2012, (Punto 5 delle “Richieste Specifiche”
allegate)

Si ritlene di dover ribadire il contenuto di quanto gia osservato.

Punto 15 osservazione DCC 42/2011 RECITA.:

15)  Si richiede una maggiore attenzione nella viabilita complanare
implementando gh interventi per la sicurezza della S.P, Pedemontana oltre
alla previsione di nuove rotatorie localizzate all'incrocio con le strade
comunali in loc. Giardino, Casale Nuovo ¢ Strada della Cava del Gesso;
['Osservazione & stata ripetuta con Delibera C.C. 49/2012 in quanto non
accolta nella proposta del 02,10.2012. (Punto 6 delle “Richieste Specifiche”
allegate)

SI RIBADISCE LA NECESSITA” DI AVERE LA S.P. PEDEMONMTANA
COME UNICA COMPLANARE A MONTE E DI ADEGUARE GLI
INCROCI PREDETTI CON ALTRETTANTE ROTATORIE.

Punto 16 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

16)  Intervento analogo a quello previsto per la S.P, Pedemontana pet la
zona Nord si ritiene debba essere eseguito per la strada Comunale di Selva
Nera che andrd a costituire il raccordo con I Autostrada di tutta la Zona Sud
riversando il traffico sufla strada comunale dell’Origlio e prevedendo
all’incrocio con quest’ultima una rotatoria.

L'Osservazione ¢ stata ripetuta con Delibera C.C. 49/2012 in quanto non
accolta nella proposta del 02.10.2012. (Punto 7 delle “Richieste Specifiche”
allegate)

Sulla strada comunale di Selva Nera vi sono due attraversamenti di canali di
bonifica che dovranno obbligatoriamente essere adeguati essendo oggi a
SENSO UNICO ALTERNATO e sui quali ¢ impensabile dover far transitare
tutti i volumi di traffico da e per Capalbio Scalo, Chiarone e tutta la fascia
costieta.

SI RIBADISCE CHE B’ NECHESSARIO ADEGUARE II. COLLEGAMENTO
DEL NUQVO SVINCOLO AUTOSTRADALE (UNICO DEIL TERRITORIO)
CON LA STRADA COMUNALE DELL’ORIGLIO.

In tale adeguamento deve essere compreso anche 'AMPLIAMENTO DEI
PONTI PER RENDERLI IDONEI A SOPPORTARE LA MOLE DI
TRAFFICO in progetto; (VEDI ALLEGATO GRAFICO)

Punto 17 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

17)  Si chiede che il completamento del Cavalcavia “Capalbio” imponga un
avvicinamento delle “rotatorie” in modo da occupare il minor territorio
agricolo possibile.
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1/Osservazione & stata in parte accolta, si ribadisce la necessita di occupare
minor territorio possibile.

Punto 18 osservazione DCC 42/2011 RECITA:

18)  Recupero Ambientale ex Cava del Gesso - Llintervento previsto di
recupero ambientale defla Ex Cava del Gesso (Codice PAERP 178} ipotizza
Futilizzo di parte della Strada Comunale della Cava del Gesso, della S.P. 93
“PEDEMONTANA" e parte della strada Comunale del 33, Premesso che
Pintervento di recupero dovid essere eseguito secondo le disposizioni dio
cui alla Legge R.T. 78/98 e D.L.G.R, n. 10/R del 23.02.2007 si rileva cone le
strade in argomento , stante le previsioni di traffico non siano idonee e
pertanto necessitino di un intervento di consolidamento e di ripristine.
I'Osservazione ¢ stata ripetuta con Delibera C.C. 49/2012 in quanto non
accolta nella proposta del 02,10.2012. (Punto 8 delle “Richieste Specifiche”
allegate)

Si ritiene di dover ribadire il contenuto di quanto gia osservato,

Punto 4 osservazione DCC 49/2012 non contenuto nella DCC
42/2011;

Ossexrvazione posta con Delibera C.C, 49/2012 (Punto 4 delle “Richieste
Specifiche” allegate) che recita:

“Al Km 0+500 PNO1 individuato come Posto Neve si ritiene debba essere
adeguatamnente  considerata la  vicinanza ad una abitazione posta
nell'immediato ridosso e di recente realizzazione”.

Non risultano specifiche considerazioni sulla osservazione efo patticolari
mitigazioni ambientali del punto neve PNOL. Si ribadisce necessita di
valutazione,

SI ALLEGANO SCHEMI GRAFICI ESPLICATIVI

RIFERITI AI PUNTI: N. 3 Pedemontana come complanare (3.1
- 3.2), N. 4 Centro G — Torricella (4.1-4.2), N.5 Accesso Centro A,
N.6 Cavalcavia Strada del 33’ , N. 12 Loc. Nunziatella e N, 18
Recupero Ambientale Cava del Gesso.
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LA S.P. PEDEMONMTANA DEVE ESSERE PER INTERO COMPLANARE A

MONTE DA BORGO CARIGE ALLA 5.7, CAPALBIO CHIARONE
RISPIRSTINARE INTERVENTI IN 20 COME PRECEDENTI PROGETTI
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PUNTO 4

STUDIARE UNA SOLUZIONE ALTERNATIVA DI MINORE IMPATTO
PER IL CENTRO "G" B LE ATTIVITA’ TURISTICO-RICETTIVE
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RIQUALITICAZIONE ED ADEGUAMENTO STRADA QUARTO

DEL BRIZZI
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STRADA VICINALE DA ADEGUARE
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Parere di cui allart, 49, comma 1, del D.Lgs. 18 agosto 2000, n°® 267

1l Responsabile del SETTORE TECNICO, per quanto concerne la regolarita tecnica,
esprime parere

Favorevole

Capalbio, 11 09-04-2014 1l Responsabile del SETTORE TECNICO
ffto Arch, Giancarlo PEDRESCII
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11 presente Verbale viene letto, approvato e sottoscritto,

11 Commissario Straordinario 1I Segretario Comunale
{/to Dott.ssa Exminia Ocello f/to Dott. Rubolino Giovanni
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DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO COMUNALE
(CON I POTERI DEL CONSIGLIO COMUNALE)

Numero Registro Generale del

Oggetto: | AUTOSTRADA TIRRENICA. - LOTTO 5A: TRATTO ANSEDONIA
PESCIA ROMANA - AVVIO APPROVAZIONE VARIANTI A
PROGETTO DEEINITIVO APPROVATO CON DELIBERA CIPE
85/2012 - PUBBLICAZIONE BURL N. 12 DEL 11.02.2014 -
CONTRIBUTI E OSSERVAZIONI

Affestato di Pubblicazione

Della suestesa deliberazione viene iniziata la pubblicazione all’Albo Pretorio Online di
questo comune per quindici giorni consecutivi a partire dal 09-04-2014.

Capalbio, it 09-04-2014 11 Responsabile della Pubblicazione
£/to Dott, Rubolino Giovanni

Isecutivita
La presente Deliberazione & divenuta esecutiva il 09/04/2014

Capalbio, 1i 09/04/2014 It Segretario Comunale
ffto Dott. Rubolino Giovanni
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DELIBERA COMMISSARIALE
CON I POTERI DEL CONSIGLIO COMUNALE

SETTORE TECNICO
SERVIZIO ; Pianificazione Urbanistica

N° 11 DEL 31-03-2014
Numero Registro Generale

Oggetto:  AUTOSTRADA TIRRENICA - LOTTO 5A: TRATTO
ANSEDONIA PESCIA ROMANA - AVVIO APPROVAZIONE
VARIANTI A PROGETTO DEFINITIVO APPROVATO CON
DELIBERA CIPE 85/2012 - PUBBLICAZIONE BURL N. 12 DEL
11.02.2014 - CONTRIBUTI E OSSERVAZIONI

Attestato di Pubblicazione

To sottoseritto Dott, Rubolino Giovanni attesto che la presente Deliberazione &
affissa all’ Albo Pretorio Online per quindici giorni consecutivi dal 09-04-2014
al 24-04-2014, ed & stato attribuito il numero di Registro Albo Pretorio
2014000235.

Capalbio, i Dott. Rubolino Giovanni

Ai sensi dell’art.18 del D.P.R. n°445/2000 si attesta che la presente copia, composta da
n, 30 fogli, & conforme all’originale, in cavta libera, per uso amministrativo e di ufficio.

Capalbio, [i o It Segretario Comunale
\
i

N Vi Dott.

Fimbwo Jel Enie
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Oggetto: INCONTRO DI VENERDI 9 OTTOBRE 2015 - ORE 15,00 - CAPALBIO - RIFLESSIONI E
RICHIESTA DI CHIARIMENTI -

Mittente: Sindaco Comune di Capalbio <sindaco@comune.capalbio.gr.it>

Data: 06/10/2015 12:06 )

A: m.bergamo@autostrade.it, segreteria.ceccareilli@regione.toscana.lt

Ccn: Marco Donati <donatimarco1982@me.com>, bruno.piccolotti@etruriawifi.net,
adalberto sabbatini <adalbertosabbatini@me.com>, "'Dott. Ing. Oreste Egidi"
<oresteegidi@libero.it>, Alessio Teodoli <alessioteodoli@gmail.com>, ‘luca burlandl’
<luca.burlandi@libero.it>, enrico massimi <info@enimas.it>, "emalfa.68@gmail.com"
<emalfa.68@gmail.com>, "stefy0174@libero.it" <stefy0174@libero.it>, giancarlo nardi
<giancarlonardi@etruriawifi.net>, 'vhlentino podestd' <valentinopodesta@ilcerchioblo.it>,
donati.anna@alice.it, Rossella Sleiter <r.sleiter@repubblica.it>,
leonardo.marras@gmail.com, Sindaco Orbetello 2 <dr.paffetti@tiscali.it>,

m. paffetti@comune.orbetello.gr.it, marco simiani <marco.simiani@gmail.com>,
albe.fc@katamail.com

A SAT - Ing. Bergamo
A Regione Toscana - Ass, Vincenzo Ceccarelli

Capalbio, 06 ottobre 2015

Completamento Corridoio Tirrenico - Lotto 5A Capalbio

Gentile dott. Bergamo,

in relazione allincontro tenutosi ieri nel tardo pomeriggio a Firenze presso gli Uffici
della Regione Toscana ed alla presenza dell'Assessore Regionale Vincenzo Ceccarelli,
ritengo che siano opportune alcune considerazioni e richieste di chiarimento anche
per l'appressarsi della riunione di venerd' 9 ottobre nella sala consiliare del comune di

Capalbio:

1) mi pare che dalla discussione fatta ieri, SAT ha nuovamente manifestato la
necessitd di modificare il progetto preliminare anche nel lotto 5A ed immagino
anche il Piano Economico Finanziario. Circostanza che evidentemente non & casuale
e trae le proprie radici nella mancata sostenibilith della precedente versione, quella
del progetto approvato dal Cipe nel 2012 dal costo complessivo di 2,2 miliardi circa.
Ancora i conti sembrerebbero non tornare e con le sole tariffe peraltro con vincoli
non ¢ possibile ripagare i costi dell’opera perché i dati di traffico sono scarsi,

La proposta complessiva che si evince dalla carte consegnate e afferenti al protocollo
di intesa con la Regione del 13.05,2015, riguarderebbe:

- A nord - tra Grosseto Sud a San Pietro in Palazzi ~ si rinuncia all’autostrada e si

Ldi s _ 10/01/2017 21:07
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sistema un poco l'attuale Variante Aurelia (asfalto, guard rail, piazzole di sosta).

- A sud — tra Grosseto Sud e Tarquinia - si fa invece l'autostrada perché I"Aurelia in
alcuni tratti & a due corsie, con incroci a raso e senza condizioni di sicurezza.

- Vengono localizzate le barriere “multilane” a Tarquinia, Capalbio, Fonteblanda,
Grosseto Sud, San Pietro in Palazzi, Tra 5 anni e comunque per le percorfenze
superiori a 20 km l'autostrada in Maremma per andare e ritornare dal Capoluogo
Grossetano la pagano i residenti a Capalbio, Orbetello, Manciano, Monte Argentario,
Magliano inToscana, Pitigliano, Soiano.  Mentre - e questa potrebbe essere una
novita - tra una barriera e laltra il sistema & aperto con ingressi ed uscite libere. Su
© questo vorremmo massima chiarezza e carte di dettaglio gia nella giornata di venerdi.

- Di conseguenza a quanto sopra - € come osservato ieri - le complanari sono in
larga parte eliminate o quelle esistenti non necessitano di allargamenti, dato il sistema
aperto, cosl viene alleggerito il progetto, il consumo di suolo ed i costi dell’opera. Gia
i costi dell'opera: anche in questa memoria voglio ribadire che le strade comunali che
poi saranno di ricucitura, collegamento ed altro hanno necessita di essere adeguate ai
maggiori flussi di traffico conseguenti all'eventuale periodo di cantiere e di
realizzazione ed entrata in funzionamento dell'opera. Il Comune di Capalbio nonha le
risorse per poter procedere ad un adeguamento cosl imponente della viabilita
comunale per non parlare poi di quella Provinciale.

- Tt nuovo tracciato sulla base della carta che viene mostrato a Capalbio ¢ difforme
nel territorio comunale a quello preliminare approvato nel 2012. Si richiede la dovuta
chiarezza e motivazione delle scelte operate.

1 Costi

I costi secondo SAT sulla nuova progettazione si riducono di 800 milioni sugli 2,2
MId del 2012, quindi si aggirano su 1,4 miliardi, di eud 200 min per il tratto a nord e
1,2 mld per il tratto a sud.

Per il pedaggio ¢ previsto l'esonero per i residenti sotto i 20 km di percorrenza per
cinque anni poi ci dovra pensare - secondo quanto appreso anche nella riunione di ieri
- 1a Regione Toscana con la norma sui sovraprezzi gid messa in Finanziaria due anni
fa che crea un fondo per agevolare i residenti. '

A nord il pedaggio & solo di 10 km alla barriéra di Grosseto e di altri 10 km alla
barriera di San Pietro in Palazzi, Per il resto la percorrenza ¢ libera, anche petché non
fanno interventi, In pratica la statale che necessitava di maggiori intefventi per la
messa in sicurezza graverd in termini di oneri sulle Comumita a sud di Grosselo,
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altrove che da anni hanno una viabilits ammodernata si troveranno l'autostrada al
posto di una supersirada senza alcuno onere nel pedaggio.

Procedure Autorizzative

Sul piano delle procedure autorizzative, visto che il progetto viene cambiato, e
nell'avviso dell’Ente scrivente che sia richiesta al Ministero per I’Ambiente una nuova
procedura di VIA rilevando peraltro - salvo puntuali e attente evidenze di dettaglio
- il non rispetto delle prescrizioni ed i pareri del Comune di Capalbio.

In ossequio alla discussione che anche il Consiglio Comunale di Capalbio
successivamente al suo insediamento nel maggio 2014 ha sviluppato, le criticita pit
rilevanti da una prima vahitazione e comungue gia evidenziate nell'animato confronto
di ieri afferiscono : '

- Si insiste per il tratto a sud Grosseto-Tarquinia con un fracciato autostradale
nonostante che i dati di traffico non lo giustifichino in alcun modo (basta adeguare
I’ Aurelia);

- Non & risolto Iimpatto ambientale dell'autostrada nei tratti pitt critict peraliro con
ipotesi di cambiamento del tracciato;

- 11 pedaggio per i residenti viene esonerato solo per cinque anni e questo pone il
solito problema del ruolo dell'infrastruttura dato che viene sottratta l'attuale Strada
Aurelia gratuita.

- La barriera a Fonteblanda fa si che tutti gli spostamenti della provincia da sud verso
Grosseto, comune capoluogo, poiché sono superiori ai 20 km pagherebbero sempre e
subito e questo & inaccettabile per gli spostamenti dei residenti e delle imprese sia per
lavoro che verso i servizi, tutti accentrati nel capoldogo provinciale. Servono dei dati
aggiornati di traffico O/D sugli spostamenti locali per capire bene i numeri di chi si
muove nel tetritorio per poter impostare un ragionamento serio e di sicuro corretto;

- 1l sistema di pedaggiamento multilane: non & chiaro come funzioni e anche ieri nel
. corso della riunione & stato singolare (almeno per il sottoscritto) comprenderne il
funzionamento.

- Il Comune di Capalbio presterd particolare attenzione alle procedure autorizzative
perché se il progetto cambia deve essere risottoposto a tutte le autorizzazioni
specifiche (VIA, Cipe, pareri)

- I conti verbalmente presentati non tornano dato che a fronte di meno costi ci sono
meno incassi visto che vi sono meno barriere e molti tratti sono liberi. Quindi i conti
continuano a non tornare con tutta evidenza come peraltro piti volte sottolineato e
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che anche con questo progetto ridimensionato a scapito dei territori il Piano
Economico e Finanziario continua a non stare in piedi a meno che non atrivi in
soccorso una "Mutualitad” invero Autostrade per I'Ttalia chiedendo unaumento
tariffario su tutta la propria rete autostradale, ripaght circa 900 milioni di
investimento sull’ Autostrada Tirrenica che non si ripaga con i pedaggi. Certo &
evidente che quest'opera cosi come strutturata non da garanzie al territorio ne {anto

.meno al Comune di Capalbio. Non so chi debba ragionare sul concetto i mutualita,
poiche una lettura potrebbe essere che ¢ il modo di fatto per fare autostrade inutili,
con poco traffico e pochi introiti, dopo che fino a qualche anno fa veniva spiegato che
'autostrada si ripagava con i propti pedaggi;

- B' utile proprio per superare in termini di serietd della proposta che SAT presenti i
numer, i conti, i dati di traffico, gli investimenti ed i costi, ed anche quelli di
Autostrade in relazione agli aumenti tariffari,

- Va poi bene all'Ente scrivente (come richiesto nel corso dell'incontro) come in
questo momento sia ancora aperta in sede europea la procedura d'infrazione su SAT
se {1 Governo ha ridotto di tre anni la concessione (dal 2046 al 2043) e circa 1'obbligo
di mettere a gara d'appalto il 100% dei lavori, '

Ingegner Bergamo, comprendo che ricoprire il ruolo di Amministratore di una societa
che realizza infrastrutture non & semplice, ma Lei si immedesimi invece nel ruolo di
chi Sindaco & eletto dalla Comunita per la tutela di interessi generali e pubblici ha il
dovere di perseguire il proprio mandato all'insegna della massima trasparenza e
chiarezza. Mi pare che di chiarezza, sard un mio limite, ce ne sia ben poca in tutto cio
che riguarda il progetto, il suo inserimento nel tetritorio non solo dal punto di vista
ambientale ma anche ingegneristico. 5i intende fare un'opera in un territorio ad alto
pregio ambientale, come detto anche ieri di fronte all'Assessore Ceccarelli, senza
avere le risorse per farla bene e rispettosa di quelle carattestiche che Capalbio ha,

Mi auguro che nell'incontro di venerdi potranno essere chiarite in gran parte le
perplessita e saranno dati appunti convincenti. Naturalmente come sempre, il
Comune di Capalbio, & apetto al confronto dei tavoli istituzionali e mi pare che nel
tempo abbia mostrato seppur su fronti diversi ed opposti serieta.

Alla Regione Toscana, che la presente memoria legge per conoscenza, chiediamo la
garanzia sul progetto e l'attendibilitd dei proponimenti, cid fatto se il completamento
del Corridoio Tirrenico che la Regione Toscana ed il Governo intendono approntare
per motivazioni a loro dire autorevoli e legittime, dovra essere a tipologia
autostradale compiano tutti gli atti necessari e di garanzia se vorrano che da quella
loro stessa parte ci sia anche il Comune di Capalbio. Altimenti decidano loro anche
per questa Comunitd, esonerando da ogni e qualsiasi ruolo di responsabilita la
rappresentanza elettiva locale.
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Cordiali saluti,

Luigi Bellumori
Sindaco di Capalbio
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Autostrada Tirrenica - Lotto 5 A-

Oggetto: Autostrada Tirrenica — Lotto 5 A - ‘ s
Mittente: Sindaco Comune di Capalbio <sindaco@comune.capalbio.grit>

Data: 20/10/2016 14:41

A: Presidente Enrico Rossi <enrico.rossi@regione.toscana.it>,
vincenzo,ceccarelli@regione.toscana.it, 'Ledo GORI' <ledo.gori@regione.toscana.it>,
segreteria.ceccarelli@regione.toscana.it, leonardo.marras@gmail.com

CC: "Arch. Giancarlo Pedreschi" <g.pedreschi@comune.capalbio.gr.it>

Ccn: Luigi Bellumori <luigibellumori67@gmail.com>, Anna Donati <donati.anna@alice.it>,
'valentino podesta’ <valentin0podesta@ilcerchviobio.it>v,~r'“Dott. Ing. Oreste Egidi'
<oresteegidi@libero.it>, "mariaros@iuvav.it”" <mariaros@iuav.it>

Prot. n. 10525
Li, 20 ottobre 2016

Al Presidente della Regione Toscana

Piazza Duomo, n. 10
50122 — Firenze (FI)

Fax 055-4384880
All’ Assessore Infrastrutture ¢ Mobilita
: Via Nowoli, n. 26
50127 — Firenze (FI)
Fax 055-4383181

E p.c. Al Consigliere Regionale Leonardo Marras

Oggetto: Autestrada Tirrenica — Lotto 5 A -
Gentile Presidente Rossi, Gentile Assessore Ceccarelli

Nell’ottica della leale e reciproca collaborazione come sottolineato dall’ Assessore
Ceccarelli nel corso della riunione del 21 settembre scorso, ci preme sottoporre alla
Vostra attenzione e su quanto in oggetto meglio specificato, alcune considerazioni di

- carattere genetale e sulla cui valenza siamo fermamente convinti. ~

In questi giomni infatti I’ Amministrazione Comunale attraverso il contributo della

Commissione Tecnica all’uopo istituita, ha ripreso I’esame dell’ultimo aggiornamento
de] progetto S.AT. — Autostrada Tirrenica lotto 5 A contenuto nei documenti cartacei €
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su c.d. consegnatici dalla Regione Toscana in data 21 settembre 2016.

Dall’esame della ridetta documentazione progettuale ¢ descrittiva, si evidenziano
3 criticita fondamentali:

1. 1l sistema di pagamento con barricra di esazione (producendo un sistema viario
chiuso), sottrae una strada fondamentale quale la S.S. Aurelia, alla fivizione del
flusso di traffico locale e di scala provinciale;

2. La previsione di un solo svincolo nel territorio comunale (comspondenza
Cavalcavia Capalbio) rende scarsamente utilizzabile I’ infrastruttura autostradale;

3. Gli effetti di cui. al punto 1) ¢ 2) non si conciliano assolutamente con
I’inadeguatezza dello stato attuale della viabilita locale (comunale e provinciale)
sulla quale risultercbbero scaricati i volumi di traffico dei varl spostamenti
considerando altresi che una quantita non irrilevante di veicoli (motocicli sotto 1
150 c.c. e mezzi agricoli) non potranno transitare sull’infrastruttura autostradale.

Nelle prossime settimane sard premura dell’ Amministrazione scrivente, riservarsi
di inviare all’attenzione di codesta Regione ulteriori considerazioni, osservazioni e
contributi di carattere puntuale sul progetio definitivo aggiornato del Lotto 5 A
prodotto da S.A.T,

L’occasione & gradita per i porgere i piti cordiali saluti,

1l Sindaco

Luigi Bellumori
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COMUNE DI CAPALBIO

(Provincia di Grosseto) .
Ufficio del Sindaco
Tel. 0564/89771 ~ fax 0564/897744
sindnco@conune.capalbio.gr.it -
www.comune.capalbio.gr.it

Prot. n, “ifqus _ : Li, 02 dicembre 2016

COMUNE DI CAPALBIO

Protocollo No 220,
Uff SINDACO

2016 . )
W Sy Al Commissario Straordinatio di Governo
CRes RS2 per la realizzazione Autostrada A12 Livorno-Civitavecchia
: Dott. Giorgio Fiorenza
Presso Presidenza del Consiglio dei Ministri
Via del Policlinico, n. 2
00161 - Roma (RM)
Giorgio.fiorenza@mit.gov.it

Soc. Autostrada Tirrenica p.a.
Via Bergamini, n. 50

00159 — Roma (RM)

Fax 06-43634129

Fax 06-43634732

Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
Direzione Generale per le valutazioni e autorizzazioni ambientali
Divisione II - Sistemi di Valutazione Ambientale

Via Cristoforo Colombo, n. 44

00147 — Roma

. pnm-ii@pec.minambiente.it
mobilitasostenibile@pec.minambiente.it
segreteria.capogab@pec.minambiente. it
ctva@pec.minambiente.it

Ufffico del Sindaco — Tel. 0564897734 email : sindacof@comuns.capalbin.gr.it




COMUNE DI CAPALBIO

(Provincia di Grosseto)
Ufficio del Sinidaco
Tel. 0564/89771 - fax 0564/897744
sindaco@comune.capalbio.gr.it
www.contne.capalbio.gr.it

Ministero dei Beni e delle Attivitd Culturali e del Turismo
Direzione Generale Belle Axti e Paesaggio
Servizio Il Tutela del Paesaggio
Via San Michele, n. 22
00153 — Roma (RM)
gabinetto@beniculturali.it

dg-abap@beniculturali.it
dg-aap@beniculturali.it

de-aap.segri@beniculturali.it

Al Presidente della Regione Toscana
Piazza Duomo, n. 10

50122 — Firenze (FI)

Fax (055-4384880

Regione Toscana

Direzione Ambiente e Energia

Settore V.LA.

V.A.S. opere pubbliche di interesse strategico regionale
Piazza dell’Unita Italiana, n. 1

50123 — Firenze (F1)

Provincia di Grosseto
Piazza D. Alighieri, n. 35
58100 — Grosseto (GR)

All Assessore Infrastrutture e Mobilita
Via Novoli, n. 26
50127 — Firenze (F1)

Fax 055-4383181

Uffico del Sindaco — Tel. 0564897734 cmail : sindaco@eomune.capalbio.gr.it




COMUNE DI CAPALBIO

(Provincia di Grosseto)
Ufficio del Sindaco
Tel, 0564/89771 ~ fx 0564/897744
sindaco@comune.capalbio.gr.it
www.connine.capalbio.gr.it

E p.c. Al Consigliere Regionale Leonardo Marras
Oggetto; Autostrada Tirrenica A12 - Lotto 5 A: Pescia Romana / Ansedonia

Gentile Dott. Fiorenza,

In relazione a quanto in oggetto meglio specificato, si fa riferimento
all’'incontro tra Lei, la scrivente Amministrazione Comunale ¢ la Soc. S.A.T.
p-a. tenutosi in Capalbio il 24 ottobre 2016, del quale diseguito sinteticamente
si riportano le principali evidenze:

1. Aspetto di tipo generale non afferente il lotto 5A: inserimento di un’altra barriera di
pedaggio all'altezza di Fonteblanda {dopo quella di Capalbio) che di fatto implica
'onere del pedaggio a carico di tutti e cittadini ed imprese di Capalbio, Manciano,
Orbetello, Monte Argentario e Isola del Giglio e sull’assenza a livello progettuale di
ogni e qualsiasi viabilita di ricucitura, secondatia efo di collegamento. L'autostrada
attraversa il territorio sostituendost all’attuale S.S. n. 1 Aurelia non considerando
minimamente la viabilita e gli spostamenti interni; un'infrastruttura che diventa una
vera e propria barriera fisica mentre la 5.5, n.1 Aurelia riveste un ruolo importante di
viabilith di collegamento locale. Un'infrastruttura non sufficientemente ponderata e
che pensata per essere realizzata con poche risorse rischia di stravolgere un intero
territorio. Un'autostrada che diviene tale da Civitavecchia a Grosseto Sud dove
I' Aurelia & da anni infrastruttura critica mentre altrove (a Nord di Grosseto) diventa
superstrada senza pedaggio avendo anche come complanare la 5.5. n.1 'Aurelia, .

9 : . ,

Km 2 +900 al Km, 3+ 100

Svolgimente pro gettﬁale in loc. Nunziatella dove occorre rivedere la permeabilita dei tracciati.
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COMUNE DI CAPALBIO
{(Provincia di Grosseto)
Ufficio del Sindaco
Tel. 0564/89771 - fax 0564/897744

sindaco@comune.capalbio.gr.it
wwin.conitene.capalbio.gr.it

Nel comprendere come la localizzazione del nuovo cavalcavia sia dettata dalla geomorfologia dei
luoghi, si ritiene che la migliore la soluzione di viabilita di servizio per fabbricati e strutfure esistenti
sia di eliminare la proposta INP 30 e progettare i seguenti interventi:

a) utilizzare in parte il vecchio tracciato della 8.S. 1 dismesso per collegare gli edifici esistenti a
“ovest cd a est del cavalcavia compreso il Campeggio esistente;

b) realizzare un breve tratto di strada di collegamento con la esistente strada Comunale di
Nunziatella, a bordo est Campeggio con apposita schermatura di quest’ultimo;

c) adeguare if trafto di Strada Comunale di Nunziatella utilizzandolo dal Campeggio fino al raccordo
con la S.P. Pedemontana, traslando conseguentemente, di pochi metri, la nuova rotatoria di innesto,

In tale modo non si frazionerebbero proprietd e aziende agricole, vi sarebbe minore consumo di suolo
¢ si utilizzerebbe in gran parte la viabilita esistente andando anche a salvaguardare le attivita agricole
e commerciali. In alternativa si potrebbe ipotizzare un sottopassaggio ed una rotatoria in prossimita
di Nunziatella.

I’ necessario realizzare il collegamento con le abitazioni peste in Loc. Casale della Vittoria in
quanto assente. La strada tratteggiata, presente in cartografia, & una inferpoderale in terra
battuta non transitabile per [unghi periodi dell’anno, Un suggerimento ulteriore riguarda la
maggiore tutela e salvaguardia dell'intero viale alberato esistente fra I’Aurelia e il nucleo
abitato.

3.

Km. 4+ 695

Dall'analisi del progetto viene confermata la richiesta di realizzazione di un collegamento parallelo
alla S.S. Aurelia all’altezza del Km 4,800 alla proprietd Dominici pil altri in luogo della previsione
dell’intervento INP110 che risulta frazionare diverse proprieta.

4,

Km. 5+ 690

1l cantiere operativo e area temporanea deposito materiali CAO1 previsto all'altezza dell'abitato di
Capalbio Scalo deve essere tolto dalle previsioni in quanto non & accettabile la previsione di una cosi
vasta area di cantiere con macchine in movimento e materiali in prossimita di un centro abitato con
vocazione turistica.

5.
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COMUNE DI CAPALBIO
(Provincia di Grosseto)
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Km. 8 + 480 — Viabilita di raccordo Svincolo con Strada Origlio

Ritenendo la viabilitd interna (comunale ¢ provinciale) inadeguata al flusso del traffico, & richiesta in
generale una maggioie attenzione nella viabilitd parallela all'infrastrutiura implementando gli
interventi per la sicurezza della S.P. Pedemontana.

Deve Obbligatorinmente essere eseguito un intervento di raccordo tra ’unico aceesso
autosiradele e la strada Comunale dell’Origlio attraverso Pampliamento dell’esistente strada
di Selva Nera a viabilitd con due corsie di scorrimento. Sulla strada comunale di Seiva Nera vi
sono due ponti per atiraversamenti di canali di bonifica, che dovianno obbligatoriamente essere
adeguati. Sono ponticini a SENSO UNICO ALTERNATO e sui quali ¢ impensabile dover far
transitare tutti i volumi di teaffico da e per Capalbio Scalo, Chiarone e tutta la fascia costiera che
dovranno utilizzare il cavalcavia di Selva Nera sia per Paccesso  all’autostrada che per
Pattraversamento della stessa non essendovi neppure la previsione del Cavalcavia sulla strada “del
33",

6.

Km, 8+ 750

E’ opportuno verificare con maggiore attenzione fa viabilita di ricucitura tra il Centro Rurale "A" ¢
la viabilitd comunale del 33.

7.

Km.9+285

La collocazione della barviera di esazione subito a sud del cavalcavia Capalbio ¢ considerata da questa
Amminisirazione inaccettabile in combinazione con il cavalcavia medesimo poiché I’impatto
cumulativo risulta eccessivo. A nostro avviso nessuna bartiera dovrebbe essere presente sul territorio
comunale se & intenzione di codesta Societd Collocarla & auspicabile un differente inserimento sul
fracciato, :

8.

Km, 9+ 500

All'altezza deila strada_comunale del 33 laddove intercetin ['autostrada @ ribadita LA
NECESSITA’ DELLA PREVISIONE di un CAVALCAVIA meglio SE SOTTOPASSAGGIQ
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COMUNE DI CAPALBIO
(Provincia di Grosseto)
Ufficio del Sindaco
Tel. 0564/89771 - fax 0564/897744
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Come gia segnalato in precedenti aiti dell’ Amministrazione & ribaditala necessita di veder ripristinato
il spvrappasso gid previsto della Strada del *33 IN 15 ¢ stralciato unilateralmente da SAT. Tale
Cavalcavia & assolutamente necessario (i) per garantire il collegamento dei territori agricoli della zona
“dei Cenf1i” con Borgo Carige (sia per ragioni di mobilitd generale che per le varie esigenze agricols,
quali la presenza di frantoi e punto vendita concimi e sementi, che per le implicazioni socio-sanitarie
che implicherebbe un tortuoso ¢ lento percorso delle ambulanze della locale sede del 118), (it) per
evitare la congestione che il traffico locale unito a quello in entrata ed uscita porterebbe alle due
rotatorie del cavalcavia di Selva Nera, unico svincolo autosttadale del territorio.

Le interferenze del traffico locale, sia veicolare che di mezzi agricoli, con quello autostradale in
entrata ed uscita renderebbero poco praticabile ¢ molto pericoloso lo svincolo autostradale soprattutto
nei pertodi di maggior afflusso turistico.

- 9.

Km., 11+176 al K. 114571

Particolare attenzione & stata posta nell'analisi della sitiazione estremamente critica
all'altezza del Centro Rurale "G" con la Realizzazione dell’autostrada e della viabilita
parallela di servizio che andranno ad occupare quasi tutto lo spazio disponibile tra le
esistenti abitazioni. La viabilith verrd realizzata praticamente a confine con lattuale
Albergo Ristorante “La Torricella” e a ml. 10 dai fabbricati residenziali del Centro G. - Vi
sard un nastro di asfalto di oltre 50 mtl, '

Si ritiene quanto mai necessario riprendere in considerazione quanto gia previsto nel
progetto SAT 2006 (CIPE 2008) relativamente alla realizzazione di un piccola galletia
artificiale (circa 300 mlL) che risolverebbe tuite le seguenti problematiche:

1) Eccessiva vicinanza delle strade e delle barriere alle abitazioni del Centro G e
dell’ Albergo con conseguenti problematiche di stabilita di costruzioni realizzate con
fondazioni a sacco da parte dell’'EX Ente Maremma durante la bonifica degli anni "50,
nonché di inquinamento acustico;

2) Difficolta dei collegamentt del Centro G con [a viabilita pubblica essendo del tutto
inadegnato il limitato intervento sulla strada di Quarto del Brizzi che sarebbe da
sistemare completamente fino ail’incrocio con la Strada Comunale delle Basse - tale
strada & oggi sterrata ed ad unica corsia;

Uffico del Sindaco — Tel, 0364897734 email : sindaco@comune,capalbio.pre.it




&
'~ COMUNE DI CAPALBIO
(Provincia di Grosseto)
Ufficio del Sindaco
Tel. 0564/89771 ~ fax 0564/897744

sindnco@comune.capalbio.gr.it
www.contune.capalbio.gr.it

3) Isolamento della proprietd terriere delle aziende poste a monte e a valle dell’asse
autostradale che sarebbero irrimediabilmente compromesse;

10.

Kin. 13+000 al Km. 13+100

Tutela massima per il palazzo del Chiarone, noto anche come palazzo Boncompagni o
Dogana pontificia del Chiarone, situato lungo la via Aurelia, nel territorio comunale di
Capalbio che nell’attuale xiproposizione del progetto del lotto 5 A vede ad un metro di
distanza anziché al limitare della storica ‘pineta, la realizzazione dell'infrastruttura
autostradale,

Parimenti sempre per quanto rilevato in oggetto si significa che I'Ente scrivente ha
ricevuto in data 29.11.2016 con prot. n. 11833 una nota a Sua firma con la quale veniva
- comunicato: a) 'avvio della procedura di VIA per i lotti 5B e 4 ricadenti nel Comune di
Orbetello, Magliano in Toscana, Grosseto e Capalbio e b) I'indicazione di un ipotetico
incontro a Roma entro il 15 dicembre presso i Suoi Uffici per fare il punto della situazione
ma non & specificato se tiguardo il lotto 5A o ilotti 5B e 4 ai quali 'informativa si riferisce.

Si rileva infine che con prot. n. 11934 del 01.12.2016 & pervenuto a I'Ente Scrivente
Iistanza di avvio della procedura di VIA per i lotti 4 e 5B corredata da copie in formato
cartaceo e digitale.

Pur avendo reso pubblico I'avviso ed informato la cittadinanza interessata per
Pesproprio di aleune particelle relativamente ad aree al confine con il comune di Orbetello,
si rileva che a tutt'oggi 'Ente scrivente non ha avuto aleun riscontro in merito alle criticita
rilevate sulle carte progettuali del lotto BA Pescia Romana - Ansedonia, nel corso
dell'incontro tenutosi a Firenze presso I’ Assessorato Viabilita ed Infrastrutture alla presenza
dell’ Assessore Vincenzo Ceccarelli in data 21 settembre 2016, Cosl come alcun riscontro &
petvenuto allo scrivente circa le osservazioni fatte nel corso dell'incontro del 24 ottobre
scorso nella sala del consiglio comunale, ogservazioni peraltro puntualmente contenute nel
prot. n. 10709 del 27.10.2016 a Lei rimesso.

Per quanto ci concerne, le varianti che S.A.T. intende apportare al progetto del lotto
5/A approvato definitivamente dal CIPE con delibera n. 85/2012, hanno carattere
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sostanziale e pertanto riteniamo che debbano essere oggetto di Valutazione di Impatto
Ambientale.

Infine ancora non & stato oggetto di alcun riscontro la richiesta che 'Ente aveva fatta
sia in data 21 settembre 2016 nel corso dell'incontro a Firenze, ed alla richiesta fatta a
Capalbio nel corso dellincontro del 24 ottobre 2016 circa la copia dei riscontri forniti ai
cittadini, aziende ed associazioni che avevano fatto nei tempi utili le osservazioni e
soprattutto se accolte con quali modalita progettuali.

Rispetto poi alla nuova ipotesi progettuale circa il lotto 5A che al momento pare frutto
pitt di un’improvvisazione che altro, si resta in attesa di ricevere formale invio delle carte
visto che quelle in nostro possesso sono state gentilmente fornite in copia dalla Regione
Toscana nel corso della tiunione tenutasi a Firenze in data 21 settembre 2016 e nulla sino ad
ora & stato chiarito se quelle modifiche (oggetto di nostre osservazioni critiche) al progetto
definitivamente approvato dal CIPE avranno o meno una qualche effettiva applicazione.

Comprendo che le necessita che ha codesto Comumissario di avere quanto prima i lotti
mancanti approvati per non incorrere nel rischio delta decadenza della Concessione, ma
chiedo alla Regione Toscana che la presente legge per conoscenza di attivarsi ed avere un
ruclo di garanzia sulle procedure oltreché sull'inesattezza di alcune evidenze progettuali
piuttosto che sugli esoneri di pedaggio, atteso che sino ad ora la Regione Toscana ha fatto
attt fissando alcuni aspetti poi puntualmente disattesi da SAT.

Distinti saluti.
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