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Edifici ed di interventi acustici

Edifici che non necessitano Edifici per i quali la condizione di superamento verra risolta a seguito delle modalita di
di interventi di mitigazione utilizzo delle diverse piste di volo secondo il layout a 4 piste

Per quanto riguarda le aree residenziali a sud della testata 34L, la condizione di superamento dei livelli LVA per gli edifici posti al di fuori
dell'intorno aeroportuale normato verra risolta a sequito della modalita di utilizzo delle diverse piste di volo secondo il layout a quattro piste

Confronto estensione delle aree individuate dalle curve di isolivello LVA di riferimento nello scenario
attuale 2016 simulato e normato

60sLVA<65 dB(A) 9,42 kmq 8,01 kmgq -1,41 kmg
65<LVA<75 dB(A) 5,11 kmg 3,32 kmg -1,79 kmg
LVA >75 dB(A) 0,55 kmg 0,0 kmg -0,55 kmg
Totale 15,08 kmq 11,33 kmq -3,75 kmq

Confronto popolazione residente all'interno delle aree individuate dalle curve di isolivello LVA di
riferimento nello scenario attuale 2016 simulato e normato.
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60<LVA<65 dB(A) 2.895 3.013 118 4,1%

65<LVA<75 dlB(A) 1.870 1.208 -662 -35,4%
LVA 275 dB(4)

Totale 4.765 4.221 -544 -11,4%

Scenario 2016 simulato
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* Le curve di isolivello LVA rappresentative delle aree di rispetto costituenti l'intorno aeroportuale, definite dalla Commissione aeroportuale
con deliberazione nr. 01/2004, sono state recepite dal Piano di classificazione acustica del Comune di Fiumicino con delibera del 6 Dicembre
2005;
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SEZIONE 1

Rumore aeronautico allo scenario attuale
Confronto con zonizzazione acustica aeroportuale
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