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- apertura al traffico su entrambe le carreggiate

Fasi costruttive

Scala 1:200
FASE 2FASE 1

FASE 3

FASE 5 FASE 6

FASE 4

- Per l'identificazione dei litotipi a,Qa, Pvs, Pvl, fare riferimento ai profili geologici

NOTE

1)  La pavimentazione provvisoria per le fasi 2÷4 può essere costituita dagli strati di fondazione,

base e binder senza tappeto di usura;

2) Prima di eseguire il trattamento colonnare di fase 5, si dovrà scarificare la pavimentazione

provvisoria fino allo strato di base: lo strato di fondazione potrà essere mantenuto previa verifica

delle caratteristiche di deformabilità del sottofondo tramite prove di carico su piastra da

effettuarsi a trattamento colonnare eseguito;

3) Per la taratura dei parametri di esecuzione del jet-grouting, dovrà essere previsto un "campo

prova" al fine di assicurare il diametro reso Ø1200 delle colonne.
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