SCHEDA 7 - Nuova Viabilita Airside, Nuova Resa, Riqualifica raccordi, piazzali e pista principale

QUADRO DI SINTESI SCHEDA 7

INVESTIMENTI PREVISTI

N " T T
Investimenti 1 2016 2017 2018 2019 1 2020 2021 2022 2023 2024 2025 TOTALE 16-30
Adeguamento Strip i € 100.000,00 € 800.000,00 € 800.000,00 i € 1.700.000,00
Rifacimento piazzali stands 102-103-104-105-106 : €60.000,00 € 350.000,00 € 350.000,00 € 350.000,00 : € 350.000,00 € 1.460.000,00
Adeguamento RESA testata 25 (EMAS) : : €6.000.000,00 € 6.000.000,00
Adeguamento RESA testata 07 ! ! € 660.000,00 € 660.000,00
Viabilita interna perimetrale per collegamento con area ovest : : € 660.000,00 € 660.000,00
CRONOPROGRAMMA

PROGETTO Anno 2016 Anno 2017 Anno 2018 Anno 2019 Anno 2020 Anno 2021 Anno 2022 Anno 2023 Anno 2024 Anno 2025

INFRASTRUTTURE DI VOLO

Rifacimento piazzali stands 102-103-104-105-106

Adeguamento RESA testata 25 (EMAS)

Adeguamento RESA testata 07

Viabilita interna perimetrale per collegamento con area ovest

Progett . =Approvaz. % = Appalto . = Esecuzione “]]]]]]]]]] = Collaudo

VOLUME | PROFONDITA' MEDIA DI | VOLUME DI SCAVO

INTERVENTO PSA |[S.COPERTA (mg)| N°PIANI ([S.LORDA (mqg)| h (m) (mc) SCAVO (m) (me)
Riqualifica pavimentazione pista strato usura 155.000 - - - - 0,5 77.500
Rifacimento piazzali stands 102-103-104-105-106 29.000 - - - - 05 14.500
Rifacimento piazzali stands 101-107-108 46.500 - - - - 05 23.250
Adeguamento RESA testata 25 (EMAS) 23.000 - - - - 0,5 11.500
Adeguamento RESA testata 07 31.000 - - - - 05 15.500

Riqualifica raccordi 19.000 - - - - 0,5 9.500

Viabilita interna perimetrale per collegamento con area ovest 11.400 - - - - 0,5 5.700
TOTALE 31.000 - 30.700

DESCRIZIONE INTERVENTO

Sistemazione RESA in testata 25 e testata 07

La normativa vigente, EASA Reg. 139/2014, alla quale tutti gli aeroporti italiani dovranno uniformarsi, prevede per le RESA una larghezza di almeno 150 m ed una lunghezza di almeno
240 m, in particolare il punto CS ADR-DSN.C.215 dell'annesso "Certification Specifications (CS) and Guidance Material (GM) for Aerodromes Design", viene riportato: "(a) Length of
RESA A runway end safety area should extend from the end of a runway strip to a distance of at least 90 m and, as far as practicable, extend to a distance of: (1) 240 m where the code
number is 3 or 4 and (2) 120 m where the code number is 1 or 2 and the runway is an instrument one".

Le attuali RESA dell'aeroporto di Treviso non risultano pienamente conformi alla normativa EASA reg.139/2014. All'interno del PSA ne & prevista la riqualifica, con soluzioni che rispettano
la normativa, e allo stesso tempo limitare I'impatto ambientale degli interventi.

Le principali aree oggetto di intervento sono sia la RESA in testata 25 (fine pista 07) che in testata 07 (fine pista 25); in particolare, la prima ha dimensioni pari a 130m per 150m, la
seconda, invece, ha dimensioni pari a 90m per 90m.

E' da sottolineare che il sedime dell'Aeroporto di Treviso presenta vincoli fisici tali da non permettere la realizzazione di RESA con dimensioni regolamentari (150m x 240m); infatti, in
corrispondenza del fine pista 25 (lato THR 07) il sedime aeroportuale presenta una restrizione. Anche in corrispondenza del fine pista 07 (lato THR 25) & presente una restrizione del
sedime aeroportuale che limita la lunghezza della RESA a 130m; sia le aree laterali all'overrun militare, interne alla RESA lato THRO7, che quelle a tergo della THR 25 sono state

adeguatamente preparate. |:|
AMBITO DI INTERVENTO

COMMITTENTE : PROGETTISTI :

SCHEDE DESCRITTIVE DEGLI INTERVENTI DEL W’%ﬁm: AR TR reviso som ONEWORKS:  [aseuer 212 o, o
MASTERPLAN AEROPORTO DI TREVISO AER(IRE » T o090 s 2090268501350

Aeraporto dr Treviso spa

DATA : 11/08/2016

1d

3



SCHEDA 7 - Nuova Viabilita Airside, Riqualifica
raccordi, piazzali e pista principale, adeguamento RESA

Riferimento TAV. di PSA Riferimento Cod. Piano Investimenti

n° 8-9-10 -

CARATTERISTICHE DIMENSIONALI E GEOMETRICHE
RESA testata pista 25

Considerati i vincoli fisici costituiti dalla presenza del fiume Sile, per la RESA di pista 25, si prevede |'adeguamento dell'area con la predisposizione di una RESA di
dimensioni 90x240m.

Lo scalo di Treviso, essendo "Aeroporto Civile aperto al traffico militare", ospita operazioni volo dell'’Aeronautica Militare, sulla pista di volo sono presenti due Bliss Back
bidirezionali in cui alloggia il cavo barriera utilizzabile o come primo ingaggio in atterraggio da RWYO07 o come fine corsa per atterraggi da RWY25. Per questo motivo in
testata pista 25 & presente un'area pavimentata (overrun) necessaria per I'arresto di aeromobili militari in caso di ingaggio con il cavo barriera. Per questo motivo, per
I'adeguamento della RESA, non sara possibile predisporre la superficie della stessa con un manto erboso o materiale granulare. In occasione del primo rifacimento della
pavimentazione della pista, 'area della RESA verra realizzata con una zona a portanza variabile (nel verso del moto dalla pista 25) con un coefficiente di attrito maggiore
di quello della pista.

RESA testata pista 07

Diversamente, per la RESA di pista 07 che allo stato attuale € costituita da una superficie erbosa di larghezza di 150m e lunghezza di 130m, si prevede una soluzione
che possa garantire un adeguato livello di safety e allo stesso tempo non compromettere I'ambito del fiume Sile e in generale il contesto di particolare pregio
paesaggistico ambientale esterno al sedime aeroportuale in prossimita della testata di pista.

L'intervento di adeguamento della RESA 07 consiste nella riqualifica delle superfici gia interne al sedime aeroportuale, con l'installazione di un letto di arresto EMAS,
senza rendere necessario occupare aree esterne al sedime aeroportuale attuale.

La RESA 07 avra una dimensione pari a 90x155m e la superficie occupata dal sistema di arresto EMAS sara di dimensione 54x142m. La sezione occupata dal sistema
EMAS, avra le caratteristiche descritte mentre la restante parte avra una superficie erbosa.

CARATTERISTICHE ARCHITETTONICHE E STRUTTURALI RESA

| letti di arresto di tipo EMAS sono costituiti da blocchi alleggeriti di calcestruzzo cellulare in grado di collassare sotto I'azione del carrello di un aeromobile e garantire una
progressiva decelerazione del velivolo fino al completo arresto in sicurezza durante un overrun. Il prodotto € "riconosciuto" dalla FAA come prodotto equivalente ad una
standard Runway End Safety Area ed e considerato come un'alternativa accettabile per prevenire I'evento catastrofico che si verifica in seguito ad overrun in aeroporti
caratterizzati da RESA insufficiente o irrealizzabile nell'estensione raccomandata da - ICAO Amendement to Annex 14 Aerodrome Design Standard Edizione Novembre

2013, EASA-Aerodrome Standard Edizione Marzo 2014.

Quando un aeromobile in overrun percorre un letto d'arresto si genera un'interazione tra le ruote del carrello ed i blocchi in calcestruzzo cellulare che, collassando,
sviluppano una graduale forza con verso contrario al moto del velivolo in grado di far decelerare il velivolo stesso.

| letti di arresto risponderanno ai requisiti indicati dalla FAA nell'Advisory Circular AC 150-5220/22b "Engineered Materials Arresting Systems (EMAS) for Aircraft
Overruns" nella quale si definiscono le caratteristiche minime per gli EMAS:

. Resistenza al fuoco;

. Resistenza agli agenti chimici;

. Resistenza alle variazioni di temperatura (freddo/caldo);

. Resistenza al jet blast

. Accessibilita da parte dei mezzi di servizio/soccorso;

. Nessun effetto collaterale per atterraggi corti;

. Prestazioni efficaci in tutte le condizioni meteo;

. Prestazioni prevedibili (ed un metodo affidabile per predire le stesse);

« Entita minima dei danni potenzialmente subiti dall'aeromobile e dai passeggeri
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SCHEDA 7 - Nuova Viabilita Airside, Riqualifica
raccordi, piazzali e pista principale, adeguamento RESA

Riferimento TAV. di PSA Riferimento Cod. Piano Investimenti

n° 8-9-10 -

ALTRI INTERVENTI AIRSIDE

Pista di decollo e raccordi

Non si prevedono ampliamenti o adeguamenti alla pista e raccordi. Oltre agli interventi di manutenzione ordinari, si prevede, durante la prima fase di sviluppo la
riqualifica delle pavimentazioni e delle shoulder.

Sistemazione aree Strip, CGA

Si prevede I'adeguamento plano-altimetrico della striscia di sicurezza (Runway Strip) della Pista di Volo 07/25 dell'’Aeroporto di Treviso per renderla a norma dei requisiti
dell'intervenuta normativa EASA.

Contestualmente, si prevede la verifica e 'adeguamento della CGA (Cleared and Grounded Area) ai requisiti di portanza stabiliti dalla normativa EASA per le
infrastrutture di volo esistenti.

Gli interventi si riconducono in sostanza nella movimentazione di terra con eventuale bonifica localizzata del materiale nel caso di discordanza rispetto ai parametri
prestazionali stabiliti dalle norme.

Di seguito vengono riportati gli obiettivi dell'intervento:
- la risagomatura plano-altimetrica delle Strip/CGA esistenti alla luce dell'intervenuta normativa EASA;
- la verifica ed eventuale risoluzione di non conformita puntuali alle vigenti normative EASA per quanto attiene la portanza residua della CGA;

- I'ottimizzazione delle modalita di deflusso delle acque risorgive e/o meteoriche, oltre alla regimazione delle acque di falda ai fini del mantenimento delle
caratteristiche di portanza stabilite dalle norme e a difesa del corpo portante della pista di volo.

Piazzale aeromobili

Attualmente I'aeroporto & dotato di 9 piazzole di Classe C con una piazzola ibrida per aeromobile di Classe D (al posto di 2 per Classe C), piu 8 piazzole per aeromobili
per I'Aviazione Generale.

Recentemente é stato riconfigurato il piazzale aeromobili con un notevole risparmio di spazio rispetto alla configurazione in self manouvering, e quindi la possibilita di
aumentare il numero degli stand disponibili a parita di metri quadri di piazzale. Le piazzole sono state collocate perpendicolare al fronte aerostazione e prevedono
operazioni in push back.

Non sono previsti ampliamenti del piazzale aeromobili considerato che la capacita attuale & sufficiente a coprire i fabbisogni calcolati in precedenza.

Adeguamento e nuova realizzazione di nuovi tratti di strada perimetrale airside

L’intervento prevede 'adeguamento della viabilita perimetrale, nel’ambito dell'intervento di manutenzione straordinaria della pista di volo; nonché la realizzazione di
nuovi tratti di strada perimetrale in zona nord - ovest del sedime per I'accessibilita alla nuova TWR. Gli interventi sono completati dalla realizzazione di nuova recinzione
o dal rifacimento della esistente, secondo le indicazioni della vigente normativa di sicurezza e secondo le caratteristiche di quella esistente.

CARATTERISTICHE DIMENSIONALI

Le caratteristiche dimensionali dei nuovi tratti di strada perimetrale saranno uguali a quelle dei tratti esistenti. La sua struttura e 'andamento geometrico sara impostato
nel rispetto delle regole fissate dal Nuovo Codice della Strada. Per i pacchetti tipologici si rimanda alle caratteristiche gia descritte nella scheda realtiva alla viabilita
landside.

STRATEGIE PER LA RIDUZIONE DELL'IMPATTO AMBIENTALE

In sezione la strada avra la pendenza pari al 2.5% per convogliare le acque nella direzione delle canalette. Eventuali criticita esistenti verranno risolte con un ridisegno
della segnaletica orizzontale e verticale.

Recinzione doganale esistente Strada perimetrale esistente

Configurazione finale infrastrutture airside - Dettaglio vista
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