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Introduzione

Il presente studio affronta e offre delle possibili soluzioni agli impatti sulla mobilita generati dal futuro
sviluppo del comparto urbano in corrispondenza dell’aeroporto Antonio Canova e delle aree denominate
Ex-Marazzato e Luigina a Treviso.

Le analisi trasportistiche sono state condotte attraverso I'applicazione di un sofisticato strumento di micro-
simulazione dinamica del traffico in grado di valutare quali interventi infrastrutturali (e in che misura) sono
in grado di mitigare I'impatto dei flussi veicolari indotti dalle nuove realizzazioni, tenendo conto delle future
infrastrutture previste dagli altri Programmi Complessi (Treviso Servizi, Area Pagnossin e Consorzio Agrario)
che potranno influenzare significativamente il vasto comparto ovest del Comune di Treviso al confine conil
territorio comunale di Quinto.

Il presente studio si articola in sei capitoli principali ed uno finale all’interno del quale sono riassunte le
principali conclusioni e raccomandazioni.

Dopo una breve introduzione dell’area oggetto di intervento (Capitolo 1), il Capitolo 2 analizza nel dettaglio
I'attuale offerta di trasporto dell’area, descrivendo le principali infrastrutture stradali, le intersezioni e
I"attuale offerta di Trasporto Pubblico Locale Urbano, Extraurbano e a servizio dell’aeroporto.

Il Capitolo 3 analizza la domanda attuale di mobilita dell’area, sulla base dei risultati di una campagna di di
indagine che ha interessato:

e 11 sezioni stradali attraverso le rilevazioni continue dei passaggi veicolari per 10 giorni nell’arco
delle 24 ore (rilevazione dei flussi e delle velocita);

e il monitoraggio delle manovre di svolta in corrispondenza delle principali intersezioni e degli
ingressi/uscite dei veicoli dall’aerostazione lungo la SR 515 Noalese;

e |'utilizzo delle aree di sosta (dati forniti dalla societa Marco Polo Park e dal Comune di Treviso).

Il Capitolo 4 affronta lo scenario evolutivo, in termini sia di stima dei traffici indotti dai nuovi insediamenti
che di futuro assetto infrastrutturale (lungo periodo).

Il Capitolo 5 descrive le soluzioni progettuali proposte a mitigazione degli impatti della domanda indotta e a
risoluzione delle criticita del sistema della circolazione stradale.

Il Capitolo 6 presenta le analisi trasportistiche condotte con il modello di simulazione sviluppato per
valutare e confrontare gli scenari di intervento con la situazione attuale.

Infine il Capitolo 7 riporta le principali conclusioni e le raccomandazioni.
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1 INQUADRAMENTO DELL’AREA DI STUDIO

Il Comune di Treviso conta una popolazione di circa 82.000 abitanti. La rete stradale del Comune di Treviso
& costituita da 450 km complessivi di strade che percorrono un territorio di superficie pari a 55 km?.

Treviso e la sua area suburbana sono di fatto parte della grande conurbazione denominata Pa-Tre-Ve
(Padova-Treviso-Venezia), il cui territorio, nel corso degli ultimi decenni, & stato interessato da un forte
dispersione urbana sviluppatasi principalmente lungo gli assi che dal centro della citta si dipartono verso
I’esterno, fino a fondersi con gli agglomerati urbani limitrofi.

Tale fenomeno si manifesta oggi in un sistema territoriale attraversato da assi di scorrimento di persone e
merci sui quali simultaneamente si sono via via rafforzati i sistemi insediativi. Conseguenza diretta di questo
fenomeno & la compresenza nelle medesime infrastrutture sia di una mobilita di tipo locale che di una
mobilita di medio-lunga percorrenza.

In termini di struttura viabilistica, si possono riconoscere tre principali livelli:

e un primo, relativo ai corridoi autostradali rappresentati a Sud dalla A4 “Passante di Mestre” e a Est
dell’autostrada A27 “Alemagna”;

e un secondo livello di sei assi principali di penetrazione a raggiera (SS 13 Pontebbana, a nord, la SR
348 Feltrina a nord-ovest, la SR 53 Postumia in direzione est-ovest, la SR 515 Noalese a sud-ovest,
la SS 13 Terraglio a sud, la SR 89 Treviso mare a sud-est);

e un terzo rappresentato dalla fitta rete di connessione secondaria alla viabilita del livello
precedente.

La rete ordinaria si sviluppa in maniera radiale rispetto alla circonvallazione esterna alle mura cittadine,
costituita da un anello circolatorio a senso unico antiorario che riprende il modello viennese del “Ring” — il
cosiddetto “PUT”.

I traffico veicolare proveniente dal quadrante sud & raccordato dalla direttrice tangenziale di scorrimento
SR 53, mentre nel quadrante settentrionale il proseguimento in ambito urbano della SR 515 Noalese — Via
della Repubblica — funge da collettore per il traffico da nord-ovest. All'interno del sistema tangenziale, le
connessioni con I'area centrale della citta e con I'anello di scorrimento del traffico esterno alle mura (il PUT)
sono costituite dalle prosecuzioni delle direttrici principali sovra descritte.

All'interno del centro un anello interno alla fascia delle mura percorre in senso orario il centro storico,
parallelamente al PUT per quasi tutta la sua lunghezza e al di sopra del fiume Sile nel lato Sud.

La Figura 1-1 rappresenta una schematizzazione della rete viaria che interessa il territorio comunale.
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Figura 1-1: Schema della rete stradale della citta di Treviso — Stato Attuale

Il contesto territoriale nel quale si inserisce il presente studio fa riferimento al sistema viario di secondo
livello sopra citato ed in particolare alla direttrice di collegamento Treviso-Noale lungo la SR 515 Noalese,
nel tratto compreso tra la rotatoria di svincolo con la Tangenziale, I'aeroporto di Treviso A. Canova e le aree
di futura espansione nei comparti denominati Ex-Marazzato e Luigina.

| due suddetti comparti urbani rappresentano:

e una ristrutturazione/riconversione dell'area commerciale precedentemente occupata dalla
concessionaria auto Marazzato per un totale di circa 16.000 mgq;

e un nuovo Piano di Lottizzazione denominato Luigina, che prevede al suo interno diverse
destinazioni d’uso per un totale di oltre 40.000 mgq.

Inoltre, in corrispondenza del sedime aeroportuale sono in previsione una serie di interventi di
potenziamento dello scalo, che vedranno il loro compimento in un orizzonte temporale di lungo periodo
con riferimento all’anno 2030 e che riguardano la riorganizzazione della mobilita veicolare interna allo scalo
e la riconfigurazione delle aree di sosta.

La Figura 1-2 e la Tavola 1 rappresentano schematicamente i comparti oggetto di intervento, esistenti
(aeroporto) o di futura realizzazione (interventi Ex-Marazzato e Luigina), e la viabilita interessata in via
prioritaria dalle nuove realizzazioni (SR 515 Noalese, via Le Canevare, via della Serenissima, Strada Boiago).
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Figura 1-2: Inquadramento territoriale
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2 ANALISI DELL'OFFERTA ATTUALE DI TRASPORTO

2.1 Assi stradali

Il presente capitolo descrive le principali caratteristiche geometrico-funzionali della viabilita nell’area di

studio.

2.1.1 SR 53, Tangenziale di Treviso

Figura 2-2: SR 53 nel tratto oggetto di studio Figura 2-3: SR 53, esempio di sezione stradale

TIPO DI STRADA

Extraurbana di scorrimento - Tangenziale

FUNZIONE ATTUALE

L'infrastruttura assolve la funzione di Tangenziale del Comune di
Treviso, percorre il territorio da sud (con funzione di raccordo con il
casello Treviso SUD della A27) nel Comune di Silea Silea

LIMITE DI VELOCITA 90 km/h

LARGHEZZA CARREGGIATA 20m

NUMERO CORSIE 4 corsie (2 per senso di marcia)
LARGHEZZA CORSIE 3.75m

SENSO DI CIRCOLAZIONE Doppio

SPARTITRAFFICO Si

MARCIAPIEDI No

ILLUMINAZIONE In corrispondenza degli svincoli
PISTA CICLABILE No
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PRESENZA SOSTA LATO STRADA No

STATO DELLA PAVIMENTAZIONE Ottimo
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2.1.2 SR 515, Via Noalese (lato San Giuseppe)

Figura 2-4: SR 515, Via Noalese nel tratto oggetto di studio

Figura 2-5: SR 515, Via Noalese, sezione stradale in
localita San Giuseppe

TIPO DI STRADA

Urbana

FUNZIONE ATTUALE Infrastruttura stradale radiale di collegamento Treviso-Noale (area
urbana)

LIMITE DI VELOCITA 50 km/h

LARGHEZZA CARREGGIATA 17m

NUMERO CORSIE 2

LARGHEZZA CORSIE 3.75m

SENSO DI CIRCOLAZIONE Doppio

SPARTITRAFFICO No

MARCIAPIEDI Si (ambo i lati)

ILLUMINAZIONE Si

PISTA CICLABILE Si (lato sud)

PRESENZA SOSTA LATO STRADA No

STATO DELLA PAVIMENTAZIONE Ottimo
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2.1.3 SR 515, Via Noalese (di fronte Ex-Marazzato)

Figura 2-6: SR 515, Via Noalese nel tratto oggetto distudio | Figura 2-7: SR 515, Via Noalese, sezione stradale

fronte Ex-Marazzato

TIPO DI STRADA

Urbana

FUNZIONE ATTUALE

Infrastruttura stradale radiale di collegamento Treviso-Noale (area
periurbana)

LIMITE DI VELOCITA

50 km/h

LARGHEZZA CARREGGIATA

17.5m

NUMERO CORSIE

3 (centrale riservata alle manovre di svolta a sinistra)

LARGHEZZA CORSIE 3.75m

SENSO DI CIRCOLAZIONE Doppio
SPARTITRAFFICO No
MARCIAPIEDI Si (ambo i lati)
ILLUMINAZIONE Si

PISTA CICLABILE Si (lato sud)
PRESENZA SOSTA LATO STRADA No

STATO DELLA PAVIMENTAZIONE Ottimo
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2.1.4 SR 515, Via Noalese (lato Comune di Quinto)

Figura 2-8: SR 515, Via Noalese nel tratto oggetto di studio

Figura 2-9: SR 515, Via Noalese, sezione stradale
lato Comune di Quinto

TIPO DI STRADA

Urbana

FUNZIONE ATTUALE

Infrastruttura stradale radiale di collegamento Treviso-Noale (area

periurbana)

LIMITE DI VELOCITA 50 km/h
LARGHEZZA CARREGGIATA 12m
NUMERO CORSIE 2
LARGHEZZA CORSIE 3.75m
SENSO DI CIRCOLAZIONE Doppio
SPARTITRAFFICO No
MARCIAPIEDI Si (lato sud)
ILLUMINAZIONE Si

PISTA CICLABILE Si (lato sud)
PRESENZA SOSTA LATO STRADA No

STATO DELLA PAVIMENTAZIONE Ottimo
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2.1.5 Viale Canevare

Figura 2-10: Via le Canevare

Figura 2-11: Via le Canevare, sezione stradale

TIPO DI STRADA

Urbana

FUNZIONE ATTUALE Collegamento tra Strada Boiago e SR 515 via Noalese
LIMITE DI VELOCITA 50 km/h

LARGHEZZA CARREGGIATA 125m

NUMERO CORSIE 2

LARGHEZZA CORSIE 3.5m

SENSO DI CIRCOLAZIONE Doppio

SPARTITRAFFICO Si (tra sede stradale e marciapiede)
MARCIAPIEDI Si (lato Est)

ILLUMINAZIONE Si

PISTA CICLABILE Si (lato Est)

PRESENZA SOSTA LATO STRADA No

STATO DELLA PAVIMENTAZIONE Buono

10
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2.1.6 Strada Boiago

Figura 2-12: Strada Boiago

Figura 2-13: Strada Boiago, sezione stradale

TIPO DI STRADA

Vicinale

FUNZIONE ATTUALE

Collegamento parallelo alla SR 515 tra

corrispondenza
dell’Aeroporto

dell'lstituto Menegazzi

la stessa SR 515 in

(civico

n.

40)

e via

LIMITE DI VELOCITA 50 km/h
LARGHEZZA CARREGGIATA 6.0m
NUMERO CORSIE 2
LARGHEZZA CORSIE Non delimitate da mezzeria
SENSO DI CIRCOLAZIONE Doppio
SPARTITRAFFICO No
MARCIAPIEDI No
ILLUMINAZIONE Si

PISTA CICLABILE No
PRESENZA SOSTA LATO STRADA No
STATO DELLA PAVIMENTAZIONE Buona

11
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2.1.7 Viale della Serenissima

Figura 2-14: Viale della Serenissima

Figura 2-15: Viale della Serenissima, sezione

stradale

TIPO DI STRADA

Urbana

FUNZIONE ATTUALE

Collegamento tra rotatoria di svincolo con la Tangenziale e la SR 515
e le aree denominate Dogana/Treviso Servizi

LIMITE DI VELOCITA 50 km/h
LARGHEZZA CARREGGIATA 135m
NUMERO CORSIE 2
LARGHEZZA CORSIE 4.6m
SENSO DI CIRCOLAZIONE Doppio
SPARTITRAFFICO No
MARCIAPIEDI Si (ambo i lati)
ILLUMINAZIONE Si

PISTA CICLABILE No
PRESENZA SOSTA LATO STRADA No
STATO DELLA PAVIMENTAZIONE Buona

12
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2.2 Intersezioni

Di seguito si riportano le caratteristiche delle principali intersezioni esistenti nell’area oggetto di studio.

2.2.1 Rotatoria di svincolo Tangenziale/Via Noalese

Figura 2-16: Localizzazione dell’intersezione di svincolo | Figura 2-17: Intersezione di svincolo con la SR 53
conlaSR53

TIPOLOGIA DI INTERSEZIONE Rotatoria

FUNZIONE ATTUALE Svincolo Tangenziale con SR 515, via della
Serenissima, Strada Sant’Agnese

RAGGIO INTERNO 44.0m
LARGHEZZA CORONA GIRATORIA 12.5m
NUMERO DI CORSIE IN CORONA 3
MARCIAPIEDI No
ILLUMINAZIONE Si
PISTA CICLABILE No
STATO DELLA PAVIMENTAZIONE Buona

13
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2.2.2 Intersezione Via Noalese/Via le Canevare

Figura 2-18: Localizzazione dell’intersezione via le Canevare
/ SR 515, Via Noalese

Figura 2-19: Inter