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1. INTRODUZIONE

Il presente rapporto riguarda la realizzazione dell’opera identificata dal codice WBS IR1J ricadente
lungo il tracciato ferroviario di progetto alla pk 38+765. L’intervento si inserisce nel quadro delle
opere di linea previste dal Progetto Esecutivo del nuovo collegamento AC/AV Milano-Genova “Terzo
Valico dei Giovi.

Allinterno delle opere afferenti al nuovo collegamento ferroviario Milano-Genova, la WBS
denominata IR1J vede la realizzazione della rampa SUD del cavalcaferrovia della Strada
Provinciale 152.

Il tratto di strada della provinciale SP152, oggetto delladeguamento plano-altimetrico in oggetto, &
ubicata in prossimita dell’ingresso nel centro abitato di Novi Ligure in provincia di Alessandria.
Secondo la classificazione del codice della strada, la strada appartiene alla categoria delle locali in
ambito extraurbano, tipo F1. Essa scavalca, da est ad ovest, la nuova linea ferroviaria AC Genova —
Milano mediante la realizzazione di un viadotto e delle relative rampe di approccio.

Il presente documento riporta il confronto fra quanto previsto in progetto definitivo e la fase di

progettazione esecutiva corrente.

2. NORMATIVA DI RIFERIMENTO

In termini di normativa di riferimento, il progetto esecutivo ha seguito le medesime prescrizioni,
norme e normative della fase di progettazione precedente, come peraltro ammesso dalle norme
vigenti.

L’unica eccezione & costituita dalla necessita di considerare nel calcolo delle opere di sostegno dal
punto di vista sismico la norma 3274 al posto del DM 1996 con la relativa zonizzazione sismica, le

relative accelerazioni, ed i relativi coefficienti di importanza.

3. STRATIGRAFIA DI PROGETTO E CARATTERISTICHE GEOTECNICHE DEI
TERRENI

In estrema sintesi, la fase di progettazione esecutiva ha sostanzialmente confermato in generale il
contesto geologico e geotecnico presente nell’area.
In particolare, dal punto di vista geotecnico, la campagna di prove in sito e di laboratorio 2005 ha

confermato non solo i valori precedentemente definiti per le caratteristiche meccaniche delle
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formazioni interessate dagli scavi, ma la possibilitd di effettuare una suddivisione delle
caratteristiche geotecniche anche su base geografica.

4. ASPETTI STRADALI

La rampa in oggetto ha subito delle modifiche rispetto al PD essenzialmente per I'eliminazione dello
shunt e per I'ottimizzazione realizzata in termini di franco rispetto al P.F.

L’eliminazione dello Shunt ha permesso di avvicinare la spalla A del cavalcaferrovia IV 14 di circa
10m verso la ferrovia stessa.

Il franco minimo rispetto al piano ferro é stato portata a 7.35m rispetto a 7.00m di PD.

L'intera rampa €& in rilevato con altezze che superano i 12m in prossimita delle spalle del
cavalcaferrovia 1V14; esso & sostenuto da due muri di sottoscarpa in destra (muro “B”) e in sinistra
(muro “A”) lunghi, rispettivamente, 26.85 e 27.43; il resto del rilevato, fino alla spalla A, ha scarpate
con pendenza 2/3 intervallate da banche intermedie per altezze superiori ai 6m. | muri di
sottoscarpa previsti sono necessari al fine di limitare gli ingombri delle scarpate.

Questi muri non erano previsti in sede di PD.

5. IDRAULICA

Si e inoltre adattata la rete di smaltimento alla nuova configurazione prevista in progetto cosi come

modificata rispetto al PD.




