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0 PREMESSA 

Il presente documento contiene le risposte alla Richiesta di integrazioni formulate dal 

Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare nell’ambito della procedura di 

Valutazione di Impatto Ambientale del progetto dell’Ampliamento alla terza corsia del tratto 

Bologna – Ferrara Sud dell’Autostrada A13. 

Il testo delle richieste è riportato integralmente con carattere corsivo prima di ciascuna 

risposta, che contiene anche il riferimento agli elaborati specificamente predisposti. 

Le risposte relative alle osservazioni formulate dal Ministero dei beni e delle attività culturali e 

del turismo e dalla Regione Emilia Romagna sono riportate nelle relazioni GEN1010 e 

GEN1020 e nei rispettivi elaborati grafici di accompagnamento 
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1 RISPOSTE ALLE RICHIESTE DI INTEGRAZIONI 

1. Redazione di un elaborato grafico che evidenzi, con precisione, l’interferenza tra la 

proposta di “ampliamento simmetrico ed asimmetrico” del tracciato e le “invarianti territoriali” 

(Siti Natura 2000, aree vincolate a vario titolo, problematiche geotecniche, presenza di falde 

sotterranee, etc.). 

 

In risposta alla richiesta sono state predisposte le tavole STD1001-1002-1003-1004 che 

illustrano le tipologie di ampliamento in relazione alle “invarianti territoriali” emerse dalla 

ricognizione dell’ambito di studio e degli strumenti di pianificazione territoriale, e la relazione 

GEN1003 che esplicita e dettaglia le motivazioni delle scelte progettuali effettuate.  

In particolare per l’area vincolata di “Villa Paleotti” si rimanda all’elaborato AUA1002 

2. Redazione di un elaborato che indichi e descriva, puntualmente, tutti i cavalcavia che 

dovranno essere dismessi e la relativa gestione dei materiali di risulta. Nello specifico dovrà 

essere prevista la frantumazione ed il riuso del materiale prodotto per l’esecuzione della 

stessa opera (ad esempio per il sottofondo autostradale o soluzioni alternative), che 

comunque rispondono all’obiettivo ambientale “Rifiuti Zero”, secondo il principio del Codice 

Ambiente, art.179. Il tutto compatibilmente con le fasizzazioni delle attività di cantiere. 

 

In riferimento alla richiesta si è previsto il riutilizzo del materiale di risulta delle demolizioni dei 

cavalcavia soggetti a rifacimento. È stato redatto un apposito elaborato che analizza le opere 

esistenti lungo la tratta, e che saranno soggette a demolizione, individuandone le modalità di 

demolizione ed il bilancio dei materiali di risulta. Sono state inoltre individuate le modalità di 

gestione e recupero del materiale, finalizzate al riutilizzo nell’ambito dei lavori, le modalità di 

trasporto e la documentazione da redigere per una corretta gestione dei materiali da recupero 

o da smaltimento nell’ambito dei lavori. Per i dettagli si rimanda all’elaborato GEN1004.  
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3. Previsione di alternative funzionali ed estetiche di barriere acustiche e previsione di ulteriori 

opere di mitigazione acustica, qualora necessarie, in accoglimento di quanto rappresentato in 

alcune osservazioni del pubblico 

 

In riferimento alla richiesta di ulteriori opere di mitigazione, segnalata anche in varie 

osservazioni del pubblico (si vedano le risposte in GEN1005), e nella richiesta di integrazioni 

delle Regione Emilia Romagna (si vedano le risposte in GEN1020), sono state incrementate 

le mitigazioni acustiche previste nel progetto definitivo e nel SIA al fine di migliorare 

ulteriormente il clima acustico dell’area interessata dai lavori di ampliamento. 

L’elaborato integrativo PAC1001 contiene la revisione delle Tavole AMB-QAMB-RUM-041- 

AMB-QAMB-RUM-060 in cui sono evidenziati i nuovi interventi e il dettaglio dei risultati 

ottenuti (revisione dell’elaborato PAC0002). 

 

Relativamente alle alternative funzionali ed estetiche nell’elaborato AUA1001 è approfondito 

lo studio dell’inserimento paesaggistico delle barriere acustiche, indagando il rapporto tra gli 

ambiti di pregio del territorio attraversato, valutando le interferenze visive delle barriere 

acustiche e coordinando il progetto delle tipologie con quelle previste per il “Passante di 

Bologna”. In particolare sono stati analizzati gli ambiti puntuali segnalati dal MIBAC e dalla 

Soprintendenza, i corridoi fluviali vincolati paesaggisticamente e le aree agricole ad ampia 

intervisibilità, attraverso un censimento fotografico e opportune fotosimulazioni. 

Le barriere acustiche considerate sono quelle potenziate rispetto al progetto definitivo, 

prevedendo maggiori pannellature trasparenti e tratti di transizione tra le tipologie. 
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In risposta alla richiesta di fornire controdeduzioni alle osservazioni presentate formalmente al 

MATTM nell’ambito della procedura di VIA è stato predisposto l’elaborato integrativo 

GEN1005 che, per ciascuna osservazione, contiene: 

 il testo dell’osservazione 

 le controdeduzioni del Proponente  

 l’indicazione planimetrica dell’aree oggetto di osservazione e delle specifiche relazioni 

con il progetto. 

 


