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1 OGGETTO DELLA NOTA

La presente nota di modifica tecnica relativa all’area di Svincolo Vicari Nord, viene emessa nell’attuale fase
di Progetto Esecutivo di Dettaglio (PED), per fornire riscontro in merito alla seguente nota A.S. Anas e per
operare alcuni aggiornamenti/integrazioni progettuali a seguito delle risultanze emerse in cantiere durante

la prima fase dei lavori.

Nota della A.S. Anas prot. CPA-0018526-P del 25/03/2015
OGGETTO: Viabilita secondarie n.°38 ,38A, 38B, 39, 40 in Rif. a Nota della D.L. prot. N.°674-14-FG-gv-
DL/PA17 del 10/10/2014: trasmissione elaborati di dettaglio (modifica tecnica n.°75)

della quale si riportano a seguire le osservazioni e le prescrizioni poste in calce alla stessa:

Osservazioni e prescrizioni

a) si fa presente che in merito alle modifiche di cui ai punti 5), 6), 7) della viabilita
secondaria n°38A, da un controllo a campione si sono riscontrate delle incongruenze
grafiche tra planimetria e sezioni; si chiede pertanto di fornire una rappresentazione univoca
negli elaborati che chiarisca I’esatto posizionamento delle barriere; a tal fine si raccomanda
inoltre che siano mantenute le stesse caratteristiche prestazionali delle barriere di sicurezza
del P.E.A..

b) In merito al punto 8) della viabilitd secondaria n°38B, codesto C.G. / D.L. dovranno

verificare — prima dell’esecuzione delle opere — che il corpo del rilevato sia esente dal
rischio di possibili e pericolosi meccanismi di sifonamento associabili a cinematismi di
rottura del paramento in terre rinforzate il cui piano di posa non risulta adeguatamente
protetto; in tal senso — a seguito delle verifiche de quo — prevedere idonei sistemi di
protezione idraulica laddove necessario e/o modifiche tutto quanto si rendesse necessario a (
protezione del rilevato stradale.
Al fine di evitare pericolosi fenomeni di smottamento, alla luce di quanto gia avvenuto per
Iopera OS890, dunque si invita codesto C.G. ad effettuare i dovuti accertamenti
perentoriamente prima dell’avvio delle lavorazioni ed a trasmetterle alla DL che provvedera
a comunicare a questa A.S. le proprie valutazioni al fine dell’approvazione definitiva.

c) In merito al punto 11) della viabilita secondaria n°39 (tratto 2) non risulta pervenuta a
questa ANAS alcuna documentazione autorizzativa relativamente alle richieste della Ditta in
oggetto, ne tantomeno indicazioni su maggiori fabbisogni di arece e sulla loro
monetizzazione.

In riferimento alla nota sopracitata ed a seguito delle operazioni preliminari di sfalcio e sbhancamento
dell’area di svincolo in oggetto, sono stati compiuti gli approfondimenti del caso, da cui sono emerse le
seguenti risultanze di cantiere:

e sono stati individuati tre tombini sotto le rampe di svincolo esistenti, non mappati dal rilievo aereo
fotogrammetrico di PEA, poiché sull’area in esame insisteva una fitta vegetazione; a valle di cio si &
reso necessario procedere nella presente fase di PED, ad una rivisitazione dell’idraulica di versante,
includendo nell’analisi di insieme, la linee d’acqua, seppur secondaria, afferente ai tombini non
indagati nelle precedenti fasi progettuali;
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Figura 1 — Sbocco tombino sotto attuale rampa di ingresso
dir.AG

Figura 2 - Imb
dir.AG

Figura 3 — Vista tombino sotto attuale SS121 Figura 4-Vista tombino sotto attuale rampa di uscita dir.PA

e durante le fasi di scavo del tratto in trincea in corrispondenza dell’innesto della viabilita secondaria
n.°39 con la rotatoria Vicari Nord, entrambe di progetto, si sono verificate alcune venute d’acqua dal
fondo scavo che hanno suggerito, quale misura cautelativa, di procedere ad un’implementazione del

sistema di drenaggio;

Figura 5 — Venute di acqua da fondo scavo Vicari Nord Figura 6 - Venute di acqua da fondo scavo Vicari Nord
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2 CHIARIMENTI IN MERITO AL POSIZIONAMENTO DELLE BARRIERE DI SICUREZZA

Il presente paragrafo mira a fornire riscontro circa le incongruenze sul posizionamento delle barriere di
sicurezza della viabilita secondaria 38A, menzionate nella nota A.S. Anas e riepilogate al punto a) delle
osservazioni/prescrizioni.

Si ritiene opportuno enucleare il seguente criterio, di carattere generale, da intendersi valido anche per
eventuali analoghe modifiche che potranno essere necessarie nel prosieguo dei lavori.

L’esatto posizionamento e le caratteristiche prestazionali delle barriere di sicurezza, sono state definite nel

Progetto Esecutivo Approvato (PEA), per mezzo degli elaborati specifici delle barriere, inclusi nel capitolo
progettuale “6.4 - SEGNALETICA E BARRIERE DI SICUREZZA”, contenente Relazione tecnica, Planimetrie e
Particolari costruttivi.

Le sezioni trasversali di tipo stradale discendono dalla modellazione effettuata mediante apposito

programma di calcolo, che fornisce I'esatta configurazione plano-altimetrico dell’asse di progetto in termini

di tracciamento, geometria del corpo stradale, movimenti materia e rispondenza normativa. Le barriere

rappresentate nelle sezioni trasversali vengono, invece, generate dal programma in automatico e sono da

intendersi solo come indicative, sia per gquanto riguarda le caratteristiche che il posizionamento.

Per quanto detto, per il posizionamento delle barriere di sicurezza del tratto in esame, va fatto esclusivo

riferimento alla “Planimetria seqgnaletica e barriere di sicurezza - Tav. 24” PE SB _P024 40 4137, all'interno

della quale, oltre al corretto posizionamento, sono indicate anche le caratteristiche funzionali e

prestazionali delle stesse barriere.
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Figura 7 — Stralcio planimetrico barriere di sicurezza, tavola PED PE_SB_P024_40_4137

Nello specifico, la planimetria in questione & stata emessa, nella presente fase di PED, con la Modifica
Tecnica n.°75 del 22/09/2014, la cui nota ha come oggetto “Modifiche plano-altimetriche viabilita
secondarie SEC.38A, SEC.39”; all'interno di detta nota, al prgf. 5, € riportato il riscontro circa le modifiche
apportate alle barriere di sicurezza, rispetto al PEA, che qui si richiamano per completezza:
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- SEC.38A : Nessuna variazione rispetto al PEA;
- SEC.39 : Aggiunta di 120 m di barriera N2-W6 BL ed eliminazione di due tratti terminali tipo T1;

Si ribadisce, pertanto, che in fase di PED, per la viabilita secondaria 38A, non sono state previste modifiche
planimetriche e prestazionali alle barriere di sicurezza.

3 VERIFICHE RILEVATO IN TERRA RINFORZATA - OPERA OS 93

In riscontro alla richiesta della A.S., di approfondimento delle verifiche sul rilevato con paramento in terra
rinforzata, sono state apportate alcune modifiche ed ottimizzazioni al sistema di drenaggio superficiale e
profondo dell’intero svincolo, meglio dettagliate nei paragrafi seguenti, e che rappresentano un indubbio
miglioramento, anche per il contesto di inserimento della TR in esame (si vedano a tale proposito i seguenti
paragrafi 4.1 e 4.2, relativi, rispettivamente, alle migliorie apportate alla regimazione delle acque
superficiali ed al distanziamento dell’inalveazione di progetto dal piede dell’opera).

In aggiunta a cio, fermo restando geometria e caratteristiche previste in PEA per I'opera in esame, nella
presente fase di PED, si & previsto a vantaggio di sicurezza, I'esecuzione preventiva di una ulteriore bonifica
del piano di appoggio della TR rispetto alle quote di PEA, mediante la asportazione del terreno in posto,
potenzialmente rimaneggiato dai lavori e comunque esposto alla stagione piovosa appena trascorsa,
caratterizzata da eventi meteorici straordinari, e la sostituzione dello stesso con materiale inerte da cava,
per uno spessore minimo di 50 cm, opportunamente compattato e comunque fino al raggiungimento dei
requisiti di CSA per il piano di posa della terra rinforzata, secondo quanto meglio dettagliato negli elaborati
grafici di PED

Giova sottolineare, infine, che a meno delle suddette modifiche migliorative, non & stata apportata
nessuna modifica alla geometria, alla tecnologia costruttiva ed alla tipologia dei rinforzi, previsti per la terra
rinforzata in esame, rispetto a quanto previsto nel PEA.

4 MODIFICHE ALLE SISTEMAZIONI IDRAULICHE

A seguito delle risultanze, di natura idraulica, emerse in cantiere ed anticipate nel paragrafo precedente, &
stata effettuata una revisione complessiva delle sistemazioni idrauliche, previste in fase di PEA, per lo
Svincolo di Vicari Nord, in modo da implementare il drenaggio delle aree, anche in ragione dei recenti
eventi meteorici eccezionali, e per definire una regimazione delle acque piu efficace e coerente con
I’effettivo stato attuale dei luoghi.

4.1 Mantenimento in esercizio di tombino esistente sotto viabilita secondaria n.°39

A seguito delle operazioni di sfalcio e pulizia delle aree, come anticipato nei capitoli precedenti, & stato
possibile rilevare, in modo compiuto rispetto al rilievo aereo fotogrammetrico di PEA, una linea d’acqua
secondaria che attraversa lo svincolo attuale di Vicari Nord per mezzo di tre successivi intubamenti, posti
sotto la viabilita esistente.
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Figura 8 — Rilievo tombini esistenti con sovrapposto stradale di progetto

- Tombino di monte sotto I'attuale rampa in dir. AG:

Si tratta di uno scatolare in c.a., di dimensioni B=0.8m, H=1.0m, all’interno del quale recapitano le acque di
un canale di scolo, proveniente da monte, caratterizzato da un bacino scolante di circa 6ha, con pendenza
media di circa il 10%.

Nella configurazione stradale di progetto il tombino cade al di sotto della viabilita secondaria n.°39, dove si
attesta, con il medesimo ingombro, sulla pavimentazione esistente. Il tombino, pertanto, pud essere
mantenuto in esercizio senza necessita di allungamenti, tuttavia, dovra essere alzata, localmente, la
livelletta di progetto della viabilita secondaria n.°39, di circa 60cm, dal momento che I'attuale canna risulta
piuttosto superficiale ed andrebbe ad interferire con il pacchetto stradale di progetto.

- Tombino intermedio sotto 'attuale SS121: scatolare in c.a. di dimensioni B=1.5m, H=1.5m

Il tombino, nella nuova configurazione stradale di PEA, viene a trovarsi sotto I'asse principale in
adeguamento della SS121 e, pertanto, per essere mantenuto in esercizio, dovrebbe essere allungato a
monte ed allungato/deviato a valle, indirizzando lo sbocco in modo che le portate in uscita non vadano ad
interferire con il rilevato di progetto delle rampe 2-3;

- Tombino di valle sotto la attuale rampa in dir. PA: scatolare in c.a. di dimensioni B=1.5m, H=1.5m

Il tombino esistente, nella nuova configurazione stradale di PEA, si attesterebbe al centro della rotatoria di
progetto 38B, pertanto non & possibile il mantenimento dello stesso nella medesima posizione.
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Al fine di garantire la continuita della linea d’acqua, da ultimo rilevata, ed il trasferimento oltre il nuovo

svincolo delle portate provenienti da monte, nonché per superare, al contempo, le interferenze dei

tombini esistenti con i corpi stradali di progetto, in accordo con il C.G., si & deciso di adottare le seguenti

soluzioni:

il mantenimento in esercizio del tombino di monte esistente, posto sotto la rampa in dir. AG
(viab.sec.n.°39 di progetto), previa modifica della livelletta stradale della secondaria di progetto. Il
tombino assumera la codifica di progetto TS46A,

la contestuale dismissione del tombino intermedio sotto la attuale SS121 e del tombino di valle sotto la
rampa esistente in dir. PA, mediante riempimento/intasamento delle canne con calcestruzzo magro;

la deviazione delle acque in uscita dal tombino di monte esistente all'interno delle aree intercluse di
svincolo; le portate defluenti verranno indirizzate mediante adeguato fosso di collegamento rivestito, ai
tombini di svincolo gia inclusi nel PEA, TS47 sotto la rampa 1 e TS46 sotto la rampa 6, per poi
attraversare |'asse principale mediante il tombino principale di PEA TP48 e raggiungere quindi il recapito
finale costituito dal corso d’acqua esistente a valle dello svincolo;
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Figura 9 — Stralcio planimetria idraulica progetto PED
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Tale modifica migliorativa, utile ad incrementare la trasparenza idraulica dello svincolo di progetto, & da
leggere anche come precauzione aggiuntiva a fronte delle condizioni pluviometriche anomale registrate nei
mesi a cavallo tra 2014 e 2015.

Il mantenimento in esercizio del tombino di monte esistente e la conseguente rivisitazione dell’idraulica di
svincolo, determinano i seguenti effetti complementari:

e il tombino TP47 — circolare in c.a. ®1500mm, previsto nel PEA alla progressiva di progetto 21+756 —,
viene scaricato idraulicamente, visto che, nella nuova configurazione progettuale, quota parte delle
portate di monte vengono intercettate dal nuovo tombino TS46A;

e siregistra un incremento delle portate defluenti nel tombino TP48 — scatolare in c.a. avente B=1.5m ed
H=1.0m, previsto nel PEA alla progressiva di progetto 224300 —, la cui sufficienza idraulica, pertanto,
dovra essere verificata in base alle nuove condizioni di deflusso;

e si determina un aumento di portata per i tombini di svincolo TS46 e TS47, gia previsti in fase di PEA e
nelle cui previsioni raccoglievano le sole acque ricadenti all’interno delle aree intercluse;

Per fornire un quadro esaustivo della modifica in oggetto, a seguire si riportano le verifiche di sufficienza
idraulica aggiornate per:

- il tombino TS46A della viabilita secondaria n.°39;
- tombino TS46 sotto rampa 1 svincolo Vicari Nord;
- tombino TS47 sotto rampa 6 svincolo Vicari Nord;
- tombino principale TP48 sotto SS121.

Le verifiche sono state svolte adottando gli stessi input idrologici, le stesse ipotesi di calcolo e gli stessi
criteri progettuali riportati nella relazione idrologica e nella relazione idraulica di PEA, cui si rimanda per
maggiori dettagli.
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Affidamento a Contraente Generale dei “Lavori di ammodernamento del tratto Palermo - Lercara Friddi, lotto funzionale dal km 14,4 (km. 0,0 del Lotto 2) compreso il
tratto di raccordo della rotatoria Bolognetta, al km 48,0 (km. 33,6 del Lotto 2 — Svincolo Manganaro incluso) compresi i raccordi con le attuali SS n.189 e SS n.121”.
PROGETTO ESECUTIVO DI DETTAGLIO

Modifica Tecnica Svincolo Vicari Nord

4.2 Modifiche ai fossi di guardia ed inalveazioni

A seguito della revisione operata sulla circolazione delle acque nell’ambito dello svincolo in oggetto,
rispetto a quanto previsto in sede di Progetto Esecutivo Approvato (PEA), sono state apportate le seguenti
modifiche a fossi ed inalveazioni,:

- @ stato aggiunto un fosso trapezio 50x50cm rivestito, con funzione di collegamento tra i tombini TS46A-
TS47-TS46, in luogo di un fosso in terra 30x30;

- & stato eliminato il tombino previsto sotto un accesso privato, TACC_130_A3907, funzionale nel PEA alla
continuita del fosso di monte FT2_sec39_06, che nella nuova configurazione viene interrotto e fatto
scaricare all'interno del tombino TS46A.

Inoltre, con riferimento al punto “b)” delle osservazioni e prescrizioni espresse dalla nota dell’A.S. Anas, al
fine di garantire maggiori cautele per la costruenda opera in terra rinforzata 0S93, nei confronti di possibili
stagnazioni di acqua o sifonamenti, & stata maggiormente distanziata l'inalveazione di progetto IN64
(b=2,00m ed h=0,80m), rispetto al piede dell’opera. Rispetto a quanto previsto nel PEA, ed in ottemperanza
alle richieste formulate con la suddetta nota, I'inalveazione sara dotata di un adeguato rivestimento in
materassi tipo “Reno”.

Giova sottolineare, sempre in riferimento all’opera 0S93, che le modifiche dettagliate al precedente
paragrafo, relative alla circolazione delle acque di svincolo, consentono di deviare |'asta torrentizia
proveniente da monte, risolvendo, di fatto, la potenziale interferenza fra la linea d’acqua ed il piano di posa
del rilevato in terra rinforzata, evidenziata nella nota dell’A.S. Anas.

Alle sopracitate disposizione progettuali, dovranno necessariamente accompagnarsi tutte le misure
operative volte alla pulizia dei fossi e dei tombini attuali ed, al contempo, si raccomanda di eseguire quanto
prima tutti i sistemi di drenaggio previsti in fase di PEA e/o PED.

4.3 Trincea drenante sul margine laterale del tratto terminale della viabilita secondaria n.39

Come anticipato in precedenza, durante la fase di scavo per la realizzazione della rotatoria dello svincolo di
Vicari Nord e del tratto di innesto della viabilita secondaria n.°39, nell’ambito della rotatoria stessa, sono
stati ravvisati affioramenti d’acqua di entita non trascurabile. Sebbene |'origine di tali venute d’acqua sia
riconducibile alle anomale condizioni pluviometriche registratesi nel primo trimestre del 2015, si ritiene
opportuno, in accordo con il C.G., procedere ad una implementazione del sistema di drenaggio previsto in
PEA.

Si elencano di seguito, con riportata a margine una sintesi esplicativa, gli interventi che verranno eseguiti
limitatamente all’area in trincea contigua alla rotatoria in argomento e che sono stati meglio dettagliati
all'interno della scheda grafica, allegata alla presente, ed all'interno delle planimetrie idrauliche, emesse
contestualmente alla nota della modifica tecnica:

a) Cunettone di drenaggio con muretto di pulizia: a salvaguardia delle scarpate in trincea, previste in

progetto nel tratto terminale della secondaria n.39, e di parte della rotatoria dello svincolo di Vicari
Nord, si prevede la predisposizione di una cunetta di drenaggio del tutto simile a quella prevista per il
drenaggio delle rampe di svincolo, fatto salvo per la particolare sagomatura del cordolo tergale, che
verra rialzato a formare una parete verticale di circa 60cm, con funzione di muretto di pulizia e di

fermapiede della scarpata;
11
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tratto di raccordo della rotatoria Bolognetta, al km 48,0 (km. 33,6 del Lotto 2 — Svincolo Manganaro incluso) compresi i raccordi con le attuali SS n.189 e SS n.121”.
PROGETTO ESECUTIVO DI DETTAGLIO

Modifica Tecnica Svincolo Vicari Nord

b) Trincea drenante in pietrisco posta al di sotto della cunetta di drenaggio (tratto terminale viabilita

secondaria n.°39 e rotatoria svincolo Vicari Nord): alla luce degli ultimi eventi meteorici e per somma

cautela, al fine di mantenere asciutto il piano di posa del pacchetto stradale di progetto e preservare
I'integrita delle scarpate in trincea, si ritiene opportuno prevedere una trincea drenante in pietrisco, di
dimensioni 1,00m x 1,00m, da posizionarsi al di sotto della cunetta di drenaggio, allo scopo di captare,
opportunamente, le acque di infiltrazione sub-superficiale e recapitarle, mediante un tubo micro
fessurato, nei pozzetti di monte del tombino di progetto TS47 (PEA), sotto le rampe 4-6 e del collettore
di scarico delle acque di piattaforma (PEA), sotto la rampa 5.

c) Rivestimento scarpate con geocomposito: al fine di evitare il dilavamento superficiale delle scarpate e

favorire I'inerbimento e la stabilizzazione dello strato vegetale, si prevede per il tratto in esame, oltre
all'idrosemina, anche la messa in opera di un geocomposito fissato al terreno naturale mediante
picchetti.

Nk

i
L

Figura 10 — Stralcio di planimetria idraulica con riportate le trincee drenanti (doppia linea blu)

Detti presidi integrativi si vanno a sommare, ovviamente, alle sistemazioni idrauliche previste in fase di PEA.

5 MODIFICHE STRADALI

5.1 Modifica puntuale alla livelletta stradale della viabilita secondaria n.39

Il mantenimento in esercizio del tombino posto sotto la secondaria n.39, come anticipato in precedenza,
impone di innalzare, localmente, la livelletta stradale studiata in fase di PEA di circa 60cm, al fine di
garantire un adeguato ricoprimento tra il piano di fondazione del pacchetto stradale di progetto e la canna
del tombino esistente.
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La modifica alla livelletta comporta la variazione altimetrica, rispetto al PEA, del tratto di viabilita compreso
tra le sezioni 80A e 95, per un totale di circa 290m. Si riporta, a seguire, il tratto di profilo longitudinale
interessato dalla modifica, con la sovrapposizione delle livellette PED-PEA.

TOMBINO TS.46.A SCATOLARE DA MANTENERE

E=0.80m H= 1.00m
PROGR. kmn 14659.38

TRATTO DI MODIFICA DELLA LIVELLETTA

/ ROTATORIA VICARI NORD

0,02
003
Jitid

1

1600

LLETTARED

784 80 BOA B 82 & BiA  B4as B48 83E6 87 8 0 W0 il 2 RA B BA W WA % LT ) 964 97 98 9BA

8
|6 ‘ 13,90 ‘6 4| 0, | 105 ‘ 1110 ‘951 ‘%‘ 1266 ‘ﬁ O‘H 4.3 ‘ 2000 ‘ﬁ 17.94 ‘ 0,00 ‘1030‘ 1228 ‘ 000 ‘606‘ i} 0‘ REWLS ‘mﬁﬁ‘ 1 ‘ 171 ‘ 1460 ‘10 il ‘ 14, ‘ 10, ‘ ‘596“@_

Figura 11 — Sovrapposto livelletta PED/PEA ed indicazione del tratto di variazione del profilo altimetrico della viab.sec.39
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6 CONCLUSIONI
Sulla base di tutto quanto sopra esposto, si ritiene che le misure correttive/integrative, attuate per mezzo
degli interventi predisposti nella presente fase di PED, possano determinare maggiori garanzie di drenaggio

dell’area di Svincolo Vicari Nord e che a, contempo possano fornire adeguato riscontro alle osservazioni e
prescrizioni formulate dall’Ufficio dell’A.S. Anas con nota prot. CPA-0018526-P, del 25/03/2015.

Si rimanda, per maggiori dettagli, ai seguenti elaborati, emessi nella presente fase di PED, a seguito delle
modifiche descritte nella presente nota:

Elaborati stradali

Planimetria di progetto-Svincolo Vicari Nord 1:500 PESVPO11 | _ (41| _ |4137
Planimetria di progetto- Tronco 38 (tratto 1:1000 41 4137
2), 38", 388 prog ( PEVSP027 |- -
Planimetria di progetto- Tronco 39 (tratto 2) 1:1000 PEVSP029 |_ (41| _ |4137
Sezioni trasversali-Svincolo Vicari Nord 1:200 PESVMO09 | |41 _ |4137
Tronchi 39, 40 Sezioni trasversali 1:200 PESVMO020 | _ 41| _ |4137
Tronchi 39 (tratto 2), 40 - Profili altimetrici | 1:1000/1:100 PEVSLO34 | (41| _ |4137
Planimetria segnaletica e barriere di 1:1000 PESBP024 | (41| _ |4137
sicurezza —Tav.24

Elaborati idraulici

Planimetria idraulica — Tav.24 1:1000 PEIDP024 41 4137

Planimetria idraulica — Tav.25 1:1000 PEIDP025 40 4137

Elaborati Opera di Sostegno 0S93

Relazione di calcolo 1:1000 PEOS93RCO1 | _ |41| _ |4137
Planimetria, sviluppata e sezione tipo 1:1000 PEOS93NOO1 | (41| _ |4137
Sezioni trasversali 1:1000 PEOS93N0O02 | _ |41 _ |4137

p. A.T.l. Progettisti- PoLITECNICA - A.C.S.
Ing. Marcello Mancone
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7 ALLEGATO
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1 _ 2 _ 3 4

SEZIONE TIPOLOGICA DEGLI INTERVENTI PREVISTI NEI' TRATTI IN
TRINCEA CONTIGUI ALLA ROTATORIA VICARI NORD

FOSSO RIVESTITO IN CLS
PROFILO_ NATURALE IDROSEMINA /
\ N e
- — —— — T RIVESTIMENTO SCARPATA CON o /
GEOCOMPOSITO 2
Y 174
P o 0.50
IDROSEMINA . ANCORAGG!
% 2 1012mm/1.5mx1.5m
Y %
2
CUNETTA DI DRENAGGIO gz
CON PARETE DI PULIZIA %ﬂ W
STRATI BITUMINOSI L 1.00 ;r AL %
MISTO GRANULOMETRICO N - 1] -
7 7 = 7 TERRENO VEGETALE
4 N

\ e
S !
- “
Lﬂl_ ...... @! iz TRINCEA DRENANTE IN PIETRISCO

BONIFICA CON MATERIALE DA RILEVATO Hmin=50cm
(salvo eventuale ulteriore bonifica fino al conseguimento TUBO DRENANTE IN PEAD> #200mm

dei valori minimi di Md prescritti da CSA) RIVESTITO CON GEOTESSILE

DETTAGLIO CUNETTA ALLA FRANCESE IN TRINCEA DETTAGLIO CUNETTONE CON MURETTO DI PULIZIA
RAMPE DI SVINCOLO DI PROGETTO Soluzione puntuale su viabilitd prossime alla Rotatoria Vicari Nord (PED)
SCALA 1:20 SCALA 1:20
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\ Cunetta in c.a. Rck >= 30 zno\

Cunetta in c.a. Rck >= 30 MPa
armata con 8 maglia 15 x 15

armata con @8 maglia 15 x 15
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