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La presente nota tecnica relativa ai cavalcavia di linea denominati CN02, CN06, CN07, CN08 viene emessa 

nell’ambito della presente fase 4 di progetto costruttivo per rendere conto di alcune modifiche puntuali, 

apportate rispetto alla precedente versione di progettazione esecutiva, volte a  velocizzare le lavorazioni ed 

a ottimizzare l’impiego dei materiali. 

Si riporta di seguito la sintesi delle modiche ed integrazioni apportate: 

CAVALCAVIA CN02 – PK 3+080 

Per la wbs CN02 è stata inserita all’interno dell’elaborato PECN2_N010_40_4137 la numerazione, 

comprensiva, di coordinate geografiche dei pali di fondazione presenti al di sotto delle zattere di 

fondazione delle due spalle. 

CAVALCAVIA CN06 – PK 20+677 

Per la wbs CN06 è stata inserita all’interno degli elaborati PECN6_N005_40_4137 ed PECN6_N006_40_4137 

la numerazione, comprensiva di coordinate geografiche, dei pali di fondazione presenti al di sotto delle 

zattere di fondazione delle due spalle. 

Inoltre rispetto al progetto esecutivo approvato (fase 3, rev.00) sono state effettuate modifiche non 

sostanziali sulle lunghezze di alcuni ferri longitudinali costituenti le gabbie di armatura dei pali, pur 

mantenendo invariati i diametri delle barre e garantendo in ogni caso le lunghezze di 

sovrapposizione/ancoraggio richieste da normativa. Sono stati inoltre rimodulati i ferri costituenti gli anelli 

di irrigidimento delle gabbie. Tali modifiche che, come detto, non determinano variazioni in termini di 

sezione resistente, consentono di ridurre gli sfridi ed ottimizzare quindi l’impiego delle barre di armatura. 

 

CAVALCAVIA CN07 – PK 22+982 

Per la wbs CN07 è stata inserita all’interno degli elaborati PECN7_N005_40_4137 ed PECN7_N006_40_4137 

la numerazione, comprensiva di coordinate geografiche, dei pali di fondazione presenti al di sotto delle 

zattere di fondazione delle due spalle. 

Inoltre rispetto al progetto esecutivo approvato (fase 3, rev.00) sono state effettuate modifiche non 

sostanziali sulle lunghezze di alcuni ferri longitudinali costituenti le gabbie di armatura dei pali, pur 

mantenendo invariati i diametri delle barre e garantendo in ogni caso le lunghezze di 

sovrapposizione/ancoraggio richieste da normativa. Sono stati inoltre rimodulati i ferri costituenti gli anelli 

di irrigidimento delle gabbie. Tali modifiche che, come detto, non determinano variazioni in termini di 

sezione resistente, consentono di ridurre gli sfridi ed ottimizzare quindi l’impiego delle barre di armatura. 

 

CAVALCAVIA CN08 – PK 28+842 

Per la wbs CN08 è stata inserita all’interno degli elaborati PECN8_N005_40_4137 ed PECN8_N006_40_4137 

la numerazione, comprensiva di coordinate geografiche, dei pali di fondazione presenti al di sotto delle 

zattere di fondazione delle due spalle. 
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Inoltre rispetto al progetto esecutivo approvato (fase 3, rev.01) sono state effettuate modifiche non 

sostanziali sulle lunghezze di alcuni ferri longitudinali costituenti le gabbie di armatura dei pali, pur 

mantenendo invariati i diametri delle barre e garantendo in ogni caso le lunghezze di 

sovrapposizione/ancoraggio richieste da normativa. Sono stati inoltre rimodulati i ferri costituenti gli anelli 

di irrigidimento delle gabbie. Tali modifiche che, come detto, non determinano variazioni in termini di 

sezione resistente, consentono di ridurre gli sfridi ed ottimizzare quindi l’impiego delle barre di armatura. 

Si segnala, al fine di chiarire alcune incongruenze presenti tra diversi elaborati di P.E.A. sulla 

denominazione delle spalle del predetto cavalcavia, che le spalle sono denominate "Spalla S1" e 

"Spalla S2" e rispettivamente sono identificate come nelle figure sottostanti. 
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La presente nota tecnica relativa ai cavalcavia di linea denominati CN03, CN04, CN05, CN10 viene emessa 

nell’ambito della presente fase di Progetto esecutivo di dettaglio (PED) per rendere conto di alcune 

modifiche puntuali, apportate rispetto alla versione di progetto esecutivo approvato (PEA) , volte a  

velocizzare le lavorazioni ed a ottimizzare l’impiego dei materiali. 

Si riporta di seguito la sintesi delle modiche ed integrazioni apportate: 

CAVALCAVIA CN03 – svincolo Baucina 

Per la wbs CN03 è stata inserita all’interno degli elaborati PECN3_N007_40_4137 la numerazione, 

comprensiva, di coordinate geografiche dei pali di fondazione presenti al di sotto delle zattere di 

fondazione delle due spalle. 

Inoltre rispetto al PEA, nell’elaborato PECN3_N011_40_4137, sono state effettuate modifiche non 

sostanziali sulle lunghezze di alcuni ferri longitudinali costituenti le gabbie di armatura dei pali, pur 

mantenendo invariati i diametri delle barre e garantendo in ogni caso le lunghezze di 

sovrapposizione/ancoraggio richieste da normativa. Sono stati inoltre rimodulati i ferri costituenti gli anelli 

di irrigidimento delle gabbie. Tali modifiche che, come detto, non determinano variazioni in termini di 

sezione resistente, consentono di ridurre gli sfridi ed ottimizzare quindi l’impiego delle barre di armatura. 

 

CAVALCAVIA CN04 – svincolo Villafrati 

Per la wbs CN04 è stata inserita all’interno degli elaborati PECN4_N007_40_4137 la numerazione, 

comprensiva, di coordinate geografiche dei pali di fondazione presenti al di sotto delle zattere di 

fondazione delle due spalle. 

Inoltre rispetto al PEA, nell’elaborato PECN4_N011_40_4137, sono state effettuate modifiche non 

sostanziali sulle lunghezze di alcuni ferri longitudinali costituenti le gabbie di armatura dei pali, pur 

mantenendo invariati i diametri delle barre e garantendo in ogni caso le lunghezze di 

sovrapposizione/ancoraggio richieste da normativa. Sono stati inoltre rimodulati i ferri costituenti gli anelli 

di irrigidimento delle gabbie. Tali modifiche che, come detto, non determinano variazioni in termini di 

sezione resistente, consentono di ridurre gli sfridi ed ottimizzare quindi l’impiego delle barre di armatura. 

 

CAVALCAVIA CN05 – svincolo Campofelice 

Per la wbs CN05 è stata inserita all’interno degli elaborati PECN5_N007_40_4137 la numerazione, 

comprensiva, di coordinate geografiche dei pali di fondazione presenti al di sotto delle zattere di 

fondazione delle due spalle. 

Inoltre rispetto al PEA, nell’elaborato PECN5_N011_40_4137, sono state effettuate modifiche non 

sostanziali sulle lunghezze di alcuni ferri longitudinali costituenti le gabbie di armatura dei pali, pur 

mantenendo invariati i diametri delle barre e garantendo in ogni caso le lunghezze di 

sovrapposizione/ancoraggio richieste da normativa. Sono stati inoltre rimodulati i ferri costituenti gli anelli 
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di irrigidimento delle gabbie. Tali modifiche che, come detto, non determinano variazioni in termini di 

sezione resistente, consentono di ridurre gli sfridi ed ottimizzare quindi l’impiego delle barre di armatura. 

di irrigidimento delle gabbie. Tali modifiche che, come detto, non determinano variazioni in termini di 

sezione resistente, consentono di ridurre gli sfridi ed ottimizzare quindi l’impiego delle barre di armatura. 

 

CAVALCAVIA CN10 – svinvolo Manganaro  

Per la wbs CN10 è stata inserita all’interno degli elaborati PECN10_N007_40_4137 la numerazione, 

comprensiva, di coordinate geografiche dei pali di fondazione presenti al di sotto delle zattere di 

fondazione delle due spalle. 

Inoltre rispetto al PEA, nell’elaborato PECN10_N011_40_4137, sono state effettuate modifiche non 

sostanziali sulle lunghezze di alcuni ferri longitudinali costituenti le gabbie di armatura dei pali, pur 

mantenendo invariati i diametri delle barre e garantendo in ogni caso le lunghezze di 

sovrapposizione/ancoraggio richieste da normativa. Sono stati inoltre rimodulati i ferri costituenti gli anelli 

di irrigidimento delle gabbie. Tali modifiche che, come detto, non determinano variazioni in termini di 

sezione resistente, consentono di ridurre gli sfridi ed ottimizzare quindi l’impiego delle barre di armatura. 

di irrigidimento delle gabbie. Tali modifiche che, come detto, non determinano variazioni in termini di 

sezione resistente, consentono di ridurre gli sfridi ed ottimizzare quindi l’impiego delle barre di armatura. 
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MODIFICA TECNICA N.103 

WBS: CN08_Km 28+842 (sec 49) 

 

OGGETTO: Modifica alla gabbia di armatura pali di fondazione . 

DATA:  19.01.2014 

p. A.T.I. Progettisti- POLITECNICA – A.C.S.  

Ing. Marcello Mancone 

IL Contraente Generale 
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1 OGGETTO DELLA NOTA 
La presente nota di modifica tecnica viene emessa nell’attuale fase di Progetto Esecutivo di Dettaglio (PED), 

per dare conto di una modifica puntuale che si rende necessaria relativamente alle gabbie di armature di 

fondo dei pali di fondazione così come previsti in fase di Progetto Esecutivo Approvato (PEA): 

- (PEA) SPALLA 1 (Rif. elab. PE_CN8_N005_31_4137-Armatura spalla 1): 

Gabbia di fondo 16∅12 pos.2, L=11,00m 

- (PEA) SPALLA 2 (Rif. elab. PE_CN8_N006_31_4137-Armatura spalla 2): 

Gabbia di fondo 16∅12 pos.2, L=12,00m 

Essendo le gabbie d’armatura armate nella parte inferiore, con n. 16 ∅12 e lunghe 12,00m, al fine di evitare 

possibili insorgenze di curvature indesiderate a causa della poca rigidezza di insieme della parte bassa 

durante le normali operazioni di movimentazione in cantiere delle stesse , si prevede di aumentare  il 

diametro delle suddette barre  da ∅12 a ∅16, mantenendone invariato il numero complessivo. 

Si riepiloga di seguito la modifica apportata con il riferimento agli elaborati riemessi nella presente fase di 

PED:  

- (PED) SPALLA 1 (Rif. elab. PE_CN8_N005_41_4137-Armatura spalla 1): 

Gabbia di fondo 16∅16 pos.2, L=12,00m 

- (PED) SPALLA 2 (Rif. elab. PE_CN8_N006_41_4137-Armatura spalla 2): 

Gabbia di fondo 16∅16 pos.2, L=12,00m 

 

2 CONCLUSIONI 
La presente modifica tecnica, per quanto sopra esposto risulta evidentemente a vantaggio di sicurezza e 

non determina altresì alcuna  variazione del comportamento strutturale-funzionale della palificata, rispetto 

al PEA. 
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