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1. INQUADRAMENTO GENERALE 
La riqualificazione e lo sviluppo dell’itinerario Napoli – Bari prevede interventi di raddoppio delle tratte 
ferroviarie a singolo binario e varianti rispetto agli attuali tracciati, perseguendo, con visione di sistema, la scelta 
delle migliori soluzioni in grado di assicurare la velocizzazione dei collegamenti e l’aumento dell’offerta di 
trasporto ferroviaria, elevando l’efficacia dell’infrastruttura esistente, attraverso l’aumento dell’accessibilità al 
servizio nelle aree attraversate. 

L’intervento risulta suddiviso in 3 lotti funzionali: 

o Sublotto 1 (circa 10 km): dal km 16+500 fino all’impianto di Telese; 

o Sublotto 2 (circa 10,5 km): dall’Impianto di Telese fino all’impianto del PC di San Lorenzo; 

o Sublotto 3 (circa 9 km): dall’impianto del PC di San Lorenzo fino a fine intervento.  

Nella presente relazione si procede ad analizzare il sublotto 1. 

2. DESCRIZIONE DELLA NUOVA LINEA 
Il progetto del 1° lotto ha inizio a partire dal km 16+500, dopo la stazione di Frasso Telesino – Dugenta e, in 
particolare, dopo il cavalca-ferrovia di nuova realizzazione, predisposto per il doppio binario, che elimina 
l’attuale Passaggio a  livello, alla progressiva pk. 143+833 della LS. 

Altimetricamente la linea in progetto si sviluppa con basse pendenze longitudinali, a quote molto prossime a 
quelle del piano ferro esistente. 

Nel seguito si evidenziano le principali opere lungo la linea in esame: 

• nel tratto iniziale, per circa 400m, viene realizzato un raddoppio del binario esistente:  

• fino al km 19+000 circa la linea si sviluppa in stretto affiancamento alla sede ferroviaria; ciò richiede la 

necessità di eseguire la nuova infrastruttura attraverso fasi, garantendo, così, la continuità del servizio 

ferroviario durante il tempo di esecuzione dei lavori. 

• al km 18+726, in corrispondenza del Passaggio a livello ubicato al km 140+833 della tratta storica 

Caserta-Benevento, la linea interferisce con la S.S. 265; tale interferenza viene risolta mediante un 

cavalca-ferrovia, in variante alla stessa S.S; 

• Dal km 19+000 fino all’impianto di Telese, km 26+490, la nuova linea si sviluppa completamente in 

variante rispetto alla linea storica: 

o il tracciato, al km 19+408, sottopassa il rilevato della rampa di svincolo della S.S. Fondo Valle 

Isclero, mediante uno scatolare realizzato a spinta; 
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o Tra il km 19+734 ed il km 19+776 la linea attraversa il Torrente Maltempo con un viadotto a tre 

campate. La livelletta assume una configurazione differente lungo questo tratto, in particolare:  

� in corrispondenza dello svincolo si trova in leggera trincea, in modo da sottopassare la 

rampa ad una quota idonea a consentire la realizzazione a spinta, senza l’interruzione 

dell’esercizio stradale; 

� subito dopo lo svincolo, risale con pendenza al 12 per mille per riportarsi a piano 

campagna e scavalcare il Torrente Maltempo; 

� superato il Torrente, la linea, dopo un breve tratto in trincea, torna in rilevato alto (5 m 

circa); 

o al km 20+144 si prevede la realizzazione di un sottovia scatolare che ripristina l’accesso all’area 

agricola interclusa tra il fiume Calore e la strada di Fondo Valle Isclero; 

o tra il km 20+503 ed il km 21+032 la linea supera in viadotto il fiume Calore. La nuova opera di 

attraversamento, che presenta uno sviluppo di 529m, risulta ubicata tra il viadotto della S.S. 

Fondo Valle Isclero, immediatamente a nord, e il viadotto della linea ferroviaria storica. 

Superato il Calore la linea prosegue in rilevato alto con livelletta orizzontale. 

o la velocità di progetto, pari a 180 km/h, si riduce a 160 km/h, tra il km 20+800 circa ed il km 

22+800 circa, in corrispondenza di una curva di raggio 1.304 m, introdotto al fine di rendere 

compatibile l’infrastruttura in progetto con le previsioni di Piano Regolatore del Comune di 

Telese; 

o al km 21+940 è localizzata la nuova fermata di Amorosi che  si sviluppa tra l’attuale impianto di 

Amorosi e la S.S. Fondo Valle Isclero. L’accessibilità alla fermata e all’edificato presente a sud 

della linea è garantita da un nuovo sottopasso scatolare realizzato sul sedime della attuale 

viabilità di accesso alla stazione esistente; 

o al km 22+276 ha inizio la galleria artificiale di Telese, con  uno sviluppo complessivo  di 

2883m. In uscita dalla galleria la linea in progetto intercetta la linea esistente portandosi in 

affiancamento all’attuale sedime, fino alla stazione di Telese. 

o superato il Torrente Portella, con un viadotto di 42.50 m, il tracciato si immette nell’impianto 

esistente di Telese. È qui prevista la realizzazione di una nuova S.S.E. Il FV della stazione 
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mantiene la posizione attuale ma l’impianto viene modificato: oltre ai due binari di corsa sono 

previsti due binari di precedenza. Il modulo è pari a 750m, mentre per i marciapiedi è prevista 

una lunghezza di 400m. 

o per quanto riguarda la viabilità, nell’ambito di Telese, è previsto l’adeguamento del sottovia al 

km 26+313, per renderlo compatibile con la larghezza della nuova sede ferroviaria. 

o infine, in uscita dall’impianto di Telese il tracciato curva e si stacca nuovamente dalla linea 

esistente, ed il 1° lotto termina al km. 27+700. 

3. CENSIMENTO PROGETTO PRELIMINARE 

Per il censimento effettuato in fase di progetto preliminare, si rimanda all’allegato IF3302R43SHSI0000 001. 

4. CENSIMENTO PROGETTO DEFINITIVO 

Di seguito si riporta una tabella riepilogativa dei sottoservizi, aggiornata ad oggi: 

SCHEDA INTERFERENZA TIPOLOGIA INTERFERENZA ENTE PROPRIETARIO E/O GESTORE PROGRESSIVA DESCRIZIONE DELL'INTERFERENZA

15 FO01 FOGNA Comune di Melizzano/SEGESA 19+662

16 AQ01 IDRICA Comune di Melizzano/SEGESA 19+662

18 FO02 FOGNA Comune di Melizzano/SEGESA 20+144
Interferisce con rampa dx del sottovia al km 

20+144,16

AQ01 Bis IDRICA Comune di Melizzano/SEGESA 20+144

25 AQ02 IRRIGAZIONE Consorzio di Bonifica 21+525

26 AQ03 IRRIGAZIONE Consorzio di Bonifica 21+720

33 AQ04 IRRIGAZIONE Consorzio di Bonifica 22+242

42 AQ05 IRRIGAZIONE Consorzio di Bonifica 24+380 -24+715
L'interferenza si sviluppa parallelamente alla linea 

di progetto.

44 AQ06 IDRICA Non identificato 25+190 - 26+216
L'interferenza si sviluppa parallelamente alla linea 

storica esistente e di progetto.

45 AQ07 IDRICA Consorzio di Bonifica della Valle Telesina 25+366

49 FO03 FOGNA Comune di telese 26+630 fogna urbana

56 AQ08 IDRICA Comune di telese 26+687 condotta idrica urbana

57 AQ09 IDRICA Comune di telese 26+696 condotta idrica urbana

61 AQ10 IDRICA Comune di telese 27+240 condotta idrica urbana  
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5. ALLEGATO. DOCUMENTO IF3302R43SHSI0000001 




























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































