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1 INQUADRAMENTO GENERALE DEL PROGETTO

Gli interventi oggetto del presente Progetto Défini s'inseriscono nellambito della riqualificazie delle
relazioni trasportistiche dell’asse trasversalediapBenevento — Foggia — Bari. Tali interventhedinalizzati
a dare adeguata risposta alle mutate esigenze biilitdiadei viaggiatori e delle merci, e costituisooun
elemento fondamentale per lo sviluppo dell'intererigione, per una sua migliore integrazione econanei
sociale nel Paese ed in Europa.

In tal senso la realizzazione dell’alta capacitdpdia— Bari, unitamente all'attivazione del sistefearoviario
dell’alta velocita Roma — Napoli, favorira I'intesggione dell'infrastruttura ferroviaria del Sud —tEsn le
Direttrici di collegamento al Nord del Paese e t&uropa, a sostegno dello sviluppo socio-econondeb
Mezzogiorno, riconnettendo due aree, quella campaqneella pugliese.

La riqualificazione e lo sviluppo dell’itinerario @poli — Bari prevede interventi di raddoppio dettatte
ferroviarie a singolo binario e varianti rispetgliattuali tracciati, perseguendo, con visionsidiema, la scelta
delle migliori soluzioni in grado di assicurare\alocizzazione dei collegamenti e 'aumento deléofa di
trasporto ferroviaria, elevando I'efficacia delfiastruttura esistente, attraverso 'aumento dedkssibilita al
servizio nelle aree attraversate.

Gli obiettivi perseguiti dal complesso degli intenti compresi nell’itinerario possono essere sirgati nel:

- miglioramento della competitivita del trasportofetro attraverso I'incremento dei livelli prestazadi,
comparabili con il trasporto su gomma, allo stato gitrattivo (circa 3h), ed un significativo reaup
dei tempi di percorrenza,;

- miglioramento dell'integrazione della rete ferravdadi Sud — Est con il sistema AV/AC, con
conseguente aumento generalizzato dell’offertaselelizio ferroviario nell'intero Mezzogiorno;

- miglioramento dell'integrazione della tratta feriaa con le strutture dedicate all’intermodalitalia
logistica, con conseguente aumento delle quotasiborto merci su rotaia, in coerenza con il siatein
nodi (es. piattaforme intermodali, porti) previsti nuovo assetto della rete TEN-T.

Per la riqualificazione dell'intero itinerario Nadpe Bari, € necessaria la realizzazione di aléoterventi, che
riguardano in particolare le seguenti tratte funaio

0 Tratta Napoli — Cancello — Variante di Acerra

0 Tratta Cancello — Benevento

0 Tratta Apice — Orsara di Puglia

0 Tratta Orsara di Puglia — Bovino — Cervaro di Faggi
0 Bretella di Foggia

L'intervento relativo alla tratta “Cancello — Bermmio” & suddiviso a sua volta in due lotti funziana

- | lotto funzionale “Cancello —Frasso Telesino”: y@de la velocizzazione e la realizzazione del
raddoppio nel tratto compreso tra Cancello e lazi®t@ di Dugenta Frasso, per una estensione
complessiva pari a circa 16,5 Km. Strettamenteetato a questo intervento di raddoppio € il pragett
della variante alla linea Roma-Napoli via Cassimb comune di Maddaloni e il collegamento con
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impianto di Marcianise Scalo, prevedendo un suxitde affiancamento e raddoppio della linea

esistente per circa 9 Km verso Napoli, con veladime a 180 Km/h.

- 1l lotto funzionale “Frasso Telesino - Vitulano”: oggetto della presente relazione, ha inizio al km
143+200 della LS (km16+500 di progetto in relazicsée chilometriche del | lotto Funzionale
Cancello-Frasso) dopo il PC/Fermata di Frasso ireles termina al km 108+030 LS (km 46+887 di
progetto) prima dell'impianto di Vitulano. La tratVitulano — Benevento e gia raddoppiata ed € in

esercizio.

Il tracciato di variante si estende per 30,387 km gna velocita di tracciato di 180 km/h, tranne per due
tratti a 160 km/h rispettivamente di circa 1.7 kellaa zona di Amorosi e di circa 300 m prima deldatio alla
Linea Storica lato Vitulano, mentre nella trattanpoesa tra le fermate di Solopaca e S. Lorenzo Megda

velocita di tracciato € innalzata a 200 km/h.

Corografia della Tratta Frasso Telesino - Vitulafiotero intervento)

In sintesi I'intervento & composto da:

- il raddoppio del binario in parte in affiancameritoparte in variante;

- le nuove fermate di Amorosi, Solopaca, San Loréviaggiore, Ponte Casalduni comprensive di due

marciapiedi da m 300 con sottopassaggio pedonale;

- lanuova stazione di Telese dotata di due maraladee m 400 con sottopassaggio e comprensiva di:

- quattro comunicazioni P/D a 60km/h;
- due binari di precedenza con itinerari in devia@ &m/h;
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- modulo di stazione a 750 m;
- il nuovo PC di San Lorenzo Maggiore con comuniaaizéo60 km/h.
L'intervento risulta suddiviso in 3 lotti funzionah relazione ai tratti in cui l'infrastruttura alioga con gli

impianti esistenti di Telese e San Lorenzo:
Lotto 1: Frasso-Telese (circa 11 km) dal km 16+800 all’impianto di Telese;

Lotto 2: Telese-San Lorenzo (circa 11 km) dall'lemgo di Telese fino allimpianto del PC di San e

0
Lotto 3: San Lorenzo-Vitulano (circa 8 km) dall'irapto del PC di San Lorenzo fino a fine intervento.

(0]

o]
Oggetto della presente Relazione é l'intervento rativo al 2° lotto funzionale Telese-S.Lorenzo.
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Corografia del 2° Lotto Telese — S.Lorenzo
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| TER AUTORIZZATORIO

Si riportano le principali autorizzazioni conseguit

il Ministro dellAmbiente e della Tutela del Tewiio e del Mare, con nota prot. GAB/2011/0010015
del 25 marzo 2011, a seguito di procedura di Viehdo proprio il parere n. 629 del 4 febbraio 2011
formulato dalla Commissione Tecnica di Verificaldiglpatto Ambientale — VIA e VAS, ha espresso

parere positivo di compatibilita ambientale in rerial progetto in esame, con prescrizioni e
raccomandazioni;

il Ministero per i Beni e le Attivita Culturali — itezione Generale per il Paesaggio, le Belle Arti,
I'Architettura e I’Arte Contemporanee — con notatpDG.PAAC/S02/34.19.04/34519 del 12 dicembre
2012, ha espresso parere favorevole in ordineogigto in esame, con I'osservanza di prescrizioni;

la Regione Campania, con la deliberazione dellan@iwn. 103 del 13 marzo 2012, ha espresso
pronunciandosi positivamente il consenso sul PtogeéRreliminare ai fini dell'intesa sulla
localizzazione urbanistica delle opere previstepitabetto medesimo, “sentiti” i Comuni interesgati
tenuto conto delle posizioni dagli stessi espredse fine.

Il Commissario nell'ambito delDrdinanza n. 25 del 29/10/2016dispone che ai sensi dellart. 1 della legge 11
novembre 2014, n. 164 e s.m.i. e per gli effettiatécolo 165 del decreto legislativo n. 163/2086s.m.i. e
dell'articolo 10 del decreto del Presidente dellgplibblica 8 giugno 2001, n. 327, e s.m.i., € agopvcon
prescrizioni e raccomandazioni, il Progetto Predemé dell'opera “Itinerario Napoli — Bari: Raddoppella tratta
Frasso Telesino - Vitulano”, anche ai fini del’adamento della compatibilita ambientale, del gofeamento, ad
ogni fine urbanistico ed edilizio, dell'intesa $taegione sulla localizzazione dell'opera, conttemiatica variazione
degli strumenti urbanistici vigenti ed adottatijedla apposizione del vincolo preordinato all'egpi@ sugli immobili

su cui la stessa € localizzata, prevedendo ladaidaie dell'intervento in tre lotti funzionali:

1° lotto: Frasso Telesino- Telese;
2° lotto: Telese- San Lorenzo Maggiore;

3° lotto: San Lorenzo Maggiore —Vitulano.
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1.2 INDIVIDUAZIONE DEL MODELLO DI ESERCIZIO

1.2.1 MODELLO DI ESERCIZIO ATTUALE

Nel presente paragrafo si riporta la sintesi deti@flo di esercizio che attualmente circola sulitér oggetto
dell'intervento.

Si precisa che tali dati sono stati desunti dal fCrtale Integrata Circolazione) eseguendo esmazulle
stazioni di Amorosi-Melizzano.

Dalle analisi svolte risulta che attualmente strlidta Frasso Telesino-Vitulano circolano treneevizi ripartiti
secondo quanto segue:

- 8 servizi lunga percorrenza (LP)
- 20 servizi regionali (REG)

- 6 servizi merci.

Y

Per dettagliare il flusso di traffico, viaggiatod merci, sulla tratta in oggetto €& stato utilizzasa
programmazione del giorno 04 aprile 2017.

Nella tabella che segue si riportano le specifipke le varie O/D relative alla circolazione pemibrno di
riferimento:

Modello di esercizio attuale

Relazione Servizio Diurni Notturni
Roma Termini — Bari IC 2 0
Roma Termini — Benevento REG 4 0
Caserta — Benevento REG 8 0
Napoli — Benevento REG 8 0
Roma Termini — Lecce ES 6 0
Varie MERCI 1 5
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1.2.2 MODELLO DI ESERCIZIO FUTURO

Sulla base dello studio trasportistico relativditaderario Napoli - Bari, a regime con il raddoppilell'intero
itinerario ultimato, la tratta Frasso Telesino tWano sara interessata da traffico lunga percaaeregionale e

merci, come da schema di seguito riportato.

Scenario a regime

Formia

Caserta

|NAF‘ULIC.LE|

CAMPANIA Roma AV el i
AFRAGOLA — r;ﬁgrr?o
&—-L f ACERRA CANCELLO
=== 176
—le— |
s . 2 N — | P
s, —
Sarno REG
Salerno e MERCI

Figura 1. Modello d’esercizio futuro

Sono elencate le componenti di traffico previsegosdo le ipotesi effettuate da Italferr sulla bese dati
forniti Direzione Commerciale ed Esercizio Retdréil:

Servizi regionali

Itinerario Treni REQG Tipologia Rango | Diurni Notturni Lunghezza [my/el.max

futuri [km/h]
Napoli — Foggia 28 TAF/Minuetto B/C 16 2 105 160
Napoli - Benevento 28 TAF/Minuetto B/C 16 2 105 160
TOTALE 56
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Servizi Lunga Percorrenza

Itinerario Treni LP| Tipologia Rango | Diurni Notturni Lunghezza |Vel.max

futuri [m] [km/h]
Roma - Bari ES 16 ETR 500/1000 C 14 2 359/404 200
Milano - Bari ES (via Caserta) 3 ETR 500/1000 C 2 1 359 200
Milano - Bari ES (via Afragola) 3 ETR 500/1000 C 2 1 593 200
Napoli - Bari ES 8 ETR 4X0-600| P 7 1 232 200
Napoli - Bari IC 8 ETR 4XO0 - 600 P 7 1 232 200
Roma - Bari IC 16 ETR 4XO0 - 600 P 14 2 232 200
TOTALE 54

Servizi merci

Itinerario Treni Tipologia Rango | Diurni Notturni Lunghezza [mYyel.max

Merci [km/h]
Marcianise — Foggia 40 vari A 20 20 650 m 120
TOTALE 40

La tratta Frasso Telesino-Vitulano, in quanto partellitinerario Napoli-Bari, sara interessata
complessivamente dalle seguenti tipologie di tcaffi

- b4 treni viaggiatori a lunga percorrenza costit@gisenzialmente da elettrotreni mono (3kV cc) e
bitensione (3kV cc e 25 kV ac);

- 56 treni regionali;
- 40 treni merci
per complessivi 150 treni/giorno totali.
La ripartizione ipotizzata prevede:
- 90% di treni diurni e 10% di treni notturni petriffico viaggiatori;

- 50% di treni diurni e 50% di treni notturno perffic merci.
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1.2.3 CONFIGURAZIONE DI LINEA

Attualmente la tratta Frasso Telesino - Vitulareogemplice binario. La configurazione di partengalavori di

raddoppio della Frasso T.D. - Vitulano considersstiazione di Frasso T.D. gia predisposta per fipdD
binario.

Attualmente la linea presenta una velocita masgimango P compresa tra 120 e 125 km/h.

TELESE
FRASSO

SOLOPACA
TELESINO AMOROSI \ < LorENZO
A — _
— Y]
NAPOLI 60 100 7 — —
@ ROMA -
k 1 ' |
@ “ @ © 0
N N~ 0 < —
@ ™ © 3 2
o+ + + + +
£ < g & & g
o< ™ ™ N Q
— a1 a1 — S
EE £ £ € £
X ~ ~ ~ x
PONTE a2
CASALDUNI VITULANG BENEVENTO CAMPOBASSO
=
R : ] H- FOGGIA
N~ 7 [ | ~ = ~ 4 N 7 ~ N RN (3
N~ _ N _7
- ///ﬂ BARI
CANCELLO AVELLINO >
%

km 116+562
km 107+700 |
km 107+080
km 101+058 —

Configurazione di riferimento — scenario attuale

Il raddoppio della tratta Frasso Telesino — Vit@@ompleta il doppio binario da Cancello a Benewent

Il raddoppio prevede I'adeguamento della stazion€etese e la realizzazione delle fermate di Amigros
Solopaca, S. Lorenzo, Ponte Casalduni e di un Rib€omunicazione in prossimita della fermata Sebao.
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Ponte Casalduni
km 41+578

Configurazione di progetto — scenario futuro

Dal punto di vista realizzativo la tratta & divisa3 sublotti (Frasso Telesino(e) — Telese(i), $e(e) — S.
Lorenzo(i) e S. Lorenzo(e) — Vitulano(e)). Il com@mento di ogni sublotto, & atto ad essere percalfa
velocita di progetto; le deviazioni provvisorie Besarie alla realizzazione del raddoppio sono stathate per
velocita conformi alla fiancata orario attuale ddihea esistente. Il primo sublotto prevede Naitione del
secondo binario con una tempistica di circa un adaldattivazione del singolo; per il secondo sutdoe
prevista invece l'attivazione quasi contemporaneiaddie binari, seppure si evidenzia che in riferitoealle
fasi costruttive di questo lotto e prevista un’iféeenza con l'attuale fabbricato viaggiatori dil®renzo che
sospende temporaneamente il servizio viaggiata@ntenendo solo funzione di posto di movimento adinkea
storica. Infine per il terzo lotto & previsto prima allaccio provvisorio di un binario per risolediinterferenza
con la linea esistente e poi I'allaccio definitiosuccessione del binario pari e dispari.
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Si riporta nel seguito un sintetico inquadramengdi’idtervento, per il dettaglio del quale si ringm alle

relazioni specialistiche di riferimento.

2 DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

2.1 CARATTERISTICHE TECNICHE GENERALI

Caratteristiche Plano-altimetriche

Si riassumono le principali caratteristiche plaftovetriche suddivise per tratte omotachiche:

Dal km 27+700 al km 30+500, velocita di traccia&) km/h, i valori limite sono:

Raggio minimo

Sopraelevazione massima
Pendenza della sopraelevazione
Raggio minimo altimetrico concavo
Raggio minimo altimetrico convesso

m 1550
mm 155

1 %o
m 12000
m 12000

Dal km 304500 al km 37+500, velocita di traccia@®Xm/h, i valori limite sono:

Raggio minimo

Sopraelevazione massima
Pendenza della sopraelevazione
Raggio minimo altimetrico concavo
Raggio minimo altimetrico convesso

m 2000
mm 145
0,75 %o
m 15000
m 15000

Dal km 374500 al km 39+050, velocita di traccia&) km/h, i valori limite sono:

- Raggio minimo

- Sopraelevazione massima

- Pendenza della sopraelevazione

- Raggio minimo altimetrico concavo
- Raggio minimo altimetrico convesso

Velocita di Progetto

m 1550
mm 155

1 %o
m 12000
m 12000

La velocita di tracciato determinata per quest@etio € di 180 km/h, ad eccezione del seguente:rat

V=200 km/h dal km 30+500 al km 37+500.
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Pendenze

Nei tratti in affiancamento, si & cercato di maetenla quota del piano del ferro della Linea aguatodeste
variazioni sono state effettuate al solo scopaidientare la luce libera delle opere di sottoattisamento.

Si riportano le pendenze massime sono:

- Da Telese (e) al PC S. Lorenzo (i) la pendenzaimass del 11,2%o; in fermata di Solopaca, posta in
coincidenza di un vertice altimetrico, la pendemada da 2,2%. a 9,2%., mentre nella fermata di S.
Lorenzo Maggiore € al massimo del 5,1%., in corngfenza dell’estremita del marciapiede, lato
Telese.

Specifiche Tecniche d’Interoperabilita

La tratta e ascrivibile alla rete interoperabikngeuropea in relazione a quanto definito nel Regehto (UE)
2013/1315/UE.

E stata analizzata la rispondenza dei requisiti ptebetto del tracciato, rispetto alle norme coutemel
Regolamento relativo alle specifiche tecniche throperabilita per il sottosistema “Infrastruttudél sistema
ferroviario dell’'Unione Europea, che soddisfancardmetri di prestazione per il traffico passeg@eabella 2)
per il Codice di traffico P2 ed i Parametri di ggeezsone per il traffico merci (Tabella3) per il Goel di traffico
F1.

Le tabelle 2 e 3 assegnano relativamente ai Calilizaffico P4 e F2 i seguenti parametri:

P2 F2
Sagoma limite GB GC
Carico per asse (1) 20 22,5
Velocita della linea (km/h) 200-250 100-120
Lunghezza utile del marciapiede (m) 200-400 -
Lunghezza del treno (m) - 740-1050

Le indicazioni “sagoma limite” e “carico per assgho da considerarsi requisiti minimi in quantotomiano
direttamente i treni che possono circolare. Le tpmésni richieste “velocita della linea”, “lungheztile dei
marciapiedi e “lunghezza del treno” sono indicatilella gamma di valori generalmente applicatifeedinti

tipi di traffico ma non impongono restrizioni ahtfico che puo circolare sulla linea.
Il presente progetto &€ impostato per il rispetttadegagoma GC, corrispondente al PMOS.

La velocita di impostazione del progetto varia 88 km/h a 200 km/h, garantendo sull’intera tragtaelocita
di 200 km/h per i treni impostati in rango P. | siapiedi delle fermate di Solopaca e S. Lorenzo ditarg
sono da m 300.
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2.2 DESCRIZIONE DELLA NUOVA LINEA
L’inizio del progetto & al km 27+700, coincidentenda fine del futuro | lotto funzionale Frasso-a&s.

Dal km 27+700 fino al km 37+000, in prossimita dedtazione di S. Lorenzo Maggiore, la linea in ptty
risulta nuovamente in variante.

Dal km 27+000 al km 29+000 circa la linea attrageis leggero rilevato, I'area interclusa tra I&.Slelesina e
la linea storica.

Al km 28+820 ha inizio la galleria Tuoro S. Antuocioe presenta uno sviluppo complessivo di 1610arvia
Olivella, interferita in questo ambito dalla nudirea in progetto, presenta un tratto in variantcavalca la
galleria artificiale di imbocco al km 28+850 cirdaa linea sottopassa in galleria la S.S. Telesiaa29+100
c.a.. Al km 30+430 il tracciato torna allo scoperfd km 30+950 é ubicata la nuova fermata di Satmp
L'accesso alla fermata avviene tramite una nuoabilfa realizzata sulla sede di un strada stematstente,
che collega la fermata alla S.P. 156. Dalla ferrda@olopaca, la linea prosegue in rilevato perec km.

Tra il km 31+917 ed il km 31+952 la linea supera oo viadotto a tre campate il Rio Capuano di lezgh 35
m (VI12).

Al km 32+928 ha inizio un altro tratto in gallerita Galleria Cantone, di lunghezza pari a 986 m. In
corrispondenza della galleria artificiale di imbodato Cancello si ha lo scavalco di una variamtiéadviabilita
locale interferita dalla linea. A questa é colleganha viabilitd minore, che si sviluppa sul latarchalella
ferrovia, in parte di nuova realizzazione e in @ardme riqualificazione della viabilita esistentke consente
I'accessibilita ad un’altra viabilita locale intetta dalla linea in progetto attorno al km 32+1%@a Anche
I'imbocco lato Benevento prevede la realizzazionend galleria artificiale in configurazione tala donsentire

il sormonto da parte di una viabilita. In questsa;a differenza dell'imbocco lato Cancello, lad# interferita

e la SP106, che verra deviata sulla galleria eidife provvisoriamente durante le lavorazioni erigta nella
sua configurazione ante-operam a lavori terminati.

Al km 33+500 la Galleria Cantone sottoattraversRid Lavello con basse coperture. E’ quindi prevish
tratto di galleria artificiale dal km 33+430 al K83+539 sulla quale é realizzata la sistemazioraulia del
Rio.

Nella zona compresa fra I'imbocco lato Beneventbad€alleria Cantone e I'inmbocco lato Cancello dell
successiva Galleria Limata, la Tratta in progettesvduppa in viadotto per due tratti di estesai @a69m il
primo (dal km 34+037 al km 34+106) e pari a 175msdcondo (dal km 34+173 al km 34+348); in
corrispondenza di quest’ultimo viadotto la tratte grogetto sovrapassa il Vallone Limata e la .66
mantenendoli in sede.

In questo tratto la linea presenta una livelletiasalita di pendenza prossima al 12 per mille tiettille
interferenze idrauliche presenti in tale ambito,darticolare il sottoattraversamento del Rio Laved#
I'attraversamento del Vallone Codalecchio al km &2%-

Dal km 34+464.20 il tracciato presenta un primdtdran galleria di 301 m (galleria Limata) ed urceedo
tratto di 1719 m (galleria S. Lorenzo). Risoluzaoviallone La Cerasa + GA successiva. Tra le duleriglé
prevista la realizzazione di un ponte di 22m del(¢I15, Vallone Codalecchio).
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Al km 37+009 il raddoppio della sede ferroviarigpiogetto interferisce con la S.P. 106: tale ieniza viene
risolta mediante un tratto in variante della st€84a 106 sovrapassando la sede ferroviaria inefiaogon un
cavalcaferrovia.

In uscita dalla galleria, al km 36+647, la lineraatersa il Vallone del Lago e si inserisce nelliate impianto
di S. Lorenzo Maggiore. Tale impianto verra rigfiedito con I'eliminazione delle precedenze e ldizeazione
di un nuovo sottopasso e I'esistente impianto dafern dunque, una fermata.

Una nuova viabilita, che affianca la linea di pribges che si sviluppera sulla sede ferroviariaadtuato
Calore, garantisce I'accessibilita dell'area intiesa tra la linea ferroviaria, il fiume e i due beali presenti ad
est e ovest, il Vallone del Corpo al km 37+290 (Rjl&d il Vallone Fornace al km 38+428 (VI18).

Dalla stazione di S. Lorenzo fino al km 39+050ribgetto si sviluppa nuovamente in stretto affianearn alla
linea storica.

Al km 38+865, in corrispondenza del PL ubicatoral k19+163 della LS, il raddoppio della sede fermaei in
progetto interferisce con la S.P. 106: tale interiga viene risolta mediante un tratto in variadg#a stessa
S.P. 106 sovrapassando la sede ferroviaria in ficogen un cavalcaferrovia.

Anche in questo tratto di affiancamento la linesespnta modeste pendenze longitudinali e segue
altimetricamente il binario esistente. Il 2° lotesmina al km 39+050, coincidente con il km 119+2if0a della
LS esistente.
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2.3 ARMAMENTO

La linea Aversa — Foggia, di cui fa parte integealat tratta Frasso Telesino — Vitulano, é classifi nel
gruppo B, secondo quanto riportato nell'lstruzidieenica RFI TCAR ST AR 01 003 A “Standard dei mialer
d’armamento per i lavori di rinnovamento e cosiongi a nuovo” del 12 febbraio 2016.

Lo scartamento del binario & di m 1,435.

In base agli standard di impiego del materialerdizanento, & previsto I'uso di traverse del tipo-R#D con
attacchi assemblati con fermaglio elastico, piagtrisolante e piastra sottorotaia in gomma come
omologazione RFI, di tipo premontato per linee gelocitd massima fino a 250 km/h. Per casi padicdi
potra ricorrere a traverse RFI-230, variante ammessbase ad esigenze specifiche si potrann@adile sia
traverse speciali in c.a.p. da m 2,40 o m 2,30irthEst a passaggio cavi o contenimento di appareichi
tecnologiche sia, sempre per il contenimento diasggrhiature tecnologiche, traverse speciali metal
isolate. Per quest’ultimi due casi sono ammesacelti autorizzati da RFI per traverse speciali.

Le rotaie previste sono del tipo 60E1 di qualit®6®d barre da m 108 e m 36, quest'ultime da atiliz per
brevi tratti di binario e serraglie; le traverseasmo posate a spartito di cm 60, ammorsate stigoietdi 1a
categoria con spessore min. 35 cm sotto-traversa.

Le giunzioni delle rotaie saranno realizzate, ogssbile, mediante saldature elettriche a scintilliei restanti
casi particolari si potranno utilizzare saldatuherainotermiche di tipo PRA.

Si prevede l'inserimento di giunti isolati incollatel tipo prefabbricato di lunghezza pari a m 6,@®sati su
traverse speciali.

| deviatoi previsti sono del tipo 60 UNI di nuovergrazione su serie di traversoni in cap:
e S60U/400/0,074 per gli scambi e le comunicaziosit@aui binari di corsa

da

» S60U/250/0,092 per gli scambi posti sui binari digedenza necessari alla formazione dei tronchini d

indipendenza
e S60U/250/0,092 e S60U/250/0,12 in posa provviguera'immissione nei binari di cantiere

Il riferimento del binario sara realizzato con iétodo della base assoluta; solo per lo studiordetiato delle
deviazioni provvisorie, si potra utilizzare il gata Hallade e picchetti di riferimento.

All'estremita dei tronchini di indipendenza sonesp@araurti ad azione frenante per attrito di tipo
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2.4 MACROFASI REALIZZATIVE E SOGGEZIONI ALL' ESERCIZIO FERROVIARIO

Di seguito si riportano le fasi realizzative dettéoFrasso Telesino-Vitulano, dettagliatamentesiliate nel
doc."Macrofasi realizzative e soggezioni all’esercitgoroviario” IFOHO2D16RGES000200tpn riferimento
al solo 2° sublotto. Nel seguito breve inquadrameietla realizzazione degli interventi.

Macro Fase 2

La macrofase funzionale 2 traguarda la realizzazde raddoppio per il secondo lotto funzionalee$el— S.
Lorenzo Maggiore, incluse le nuove fermate di Sat@pe San Lorenzo Maggiore, tramite le tre faseguito
indicate e approfondite nella relazione specialistFOH02D16RGES0002001, alla quale si rimanda.

Fase 2.1

La fase 2.1 prevede la realizzazione della nuowadta di Solopaca e dei nuovi binari di corsa inarde
rispetto all'attuale sede, senza interferenze &selcizio.

La circolazione nella tratta Telese - S. Lorenaov@riata, a semplice binario, alla velocita dctiato attuale di
100 km/h.

Fase 2.2

La fase 2.2 prevede il completamento del raddofipm a termine del lotto, compresa la nuova ferntdita
S.Lorenzo Maggiore ed inoltre il varo della prirmamunicazione del PC lato Benevento. Per ragioni di
interferenze costruttive, si prevede la demolizidakprimo marciapiede e del primo binario dellazgine di S.
Lorenzo con interruzione del servizio viaggiatori.

La circolazione sulla tratta resta invariata rigpellla fase precedente, a meno della soppressieingervizio
viaggiatori nella Stazione di S.Lorenzo, che r@stace attiva come posto di precedenza.

Fase 2.3

La fase 2.3 conclude il raddoppio del secondo lattzionale Telese — S. Lorenzo Maggiore, coniVatione
completa del doppio binario e la demolizione dedfuali impianti di Solopaca e S.Lorenzo Maggidxella
stazione di Telese é prevista la rimozione delateio di indipendenza del cantiere sul binario aisp
L'accesso e lindipendenza del cantiere sono g#rattamite la posa di deviatoio provvisorio con
trasmettichiave in prossimita del PC di S.Lorenze collega il nuovo binario pari ad un tratto dnéa Storica
dismessa a uso dell'appaltatore.

La tratta si completa con I'allaccio del binarigigala linea storica tra il km 27+600 e il km 270¢¢

L'esercizio tra Telese e S.Lorenzo é a doppio binarvelocita di progetto; la stazione di Solopaategradata
a Fermata, la stazione di S.Lorenzo é configurataecPosto di Comunicazione ed & composta da dae klin
corsa serviti da marciapiedi e sottopassaggio eddoppia comunicazione percorribile a 60 Km/h.

Le soggezioni previste per questa fase realizzageao riconducibili ad interruzioni per [lallaccio
contemporaneo del nuovo binario pari sia lato Gaser prossimita della stazione di Telese, sia Bg¢nevento
in uscita dalla fermata di S. Lorenzo.
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3 GEOLOGIA, MORFOLOGIA E IDROGEOLOGIA

L'area di studio si colloca nella porzione nordidentale della regione Campania, in corrispondetela
tracciato del collegamento ferroviario tra NapolBari. Il tracciato di stretto interesse progettualteressa,
pertanto, il territorio dei comuni di Castelvenefeyardia Sanframondi, Ponte, San Lorenzo Maggiore e

Solopaca, in provincia di Benevento (BN).

Con riferimento alla Carta Topografica d’ltaliataddall’Istituto Geografico Militare Italiano (1.®1.1.),
I'area oggetto di studi € individuabile all'interni@l Foglio 173 (Benevento) in scala 1:100000,en€lvolette
173 1l NO (S. Agata dé Goti) e 173 IV SO (Telese)scala 1:25000 e, con riferimento alla Carta Tegn
Regionale della Regione Campania, negli eleme@142, 418153, 431021, 431022 e 431061 in scal®:50

Il tracciato progettuale impegna, quindi, setttirterritorio posti a quote comprese tra 31.6 mrs.k
71.2 m s.l.m. circa mentre le quote progettualiaray da 41.5 m s.Il.m. a 57.9 m s.I.m.. Dal puntwisia
morfologico, il settore meridionale dell'area didib si caratterizza per la presenza di ampi sgitaneggianti
0 sub-pianeggianti riconducibili alla piana alluvade del Fiume Volturno che in questo tratto sepatievi del
Taburno-Camposauro, ad est, da quelli di Monte NMagg ad ovest, mentre i settori nord-orientali son
contraddistinti dalla valle del Fiume Calore chen ¢ suoi depositi alluvionali, separa i rilievildEaburno-

Camposauro, a sud, da quelli del Matese, a nord.
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Corografia in scala 1:250000 dell'area in cui sillmxa lo studio geologico con individuazione, irlare rosso,
del tracciato di stretto interesse progettuale tela al Lotto 2.
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L'assetto stratigrafico-strutturale dell’area diesfo interesse progettuale e stato ricostruitegrando i dati
ottenuti dal rilevamento geologico effettuato carte le informazioni ricavate dalla fotointerpretame
appositamente condotta, dalle fonti bibliografichgponibili e dalle indagini di sito esistenti opagitamente
realizzate per il presente studio.

Nel corso dello studio geologico sono state coaselted analizzate le risultanze di tutte le indagin
geognostiche realizzate nel settore di territoniteressato dagli interventi in progetto nell'amhitodiverse
campagne indagini. L'intereetdi dati derivanti dalle indagini di sito ha permesli configurare un quadro di
conoscenze soddisfacente, in relazione alla spaciase di approfondimento progettuale in corseogaci
I'assetto litostratigrafico di riferimento per Ipere in progetto.

Nel corso del complesster progettuale sino ad oggi espletato si sono suteativerse campagne di indagini
geognostiche, nelle quali sono state realizzaténsiagini dirette che indirette. Complessivamertirosstate
esaminate le seguenti indagini di sito:

* n. 47 sondaggi a carotaggio continuo di cui n. @b attrezzati, n. 27 attrezzati con piezometrd n.
strumentati con inclinometro n. 3 attrezzato pgmsta in foro;

* n. 1 sondaggio a distruzione attrezzato con inohiekpo;

* n. 4 prospezioni sismiche MASW,

* n. 2 indagini tomografiche elettriche;

* n. 5 stendimenti sismici a rifrazione in onde P.e S

3.1 INQUADRAMENTO GEOLOGICO

L’assetto stratigrafico-strutturale dell’area dietio interesse progettuale & stato ricostruitegrando i dati
ottenuti dal rilevamento geologico effettuato carite le informazioni ricavate dalla fotointerpretame
appositamente condotta, dalle fonti bibliograficiigponibili e dalle indagini di sito esistenti opagitamente
realizzate per il presente studio.

3.1.1 ASSETTO LITOSTRATIGRAFICO

Le analisi effettuate ed i rilievi di campo conildianno permesso di distinguere e cartografare
differenti unita geologiche, relative sia a seqeemarine di substrato che a successioni clastichepetrtura.
In particolare, le perimetrazioni e le descrizigeblogico-strutturali delle unita individuate natéa derivano
da un’integrazione tra le informazioni riportate latteratura ed i dati ottenuti dal rilevamento Iggo di
superficie e dalle numerose indagini geognostictis@osizione.

Nei settori di stretto interesse progettuale, duyirsono state individuate e perimetrate otto unita
geologiche, di seguito descritte dal basso vestol'stratigrafico. In particolare, si sottolinelaecseguendo i
criteri definiti dal Servizio Geologico (Pasquaréat 1992) le successioni sono state suddividezando
Unita Stratigrafiche Convenzionali, talora ultenmnte suddivise in membri con particolare compoggi
litologica.
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Unita del Fortore

Questa unita stratigrafico-strutturale é formaadde sequenze marine infra-cenozoiche affioraatign
porzione centrale dell’area di intervento, a SE dehtro abitato di Telese, e nella porzione pilerdsle
dell'area di studio, lungo i versanti che bordanBiume Calore. A livello regionale, I'unita poggdia contatto
stratigrafico su unitd non affioranti nell'area édricoperta in sovrascorrimento da differenti segee
stratigrafico-strutturali. Nei settori di interventinvece, I'Unita del Fortore poggia in contattdnico sulle
Unita sin-orogene e risulta generalmente ricopdeiadepositi quaternari di origine alluvionale eritieb-
colluviale.

Unita sin-orogene

Tali terreni sono rappresentati da un’unica susioes marina tardo-cenozoica, localmente affiorante
nel settore centrale e Sud-occidentale dell’areanwirvento. A scala regionale, tali depositi p@g@ in
discordanza su termini litologici non affiorantillfeea e risultano in contatto tettonico con i dsgi marini
dell’'Unita tettonica del Fortore. Nei settori déntento tale unita risulta in contatto tettonicande Argille
Varicolori Superiori ed € generalmente ricopertasgassi depositi quaternari di genesi alluvionfilesio-
lacustre, vulcanoclastica e detritico-colluviale.

Depositi vulcanoclastici

| litotipi in questione sono costituiti da due @ncontinentali quaternarie, una di genesi prevataante
vulcanoclastica e una di genesi fluvio-lacustreama frequenti orizzonti vulcanoclastici. Tali terreisultano
ampiamente affioranti in tutta I'area di intervemtoin particolare, in corrispondenza del fondavalkl Fiume
Calore e del Fiume Volturno. In generale, tali deéfpgpoggiano in discordanza stratigrafica sullgedse
successioni marine del substrato e sono ricopertdepositi quaternari di origine alluvionale e tliew-
colluviale.

Depositi continentali

Questi terreni sono rappresentati da sei unitdireemtali quaternarie, ampiamente affioranti irtddit
settore di studio alla base dei rilievi montuosinocorrispondenza dei principali corsi d'acqua 'dedh. In
generale, tali depositi sono formati da sedimengeshesi prevalentemente alluvionale, gravitativdetritico-
colluviale, e poggiano in discordanza stratigrafiogutte le unita geologiche piu antiche.

3.1.2 ASSETTO STRUTTURALE

Dal punto di vista strutturale, I'area di studioc@ratterizzata da un assetto piuttosto irregotate
eterogeneo, essenzialmente connesso con la tettmdmpressiva, trascorrente ed estensionale che ha
interessato questo settore della Catena Appennaigartire dal Miocene. In generale, le princigtutture
tettoniche appaiono parzialmente sepolte al dosd¢i depositi quaternari e, pertanto, |'esattantsbne dei
rapporti geometrici tra le varie unita geologichge@eralmente complessa e di non facile lettura.

Strutture compressive

L'Appennino Campano € caratterizzato dalla presetiznumerosi ed importanti sovrascorrimenti
tettonici, responsabili della strutturazione d€liatena Appenninica meridionale. Detti elementi ieteano il
contatto tra i differenti settori di catena e podamolto spesso, alla sovrapposizione delle variga
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stratigrafico-strutturali affioranti nell'area ditervento. Sulla scorta dei rilievi di campo conidetdegli studi
bibliografici disponibili, & possibile suddividefiefronti di sovrascorrimento in due gruppi prindipaon
andamento e caratteristiche sensibilmente different

Al primo gruppo di strutture compressive é rifdghl thrust che caratterizza il margine occidentale
delle colline di Telese a Ovest della stazione albfaca, lungo il bordo settentrionale della valé& Fiume
Calore. Tale sovrascorrimento presenta un andano@e NE-SW e vergenza Nord-occidentale e deteatiin
sovrapposizione dei termini argilloso-marnosi easo-marnosi delle Argille Varicolori Superiorii slepositi
silicoclastici delle Arenarie di Caiazzo.

Il secondo gruppo di strutture, invece, interesssettori piu orientali della zona di studio e, in
particolare, i rilievi collinari posti ad Est di Trecuso.Si tratta, in questo caso, di tinrust a medio e basso
angolo che determina la sovrapposizione dei terptifici, calcareo-marnosi e calcarei delle AN aricolori
Superiori sui litotipi arenaceo-marnosi e argillesarnosi della Formazione di San Giorgio. Il fromte
sovrascorrimento risulta dissecato da numerosi eadintdistensivi ad alto angolo e, in generale, gmés un
andamento variabile da N-S a NW-SE e NE-SW.

Strutture distensive

Le strutture distensive sono senza dubbio le ifiusdé nei settori di studio, in quanto interesshnona
parte dei termini litologici del substrato e, laoante, i termini fluvio-lacustri e vulcanoclastatie colmano le
depressioni morfostrutturali della Piana del FiuG&lore. Tali elementi tagliano gran parte delleittiire
tettoniche piu antiche e influenzano direttamefassketto morfologico superficiale dell'intera adéastudio,
soprattutto in corrispondenza dei rilievi presdatigo I'alto corso del Fiume Calore, tra il centdoitato di
Ponte e Benevento.

Tali rilievi sono interessati da numerose strigtulistensive, che dislocano i termini litologicil de
substrato formando un sistema a gradinata ribassasm il margine meridionale della dorsale. Ledsite
faglie sono riferibili a un sistema principale, emiato grossomodo ENE-WSE, e a due sistemi sedprdiar
asse circa NW-SE e NE-SW. Il sistema principaleegponsabile della dislocazione dei termini litotdgi
dell'Unita del Fortore nei settori piu meridiondélla dorsale, mentre i sistemi secondari tagliditotipi delle
Argille Varicolori Superiori immediatamente a SEl @entro abitato di Ponte. Le faglie in questiomaas
generalmente ad alto angolo o sub-verticali eamabhggioranza dei casi, mostrano rigetti varigkaliqualche
metro e alcune decine di metri.

Lungo la piana alluvionale del Fiume Calore, irejesono presenti numerose strutture distensive
sepolte, orientale secondo quattro sistemi priticipd asse NW-SE, NE-SW, E-W e N-S. Tali elemextialto
angolo tagliano essenzialmente i termini litologlel substrato sedimentario presente al di softe deperture
continentali della piana alluvionale, anche selloeate interessano anche i terreni piu recentedriccessioni
vulcanoclastiche e fluvio-lacustri.

Le colline a W di Telese sono interessate da dgéef dirette sub-verticali, che bordano il margine
Nord-orientale e Sud-occidentale del rilievo comlamento circa NW-SE e NE-SW. Tali elementi risutan
sepolti al di sotto delle spesse coperture allwfioguaternarie e, in generale, sono responsakiliad
giustapposizione dei termini litologici delle ArgilVaricolori Superiore con i litotipi delle Arenardi Caiazzo.

Subito a SE del centro abitato di Telese, infiagresente una faglia diretta potenzialmente a#iva
capace, orientata NW-SE, che ribassa i settoridggdientali della piana del Fiume Calore. Quegtattsta,
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priva di evidenze di fagliazione superficiale, taghteramente i depositi dell’'Unita di Maddalonireparte i
Depositi alluvionali terrazzati con un rigetto stito nell'ordine di qualche metro.

Assetto giaciturale

Per quanto riguarda I'assetto giaciturale, i tefroarbonatici e silicoclasti dell'Unita del Foroe delle
Coperture sin-orogene sono caratterizzati da uettasper lo piu caotico e fortemente eterogeneajuianto
direttamente influenzato dagli elementi tettonicegenti nell'area. Infatti, tutti termini litologidel substrato
sedimentario sono interessati da elementi di tetofragile, quali faglie e sovrascorrimenti, olttke da
numerose strutture plicative a piccola e mediaascal

| depositi vulcanoclastici che colmano la valld Baime Calore, invece, sono contraddistinti da un
assetto fondamentalmente tabulare in quanto rapmiaso il riempimento recente delle paleo-depressio
morfologiche. Tali depositi non sono stati inteegssla tettonica compressiva e pertanto risultana pli
strutture plicative, anche se localmente cara#tatizda strutture fragili connesse alla tettonistemesionale
guaternaria.

3.2 |INQUADRAMENTO IDROGEOLOGICO

La porzione centrale della Regione Campania é tteszzata da una notevole complessita
idrogeologica, strettamente connessa alla presginddferenti successioni sedimentarie e numerdsgtsre
tettoniche (Carannante et al. 2012). Tali settoréespntano quindi un motivo idrogeologico tipico
dell’Appennino meridionale, quale la giustapposieidaterale e verticale di unitd carbonatiche dvaia
permeabilitd con successioni sedimentarie a sparsacabilitd (Celico et al. 2007; Carannante e2@l2).

| termini carbonatici sono spesso sede di un itapbe deflusso idrico di base che, in corrispondenz

del contatto con terreni a permeabilita piu baggme a giorno formando grandi sorgenti basali i©el978,
1983, 1986; Celico et al. 2007). All'interno deigsiaci carbonatici, le variazioni dello schema idc@azione
idrica sotterranea sono associabili a locali elgémsrutturali, che possono costituire un ostacallaeflusso
delle acque di falda per una riduzione della pebitigga intrinseca dell'acquifero (Carannante et2012).
Inoltre, nei settori dove le unita carbonatichecssoncontatto laterale con i depositi continentgiaternari sono
possibili importanti travasi idrici sotterranei gerle piane alluvionali, con conseguente alimentezidei corpi
idrici superficiali (Celico et al. 2007; Carannaeteal. 2012).

La principali depressioni morfostrutturali dell'arecome la Piana Campana, la Valle di Maddaloni e i
fondovalle dei Fiumi Calore e Volturno, sono invecaratterizzate da una circolazione idrica perefald
sovrapposte, che si verifica all'interno dei defpgsroclastici, alluvionali e detritici piu permbai che le
riempiono (Bellucci et al. 1990; Celico et al. 19@hiocchini 2007; Carannante et al. 2012). | divdivelli
idrici sono spesso in comunicazione mediante sohizili continuitd che contraddistinguono i litotipieno
permeabili e che, spesso, non permettono un res®mhamento della circolazione idrica sotterraslésmterno
dei settori di piana (Bellucci et al. 1990; Celatoal. 1994).

L'approfondimento idrogeologico realizzato per flepente studio ha consentito di definire, con il
dovuto grado di dettaglio, le principali carattédse dell’area e lo schema di deflusso idrico esodineo
relativo a tale settore. Le analisi sono state teasa particolare, sui dati geologico-strutturldisposizione e
sulle informazioni idrogeologiche presenti nellstealetteratura scientifica riguardante l'area.
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Stralcio della Carta idrogeologica dell’'ltalia Meationale, con indicazione delle principali sorgeetilirettrici
di flusso (da Celico et al. 2007).

Il modello idrogeologico cosi sviluppato € statoingii integrato, ove possibile, con ulteriori dati
provenienti dal monitoraggio piezometrico delleustentazioni appositamente installate nei fori dideggio,
dalle numerose prove di permeabilita condotte Befdi perforazione e dal censimento dei principalti
d'acqua delle precedenti fasi di indagine. Inoliréati piezometrici reperiti e le informazioni @yeologiche
contenute negli studi esistenti, hanno costituitovalido strumento per la ricostruzione del deftugdrico
sotterraneo di alcuni settori caratteristici de##a di studio.

Infine, lo studio geologico condotto ha permessdddinire, in maniera puntuale e dettagliata, &icdi
alterazione/fessurazione/carsismo degli ammasstiasic e le caratteristiche granulometriche dei etairr
interessati dalle opere in progetto. Infatti, talementi influenzano in maniera diretta il coefiuie di
permeabilita dei vari corpi geologici e, quindiciecolazione idrica sotterranea dell’area di studi
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4 GEOTECNICA E IDRAULICA

4.1 DESCRIZIONE UNITA GEOTECNICHE
Di seguito si elencano le unita geotecniche indiaté lungo il tracciato:

Terreno di riporto — Unita R: si tratta dello spessore di terreno vegetale (Rgjituito prevalentemente da
limo sabbioso con resti vegetali e inclusi clastiaeterreno di riporto antropico (Ra) che nel dasesame
costituisce il rilevato ferroviario esistente;

Coltri eluvio-colluviali — Unita b2: si tratta di argille limose, limi argillosi e limargilloso-sabbiosi di
colore marrone, grigio e bruno-rossastro, a straitindistinta, con talvolta resti vegetali, spocadnclusi
piroclastici e rare ghiaie poligeniche da angolassub-arrotondate; a luoghi si rinvengono passdggi
sabbie, sabbie limose e limi sabbiosi di colore rora, grigio e giallastro, a struttura indistintan
abbondanti resti vegetali, sporadici inclusi piestici e frequenti ghiaie poligeniche da angolossula-
arrotondate.

Depositi alluvionali attuali e recenti (Unita geolgica ba/bb) si tratta di depositi continentali di canale

fluviale, argine e conoide alluvionale. Si distiogo le seguenti litofacies:

» Unitd bal: ghiaie poligeniche ed eterometriche, da sub-asgolad arrotondate, in matrice

sabbiosa e sabbioso-limosa di colore grigio, m&magiallastro, da scarsa ad abbondante

» Unitd ba2: Sabbie, sabbie limose e limi sabbiosi di colorgig, marrone, verde e giallastro, a
struttura indistinta o debolmente laminata, conrapici inclusi piroclastici e frequenti ghiaie

poligeniche da sub-angolose a sub-arrotondate.

» Unita ba3: Argille limose, limi argillosi e limi argilloso&bbiosi di colore marrone e bruno-
rossastro, a struttura indistinta o debolmentenatai, con sporadici inclusi piroclastici e rareagghi

poligeniche da angolose a sub-arrotondate.

Depositi alluvionali antichi (Unita geologica bg: si tratta di depositi continentali di canale ville,

argine, conoide alluvionale e piana inondabiladiSiinguono le seguenti litofacies:

» Unita bcl: Ghiaie poligeniche ed eterometriche, da sub-angobbsub-arrotondate, in matrice
sabbiosa, sabbioso-limosa e limoso-argillosa doreobrigio, marrone e giallastro, da scarsa ad

abbondante.
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» Unita bc2: Sabbie, sabbie limose e limi sabbiosi di colorgigrimarrone e nocciola, a struttura
indistinta o debolmente laminata, con sporadiduisicpiroclastici e frequenti ghiaie poligeniche da

sub-angolose a sub-arrotondate.

» Unita bc3: Argille limose, limi argillosi e limi argilloso-sdhiosi di colore marrone, nocciola e
bruno-rossastro, a struttura indistinta o debolmdéarhinata, con sporadici inclusi piroclastici eera
ghiaie poligeniche da sub-angolose a sub-arroten@atuoghi si rinvengono passaggi di sabbie,
sabbie limose e limi sabbiosi di colore grigio, mae e giallastro, a struttura indistinta, con

sporadici inclusi piroclastici e frequenti ghiaigligeniche da sub-angolose a sub-arrotondate.

» Unita bc4: Travertini litoidi di colore avana e giallastro,cumlari e debolmente stratificati, con
abbondanti resti vegetali, locali gusci di mollusceporadici inclusi piroclastici e frequenti

intercalazioni di sabbie, sabbie limose e limi sasibdi colore nocciola e giallastro.

» Depositi alluvionali terrazzati (Unita geologica br): si tratta di depositi continentali di canale fale,

argine e conoide alluvionale. Si distinguono leusai litofacies:

» Unita bnl: Ghiaie poligeniche ed eterometriche, da sub-asgolad arrotondate, in matrice
sabbiosa e sabbioso-limosa di colore grigio, nda@ayiallastro, a luoghi da poco a moderatamente
cementata; a luoghi si rinvengono lenti e/o livdilconglomerati a clasti poligenici ed eterometric

da sub-arrotondati ad arrotondati, in matrice sag#be sabbioso-limosa di colore grigio e giallastro

» Unitd bn2: Sabbie, sabbie limose e limi sabbiosi di colarigig, marrone e nocciola, a struttura
indistinta o debolmente laminata, con sporadiduisicpiroclastici e frequenti ghiaie poligeniche da

sub-angolose a sub-arrotondate.

* Tufo grigio campano (Unita geologica TGC) si tratta di depositi vulcanici di colata igninthra. Si

distinguono le seguenti litofacies:

» Unita TGC1: Tufi lapidei di colore grigio, grigio-violaceo grigio-nocciola, a struttura massiva,
con diffuse pomici e scorie di dimensioni millinietre e centimetriche e subordinati cristalli ecliti
lavici; verso l'alto passano a tufi lapidei di a@logiallastro e nocciola-giallastro, a struttura

massiva, con diffuse pomici e scorie di dimensioitiimetriche e centimetriche.

» Unita TGC2: Ceneri a granulometria sabbiosa e sabbioso-linthseolore grigio, nocciola e
giallastro, a struttura indistinta, con diffuse poime scorie di dimensioni millimetriche e

centimetriche e rare ghiaie poligeniche da angolassub-angolose; nella parte bassa della
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successione e localmente presente un livello digiamossolane di colore bianco-rosato, angolose

e a struttura indistinta.

» Unita TGC3: Argille limose, limi argillosi e limi argillosoabbiosi di colore grigio, nocciola e
brunastro, a struttura indistinta, con diffuse pome scorie di dimensioni millimetriche e
centimetriche e locali ghiaie poligeniche da angela sub-arrotondate, derivanti dall'alterazione

e/o l'argillificazione dei depositi vulcanoclastici

* Unita di Maddaloni (Unitd geologica MDL): si tratta di depositi lacustri con frequenti nodazioni

fluviali e vulcanoclastiche. Si distinguono le seqti litofacies::

» Unita MDL1: Ghiaie poligeniche ed eterometriche, da sub-arsgolad arrotondate, in matrice
sabbiosa, sabbioso-limosa e sabbioso-argillosaldres grigio, nocciola e giallastro, da scarsa ad

abbondante.

» Unita MDL2 : Sabbie, sabbie limose e limi sabbiosi di colaigig-verdastro, nocciola e giallastro,
a struttura indistinta o debolmente laminata, cdffusl inclusi piroclastici e frequenti ghiaie
poligeniche da sub-angolose ad arrotondate; taloma presenti passaggi di ceneri a granulometria
sabbiosa e sabbioso-limosa di colore grigio, ma&memgiallastro, a struttura indistinta, con diffuse

pomici e scorie di dimensioni millimetriche e cemitriche.

» Unita MDL3: Argille limose, limi argillosi e limi argillosoabbiosi di colore grigio, nocciola e
grigio-azzurro, a struttura indistinta o debolmelat@inata, con diffusi inclusi piroclastici e local

ghiaie poligeniche da sub-angolose ad arrotondate.

» Unitd MDL4: Travertini litoidi di colore nocciola, avana ealfastro, vacuolari e debolmente
stratificati, con resti vegetali, locali gusci doluschi, inclusi piroclastici e intercalazioni stbbie,

sabbie limose e limi sabbiosi di colore grigio ara.

» Arenarie di Caiazzo (Unita AlZ): si tratta di arenarie quarzoso-feldspatiche ezpsa-litiche di colore
grigio e marrone chiaro, in strati da medi a ma@lpessi, talora a geometria lenticolare, in altezaagon
argille limose e argille marnose di colore grigimcciola e grigio-verdastro, in strati da moltotiioa
sottili; si rinvengono frequenti intercalazioni stbbie limose e sabbie limoso-argillose di colaigig e
nocciola, in strati da sottili a medi, e locali fiee/o livelli di conglomerati poligenici a matricabbioso-
limosa di colore grigio e marrone-rossastro.

* Formazione di San Giorgio (Unita geologica SGi)si tratta di depositi marini di bacino e conoide
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sottomarina. Si distinguono due differenti litofesi

» Unita SGla: Argille limose e argille marnose di colore grigioocciola e verdastro; talvolta si
rinvengono livelli di sabbie e sabbie limose diagel giallastro e rari livelli di calcari e calcari

marnosi di colore grigio, in strati da molto soilsottili.

» Unita SGIb: Arenarie quarzoso-feldspatiche di colore grigigialastro, in strati da spessi a molto
spessi, talora laminati, in alternanza con argjit@se e argille marnose di colore grigio, nocciela
verdastro, in strati da sottili a medi; si rinvengdrequenti intercalazioni di sabbie e sabbie §mo
di colore giallastro, in strati da molto sottilimaedi, e rari livelli di calcari e calcari marnosi d
colore grigio, in strati da molto sottili a sottila luoghi sono presenti lenti di conglomerati

poligenici a matrice sabbioso-limosa di colore maer.

Argille varicolori superiori (Unita geologica ALV): si tratta di depositi marini di bacino profondonc

locali torbiditi carbonatiche. Si distinguono triéferenti litofacies:

» Unita ALVa: Argille, argille limose e argille marnose di catogrigio, azzurro, rosso-violaceo e
grigio-verdastro, caotiche o a struttura scagliosan sottili intercalazioni sabbioso-limose
grigiastre, diffusi passaggi marnosi bianco-vendastirequenti ghiaie poligeniche da angolose a

sub-arrotondate.

» Unitd ALVb : Argille, argille limose e argille marnose di cdogrigio, azzurro, rosso-violaceo e
grigio-verdastro, caotiche o a struttura scagliasastrati da sottili a spessi, talora predominanti
rispetto alla frazione calcarea in alternanza calcaci micritici chiari, calcari-dolomitici grigio-

violacei, calcari marnosi siliciferi e arenarie @sico-litiche grigie,in strati da sottili a spessi.

» Unitd ALVc: Calcari cristallini biancastri, da massivi a tsratificati, con frequenti intercalazioni
di calcareniti bioclastiche, brecciole calcaree acrmoforaminiferi e conglomerati poligenici a
matrice marnosa e limoso-argillosa di colore verdas luoghi sono presenti passaggi di marne e
marne calcaree di colore grigio, verde e rossaistrstyati da molto sottili a sottili, e locali Bl di
arenarie e siltiti grigie. Talvolta i calcari siggentano particolarmente sfatti, alterati (RQD=0%),
quindi si distingue una unita denominata ALVc*, titlosta quindi principalmente da ghiaia in

matrice limoso/sabbiosa e ciottoli.
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4.2 |DRAULICA
4.2.1 RETE IDROGRAFICA

Il territorio interessato dal raddoppio della linfe@roviaria € ubicato nella Regione Campania ioviprcia di
Benevento. Il tracciato di progetto si estendeanedille dei Fiumi Calore e Volturno, quindi nelritrio di
competenza dell’Autorita di Bacino del Liri-Garigtio Volturnd. In figura si riporta il tracciato di progetto (in
rosso scuro) e la linea ferroviaria esistente éroh

La nuova infrastruttura nel suo sviluppo intersetatti terminali di una serie di torrenti, valliprscoli e rivi
affluenti nei due fiumi principali.

anilorenzo Maggiore
ol M

Telesinoi,
o

. Solopaca

Melizzano
" \Rrasso Telesino

{Dugenta:

¥

Inquadramento territoriale della tratta Frasso Tsileo - Vitulano.

* Competent Autority per il Distretto Idrograficoltppennino meridionale
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A nord della confluenza del fiume Calore nel Vattoirla ferrovia prosegue in direzione EST superaihdo
Calore in tre punti.

* ‘Solopaca

Melizzano

~ ifErasso Telesino

(Céstelpoto) < F

Sezioni di attraversamento della linea ferroviasia Fiume Calore.

Lo studio dei fiumi Calore, Volturno e dei relatigitraversamenti ferroviari di progetto € riportatella
relazione idraulica IFOHO2D0O9RIID0002001A. L'analgell'interazione della nuova infrastruttura canrete
degli affluenti del Calore € riportata nel docuneel®0H22D11RIIDO002001A - Relazione idraulica.

4.3 |DROLOGIA

L’analisi idrologica, basata sulla metodologiaitBnimento indicata dall’Autorita di Bacino del LiGarigliano
Volturno (metodologia VA.PIl. Campania) e riportatella relazione idrologica IFOHO02D09RIID0O001001A h
individuato 43 corsi d'acqua attraversati dalladirferroviaria. Le aste principali e i bacini dersi d’acqua
sono visibili nelle figura seguente.

Le estensioni dei bacini dei corsi d'acqua interfércon la linea ferroviaria Frasso Telesino -Uléiho sono
riportate nella Tabella 1.
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Aste principali e bacini dei 43 corsi d'acqua irffexenti con la linea ferroviaria

D Corso d'acqua Pk [ D Corso d'acqua Pk s
[km] [km?] [km] | [km?]

1 Vallone del Ferro 16+663 533 22 Rio 32+718 1.19
2 Fosso 17+402 2.08 23 Rio Lavello 33+495 3.39
3 Fosso 17+638 0.13 24 Vallone Limata 34+183 0.59
4 Interferenza 17+771 0.10 25 Interferenza 34+433 0.10
5 Interferenza 184277 0.14 26 | Vallone Codalecchio | 34+876 372
6 Vallone Mortale 18+649 3.83 27 Torrente lannare 35+950 10.43
7 Torrente Maltempo 19+755 2211 28 Vallone La Cerasa 36+668 1.74
8 Canale 21+541 653 29 Vallone del Lago 36+871 3.71

21+850 30 | Vallone del Corpo 37+294 9.72
9 Vallone Santa Marta 22+154 272 31 Vallone Fornace 38+440 487
10 Interferenza 22+950 0.29 32 Burrone Martello 38+701 1.33
1 Interferenza 33 Interferenza

25+374 0.13 39+087.5 0.27

Interferenza 25+594 0.11 34 Rivo Depone 39+546 0.50

45 “Forrente-Portelle 257800 3490 35 | Rivo Femmina Morta | 394862 0.27
14 Canale 28+156 0.91 36 Interferenza 40+057 0.12
15 Fosso 28+464 1.66 37 Interferenza 40+238 0.15
16 Rio Rancio 30+493 1.35 38 Fosso 424722 1.76
17 Fosso 30+810 0.18 39 Fosso 424980 0.71
18 Rio Cocuzza | 314322 0.79 40 Torrente Reventa 434400 31.76
19 Rio Cocuzza Il 31+492 0.74 41 Interferenza 444850 1.16
20 Rio Capuano 31+935 8.44 42 | Vallone del Fangara | 45+761 1.84
21 Interferenza 32+464 0.24 43 Interferenza 464230 3.07

Tabella 1 — bacini e attraversamenti dei corsi djaa interferenti con la linea ferroviaria di Proget
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4.4 OPERE DI ATTRAVERSAMENTO IDRAULICO

Le principali opere di attraversamento scavalchiduime Calore e sono state dimensionate, dal pdintista
idraulico, sia nel rispetto della normativa di egdt (franchi e luci minime, come sintetizzato nedeguente
Tabella 3), sia al fine di interferire il minimo g&ibile con la dinamica fluviale di piena, la qualestata
analizzata con un modello di calcolo idraulico pemoto bidimensionale, i cui risultati sono ripatit nella
Relazione idraulica IFOHO2D09RIIDO002001A.

Nella Tabella seguente sono riportati i manufdtttttaversamento previsti in corrispondenza desiaacqua
secondari interferenti con il tracciato di progefer ogni manufatto si riporta la progressivaarhitrica da
profilo, il toponimo e la WBS (work breakdown sttuie) dell’opera.

£
Corso Pk S Corso Pk ]
ID d'acqua [km] [km2] OPERA |ID d'acqua Tkm] [km2] OPERA
Vallone ;
1 del Ferro 16+663 533 INO1 22 Rio 32+718 1.19 IN13
2 Fosso 17+402 2.08 VIOt 23 Rio Lavello 33+495 3.39 IN14
Vallone
3 Fosso 17+638 013 Vio2 24 Limata 34+183 059 VI3
4 Interferenza 17+771 0.10 Dren. Piatt || 25 Interferenza 34+433 0.10 INTS
Vallone
5 Interferenza 18+277 014 INO2 26 Codalecchio 34+876 372 V5
Vallone Torrente
6 Mortale 18+649 383 VI03 27 lannare 35+950 1043
Torrente Vallone
7 Maltempo 19+755 2211 VIo4 28 La Cerasa 36+668 1.74 IN16
214541 20|  Jalone 36+871 371 VI16
8 Canale 653 INO3 Vauonge
21+850 30 del Corpo 37+294 972 V7
Vallone Vallone
9 Santa Marta 22+154 272 VI06 3 Fomace 38+440 487 VI8
Manuf. Burrone
10 Interferenza 22+950 029 qalleria 32 Martello 38+701 1.33 V9
11 Interferenza 25+374 013 INO4 33 Interferenza 39+087T 5 027 TNT7
Rivo
12 Interferenza 25+504 0.11 INOS 34 Depone 39+546 0.50 IN18
Rivo
13 Torrente 25+800 | 34.90 vio7 35|  Femmina 39+862 027 IN20
Portella Morta
14 Canale 28+156 0.91 V108 36 Interferenza 40+057 0.12 IN21
15 Fosso 28+464 1.66 V109 37 Interferenza 40+238 0.15 IN22
16| Rio Rancio 30+493 | 135 VIO 38 Fosso 42+722 1.76 [f’é?:;%z
17 Fosso 30+810 | 0.18 IN09  |B9 Fosso 42+980 071 [;gfs”sa;
Rio Torrente
18 Cocuzza | 31+322 079 IN10 40 Reventa 43+400 31.76 Vi22
Rio Aftr
19 Cocuzza ll 31+492 074 INT1 41 Interferenza 44+850 1.16 stradale
Rio Vallone
20 Capuano 31+935 844 Vi2 42 del Fangara 45+761 1.84 IN24
21 Interferenza 32+464 0.24 IN12 43 Interferenza 46+230 3.07 | Opera esistente

Tabella 2 — Elenco delle opere di attraversamemtitadinea ferroviaria di Progetto
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Le verifiche idrauliche delle opere sono state ottedcon riferimento alle seguenti Norme e Procedur
Specifiche ferroviarie contenute nel “Manuale didttazione RFI”;
Norme Tecniche per le Costruzioni — NTC 2008 etnedeCircolare Applicativa,;

Norme Tecniche di Attuazione del Piano Stralciolpddifesa dalle Alluvioni (P.S.D.A.)

Le indicazioni riportate nei documenti di cui alepedente elenco puntato, rilevanti ai fini dellgifighe
idrauliche e della compatibilita idraulica delleeop sono descritte nei documenti “Relazione Idcalih-

IFOH.22.D.11.RI.ID00.02.001.A

| criteri di verifica sono sintetizzati nella talzesinottica di seguito:

Manuale di progettazione NTC 2008 e relativa circolare

Norme Tecniche di attuazione

ferroviaria applicativa del P.S.D.A.(Allegato C)
« linea ferroviaria Tr= 300
anni per S > 10 kf
Manufatti di attraversamento | *  linea ferroviaria Tr= 200 _ . _ .
principali (ponti e viadotti) anni per S < 10 kﬁ} Tr=200 anni Tr=100 anni
e deviazioni stradali Tr=200
anni
Franco minimo tra l'intradosso E - .
. ; ranco minimo tra quota di
dell'opera e la quota del carico| ; . .
draul | ; d massima piena di progetto e
Verifica Franco di Progetto idraulico totale corrispondente quota di intradosso del ponte
al livello idrico di massima 1,502,00 m

ponti.

piena, pari a 0.50 m e comunque
non inferiore ad 1.5 m sul livellg
idrico.

pari a 0.5 volte l'altezza cinetica
della corrente e comunque non
inferiore a 1.00 m

Dislivello tra fondo e
sottotrave

- possa temere il transito d'alber
d'alto fusto

Non inferiore a 67 m quando si

Posizione spalle

Di norma il manufatto non
dovra interessare con spalle,
pile e rilevati il corso d’acqua

attivo e, se arginato, i corpi
Posizionamento delle spalle del arginali. Qualora

viadotto in modo tale da non eccezionalmente fosse
ridurre significativamente la necessario realizzare pile in
sezione di deflusso in alveo ed|in alveo, la luce minima tra pile
golena; contigue, misurata
ortogonalmente al filone
principale della corrente, non

dovra essere inferiore a 40

metri.

Manufatti di attraversamento
secondari (tombini e scatolari)

Grado di riempimento non
superiore al 70% della sezione
totale.

Tabella 3: Criteri di verifica delle opere di protje secondo le normative di riferimento.
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4.5 OPEREDI SISTEMAZIONE DELL’ALVEO

Stante il carattere torrentizio dei corsi d’acquatato previsto di proteggere le zone in prossirdiegli
attraversamenti di progetto mediante massi di aatlegpezzatura. Nei casi in cui nel corso dellaficeriil
modello matematico implementato ha evidenziatoattevelocita della corrente sono state adottateezmni
con massi.

In taluni casi, laddove le velocita in alveo soimitiate e laddove, nei sopralluoghi effettuati, nanera
evidenza della presenza di trasporto solido, saate previste delle protezioni “morbide” in matesiaspo
Reno.

4.6 PROTEZIONEDEL RILEVATO FERROVIARIO

In alcune zone le aree allagate dalle piene deh&iCalore lambiscono il rilevato ferroviario. Pettaé stata
effettuata una verifica sui livelli idrici fornitilal modello bidimensionale per un tempo di ritopasi a 300
anni. La tabella seguente evidenzia la progresdiiverifica, la quota di progetto intesa come quibéh piano
del ferro, il livello idrico e il relativo francoE’ evidente come i franchi rispetto alla linea fsiaria siano
comunque sufficienti a garantire il transito feiierio in sicurezza.

Si prevede comunque la protezione di tali rilefiatb ad un livello superiore di 0,5 m rispetto ligello idrico
trecentennale mediante materassi di tipo Reno.

Quota di Livello idrico TR Franco sul
pk progetto [m 300 anni livello idrico

smm] [m smm] [m]
43+000 94.60 88.29 6.31
42+450 93.56 8730 626
31+400 67.06 59.36 7.70
30+500 62.04 58.79 3.25
25+950 51.80 45.58 6.22
25+600 51.80 44.93 6.88
25+250 53.90 44.90 9.00
22+200 47.27 42.89 4.38
21+700 48.50 42.86 5.64
21+300 48.65 42.79 5.86
19+150 42.18 39.64 2.54
18+500 42.16 39.54 2.62
18+000 43.45 38.80 4.65
17+750 44.92 38.80 6.12

Tabella 4— Verifica dei franchi — piena TR 300 anni
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Sezione Tipo di protezione Rilevato

4.7 RETI DI DRENAGGIO

Conformemente a quanto previsto dalle specifiche¥earie (Manuale di Progettazione RFI / Italfargistemi
di drenaggio dell'infrastruttura sono stati dimemsiti in riferimento a portate di progetto di tenylicritorno
rispettivamente di:

- 100 anni nel caso di piattaforma ferroviaria;
- 25 anni nel caso di piattaforma stradale e deizpiadelle fermate.

Parte del sistema di fossi di guardia a serviziondevi rilevati prevede I'adozione di una sezi@o® sponde in
terra e sottofondo costituito da materiale aridfne di favorire la dispersione negli strati supsali del suolo.

Il analogia con il drenaggio delle viabilita Idirdei piazzali di stazione sono stati dimensioiratiferimento a
tempi di ritorno 25-ennali.

Al fine di ridurre le portate convogliate al redapfinale le superfici dei piazzali destinate agfialli degli
autoveicoli sono caratterizzate da pavimentazioemanti.



ITINERARIO NAPOLI — BARI

V & RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO
, , Il LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.
ITALFERR 2° LOTTO FUNZIONALE TELESE — SAN LORENZO.
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ|ONE GENERALE DESCRlTTIVA IFOH 22D 05 RG MDO0000 001 A 38 di 136

4.8 COMPATIBILITA IDRAULICA

Le soluzioni prescelte per gli interventi di presiedraulico previsti seguono gli indirizzi indicatelle norme
nazionali ed in quelle riportate nelle norme duatione del P.S.A.l.-Ri (gia PSDA) dell’Autorita Bacino del
Liri-Garigliano Volturno, in quanto:

il potenziamento della linea ferroviaria in progatisponde a specifiche esigenze di sviluppo eath
a fattori di pubblico interesse;

la protezione delle pile con scogliere garantistesicurezza dell’opera rendendo stabile il fondo
dell'alveo e prevenendo eventuali dissesti da enssi

gli attraversamenti ferroviari in progetto sondtistaalizzati in viadotto, risultando pertanto fragenti
al corso d’acqua e non aumentando I'estensione defle soggette ad allagamento;

| viadotti in progetto non provocano effetti selfilgiti restringimento dell'alveo e di indirizzament
della corrente se non nell'intorno delle pile progsime all’alveo;

Gli effetti di rigurgito a monte sono molto limita circoscritti;

| rilevati di approccio non riducono la capacita idvaso in quanto le simulazioni con modello
bidimensionale non hanno evidenziato incrementol’edétnsione delle aree allagate nella
configurazione post operam.
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5 OPERE D'ARTE PRINCIPALI

5.1 GALLERIE NATURALI

La lunghezza totale del tracciato dall'impiantoTélese (km 27+700) all'impianto del PC di San La@ikm
39+050), e di circa 11,3 km e si sviluppa in sottieeo per una lunghezza complessiva di circa 48, k
mediante quattro gallerie naturali a doppio binadenominate Tuoro S. Antuono, Cantone, Limata e S.
Lorenzo.

In tabella sono riportate le progressive (valutaspetto al binario dispari) e le coperture deliger@ in
sotterraneo di linea previste e delle opere di kobad esse connesse.

GALLERIA Pinizio Pfinale L Opera I-parziali I-TOT Copertura
[-] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
28820,00 | 29023,60 | 2036 | O scatolare+policentrica |, o 8
lato Cancello .
Tuoro S (min)
) 29023,60 | 30385,40 1361,8 GNO1 1361,8 1610
Antuono
GA policentrica + Becco di >4
30385,40 | 30430,00 | 44,6 P 44,6 (max)
Flauto lato Benevento
32928,26 | 33033,50 | 105,24 | O scatolare+policentrica | o0 ) 15
lato Cancello (max, prima
della GA,
33033,50 | 33430,50 397 GNO02 397 lato
Cantone 33430,50 | 33539,50 | 109 GA policentrica + scatolare 109 | ogs74 | Cancello)
33539,50 | 33894,50 | 355 GNO2 355 37
(max, dopo
3389450 | 33914,00 19,5 GA policentrica + scatolare 19,5 della GA,
lato Benevento lato BN)
34464,20 | 3449380 296 GA policentrica + Becco di 296
flauto lato Cancello
. 37
Limata 34493,80 | 34731,50 237,7 GNO3 237,7 300,9 (max)
34731,50 | 34765,10 33,6 GA policentrica + scatolare 33,6
34927.85 | 3497135 435 GA scatolare + policentrica 43,5 3
lato Cancello .
(min)
S. Lorenzo 34971,35 | 36621,40 | 1650,05 GNO4 1650,05 | 1719,65
- - - 70
36621,40 | 36647,50 | 26,1 GA policentrica + Becco di 26,1 (max)
flauto lato Benevento

Progressive e coperture delle gallerie di linea
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Le sezioni di intradosso utilizzate per galleridimiéa a doppio binario in scavo tradizionale sonaccordo con
le sezioni tipo del Manuale di Progettazione REgnee al transito del gabarit C (P.M.O. n°5) e citdodi

progetto sino a 200 km/h. Al suo interno é previstloggiamento dell’armamento tradizionale coaverse
tipo “RFI-240” poggiate su ballast ed elettrificaze a c.c. a 3 kV.

Fatta eccezione per i tratti agli imbocchi a sezisoatolare, le gallerie hanno sezione policentararaggio di
calotta e piedritti pari a 5,40 metri (con semi+ap® angolare pari a 120,50°). Tale sezione spiupn'area
libera di poco superiore ai 66°ne un perimetro pari a quasi 32 metri come previb Manuale di
Progettazione RFI. Le tratte a sezione scatolanedanvece, nella loro configurazione standardertde, una
larghezza pari a 10,20 m e una altezza liberaaopdel ferro pari a 6,80 m.

701

ASSE_ BINARIO/ASSE PANTOGRAFO STATICO

.0520.05

2.00£0.05

w4 tubi #160
n'6 tubi $100

I
4 tubi #7160
n'6 tubi #100

Sezione di intradosso gallerie di linea e gallaitificiali policentriche (sezione corrente)

E’ stata verificata la visibilita dei segnali prasdungo il tracciato del Lotto 2 e da tale aniaieno risultati
critici il segnale di protezione SO05 sul binariemhri al km 28+750 circa, posto all'aperto neltarantistante
Iimbocco lato Cancello della galleria Tuoro S.tAono, e il segnale PBA sul binario pari postoirti#rno
della galleria Cantone al km 33+420 circa.

Per garantire la visibilitd del segnale S05 da 20@i distanza, considerando la percorrenza debtiga
Benevento verso Cancello con marcia illegale, t stacessario prevedere nel tratto in artificidl@rdocco
della galleria Tuoro S. Antuono (da km 28+820 a X8+906) una sezione scatolare allargata di 1,9atm |
binario dispari rispetto alla sezione scatolarearte, passando quindi da una larghezza compledish®20 m
a 12,20 m.
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Sezione di intradosso gallerie artificiali scatadlésezione corrente)

Per garantire, invece, la visibilitd, da Beneverdso Cancello, del segnale PBA posto nella gall€antone, &
stato necessario prevedere I'adozione nel trataotificiale tra il km 33+430,50 e il km 33+539,5 di sotto
dell'interferenza idraulica con il Rio Lavello) delseguenti sezioni di intradosso allargate lat@abo pari:

» sezione policentrica da km 33+430,50 a km 33+454,d8 km 33+520,60 a km 33+539,50 con raggio

in chiave calotta pari a 9,80 m tale da garantirallargo rispetto alla sezione policentrica coieeth

0,50 m lato binario pari in corrispondenza del piatei centri, passando quindi da una larghezza
complessiva di 10,80 m a 11,30 m.

e sezione scatolare da km 33+454,40 a km 33+520|&fpata di 1,20 m lato binario pari rispetto alla
sezione scatolare corrente, passando quindi ddaugt@ezza complessiva di 10,20 m a 11,40 m. Si fa
notare che dal km 33+480 al km 33+510 la seziopegsta ribassata (altezza libera su piano ded fer

pari a 6,35 m) per la risoluzione dell'interferendeaulica del Rio Lavello.

Con riferimento al Manuale di Progettazione RFigddlerie non sono dotate di nicchie di ricoverespeale ma
esclusivamente di nicchie LFM previste circa @80 m, di dimensioni utili interne pari a circa 3x2,00m.

Le nicchie per il segnalamento, previste a pk 38+kth e a pk 36+636,85 km, sono caratterizzate dalla

medesima geometria delle nicchie LFM.
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5.1.1 METODOLOGIA DI LAVORO

La progettazione delle opere in sotterraneo, cdade¢condo il metodo ADECO-RS, si é articolataenell
seguenti fasi:

1. fase conoscitiva: € finalizzata allo studio l&aahlisi del contesto geologico e geotecnico indrve essere
realizzata I'opera;

2. fase di diagnosi: si esegue la valutazione d@dlaosta deformativa dellammasso allo scavo seaza di
interventi di stabilizzazione per la determinazioleie categorie di comportamento;

3. fase di terapia: sulla base dei risultati dphecedenti fasi progettuali, si individuano le nidéadi scavo e
gli interventi di stabilizzazione idonei (sezioipd) per realizzare I'opera in condizioni di siczze.

4. fase di verifica e messa a punto: il progetommapletato dal piano di monitoraggio da predispedettuare
nella fase realizzativa. Nel piano di monitoraggomo individuati i valori delle grandezze fisicheta riferirsi
in corso d’'opera per controllare la risposta deftiva del’ammasso al procedere dello scavo, \cenié la

rispondenza con le previsioni progettuali e mettepnto le soluzioni progettuali nelllambito dellariabilita
previste.

5.1.2 MODALITA DI SCAVO E INTERVENTI DI STABILIZZAZIONE

Dall’analisi del tracciato plano-altimetrico e ianzione delle lunghezze delle opere in sotterrahgoogetto e
del contesto geologico-idrogeologico e geotecnit@eersato, e stato scelto il metodo di scavoiziadale a
piena sezione per la realizzazione delle galleatenali di linea e delle uscite di emergenza.
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In funzione delle caratteristiche geotecniche digitenazioni attraversate e del loro comportametiscavo,
saranno applicate 9 diverse sezioni tipo, intesmecaomplesso inscindibile di modalitd operativesi fdi
lavoro, interventi di stabilizzazione, confinamentoontenimento, drenaggio e delle relative tecrielog
esecutive, denominate Al, A2, B1, B2, C1, C1m,C2; e C2p.

In particolare per la galleria Tuoro S. Antuono elfteaversa la formazione delle Argille VaricolhLV) nelle
sue tre litofacies (argilloso-marnosa ALVa, argibomarnosa-calcarea ALVb e calcareo-dolomitica Al \éc
prevista I'applicazione delle sezioni Al, A2, B12,BC2, C2v e C2p, mentre per la galleria Cantommata e
San Lorenzo, il cui scavo interessa i depositividinali terrazzati (bn), si fara riferimento allezeooni C1 e B1.
Nei tratti della galleria Limata e San Lorenzo,cmi i fronti di scavo saranno caratterizzati dgl@senza
contemporanea di terreni incoerenti (bn) e deietérargillosi dell’'Unita di Maddaloni (MDL3), si prvede
I'applicazione della sezione C1m.

Per ciascuna sezione tipo sono previsti eventpgloduni interventi di presostegno e precontenimahfronte

ed al contorno, l'installazione a ridosso del feodi scavo di un rivestimento provvisorio costiudta spritz-
beton fibrorinforzato e centine metalliche ed iefihgetto dei rivestimenti definitivi di arco roseio e calotta.
La gestione delle acque in sotterraneo € garaaitinstallazione eventuale di 3+3 drenaggi in r@@emento,
dall'impermeabilizzione a tergo dei rivestimentifidivi di calotta e da un tubo microfessurato, @éde
dell'impermeabilizzazione, di presidio per eventuallrenaggio delle acque presenti nelle formazioni
attraversate.

Per la distribuzione delle tratte di applicaziomdled diverse sezioni tipo si rimanda ai profili ¢gemici delle
gallerie di linea.

5.1.3 USCITE DI EMERGENZA

In accordo a quanto richiesto dalle Specifiche T@@di Interoperabilitd concernenti la sicurezetiengallerie
ferroviarie nel sistema ferroviario transeuropemvemzionale e ad alta velocita, che prevedono eidtit
emergenza laterali e/o verticali ogni 1000 m, co@sito lo sviluppo delle gallerie di linea del loo®, sono
state progettate 2 uscite di emergenza intermeglla galleria Tuoro S.Antuono e nella galleria $rdnzo.
All'innesto con le gallerie di linea le uscite dnergenza sono dotate di un sottopasso, di larghmaza 3 m,
che consente I'esodo in sicurezza dei passeggeheatal marciapiede del binario opposto al percdrgsodo
verso I'esterno.

Galleria Tuoro S. Antuono - Uscita di emergenzasio pk 29+428,37 km

L'uscita di emergenza, di sviluppo circa pari ar88e di tipo pedonale con sezione di intradossattizzata
da larghezza del piano di calpestio (P.C1) parima 3

L'imbocco é caratterizzato da quota del piano dbestio pari a circa 72 m s.l.m. mentre la gallelidinea in

corrispondenza dell'innesto é caratterizzata daapguota 98,50 m s.I.m. La pendenza del pianagestio & in
discesa verso la galleria ed é pari al 12% neiotiatartificiale e al 16% nel tratto in naturaied alla sezione
di innesto con la galleria di linea. Le coperturescono a partire dall'imbocco fino a raggiungdrealore

massimo di circa 37 m in corrispondenza della sezi innesto.
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Uscita di emergenza pedonale con innesto con legalTuoro S. Antuono alla pk 29+428,37 km
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Per I'imbocco, le opere di stabilizzazione e sastedegli scavi sono costituite da paratie di miatopulti-
tirantati @250 mm armati con profilati in acciaid@8,7 mm e spessore 10 mm, collegati in testa ddrame di
coronamento in c.a, mentre I'opera definitiva éitagita da galleria artificiale policentrica e beadi flauto.

Galleria S. Lorenzo - Uscita di emergenza inne&t@m+846,78 km

L'uscita di emergenza, di lunghezza pari a circa 44, € di tipo carrabile con sezione di intradosso
caratterizzata da larghezza del piano di rotolaméntR.) pari a circa 6 m.

6.30

| : |

Sezione tipo di intradosso uscita di emergenzaatsle

Il piano di rotolamento all'imbocco € a quota 8h&.l.m. mentre in corrispondenza dell'innesto lzogalleria
di linea e a quota 76 m s.I.m., quindi & in discem®o I'innesto con pendenza pari al 2,38% fiqk@®+145
km circa e al 3,17% nel tratto fino al cameronendnovra per i mezzi di soccorso (con dimensionilbax) e
alla successiva sezione di innesto con la galtkfiaea, dove si raggiunge la copertura massimegpa2 m.

L’imbocco dell'uscita di emergenza é realizzato raete opera provvisionale di micropali multi-tiratitd250
mm armati con profilati in acciaio @193,7 mm e soee 10 mm; I'opera definitiva & costituita da gad
artificiale policentrica e becco di flauto.
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Uscita di emergenza carrabile con innesto con lkega S. Lorenzo alla pk 35+846,78 km

5.1.4 SISTEMA DI MONITORAGGIO

Nella fase realizzativa dovra essere posto in operadeguato programma di monitoraggio, volto afieare
gli effetti indotti dalla realizzazione degli imbdit ed in particolare delle gallerie naturali, ionsiderazione
delle sezioni di scavo e consolidamento previstémizzandole nell’ambito delle variabilita indieatin

progetto.

Con riferimento, quindi, alla realizzazione degtibiocchi, in sintesi il programma di monitoraggiovido

prevedere:

* monitoraggio piezometrico per la misura della vadae della quota di falda nelle aree prospiciénti

fabbricati;

* monitoraggio inclinometrico per la misura degli sfanenti orizzontali delle paratie e del terreno

limitrofo;

* monitoraggio degli spostamenti delle paratie mediamre ottiche disposte sull’'opera di sostegno;

* monitoraggio delle sollecitazioni indotte dallo goaui tiranti mediante celle di carico;

* monitoraggio degli spostamenti mediante mire o#tistlle facciate dei fabbricati interferenti;

e monitoraggio degli spostamenti mediante capisaldliveétllazione in corrispondenza dei fabbricati

interferenti;

* monitoraggio dell’eventuale quadro fessurativotesi® sugli edifici mediante fessurimetri meccanici

tridirezionali;
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Sara inoltre opportuno, durante il corso delle fazmni, provvedere ad un sistema di monitoraggio
vibrometrico per la valutazione degli eventualiedtif sugli edifici a seguito di esposizione alldrazioni
indotte dalle lavorazioni.

Con riferimento alle gallerie di linea, in sintdgprogramma di monitoraggio dovra prevedere:

il rilievo analitico e speditivo del fronte di sagv

il controllo della convergenza del cavo, mediamtstadllazione di stazioni di convergenza con mire
ottiche;

il controllo dell’estrusione del fronte, mediantestallazione di estrusometri in avanzamento, dove
previsto;

il controllo delle deformazioni al contorno del caattraverso gli estensimetri multibase;

il monitoraggio dello stato tensionale nel rivestinto di prima fase mediante celle di carico, cdile
pressione strain-gauges

il monitoraggio dello stato tensionale nel rivesitto definitivo mediante barrette estensimetriche;

il controllo dei cedimenti al piano campagna methainstallazione di capisaldi su sezioni di
livellazione topografica;

il controllo topografico degli spostamenti suglifed interferenti;

il monitoraggio degli spostamenti verticali asspletrelativi dei terreni di copertura delle galéeri
mediante assestimetri elettromagnetici.

Il sistema di monitoraggio dovra essere predispwstonodo tale da garantire 'esame tempestivo eimoativo
dei dati rilevati e la trasmissione sistematicadidi e delle elaborazioni, avendo precedentendsfieito ed
assegnato le responsabilita per la lettura, I'etatione e l'interpretazione dei dati di monitoraggionché per
la loro distribuzione.

Le grandezze individuate come rappresentative doaa@&ssere rilevate e controllate con un sistenmiglira
che abbia un grado di precisione compatibile cealori attesi per le grandezze sopra dette, in naalpoter
essere confrontati con le previsioni progettualialori attesi) al fine di consentire la verificdaemessa a punto
del progetto, e la gestione delle variabilita pseaii

Per ulteriori dettagli riguardo le frequenze dd#éure e gli altri aspetti legati al monitoraggielle opere
minori si rimanda agli elaborati specialistici glidi al progetto.
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5.1.5 PIAZZALI E AREEDI SOCCORSQ\ SERVIZIO DELLE GALLERIE

In conformita alle predisposizioni di sicurezzagallerie, contenute nel manuale di progettaziormtepkh -
sezione 4, Gallerie - e nella specifica tecnicatdiroperabilita, sono stati previsti punti antind®, esterni, per
tutte le gallerie con lunghezza maggiore di 1knfjrad di garantire I'evacuazione dei passeggen agevole
accesso delle squadre di soccorso.

A seconda dello sviluppo di ciascuna galleria digetto, sono presenti tre tipologie di aree dirgzea:
lungo lo sviluppo della galleria:
1. uscite di emergenza verticali
2. uscite di emergenza laterali
in corrispondenza degli imbocchi

3. piazzale di emergenza

PUNTO ANTINCENDIO ESTERNO ALL'IMBOCCO DELLA CALLERIA ‘
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LEGENDA:

Questi ultimi sono raggiungibili mediante appositrciapiedi di esodo (FFP), aventi sezione traslensari a
3,30 m e uno sviluppo in pianta di 400m, al nettbedrampe e degli attraversamenti, ubicati alteeesita degli
stessi:



ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO

Y &
, , Il LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.
ITALFERR 2° LOTTO FUNZIONALE TELESE — SAN LORENZO.

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA IFOH 22D 05 RG MD0000 001 A 49 di 136
ATTRAVERSAMENTO ATTRAVERSAMENTO
A RASO (+0,00) A RASO (+0,00)\

T 0 ; |
- asse binario disparni

<<<<I :f >>>>\iI FFP (+0,55) | !/<§!

5 | . ; asse binano pan : : !.__.l

K i ! } ]

= KIS A (L

@)

% ~—7.00 700 400 7.00 f

= [2.40 [2_540
16.40 400 9.40

rappresentazione planimetrica marciapiedi FFP

Le aree di sicurezza sono state progettate nattesdei seguenti requisiti:
» predisposizione di punti di approvvigionamentoddr{capacita minima 800 I/min per 2 ore);

e garantire la discesa dal treno da parte dei passeger mezzo di un marciapiede h=0,55m da P.F.,
opportunamente illuminato e attrezzato con segoaldi esodo verso I'area di sicurezza,

» rendere visibile al macchinista, con apposita slegioa a terra, il punto di arresto del treno;
» disponibilita di uno spazio aperto (area minima p&00 mq) per area di sosta dei passeggeri epdan
e garantire un agevole accesso delle squadre dism;co

» installazione di dispositivi per la tolta tensioeada messa a terra dei conduttori TE, per un dorret
utilizzo in sicurezza degli idranti.

In particolare, lungo la tratta in esame, le gadleervite da tali piazzali sono:
- galleria naturale Tuoro Sant’Antuono (1361,80 m);
- galleria naturale Limata (237,70 m) e galleria raieiSan Lorenzo Maggiore (1650,05 m);

Nei paragrafi successivi vengono descritti la tygih e le caratteristiche delle aree di sicurezzargizio di
ciascuna galleria.

AREE DI SICUREZZA - GALLERIA TUORO SANT'ANTUONO

La galleria naturale Tuoro Sant’Antuono ha una hexza di 1361,80 m ed € servita da due punti amiilio,
in corrispondenza di ciascun imbocco e, versodiest, da una finestra di emergenza laterale:
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FAO6 — Area di soccorso  pk. 28+750 — Lato Frasso

In corrispondenza dell'imbocco della galleria naterTuoro Sant’Antuono, pk. 28+750, il progettoyae@e un
piazzale, opportunatamente recintato e protettepgerficie complessiva pari a 904, ncaratterizzato da uno
slargo di manovra all'ingresso e accessibile meditnviabilita NV12C.

Dall'area di soccorso, posta a quota 57,75m, se@eal piano ferro (57,16 m) attraverso apposiepeae
attraversamenti a raso ubicati alle estremita daiciapiedi {ire fighting poin}. | FFP hanno uno sviluppo in
pianta di 400 m, lungo entrambi i binari (al nettdle rampe e degli attraversamenti).

B,
oy gy
ety

Planimetria generale_FAO08 — pk. 28+750

RI1101 — Uscita di emergenza laterale  pk.29+420

Lungo la galleria Tuoro Sant’Antuono, al km. 29+420 predisposta un’area di sicurezza, recintata, di
superficie complessiva pari a 526 enaccessibile, dalla strada esistente S.S. 3%ihel, attraverso la viabilita
NV13.
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Il piazzale, a quota 71,03 m, & collegato allaggilprincipale (g.f. 62,88) mediante la galler&unale GNO8,

pedonale e di lunghezza pari a circa 100m.

Planimetria generale_RI101 — pk. 29+420

FAO7 — Area di soccorso  pk.30+560 — Lato Benevent

In corrispondenza dell'imbocco della galleria Tu&ant’Antuono, pk. 30+560, il progetto prevede iazpale,
opportunatamente recintato e protetto, di superfiomplessiva pari a 1043 raccessibile mediante la viabilita
NV14B. Il piazzale & dotato esternamente di un’aieaanovra (348 fA).

| fabbricati tecnologici presenti sono: fabbric®GEP (tipo B), locale pompe e vasca antincendibinea

ENEL, Antenna GSM.

Dall’area di soccorso, posta a quota 62,66m, sedea@l piano ferro (62,11 m) attraverso apposiepeae
attraversamenti a raso ubicati ad una estremiténdegiapiedifire fighting poin}. | FFP hanno uno sviluppo in
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pianta di 400 m, lungo entrambi i binari: tale lhegza minima €& garantita sfruttando anche partie del
banchine della fermata di Solopaca, adiacenteaakpie in esame.

Planimetria generale_ FAO7 — pk. 30+560

AREE DI SICUREZZA - GALLERIA LIMATA E GALLERIA SAN LORENZO MAGGIORE

In merito alla definizione dei punti antincendie, gallerie naturali Limata e San Lorenzo Maggiooeos
considerate come un’unica galleria (L=1887,75 majada distanza che intercorre tra i relativi imtddaattigui
(circa 200 m).

Sono previsti, dunque, due piazzali di emergenzainspondenza degli imbocchi di ciascuna galleria

Inoltre, per la galleria S. Lorenzo, caratterizzdsasviluppo longitudinale pari a 1650,05 m, € seada la
realizzazione di un’uscita di emergenza laterades@ I'esterno.
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FAQ9 — Area di soccorso  pk. 34+400 — Lato Frasso

In corrispondenza dell'imbocco della galleria naterLimata, pk. 34+400, il progetto prevede un pide,

opportunatamente recintato e protetto, di superfiomplessiva pari a 650 m accessibile mediante la viabilita

di progetto NV18.

Dall’area di soccorso, posta a quota 72,21m, sedea@l piano ferro (71,66 m) attraverso apposiepeae
attraversamenti a raso ubicati alle estremita daiciapiedi {ire fighting poin}. | FFP hanno uno sviluppo in
pianta di 400 m, lungo entrambi i binari (al nettdle rampe e degli attraversamenti).

Planimetria generale_FAQ09 — pk. 34+400
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RI1102 — USCITA DI EMERGENZA LATERALE _ PK.35+850

Lungo la galleria San Lorenzo, al km. 35+850, édijgmosta un’area di sicurezza, recintata, di sigerf
complessiva pari a 835 accessibile, dalla strada locale del Comuneadil®renzo Maggiore, attraverso la

viabilita NV20.

Il piazzale, a quota 81,50 m, & collegato allaggilprincipale (qg.f. 75,45) mediante la galler@unale GNO9,
carrabile e di lunghezza pari a circa 440m.

RATTE 24 Al

LiF0 O SOSTE
i —

Terrgins D800

Planimetria generale_RI102 — pk. 35+850

FA10 — Area di soccorso  pk. 36+800 — Lato Bentven

In corrispondenza dellimbocco della galleria nater San Lorenzo, pk. 36+800, il progetto prevede un
piazzale, opportunatamente recintato e protettsypérficie complessiva pari a 1007 enaccessibile mediante
la viabilita di progetto NV21.
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Dall’area di soccorso, posta a quota 82121m, stdea@l piano ferro (81,57 m) attraverso appositepeae
attraversamenti a raso ubicati alle estremita dwiciapiedi {ire fighting poin}. | FFP hanno uno sviluppo in
pianta di 400 m, lungo entrambi i binari (al nettdle rampe e degli attraversamenti).

{INEA PERIEVI
IHERCGETTO

Tambing ONSO0

Planimetria generale_FA10 — pk. 36+800
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5.2 GALLERIE ARTIFICIALI

Il progetto delle opere in sotterraneo prevede#izzazione di una galleria artificiale a doppinabio, e delle
relative opere accessorie:

* GA22 - Galleria artificiale dal km 36+677,45 al kB6+751,06 [Galleria Artificiale a sezione
rettangolare, realizzata in opera, per ripristirabiita esistente].

La galleria artificiale in esame €& costituita daouscatolare in c.a. di dimensioni interne 10.20m
(larghezza)x6.80m (altezza). Lo spessore strudypaf la parte in fondazione é di 1.63m, per ildrao € pari a
1.20m mentre lo spessore dei piedritti & pari 86r.

La galleria ha uno sviluppo longitudinale di cikza0 m.

Di seguitosi riportano alcune immagini rappreseveatella galleria. Per ulteriori dettagli si ringan agli
elaborati grafici di riferimento:

PQST QPERAM-Seala 1:200

ar

Inquadramento planimetrico
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5.3 PONTIE VIADOTTI

Il dimensionamento delle opere d’arte viene efgtiucon riferimento ad una vita nominale VN parSanni
in accordo con quanto indicato nel § 2.5.1.1.1Mi@huale di Progettazione RFI 2016 per “altre oprreve a

velocita v< 250 km/h”. La classe d'uso considerata é la Hlaccordo con quanto indicato al § 2.5.1.1.1 del
Manuale di Progettazione RFI 2016 per “opere d'atéd sistema di grande viabilita ferroviaria”, ai cu

corrisponde un coefficiente d’'uso cu = 1.5.

Fanno eccezione i casi di sovrappasso o sottopdissi@bilita strategica, per i quali la vita nomieavN

considerata e pari a 100 anni e la classe d'ussidemata € la IV, in accordo con le indicazioni §214.1 e
§2.4.2 delle NTC per “opere di importanza strat@gicui corrisponde un coefficiente d'uso cu =12 guesto
caso la vita nominale VN 100 anni e la classe diMseengono applicati nel dimensionamento delle pata di
attraversamento e delle campate immediatamentegeate e successiva, ove presenti.

La vita di riferimento VR, definita come prodottelid vita nominale VN per il coefficiente d’'uso @idunque
paria VR = 75-1,5 = 112,5 anni, tranne nei casodrappasso o sottopasso di viabilita strategicayi & pari a

VR =100-2 = 200 anni.
Sezioni Tipo

Si e fatto riferimento alla sezione tipo con leisagi caratteristiche:

- velocita di progetto non superiore a 200 km/h;

- interasse tra i binari di corsa pari a 4,00 m;

- larghezza della piattaforma standard, nei trata@rto, pari a :

o 12,60 min viadotto (filo esterno-filo esterno);

o0 13,70 m nel caso di viadotto con barriere antirwe(fito esterno-filo esterno).
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Stralcio sezione tipo su opera d’arte: viadottaavt incorporate
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Stralcio sezione tipo su opera d’arte: viadottotiutura mista acciaio — cls

Le sezioni tipo impiegate sono quelle del’lALLEGATO - DISEGNI TIPOLOGICI E PARTICOLARI
COSTRUTTIVI, tavole 80, 81, 84, 85, da 100 a 104, 108 (vedi MANUALE DI PROGETTAZIONE
DELLE OPERE CIVILI - PARTE Il - SEZIONE 2 - PONTI ETRUTTURE).

Si riporta di seguito una sintesi delle principgbere d’arte all’aperto, presenti nell’'ambito dgll@gettazione
in oggetto.

Tipo
. . . N. Luci Calcolo | attraversamento
WBS ARG sl SE Tipo opera Campate| Impalcato Risoluzione
interferenza
Ponte con
impalcato travi Attraversamento
VI08 28.147,00 | 28.164,50 | 17,50 |incorporateinun 1 16,6 .
. Idraulico
getto di
calcestruzzo
Ponte con
impalcato travi Attraversamento
VI09 28.455,00 | 28.467,50 | 12,50 |incorporateinun 1 11,6 Idraulico
getto di (deviazione canale)
calcestruzzo
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Ponte con
impalcato travi Attraversamento
VI10 30.484,10 | 30.496,60 | 12,50 |incorporateinun 1 11,6 Idraulico vallone
getto di dei RANCI
calcestruzzo
Ponte con
impalcato a travi Attraversamento
VI12 31.917,30 | 31.952,30 | 35,00 . 1 33,4 Idraulico Rio
metalliche e Capuano
soletta di cls P
Struttura Attraversamento
VI13 34.037,00 | 34.106,00 | 69,00 scatolare “ad - - L ites
0 viabilita locale
archi
Attraversamento
Struttura idraulico Vallone
VI14 34.173,00 | 34.348,00 | 175,00 scatolare “ad - - Limata ed
archi” interferenza con
S.P.106
Ponte con
impalcato travi Attraversamento
VI15 34.864,50 | 34.886,50 | 22,00 |incorporateinun 1 21,1 Idraulico
getto di Codalecchio
calcestruzzo
Ponte con
impalcato a travi Attraversamento
VI16 36.855,55 | 36.885,55 | 30,00 ) 1 28,4 Idraulico Vallone
metalliche e del Lago
soletta di cls g
Ponte con
impalcato a travi Attraversamento
VI17 37.275,00 | 37.305,00 | 30,00 . 1 28,4 Idraulico vallone
metalliche e
. del Corpo
soletta di cls
Ponte con
impalcato a travi Attraversamento
VI18 38.413,00 | 38.443,00 | 30,00 ) 1 28,4 .
metalliche e Idraulico Fornace
soletta di cls
Ponte con
impalcato travi Attraversamento
VI19 38.700,20 | 38.717,70 | 17,50 |incorporateinun 1 16,6 .
. Idraulico Martello
getto di
calcestruzzo

Tabella riepilogativa ponti
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5.4 CORPOFERROVIARIO
5.4.1 SezioNl TIPO

Il tracciato ferroviario in oggetto, a singolo epgao binario, in rilevato e in trincea, assume aoaformazione
diversa, in funzione della presenza di alcuni el@mencolanti, quali impalcati ferroviari in cospondenza di
viadotti e opere di attraversamento, banchineadiishe e/o fermate, marciapiedi Fire Fighting Raipere di
sostegno (muri di sostegno e paratie), barriefieuambre e manufatti.

In generale, si é fatto riferimento alla seziope ton le seguenti caratteristiche:
- velocita di progetto non superiore a 200 km/h;
- interasse tra i binari di corsa pari a 4,00 m;
- larghezza della piattaforma standard, nei trata@grto, pari a :
0 12,70 m per le sezioni tipo in rilevato e trincea.
Per permettere un efficace smaltimento delle adguysattaforma viene realizzata con una penderk8%.

Per i tratti di linea ferroviaria che necessitamanterventi di mitigazione acustica verra impiega barriera
antirumore standard rettificata, tipo “HS” e peloeita di progetto non superiori a 200 km/h.

L'asse del sentiero pedonale & posto, secondo @uastisto dalle norme vigenti (D.P.R. 469/79), \ath
distanza non inferiore a 200 cm dall’interno rofaiiavicina, per velocita fino a 200 km/h.

Nel caso di realizzazione di un raddoppio ferraeiam stretto affiancamento, con complanarita txdano ferro
di progetto ed esistente, vi sono due possibiiagitoni:

1. 40m<D<550m

Le lavorazioni verranno eseguite per fasi, senzarfgrire con l'esercizio ferroviario, prevedendoau
gradonatura della scarpata esistente:

Pab TE

Asse binario o progetto
Asse binario o progetio

% As platiatorma foroviaria

El

@

@

8

@

8
=

0 sse sontierd ped gnaje

Piinto palo TE
Tner ke dimensioni & Ie fipologie
sirimanda agli elaborati specifici)

4.35

0'sse so ntierd ped gnaje

-
&
&
8

B

| 325 y 325 |
Ballast * T 4 # 7
Cansietta portscavi — L 295 Y L 200 L 200 L
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090 L | | 0.7175 27175 manufaito P
Strato di sub-aliast 12 cm ' d parabailast
e | oe
. SE e .L J. )
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> P — =L srreno vegetal
g P e e )
Embroi _— - _—.-,‘—rz—-r—"— _n——_._
S — > "- e m' m.q
i
.‘}' 77 7 % /
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g . ) , 4
G \
e 7
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per per

Fase di realizzazione finale —4,0 m<D < 5,50 m
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2. D<40m

Le lavorazioni verranno eseguite per fasi, senzerferire con I'esercizio ferroviario, ricorrenddtre alla
gradonatura della scarpata esistente anche ad digen@ezione in paratia di micropali:
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Fase di realizzazione finale -D < 4,0 m

avendo indicato con D la distanza che intercoad’@asse del binario esistente in esercizio e qudiliprogetto
piu esterno

Per le opere ferroviarie puntuali, quali ad esengattovia, tombini idraulici, e spalle di ponti feviari, sono
previste zone di transizione del rilevato in modoabmpensare, per un certo tratto di rilevato,ifierénte
rigidezza che il treno potrebbe incontrare passamaorilevato ad una struttura rigida, quale quefia
calcestruzzo (struttura scatolare — spalla di urigdeiadotto).

In definitiva, le sezioni tipologiche del corpofeviario possono essere classificate come segue:

in rilevato

0 sezione a doppio o singolo binario, senza B.A.;

0 sezione a doppio binario, con B.A., a quota piattah;

0 sezione a doppio binario, con o senza B.A., ingea di manufatto, a quota piattaforma.
in trincea

0 sezione a doppio o singolo binario, senza B.A.;

0 sezione a doppio binario, con B.A., su ciglio teag

0 sezione a doppio binario, con B.A., a quota piattah;

0 sezione a doppio binario, con o senza B.A., ingea di manufatto, a quota piattaforma.
In presenza di opere di sostegno
In corrispondenza di opere d’'arte
In presenza di marciapiedi fermate/stazioni e FFP

Tutte queste combinazioni sono conformi alle piiggori contenute nel MANUALE DI PROGETTAZIONE
DELLE OPERE CIVILI (documento codifica RFIDTCSICSNIAS001A del 29-12-16).
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5.4.2 RILEVATI
Il corpo del rilevato ferroviario, successivameatk realizzazione dello scotico del piano di cagmza(sp.
50cm) e all'eventuale strato di bonifica (almenoch), si articola come segue:

0 Anticapillare + geotessuto: strato costituito daamali aventi caratteristiche tali da impedirerigalita
di acqua per capillarita;

o Corpo del rilevato: sovrapposizione di strati diréecompattate necessaria per I'appoggio della

sovrastruttura ferroviaria a quota superiore ah@ieampagna,
0 Supercompattato: strato ad elevata compattazionaigoggia il sub-ballast, di spessore 30 cm.
0 Sub-ballast (conglomerato bituminoso) di spess@ren.

Tale rilevato verra realizzato sia con terre premeth da cava, sia con terre provenienti da scaebyispetto
delle prescrizioni sui materiali. Le scarpate d&dvato presentano una pendenza costante trasvecsal
rapporto 3 in orizzontale e 2 in verticale.

In assenza di B.A. e di manufatti, ai bordi deliatfaforma & presente un cordolo bituminoso inltasahe
guida l'acqua verso gli embrici, posti sulle scaepdel rilevato ferroviario ad un interasse di D50

Al piede del rilevato sono previsti fossi di guardivestiti in conglomerato cementizio, che gatno la
continuita idraulica del sistema. Ad una distanz&,8 m dal bordo esterno di tale fosso e, dunquéimite
della pista di servizio, & posta una recinzionelpeéelimitazione della proprieta ferroviaria.

Sulle scarpate dei rilevati sono previste scal@écdesso alla linea che permettono di passare ssiidoguardia

al piede del rilevato e salire lungo le scarpat® fad arrivare al percorso pedonale posto sulldafiama
ferroviaria.

;
! -
:
:
£

Semizese comeme Py Semisessoe n cammcrsens sae TE
i
i
P

Sezione tipo a doppio binario, in rilevato

Nel caso di rilevato ferroviario con presenza driega antirumore, la sezione tipo & conforme antuandicato
nel Manuale di Progettazione RFI, PARTE Il - SEZIDN - AMBIENTE, ad eccezione della configurazione
fuori standard, a sviluppo rettilineo, della bamistessa:
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Stralcio sezione tipo in rilevato, con barriera matnore standard rettificata

Di seguito, le sezioni tipo in rilevato, con marttdacon e senza B.A.:

la
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Stralcio sezione tipo in rilevato, con barriera momore su muro




ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO

Y &
, , Il LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.
ITALFERR 2° LOTTO FUNZIONALE TELESE — SAN LORENZO.

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA IFOH 22D 05 RG MDO0000 001 A 66 di 136

‘Semi sezione in comisondenza paio TE
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Stralcio sezione tipo in rilevato, muro a margimels ferroviaria

Le sezioni tipo impiegate sono quelle del’ALLEGATR SEZIONI TIPO CORPO STRADALE, tavole da 16
a 23, da 72 a 78 (vedi MANUALE DI PROGETTAZIONE DHEE OPERE CIVILI - PARTE Il - SEZIONE 3 -
CORPO STRADALE).

5.4.3 TRINCEE

La sezione tipo in trincea prevede sia doppio aingoso binario.

L'organizzazione e gli elementi della piattafornsrbviaria sono i medesimi di quelli descritti aragrafo
relativo ai rilevati; le differenze principali sscontrato nella presenza di due canalette idiaeliettangolari, la
cui geometria e variabile caso per caso; in pddifeoper quanto riguarda la profondita della catelen

funzione degli studi del sistema di drenaggio datique di piattaforma.

Nel progetto in esame, le scarpate della trinceagmtano una pendenza 3/2. A distanza di circa rh. 5@l
ciglio superiore della scarpata, lato monte, sv@de un fosso di guardia di capacita tale da potercettare ed
accogliere le acque provenienti dalle aree a maella trincea.
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Sezione tipo a doppio binario, in trincea

Nel caso di trincea ferroviaria con presenza diibax antirumore, la sezione tipo € conforme a tuamicato
nel Manuale di Progettazione RFI, PARTE Il - SEZIDN - AMBIENTE, ad eccezione della configurazione
fuori standard, a sviluppo rettilineo, della bamaistessa:
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Stralcio sezione tipo in trincea, con B.A. standagttificata”, su ciglio superiore trincea



ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO

Y &
, , Il LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.
ITALFERR 2° LOTTO FUNZIONALE TELESE — SAN LORENZO.

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA

IFOH 22D 05 RG MD0000 001 A 68 di 136

Sweni TesErw 1 oo mam o de e pas TE
p 1.00  ypsognangnsy 130
1 T 1 1 1

i 7 g offn
H
"
Fl

o e i v it (b

Stralcio sezione tipo in trincea, con B.A. standasdtificata”, a quota piattaforma

Di seguito, le sezioni tipo in trincea, con mantdfaton e senza B.A.:

.\é ‘Semisasions in canispondersa pelo TE

PALIL=7m D=800i=2 40m

Stralcio sezione tipo in trincea, con barriera @anthore su muro, a quota piattaforma
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Stralcio sezione tipo in trincea, muro a margindeséerroviaria

Le sezioni tipo impiegate sono quelle del’ALLEGAT® SEZIONI TIPO CORPO STRADALE, tavole da 24

a 29, da 72 a75 (vedi MANUALE DI PROGETTAZIONE DHEE OPERE CIVILI - PARTE Il - SEZIONE 3 -
CORPO STRADALE).

5.4.4 OPEREDI SOSTEGNO

Il tracciato ferroviario in oggetto, come fin quiaizzato, si sviluppa in parte in rilevato e teéa¢ con e senza
barriere antirumore. In alcuni casi, al fine diii@ne I'occupazione del territorio, sono state v opere di
sostegno definitive, sia in caso di rilevato siaaso di trincea.
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Stralcio sezione tipo con opera di sostegno e baarantirumore

5.4.5 MARCIAPIEDI (FFP E FERMATE)

In corrispondenza dei marciapiedi (FFP e fermateishi) la sede ferroviaria pud assumere le seguent
configurazioni tipo:
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Stralcio sezione tipo su marciapiede di stazione



ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO

Y &
, , Il LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.
ITALFERR 2° LOTTO FUNZIONALE TELESE — SAN LORENZO.

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ|ONE GENERALE DESCRlTTIVA IFOH 22D 05 RG MDO0000 001 A 71di 136
C;Q i
i
: 5
i =
3 H

FALI L=7m D=800 =2.40m

Stralcio sezione tipo su marciapiede FFP, con BlLAmuro

5.4.6 TOMBINI IDRAULICI

Prog. Km Geometria | Dimensioni interne (m) Note
34300.00 | SCATOLARE 2.0x2.0
34433.00 | SCATOLARE 2.0x2.0
36895.00 sy CIRCOLAREH 1.00 Continuita fossi vidghilinterferents
36895.00 d¥ CIRCOLARE 1.00 Continuita fossi viabilita interfeite
37615.00 | CIRCOLARE 1.50
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6 VIABILITA

Nel seguito si riporta solo un inquadramento priogde delle varie opere, consultare le relazioecsgistiche
per dettagli riguardo:

- linquadramento funzionale e la sezione trasverstlizzata;
- i criteri progettuali impiegati;

- le caratteristiche dellandamento planimetrico;

- le caratteristiche dellandamento altimetrico;

- le caratteristiche della pavimentazione stradale;

- le caratteristiche delle barriere di sicurezza;

- le caratteristiche della segnaletica stradale;

- opere provvisorie per consentire il regolare defbugeicolare.

6.1 DESCRIZIONE VIABILITA

NV12: Adeguamento Via Olivella al km 28+829 e nuoxabilita di accesso all'area di soccorso e FTkah 28+760

Il progetto riguarda I'adeguamento della viabilita Olivella (S.P. 106) nel Comune di Castelven(hl),
interferente con la linea ferroviaria di progettda 28+829, e si rende necessario al fine di gamoontinuita
al collegamento stradale esistente a seguito dedl&zazione della nuova linea ferroviaria.

L'intervento di adeguamento prevede, in particqlarea variazione altimetrica dell’attuale viabilitaon
superamento in sovrappasso del tratto di imboceuotificiale della galleria “Tuoro S. Antonio” comgso tra il
km 28+810 ed il km 29+030 (GAO03). Il tratto in pedtp € inoltre collegato alla viabilitd NV12C dicasso
all'area di soccorso e fabbricato tecnologico FADBmM 28+760.

Durante le fasi di lavorazione connesse con lazzastione del tratto di imbocco in artificiale deljalleria
“Tuoro S. Antonio”, e prevista la chiusura del twatli “S.P Telesina - Via Olivella” interferentercée opere
della nuova linea ferroviaria, e la deviazione piseria del traffico ordinario attraverso un itingp alternativo
lungo I'attuale viabilita locale. (docRelazione tecnica e tecnica di sicurez#a0H12D11RGNV0100012A).
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NV13: Strada di accesso all'area di sicurezza al km 29843
L’intervento e finalizzato a consentire 'accesditagea di sicurezza al km 29+430 attraverso illeghmento
con la S.S. 372 “Telesina” in corrispondenza dpiézzola di sosta in direzione Nord che precedscita per
Telese /Guardia Sanframondi. (doR€lazione tecnica e tecnica di sicurez#@0H12D11RGNV0100013A).

GNO&
Galleria naturale per UE - prog. 29+428.37

GA18
Imbocco GNOE per UE - prog. 20+428.37

RI101
Piazzale AS per UE galleria - prog. 29+420

\ lita di accesso all'area di sicurezza

b=6.50 m
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NV14: Viabilita di accesso alla fermata di Solopaehkm 30+950 e area di soccorso e FT al km 30+560

L'intervento e finalizzato a garantire il collegame della S.P. 106 con le aree di parcheggio azerdella
nuova Fermata Solopaca (prevista in corrisponddekzéam 30+900 della linea ferroviaria di progettopnché
'accesso all'area di soccorso e fabbricato teagiotno al km 30+560. (doc.Relazione tecnica e tecnica di
sicurezza”lFOH12D11RGNV0100014A).

NV14A

NVO05: Variante S.P 102 dal km 31+800 al km 32+277

L’intervento riguarda il collegamento della S.P l@&erferente con la linea ferroviaria di progettbkm
31+800, con la S.P62/S.P88 e si rende necessafimealdi garantire continuita al collegamento salad
esistente a seguito della realizzazione della nilioga ferroviaria.




ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO

Y &
, , Il LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.
ITALFERR 2° LOTTO FUNZIONALE TELESE — SAN LORENZO.

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA IFOH 22D 05 RG MDO0000 001 A 75 di 136

NV15: Adeguamento S.P. 62 al km 32+285

L'intervento riguarda l'adeguamento della S.P. Bfterferente con la linea ferroviaria di progettio kan
32+150, e si rende necessario al fine di garanbtrginuita al collegamento stradale esistente aitedella
realizzazione della nuova linea ferroviaria. lbgetto prevede, in particolare, la risoluzione 'ohedirferenza
mediante un tratto in variante fuori sede, con ap#rattraversamento in sottovia in corrispondegelkm
32+285 della linea ferroviaria in progetto. (dodRelazione tecnica e tecnica di sicurezza’
IFOH12D11RGNV0100015A).

NV16: Adeguamento viabilita locale in localita Came al km 32+945

L'intervento riguarda I'adeguamento della viabiliticale interferente con la linea ferroviaria dogetto al km
32+873 e si rende necessario al fine di garantirdiruita al collegamento stradale esistente aitegella
realizzazione della nuova linea ferroviaria.
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L'intervento di adeguamento prevede, in particqldaerisoluzione dell'interferenza con la linea mogetto
mediante un tratto in variante fuori sede, con gupento in sovrappasso del tratto di imbocco iificiale
della galleria “Cantone” compreso tra il km 32+3&#il km 33+050 (GAO05). (docRelazione tecnica e tecnica

di sicurezza”IFOH12D11RGNVO0100016A).

Tratto di raccordo con

viabilita esistente
L=30m

Ricucitura viabilita
esistente

Ricucitura viabilita
esistente

ADEGUAMENTO VIABILITA LOCALE
IN LOCALITA CANTONE AL KM 32+945
COMUNE DI GUARDIA SANFRAMONDI (BN)

GNO2-1
Galleria Naturale CANTONE - 1
L=397.00m

Nuova viabilita di ricucitura
L=50m

RITOMBAMENTO

Ricucitura viabilita
esistente

LINEA FERROVIARIA
DI PROGETTO
GADS

Galleria Artificiale L= 105.24 m
(Imb. GNO2 |ato Cancelio)

0 ntone al km
Strada a destinazione [
b=5.50m

I LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.
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NV17:Ricucitura viabilita locale al km 34+300
La viabilita in oggetto riguarda un collegamento raiucitura della viabilita locale interferita dalllinea

ferroviaria di progetto in corrispondenza del kr+3B@3 circa.
L'intervento prevede, in particolare, 'adeguamedtdla viabilitd locale attraverso un nuovo trastoadale

finalizzato a conservare il collegamento tra la. .86 e I'ambito territoriale intercluso tra la maolinea
ferroviaria e la linea ferroviaria esistente. (dotRelazione tecnica e tecnica di sicurezza”
IFOH12D11RGNV0100017A).

COMUNE DI SAN LORENZO MAGGIORE (BN}

5 g3
2 ¥
g 5
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@B Ef
Vit4 & 52
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VI3 L="17475m EH Eg
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incoig)

GND3
Gallena Naturale LIMATA - L= 237.70 m

LINEA FERROVIARIA
DI PROGETTO 0 o S e

NV17 '
o E R cale R
St e particolare

NV18: Viabilita di accesso all'area di soccorsokah 34+470

Il tratto in oggetto e finalizzato a consentirectasso all’area di soccorso FA09 al km 34+470 \atso il
collegamento con la S.P. 106 nel Comune di S. lzwrdviaggiore (BN). (docRelazione tecnica e tecnica di

sicurezza”lFOH12D11RGNV0100018A).
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N

NV19: Viabilita locale su imbocco Galleria S. Loren lato Cancello al km 34+942

L'intervento riguarda I'adeguamento della viabiliticale interferente con la linea ferroviaria dogetto al km
34+891 e si rende necessario al fine di garantreiruita al collegamento stradale esistente aigegella

realizzazione della nuova linea ferroviaria.
Il progetto prevede, in particolare, la risoluziated'interferenza mediante un tratto in variarierf sede, con

superamento in sovrappasso del tratto di imbocaartificiale della galleria “S. Lorenzo” comprega fil km

34+928 ed il km 34+971 (GA10).
Durante le fasi di lavorazione connesse con lazzamione del tratto di imbocco in artificiale lafancello

della galleria “S. Lorenzo” e prevista la chiusad@ tratto di viabilita locale interferente con dpere della

nuova linea ferroviaria e la deviazione provvisaté traffico ordinario attraverso un itineraridemhativolungo
un esistente viabilita locale. (dod&kélazione tecnica e tecnica di sicurez#@0H12D11RGNV0100019A).
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NV20: Viabilita di accesso all'area di soccorsokah 35+850
L’intervento e finalizzato a consentire I'accesditagea di soccorso al km 35+850 attraverso il egéimento
con la viabilitd locale del Comune di S. Lorenzo ddmre (BN). (doc. Relazione tecnica e tecnica di

sicurezza”lFOH12D11RGNV0100020A).

cate
Imbocca GNOG per UE - prog 3564875

RI102
Piazzale AS per UE galleria
alKm 35+850
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NV21: Viabilita di accesso all'area di soccorsokah 36+700

Il progetto e finalizzato a consentire 'accesd@miada di soccorso al km 36+700 attraverso il gadlmento con
la S.P. 106 nel Comune di S. Lorenzo Maggiore (BNjatto in oggetto € collegato, inoltre, conviabilita di
progetto relativa “Cavalcaferrovia al km 36+953"2R). (doc. ‘Relazione tecnica e tecnica di sicurezza”
IFOH12D11RGNV0100021A).
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i accesso all'area di

NV22 -5 P 106
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NV22: S.P 106 al km 36+700

Il progetto riguarda I'adeguamento della S.P. I9@arrispondenza del tratto compreso tra km 36+& &
37+225 della linea ferroviaria di progetto, eeside necessaria al fine di garantire continuittoilégamento
stradale a seguito della realizzazione della ndmea ferroviaria. L'intervento di adeguamento pée, in
particolare, la risoluzione dell'interferenza cenférrovia di progetto mediante un tratto in vatgafuori sede
con opera di attraversamento in cavalcaferrovieD2)V Durante le fasi costruttive della nuova vigdbilil
traffico sara deviato su itinerario esistente akévo. (doc. Relazione tecnica e tecnica di sicurezza”
IFOH12D11RGNV0100022A).
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NV23: Viabilita locale dal km 38+300 al km 38+650

L'intervento riguarda I'adeguamento della viabiliticale esistente in corrispondenza del trattoadeliova
linea ferroviaria compreso tra il km 38+300 edril B8+650, e si rende necessario al fine di gamntintinuita

ai collegamenti locali esistenti adiacenti la lifieaoviaria di progetto.

Il progetto di adeguamento prevede, in particolarenuovo collegamento stradale tra i rami delta fecale
esistente prossimi alla nuova linea ferroviari@ezghratterizzato da un’opera di attraversamenttitaita da un
nuovo ponte stradale adiacente al nuovo pontevianio “Fornace”, compreso tra km 38+413 e km 3844
(VI18) e di pari luce. (doc. “Relazione tecnicaertica di sicurezza” IFOH12D11RGNV0100023A).
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NV24: S.P. 106 dal km 38+750 al km 39+150

L'intervento riguarda I'adeguamento della S.P. id6orrispondenza del tratto compreso tra km 38+& &t
39+150 della linea ferroviaria di progetto, e eside necessario al fine di garantire continuitéoiegamento
stradale a seguito della realizzazione della nuowa ferroviaria. Il progetto prevede, in partemd, la
soppressione dell'attuale P.L. corrispondente al B&+114 circa della nuova linea, e la risoluzione
dell'interferenza con la linea di progetto mediaatetratto in variante fuori sede con opera diaarsamento
in cavalcaferrovia (IV03).

Al fine di conservare i collegamenti tra la S.P6 B0la viabilita locale, nonché di garantire I'esgp durante le
fasi di cantierizzazione della NV24, litinerariooellegato con l'intervento di “Adeguamento Via kt&gena

del Sud dal km 38+800 al km 40+500” (NV25) attraeeuna intersezione a T. (doc. “Relazione tecnica e
tecnica di sicurezza” IFOH12D11RGNV0100024A).
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NV25: Via Francigena del Sud dal km 38+825 al km+400

L’intervento riguarda I'adeguamento della viabil@sistente di “Via Francigena del Sud” nel ComunBahte
(BN) in corrispondenza del tratto della nuova lifeaoviaria compreso tra il km 38+300 ed il km 809, e si
rende necessario al fine di garantire continuiteolegamenti stradali esistenti adiacenti la lifex@oviaria di
progetto. L'intervento prevede, in particolare déguamento in sede e fuori sede della viabilitatexste e la
connessione mediante intersezione a T con la it@bélativa alla “S.P. 106 dal km 38+750 al km 356"

/00052488
00006455
fﬂ 006+8¢
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6.2 OPERED’ARTE VIABILITA’

Il dimensionamento delle opere d’arte viene effatilcon riferimento ad una vita nominale VN parSanni

in accordo con quanto indicato nel § 2.5.1.1.1M@huale di Progettazione RFI 2016 per “altre opereve a
velocita v< 250 km/h”. La classe d'uso considerata € la Hlaccordo con quanto indicato al § 2.5.1.1.1 del
Manuale di Progettazione RFI 2016 per “opere d'atd sistema di grande viabilita ferroviaria”, ai cu
corrisponde un coefficiente d’'uso cu = 1.5.

Fanno eccezione i casi di viabilita strategica, ipprali la vita nominale VN considerata & pariG® &nni e la
classe d'uso considerata € la IV, in accordo comdiécazioni del §2.4.1 e 82.4.2 delle NTC per “apédi
importanza strategica”, cui corrisponde un coedfité d’'uso cu = 2.

La vita di riferimento VR, definita come prodottelld vita nominale VN per il coefficiente d’'uso @&idunque
paria VR = 75-1,5 = 112,5 anni, tranne nei casialilita strategica, in cui € pari a VR = 100- 260 anni.
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6.2.1 CAVALCAFERROVIA
Tipo
. N. Luci Calcolo | attraversamento
WBS Prog. km L(m) Tipo opera . .
Campate Impalcato Risoluzione
interferenza
Cavalcaferrovia
con impalcato Scavalco della sede
continuo 204 ferroviaria per
V02 37.009,634 | 204,00 astruttura mista 6 (30+(4*36)+30) interferenza con
acciaio- S.p.106
calcestruzzo
Cavalcaferrovia
con impalcato Scavalco della sede
continuo a 168 ferroviaria per
Vo3 38.865,354 | 168,00 struttura mista > (30+(3*36)+30) interferenza con
acciaio- S.P.106
calcestruzzo
6.2.2 SOTTOVIA
Tipo attraversamento ) o _
WBS Prog. km Dimensioni concio scatolare

Risoluzione interferenza

SLO6

Sottovia stradale al 31+330,00
km 31+330,00

Sottopassaggio della Linea
Ferroviaria per viabilita poderale

L=13,70 m, dimensioni interne
5.00 mx 4.00 m

SLO8

Sottovia stradale a] 31+503,00
km 31+503,00

Sottopassaggio della Linea
Ferroviaria per viabilita poderale

L=13,70 m, dimensioni internie
500mx4.00m

SL09

Sottovia stradale a] 31+654,18
km 31+654,18

Sottopassaggio della Linea
Ferroviaria per viabilita poderale

L=13,70 m, dimensioni internie
500 mx4.00m
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SLO7

Sottovia stradale al Sottopassaggio della viabilita localle _ 5 -0 - i b cioni interne

km 32+277,27 32+277,27 | alla Linea Ferroviaria per ripristing 10 46 m x 6 30m

sulla SP 88 pe viabilita esistente ' '

ripristino  viabilita

esistente

Tabella riepilogativa Sottovia
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7 FERMATE

Le scelte architettoniche e di finitura derivandlalgolonta di dotare le fermate di un’identita aame
nell'ambito dell’intero intervento progettuale, mmdosi in continuita con il primo lotto, con undiraggio
che garantisca visibilitd e riconoscibilita allada e con I'uso di materiali che assicurino funalita e
durevolezza, come l'acciaio e i materiali compositél rispetto tuttavia delle peculiarita territor;
attraverso, ad esempio, 'uso del legno termotatieei fronti lato citta delle fermate poste in dbta
fortemente caratterizzate dalla produzione vinicola

Le nuove fermate, pensate come spazi che entrazantatto diretto con il contesto di riferimentoan
i loro abitanti, rappresentano luoghi di incontitbsocialita e di accoglienza per i viaggiatori.

L'integrazione intermodale delle fermate ferrovéacion gli altri sistemi di trasporto pubblico evatio
rappresenta un elemento costitutivo dei nuovi imipjapensati come sistemi-stazione progettati per
realizzare le connessioni con il territorio, rafando cosi il legame tra ogni fermata e il projdcino di
utenza.

Grande attenzione é stata posta quindi al conseguardelle migliori condizioni di accessibilita per
viaggiatori, attraverso parcheggi, aree di sostaceeper gli accompagnatori, zone kissé&ride, areela
fermata dei bus, aree di sosta per le bicicletigglizzati in prossimita delle fermate ferroviagi€onnessi
alla viabilita di adduzione per garantire rapidital trasbordo e nell’arrivo al treno. Il collegarten
pedonale tra le fermate e le aree di interscambiEakizzato attraverso percorsi diretti e priviodtacoli,
facilitati dalla segnaletica tattile di orientameper i viaggiatori.

Con la finalita di predisporre in tutte le fermatazioni il sistema di controllo accessi, I'acceisa alle
banchine ferroviarie avviene sempre attraversospaaio filtro, cioe il sottopasso, dove saranndocali i
tornelli, anche per la banchina adiacente all'isgoe

7.1 NUOVA FERMATA SOLOPACA

La Nuova Fermata “Solopaca”, localizzata in cooisgeenza della pk 30+950, si inserisce in rilevato
sul nuovo tracciato, a nord est dell’abitato. B del ferro si trova piu alto del piano campadneirca
2.50 m.

7.1.1 ACCESSIBILITA E SISTEMAZIONI ESTERNE

L'accessibilita alla fermata avviene lato binariarip dove si dispone la piazza lineare antistante
I'ingresso, con accosto del kiss&ride e fermata, bdsacente al nuovo parcheggio auto.

La viabilita di adduzione, a doppio senso di ciazabne, € collegata alla Strada Provinciale 106
attraverso un breve tratto in rettilineo che sekpléneamento dei confini interpoderali limitro& poi si
dispone parallela alla linea ferroviaria. All'inter del parcheggio, la circolazione dei mezzi é aella,
con corsie e raggi di manovra adeguati alla s\wagidus.

Il parcheggio per la lunga sosta ha la capacitirda n 60 posti auto, di cui n. 2 per disabili.

Al lato dell'ingresso, é ubicato il fabbricato tebogico (FA08) a servizio della fermata, a un ligel
direttamente accessibile dal parcheggio.
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Nelle aree esterne lato piazza, sia sotto la peassia in adiacenza dei muri del rilevato ferroigia
sono presenti ampi spazi pavimentati che saranmbpasizione per allestimenti temporanei di box
informativi e/o commerciali collegati alla stagiditeadegli eventi turistici locali.

CL=173.33

Planimetria generale fermata Solopaca

7.1.2 MARCIAPIEDI FERROVIARI E SOTTOPASSO

La fermata é servita da due banchine lateraliymjlhezza pari a 300 m e di larghezza minima pasba
m. In continuita con le banchine aperte al pubbliedo galleria Tuoro-S. Antuono, sono presenti i
marciapiedi del Fire fighting point della galleria.

Dalla piazza di ingresso, I'accessibilita alle Hane avviene, per il primo marciapiede, attravarsa
scala e una rampa che conducono al sottopassencipil dislivello di 1.96 m tra la piazza e il ®g@asso,
e poi con due scale fisse e un ascensore per agohlma. Entrambe le banchine sono protette ddlinens
contrapposte, della stessa tipologia prevista adtite fermate.

La chiusura notturna della stazione e garantitaateelli automatizzati, posizionati in corrisponzien
degli ingressi al sottopasso, dove € prevista atecheedisposizione al controllo accessi.

7.1.3 MATERIALI E FINITURE

Anche la fermata di Solopaca € caratterizzata gatlaenza dal sistema porticato-pensilina che gevol
il rilevato ferroviario su entrambi i lati dellarfevia.
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Sulla piazza di ingresso, il porticato, come netiazione di Telese, é caratterizzato da un rivestim
verticale semi-permeabile alla vista costituitodimhe di legno di frassino termotrattato, verneiedn
vernice ignifuga, posate in verticale, con pass@bde, su sottostruttura in acciaio.

Il controsoffitto della pensilina lato ferrovia én ipannelli metallici, mentre, lato piazza, la
pensilina/porticato e controsoffittata con dogheletino di frassino termotrattato, in analogia con i
rivestimento del porticato.

I muri di tamponamento del fabbricato viaggiattatp piazzale, nonché il muro di chiusura del primo
marciapiede, con funzione di barriera fonica, sawestiti lato citta in pannelli di materiale a leadi
cemento fibrorinforzato, mentre le pareti interedl@scale e quelle del sottopasso sono rivestjiannelli
di materiale composito.

La finitura dei muri verticali del rilevato ferraaiio in prossimita della fermata sara carattetazza un
motivo a rilievo.

La piazza e i marciapiedi pedonali sono pavimertani lastre di pietra ricomposta in grande formato,
integrate con il sistema dei percorsi tattili pevathili visivi di collegamento tra la stazione efdamata del
bus. Gli stalli del parcheggio sono pavimentati owasselli autobloccanti drenanti.

7.2 NUOVA FERMATA SAN LORENZO

La Nuova Fermata “San Lorenzo”, localizzata in ispondenza della pk 37+435, si inserisce a raso sul
nuovo tracciato, a sud dell’abitato, in corrispamiedell’attuale stazione.

7.2.1 ACCESSIBILITA E SISTEMAZIONI ESTERNE

L’accessibilita alla fermata avviene lato binariarip dove si dispone la piazza lineare antistante
I'ingresso, con accosto del kiss&ride e fermata, leacente al nuovo parcheggio auto. La viabdita
adduzione alla fermata, a doppio senso di circolezi e collegata alla Strada Provinciale 106 attso/
una rotatoria e, dopo un breve tratto in rettilingiadispone parallela alla linea ferroviaria. Aterno del
parcheggio, la circolazione dei mezzi € ad anelm corsie e raggi di manovra adeguati alla svibdtia
bus.
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Planimetria generale fermata Amorosi

Il parcheggio per la lunga sosta ha la capaci@dgiosti auto, piu 2 posti per disabili.
Al lato dell’ingresso, sono ubicati il fabbricatechologico (FA11) e il fabbricato consegna Enel a

servizio della fermata, entrambi mono piano, dimetnte accessibili dal parcheggio.

7.2.2 MARCIAPIEDI FERROVIARI E SOTTOPASSO
La fermata e servita da due banchine lateralymtjthezza pari a 300 m e di larghezza minima paba

m.
Dalla piazza, I'accessibilita alle banchine avvieper il primo marciapiede, attraverso una scalaa
rampa che conducono al sottopasso e poi con diefi&gse e un ascensore per ogni banchina. Entrambi

marciapiedi sono protetti, limitamene allo svilupgelle scale/rampe e degli ascensori, dalle peasili

ferroviarie in carpenteria metallica, della stetgsalogia prevista nelle altre fermate.
La chiusura notturna della stazione é garantitaadeelli automatizzati, posizionati in corrisponzien

degli ingressi al sottopasso, dove € prevista atecheedisposizione al controllo accessi.
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7.2.3 MATERIALI E FINITURE

Anche la fermata di San Lorenzo € caratterizzatk gaesenza dal sistema porticato-pensilina che
awvolge il sedime ferroviario in corrispondenzaldagcessi.

La copertura delle pensiline & costituita da pdnnedtallici, come pure il controsoffitto, mentrato

ingresso, la facciata del porticato e rivestita dalmo fino all’altezza di 3 m da terra con pannell
semipermeabili alla vista, costituiti da tele miathe sovrapposte a pannelli in policarbonato dkven

I muri di sostegno delle pensiline e delle sca# kesterno, nonché i muri di chiusura delle bareghi
lato interno, sono rivestiti in pannelli a basedimento fibrorinforzato, mentre le pareti interreflalscale
e quelle del sottopasso sono rivestite in panoeihpositi.

La finitura dei muri verticali del rilevato ferraaiio in prossimita della fermata € caratterizzaga d
motivi a rilievo.

La piazza e i marciapiedi pedonali sono pavimertani lastre di pietra ricomposta in grande formato,
integrate con il sistema dei percorsi tattili pesatbili visivi di collegamento tra la stazione efdamata del
bus. Gli stalli del parcheggio sono pavimentati owasselli autobloccanti drenanti.
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8 FABBRICATI TECNOLOGICI

Oltre alle dotazioni impiantistiche previste in atobFermate/Stazioni sono previsti ulteriobbricati
Tecnologicilungo linea e agli imbocchi della Galleria, cosine riportati nel seguito:

FAQOB Fabbricato tecnolgico e area di soccorso al km 28+750,00

FAQ7 Fabbricato tecnolgico e area di soccorso al km 30+560,00

FAQ8 |Fabbricati tecnologici in ambito Fermata di Solopaca km 30+900,00

FAQ9 Fabbricato tecnologico e area di soccorso al km 34+400,00

FA10 Fabbricato tecnologico e area di soccorso al km 36+800,00

FA11 Fabbricato tecnologico Fermata S. Lorenzo Maggiore
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9 OPERE A VERDE

Gli interventi d'inserimento ambientale previstil peesente Progetto Definitivo partono dalla neitass
prevedere idonee unita ambientali che siano ingydagperare la ricucitura dei margini dell'infragtura
con le specificita del territorio attraversato, deendo, nel contempo, il recupero vegetazionalBadeh
interessata dai lavori, con evidenti ricadute pesisul paesaggio o su specifici ambiti con cidiodi
natura geomorfologica e/o naturalistica.

Il documento"Relazione tecnico descrittiva delle opere a verdedd. IFOH22D22RGIA0000001A)
descrive pertanto il processo analitico che hagpolla scelta del sistema di interventi da adetted alla
loro puntuale specificazione attraverso l'identifiione dei moduli di vegetazione ritenuti adegaafini
della mitigazione e riqualificazione ambientale.

L’analisi & partita dal’'esame del territorio, tewe® conto delle sue caratteristiche morfologicheglid
ambiti paesaggistici, della distribuzione degli udel suolo presenti lungo la tratta, nonché
dall'individuazione della vegetazione reale e poigle, sulla base degli studi funzionali alla pribggione
preliminare.

Dalla disamina del territorio, non sono emerseagitni di particolare criticita, ad esclusione thuai
aspetti che, per sensibilita intrinseca, meritaraggiore attenzione: si fa riferimento, in particelaai
punti di attraversamento dei corpi idrici ed aliffuta obliterazione del tessuto agricolo costaudal
disegno dei campi e dalliinfrastrutturazione entgte che ha portato all'individuazione di misure di
mitigazione mirate a stabilire delle relazioni dintesto tra I'opera in progetto ed il paesaggigcalyr in

cui siinserisce, minimizzandone l'effetto di sgppasizione.

Nel localizzare gli interventi, si & posta partao@ attenzione alle aree intercluse, determinate
dall'accostarsi delle opere previste dal progetin ifrastrutture lineari gia presenti sul terfiboe con
elementi naturali che per loro caratteristica irgeica determinano discontinuita (corsi d’acqua,ukip
ecc); ritenendo non applicabile, in fase post apeibripristino al precedente uso agricolo di talee, si €
inteso valorizzarle introducendo elementi di ndit&ra Allo stesso modo sono stati eliminati tugtiegli
elementi antropici che la nuova infrastruttura kaor relittuali (tratti di linea dismessi, relittiradali
determinati dalla deviazione di viabilitd esistemtiee interessate da demolizioni, ecc.), a fadorena
rivegetazione delle aree che li ospitavano.

Un ultimo aspetto emerso in fase di analisi € guedlativo all'interferenza tra l'opera in progegtali
ambiti insediati, che pone questioni legate althuzione dei campi di percezione dello spazio aperto
conflitti di rapporto tra paesaggio urbano ed amfstroviario.

Sulla base delle considerazioni su esposte, siopmmun sistema di interventi mirato a raggiungere i
seguenti obiettivi:

* La rivegetazione di tutte le superfici che competah progetto infrastrutturale. Per le superfici
delle scarpate ferroviarie (sia in rilevato cherincea) e previsto il riporto di terreno vegetal&a
formazione della sola copertura erbacea, in modoedgare interferenze con le funzioni
dell'infrastruttura di progetto (sviluppo abnormelld vegetazione, richiamo inopportuno di fauna,
ecc.), mentre ai piedi delle scarpate stradalibflita interferite e/o oggetto di ricucitura) sara
possibile anche la messa a dimora di specie badsgstave compatibili con le condizioni
microstazionali locali.
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» La rivegetazione dei margini della linea ferrovaariove compatibile con il contesto territoriale e
con le proprieta confinanti - con funzioni di “fitt’ per mitigare l'intrusione visiva;

* La riconnessione degli elementi lineari strutturaitt paesaggio agrario quali: canali di
irrigazione/drenaggio, filari alberati, siepi di rgame, viabilita interpoderale;

e Larinaturazione delle aree intercluse e/o aradues

* La rinaturazione del sedime ferroviario esistemis, tratti che non si sovrappongono al nuovo

tracciato e/o alle opere ad esso collegate;

» La rinaturazione, previa ricomposizione morfologidagli imbocchi delle gallerie;

» La mitigazione degli effetti negativi relativameraie visuali percepite.

Per raggiungere gli obiettivi sopra indicati, isteima di interventi proposto e stato suddivisorpeduli
tipologici, al fine di individuare la migliore satione possibile in relazione al contesto territeriave essa

deve inserirsi.

I moduli previsti sono di seguito riportati e pualtmente descritti documentazione specialistica.

Modulo A - Siepe Mista

MODULD A — SIEPE MISTA

‘Seam 120

Modulo B - Filari Alberati

MODULD B — FILARI ALBERATI

T

Modulo C - Fasce/macchie arbustive

MODULD © — FASCE O MACCHIE ARBUSTIVE

[Ty

Modulo D - Fasce/macchie arboreo-
arbustive

MOOULD 0 — FASCE O WACCHIE ARBOREE — ARBUSTIVE

T

Modulo E - Fasce/macchie arboreo-
arbustive con prevalenza di prato

MODULO E — FASCE O MACCHIE ARBOREE — ARBUSTIVE (CON PREVALENZA |

Modulo F - Sistemazione vegetazione
spondale
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MODULG F — SISTEMAZIONE WEGETAZIONE SPONDALE

Modulo G1 - Rinaturazione imbocchi Modul6 GZ - Rinaturazione imbocchi

galleria

MOOULD &1 — RINATURAZIONE DEGL| IMBOGCH! IM GALLERLE
Tan T2

galleria

MOOULD G2 — RINATURAZIONE DEGLI IMBOGCHI 1IN GALLERLS

sega 1200

Nell'ambito degli interventi di mitigazione ambiafe, in fase di progettazione definitiva sono state
individuate le specie e le varieta piu idonee,Zetendole tra le specie autoctone locali, e @@vando
guelle rilevabili all'interno dei filari arborei, elle siepi divisorie degli appezzamenti agricolhec
maggiormente si adattano alle condizioni climatiet alle caratteristiche dei suoli, garantendo una
sufficiente percentuale di attecchimento.

Si evidenzia che a supporto del processo di sdelle specie sono stati compiuti sopralluoghi rid s
d’intervento finalizzati all'individuazione dellgpecie vegetali che potessero essere il piu possibitrenti
con la vegetazione realmente e potenzialmentesagistindagando sia gli ambiti di pregio naturalessia
le formazioni seminaturali; a seguito di tali indagle specie erbacee, arbustive ed arboree pecnis
precedente livello di progettazione sono stateramgparte riconfermate, in quanto appartenentisglkie
autoctone ed effettivamente rilevate sul campo.

Negli ambiti ripariali € prevista la formazione pibpolamenti arbustivo-arborei a temperamento ifgrofi
con cenosi di tipo pioniere o ripariale, costitiistadi evolutivi della serie.

| principi generali adottati per la scelta delles sono riconducibili a:
- potenzialita fitoclimatiche dell’area;
- coerenza con la flora e la vegetazione locale,
- individuazione degli stadi seriali delle formazimaigetali presenti;
- aumento della biodiversita locale;
- valore estetico naturalistico;

- preferenza di specie vegetali previste nell’ambibe tecniche di ingegneria naturalistica;
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miglioramento della qualita del paesaggio attravéreecupero di forme tradizionali e schermatura

delle aree degradate.

Al fine di realizzare I'effetto paesaggistico ricato con la realizzazione dell'intervento, saraessario
attendere lo sviluppo degli esemplari arbustiviagidorei posti a dimora, nonché la naturale evoheie
ricolonizzazione da parte della vegetazione autacielle aree di intervento oggetto della sisteamezi
Tuttavia, al fine di fornire gia nei primi anni sugssivi alla realizzazione dell'intervento un safitente
effetto estetico, in fase di realizzazione si peigera I'utilizzo di arbusti di dimensioni adeguate

Per gli ambiti di progetto relativi allstazioni/fermatesono stati impiegati alcuni dei moduli sopratcita
adeguatamente modificati in funzione dei segudtsgriori elementi:

- scelta di essenze arbustive ed arboree con adegffietto estetico;

- coerenza con gli ambiti paesaggistici e storici aiea;

- diversificazione delle specie per ottenere una aaggtabilita biologica ed una minore incidenza
di malattie fitopatologiche e parassitarie;

- agevolazione della manutenzione del verde privaledd la scelta di specie che richiedono un

contenuto numero di cure colturali;

- scelta di specie che per struttura e portamentosngmestano facilmente al danneggiamento a

causa di atti di vandalismo;

- rispetto delle distanze minime previste dalla ndivaara gli alberi, i fabbricati circostanti e $edi

stradali.

In corrispondenza delle Gallerie Artificiali di ajmocio alle Gallerie Naturali GNO3 (Limata, lato
Cancello) e GNO4 (S. Lorenzo, lato Benevento), dmtaresenza di estesi ginestreti, & stato previsto
apposito modulo tipologico di rinaturazione degtibocchi, in cui come specie € stata inserita salo |
ginestra, sia per evitare che essa venga copeglrdapecie arbustive, sia perché lasciando apartura
arbustiva piu discontinua (ginestreti aperti) rimapazio libero per linsediamento eventuale di did

gruccioni.
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10 CANTIERIZZAZIONE

Scopo del presente paragrafo é di illustrare utgigiadi cantierizzazione per la realizzazione deoti del
primo lotto funzionale (da Telese a San Lorenzd)rdddoppio della tratta Cancello — Benevento della
linea ferroviaria Napoli — Bari nellambito del Lotto Funzionale Frasso Telesino-Vitulano, fornendo
indicazioni relative alla localizzazione ed all’argzzazione delle aree di cantiere previste evédlhilita
interessata dai cantieri per la realizzazione dada.

Sulla base dell’'attuale assetto del territorigpriésente progetto definisce i criteri generali slstema di
cantierizzazione individuando la possibile orgaaiane e le eventuali criticita di questo; va coque
evidenziato che l'ipotesi di cantierizzazione raggantata non € vincolante ai fini di eventuali diee
soluzioni che I'Appaltatore intenda attuare nepeito della normativa vigente, delle disposiziomagate
dalle competenti Autorita, dei tempi e costi préper I'esecuzione delle opere.

Per maggiori dettagli inerenti i seguenti elemefaie riferimento alld’Relazione di cantierizzazione”

IFOH22D53RGCAO0000001

- descrizione sintetica delle opere da realizzare;

bilancio dei principali materiali da costruzione;
viabilita interessata dal transito dei mezzi altiere;
criteri di progettazione dei cantieri;

descrizione delle singole aree di cantiere;

tipologia dei macchinari principali utilizzati cante i lavori;

10.1 VINCOLI ESECUTIVI

Di seguito vengono sintetizzate le principali iféeenze e criticitd che si potranno verificare ditea

I'esecuzione delle diverse lavorazioni:

interferenze con l'esercizio ferroviarionel presente intervento non si riscontrano pderco
interferenze con I'esercizio ferroviario, se nom lgezone di allaccio, essendo la gran parte detleita in
variante rispetto alla sede attuale. Si segnallugisgamente l'interruzione del servizio viaggiatolla
stazione di S.Lorenzo per la demolizione del primarciapiede e del primo binario necessario per il
completamento della sede del binario pari e débpasso di stazione.

interferenze con la viabilita esistentdungo la tratta in progetto sono presenti lavaraziin
corrispondenza delle viabilita esistenti, relataterifacimento delle viabilita stesse per I'attresgmento
della nuova variante ferroviaria. Tali viabilitaraano temporaneamente chiuse al traffico, utilidean
viabilita alternative, oppure verranno previstel@@eviazioni provvisorie durante la realizzazialedle
opere di scavalco. Sara comunque garantito I'aocasfabbricati e/o alle attivita esistenti attrese dei
percorsi provvisori 0 mediante l'attivazione di naoviabilita previste in progetto, grazie ad un’ogpna

programmazione dei lavori.
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interferenze con la viabilita di accesso alle arei cantiere: criticita riportate di seguito
riguardano le viabilita di accesso ai cantieri atttaversamento dei corsi d’acqua esistenti e sono
strettamente correlate alla conformazione deltteroi ed alle infrastrutture viarie esistenti. Ateudelle
viabilita esistenti sono talvolta localmente disaso battute soltanto dai mezzi per le attivgéicale sui
terreni coltivati, in fase di cantiere sara necegsih loro adeguamento. L'accesso ad alcune anae p
avvenire tramite piste di cantiere o utilizzandwilebilita che verranno realizzate nellambito getsente
progetto. Il raggiungimento di alcune aree di aetied aree di lavoro potrebbe avvenire da viabilit
esistenti che presenteranno, in fase di costruzidle¢ restringimenti della carreggiata a causa di
parzializzazione della sede per adeguamento dieltdlita o per la realizzazione di opere in adiazealla
viabilita stessa. Sara quindi pertanto necessastallare, in tali circostanze, una opportuna skegica
stradale di cantiere. Data I'ubicazione rispetta edte viaria principale esistente ed alle opereedlizzare
per la linea in progetto, alcune aree di cantiemarmo dotate di piu viabilita di accesso, chearero
attivate o soppresse via via con il progredireedielVorazioni. Per ulteriori dettagli si rimanddi @pborati
grafici (Planimetrie e viabilita di accesso) e apitolo delle schede di cantiere.

demolizioni e risoluzioni interferenze con servipropedeutiche allistallazione dei cantieri e
allesecuzione dei lavoriparte delle aree di cantiere ricadono su areettgge esproprio, al fine di
minimizzare I'occupazione di suolo per la cantiesizione dell'intervento, che risultano attualmente
occupate da fabbricati di cui ne é prevista da gitoga demolizione. La demolizione di tali pret=ige
dovra essere eseguita in via preliminare all'iaatine dei relativi impianti di cantiere e pertanto
I'appaltatore ne dovra tener conto debitamentearm@ibpria organizzazione.

10.2 ACCESSI EVIABILITA

Le criticita riportate di seguito riguardano le hil#ta di accesso ai cantieri e I'attraversamengd abrsi
d’acqua esistenti e sono strettamente correladecatiformazione del territorio ed alle infrastrugtwiarie
esistenti.

Alcune delle viabilita esistenti sono talvolta lboante dissestate o battute soltanto dai mezZepeattivita
agricole sui terreni coltivati, in fase di cantisaga necessario il loro adeguamento.

L’accesso ad alcune aree puo avvenire tramite piisteantiere o utilizzando le viabilitd che verrann
realizzate nell'ambito del presente progetto.

Il raggiungimento di alcune aree di cantiere ect afielavoro potrebbe avvenire da viabilita esistehe
presenteranno, in fase di costruzione, dei restniegti della carreggiata a causa di parzializzazidella
sede per adeguamento della viabilita o per lazzatione di opere in adiacenza alla viabilita steSara
quindi pertanto necessario installare, in tali@stanze, una opportuna segnaletica stradale deoant

Data I'ubicazione rispetto alla rete viaria prirad esistente ed alle opere da realizzare penéa lin
progetto, alcune aree di cantiere saranno dotgigidiiabilita di accesso, che verranno attivatoppresse
via via con il progredire delle lavorazioni.

Per ulteriori dettagli si rimanda agli elaboratafici (Planimetrie e viabilita di accesso) e althede di
cantiere.
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10.3 BILANCIO DEI MATERIALI DA COSTRUZIONE

La stima dei quantitativi dei materiali impiegatirda costruzione delle opere risulta fondameraalini
della determinazione delle aree necessarie pettieceed in particolare per gli spazi di stoccagdnoltre
tale stima consente di verificare i flussi di tredf previsti nel corso dei lavori di costruziondl@wiabilita
esterna ai cantieri, e quindi di verificare 'adatgrza della stessa e le eventuali criticita.

| dati riportati nel presente capitolo relativi guantitativi dei materiali da costruzione sono i da
stime eseguite sulle opere di progetto e sonotdadiersi indicativi.

Per maggiori dettagli sui quantitativi dei matérilsulle caratteristiche dei siti di approvvigiomento e
smaltimento delle terreni si rimanda agli elabodagrogetto specifici.

I materiali principali (dal punto di vista quantiteo) coinvolti nella realizzazione delle opere etg
dell'appalto sono costituiti da:

- calcestruzzo in ingresso al cantiere;

- inerti per rilevati e riempimenti in ingresso ahtare;

- terre e rocce da scavo in uscita dal cantiere.
Di sequito si sintetizza una stima di massima d&imi dei materiali principali da movimentare, nando
per ogni maggiore dettaglio agli elaborati spetificprogetto e al computo metrico. | volumi delzre

riportati nella seguente tabella sono da intendarbianco (coefficiente moltiplicativo per il pagg#o da
banco a mucchio é stimabile pari a 1.35).

Tabella riepilogativa bilancio dei materiali Lotto 2

Approwv. Approwv. Materiali di
Utilizzo risulta in
Produzione Utilizzo interno dalla Utilizzo interno da Approvv. esterno esubero da
. Fabbisogno stessa WBS diversa WBS Esterno gestire in
complessiva (mc ; . s
o (mc in banco) _ _ . (mc in banco) qug_llta di
(mc in banco) (mc in banco) (mc in banco) rifiuto
PUT
PUT PUT (mc)
1.029.806 869.848 46.237 221.836 601.776 734.191 27.542

Tutti i terreni provenienti dalle operazioni di soadovranno essere caratterizzati da un punto sdavi
ambientale, prima di poter essere riutilizzati 'aefibito del presente intervento ovvero conferitséi di
destinazione finale. La caratterizzazione ambientarra eseguita nell’ambito delle aree di cantiere
Alcune delle aree di cantiere sono state dimenstoren la possibilita di prevedere, da parte
dell’appaltatore, degli impianti di frantuamaziomeagliatura ai fini del trattamento dei terrensdavo da
riutilizzare nel presente intervento.
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I volumi riportati nella tabella precedente sonoimt@ndersi quali una stima di massima finalizzalta
valutazioni del presente progetto di cantierizzagjgpertanto si rimanda al computo metrico di pttoge
per ogni maggiore dettaglio sulle quantita da mevitare durante i lavori.

10.4 ORGANIZZAZIONE DEL SISTEMA DI CANTIERIZZAZIONE

Al fine di realizzare le opere in progetto, & pstail'installazione di una serie di aree di casmtilemgo il
tracciato della linea ferroviaria, che sono statezonate sulla base delle seguenti esigenzeipainc

- disponibilita di aree libere in prossimita delleeop da realizzare;
- lontananza da ricettori critici e da aree densaeehitate;

- facile collegamento con la viabilitd esistente particolare con quella principale (strada
statale ed autostrada);

- minimizzazione del consumo di territorio;
- minimizzazione dell'impatto sul’ambiente naturalg antropico;
- Interferire il meno possibile con il patrimonio tiukle esistente.

Le caratteristiche del cantiere base sono statgrdetate in base al numero medio di persone chétgra

su di esso nel corso dell'intera durata dei laeivili, e sulla base delle linee guida emesse d@alidio
Sanitario Nazionale (regioni Emilia Romagna e Tasgache costituiscono al momento il documento di
riferimento in questo genere di lavori. La progatiae del cantiere operativo nell’ambito del présen
progetto é stata invece basata sulle necessitstibge di materiali nei periodi di picco delledaazioni.

Per ciascuna delle aree di cantiere principali (mafvase/cantiere operativo, area di stoccaggidiecadi
armamento) e stata redatta una scheda che illustra:

- ['utilizzo dell’area;

- I'ubicazione, con la planimetria dell’area e lad&one del suo inserimento nel contesto
urbano contiguo (anche tramite fotografie ed immigéree);

- la viabilita di accesso;

- lo stato attuale dell'area, con una sua descrizidneitilizzo ante operam e con la
definizione dell'uso del suolo;

- la preparazione dell'area, con la descrizione daligitd necessarie nella preparazione del
cantiere;

- gli impianti e le installazioni previste in corstodera;
- le attivita di ripristino dell’area a fine lavori.

Si riporta nel seguito la tabella illustrativa dedtema di cantieri previsto per la realizzazioakedopere.



Y o4
P 1741FERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

ITINERARIO NAPOLI — BARI

RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO
I LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.

2° LOTTO FUNZIONALE TELESE — SAN LORENZO.

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA IFOH 22D05 RG MD0000 001 A 100 di 136
. . . Superficie
N Lotto Cantiere Funzione [m?] WABS PRINCIPALI DI COMPETENZA
1 ARLL2 Cantiere di armamento 7.400,00 R
Lotto 2
2 ARIL Cantiere di armamento 3.800,00 B
Lotto 2
3 AS1L2 Area di stoccaggio 7.100,00 Sedein rilevato/trincea
Cantiere operativo
4 CG1L2 X 10.400,00 GA03-GNO1
galleria
5 co1L2 Cantiere operativo 11.000,00 Imbocco GNO1 lato Caserta
Cantiere operativo
6 CG212 . 2.400,00 GNO08-GA18-RI101
galleria
7 DT1L2 Deposito temporaneo 14.600,00 GAO3 - GNO1
Cantiere operativo
8 CG3L2 A 9.600,00 GA04-GNO1
galleria
9 DT2L2 Deposito temporaneo 7.500,00 GNO1-Tuoro S.Antuono
10 DT3L2 Deposito temporaneo 25.000,00 GNO1-Tuoro S.Antuono
Cantiere operativo
11 CG4L2 X 9.200,00 GAO5; GNO2-1
galleria
2
12 o DT4L2 Deposito temporaneo 15.500,00 GNO2 - Cantone
+
[<)]
13 “E" DT5L2 Deposito temporaneo 8.600,00 GNO2 - Cantone
= Cantiere operativo
14 © CG512 . 900,00 GA06
o galleria
g CB1L2 .
15 ,t (12300 mq) DT6L2 Deposito temporaneo 10.300,00 GNO2 - Cantone
16 N cG6l2 Cantiere operativo 7.000,00 GN02-2; GAO7
£ galleria
=<
17 ~ DT7L2 Deposito temporaneo 4.000,00 GNO3-Limata
=]
- X -
18 s ce7L2 Cantiere operativo 3.300,00 GAO8
= galleria
19 DT8L2 Deposito temporaneo 20.900,00 GNO3-Limata
Cantiere operativo
20 CG8L2 . 18.600,00 GA10-GN0O4
galleria
21 DTI9L2 Deposito temporaneo 6.900,00 GNO4 - San Lorenzo
Cantiere operativo
22 CGoL2 X 8.000,00 GN09-GA19
galleria
23 CG10L2 Cantn;:lzl;r)iearatlvo 4.200,00 Consoldamenti dall'alto area Torrente lanare
24 c61112 Cantiere operativo 16.200,00 GNO4 - San Lorenzo
galleria
25 DT10L2 Deposito temporaneo 19.900,00 GNO4 - San Lorenzo
26 AS212 Area di stoccaggio 2.200,00 Sedein rilevato/trincea
27 AT1L2 Area tecnica 3.800,00 Fermata S.Lorenzo, IV02, NV22
28 AT2L2 Area tecnica 4.200,00 Fermata S.Lorenzo, IV02, NV22, NV23, NV33
29 DT11L2 Deposito temporaneo 12.100,00 GNO4 - San Lorenzo
30 AT3L2 Area tecnica 5.700,00 1V03, NV24, NV25
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La preparazione dei cantieriprevedra, tenendo presenti le tipologie impiaict& presenti,
indicativamente le seguenti attivita:

scotico del terreno vegetale (quando necessarim),relativa rimozione e accatastamento o sui
bordi dellarea per creare una barriera visiva aftirumore o stoccaggio in siti idonei a cio
destinati (il terreno scoticato dovra essere camasersecondo modalita agronomiche specifiche);

formazioni di piazzali con materiali inerti ed ewsale trattamento o pavimentazione delle zone
maggiormente soggette a traffico (questa fase puoohea comportare attivita di scavo,
sbancamento, riporto, rimodellazione);

delimitazione dell'area con idonea recinzione ecelindi ingresso;
predisposizione degli allacciamenti alle reti debbplici servizi;

realizzazione delle reti di distribuzione interna&@mpo (energia elettrica, rete di terra e cotéro
scariche atmosferiche, impianto di illuminazionetessa, reti acqua potabile e industriale,
fognature, telefoni, gas, ecc.) e dei relativi iani;

costruzione dei basamenti di impianti e fabbricati;
montaggio dei baraccamenti e degli impianti.

Al termine dei lavori, i baraccamenti e le instaitai saranno rimosse e si procedera al ripristino
dei siti nella loro configurazione ante operam.
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11 ASPETTI AMBIENTALI

La progettazione dell'intervento é stata elabosatzondo il principio fondamentale di tutela dellldente
e nel rispetto degli ambiti territoriali ed ambialninterferiti.

L’articolazione formale del lavoro, le metodologle caratterizzazione del contesto ambientale eatoci
interessato, le modalita di valutazione delle fietenze con le opere esistenti e delle misure dirotho
dei rischi e degli impatti, sono rispondenti al@@me vigenti in materia ambientale.

L'elaborazione dei documenti ambientali del Prag&efinitivo in questione ha necessariamente rithie
approfondimenti progettuali e specifiche ottimiazpaz tecniche mirate alle opere da realizzare ed al
sistema di cantierizzazione ad esse connesso, deiizaia comportare modifiche significative o
sostanziali rispetto a quanto previsto nel Progetaiminare approvato.

Si fa presente, che la redazione del presente ®odgefinitivo si € conclusa in data 31 luglio 204nindi
antecedente all’'entrata in vigore del DPR 120/2@Egblante la nuova disciplina terre e rocce dascav
avvenuta in data 22.08.2017. Ne consegue cherVieeita normativa sara recepita adeguando gli eiéibo
progettuali, strettamente interessati dalla stedsa,saranno emessi in revisione successiva. Rieti
alla normativa precedentemente vigente ( DM 161220leventualmente presenti nella restante
documentazione di progetto, sono da intendersiratipe

11.1 StuDIO ACUSTICO E DI DIMENSIONAMENTO DELLE BARRIERE ANTIRUMORE

L'iter metodologico seguito per lo studio relatadimpatto acustico pud essere schematizzato skxtn
fasi di lavoro di seguito riportate:

- Individuazione dei valori limite di immissione secm il DPR 459/98 (decreto sul rumore
ferroviario), il DMA 29/11/2000 (piani di contenim® e di risanamento acustico) e DPR 142/04
(decreto sul rumore stradale) per tener conto detlacorsualitd del rumore prodotto dalle
infrastrutture stradali.

- Caratterizzazione ante operam. In questa fase dilttio &€ stato analizzato il territorio allo stato
attuale (situazione ante operam) con particolayeardo alla destinazione d'uso, all'altezza e stato
di conservazione dei ricettori potenzialmente irtgiae ricadenti nella fascia di indagine di 250 m
per lato della linea.

- lllustrazione delle tecniche previsionali adottatéene quindi descritto il software di simulazione
acustica SoundPLAN con l'ausilio del quale si eceatuto alla valutazione dei livelli acustici con
la realizzazione del progetto in esame. Si illugtranoltre i dati di input e i risultati della tauaa
di tale modello. Gli algoritmi di calcolo sceltipealutare la propagazione dell'onda sonora emessa
dall'infrastruttura ferroviaria fanno riferimentbraetodo Schall 03, DIN 18005.

- Livelli acustici post operam. Gli output del modaelli simulazione relativi allo scenario post
operam (livelli sonori in corrispondenza di tuttipiani dei ricettori all'interno della fascia di
pertinenza acustica dell'infrastruttura ferroviaiiaprogetto) sono stati quindi messi a confronto
con i limiti acustici della linea e con quelli riioper la presenza di infrastrutture concorsudir
una migliore gestione della notevole mole di datino state identificate 4 “aree di calcolo”,
utilizzate per parzializzare le elaborazioni ddtware di simulazione acustica, che coprono tutti i
tratti allo scoperto della nuova linea, comprespdezioni di territorio nell'intorno degli imbocchi
delle gallerie
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- Metodi per il contenimento dell’inquinamento acogti In questa parte dello studio sono state
descritte le tipologie di intervento da adottariégandone i requisiti acustici minimi.

- Individuazione degli interventi di mitigazione. Aalle dell'analisi dei risultati delle simulazione
post operam, ove sono state riscontrate eccedesizéindti acustici di norma, ci si € posti
I'obiettivo di abbattere tale impatto acustico desi mediante I'inserimento di barriere antirumore.
Sono state a tale scopo previste barriere di @tearabile tra 2m (tipo HO) e 7,5m (tipo H10) sul
piano del ferro. Gli output del modello di simulazé relativi allo scenario post mitigazioni
riportano i livelli sonori con I'inserimento di kiégre antirumore.

Il dimensionamento degli interventi di proteziommustica e stato finalizzato all’abbattimento daelii
acustici prodotti nel periodo notturno. La sceltagettuale & stata quella di privilegiare linteme
sullinfrastruttura: sono stati previsti schermuatici lungo linea per i ricettori impattati, adcezione dei

casi in cui questi risultino isolati per un ragdicalmeno 200 metri.

Con l'ausilio del modello di simulazione SoundPLA&Nstata effettuata la verifica e I'ottimizzazioredle
opere di mitigazione. Le barriere antirumore, pttage al fine di mitigare l'impatto acustico rélat
all'esercizio della linea ferroviaria, sono candtteate dalla presenza di un basamento in calazstre da
una parte superiore con pannellature fonoassoriveaticiaio inox.

A fronte del dimensionamento proposto degli intatveli mitigazione acustica lungo linea & possibile
abbattere considerevolmente i livelli sonori praidoan la realizzazione del progetto in esame.

Tuttavia, considerata la particolare morfologia t@etitorio attraversato, la prossimita alla liffeeroviaria

di alcuni edifici talvolta localizzati in posizionigolata, in posizione elevata rispetto alla lis¢essa, in
ambito di stazione ove non é possibile una schemaati tipo continuo per via degli accessi, oppuare
tratti di linea su viadotto sul quale non e possiprevedere barriere antirumore con altezza soeeed

H4 (4,5 da p.f.), & stato necessario prevederg@iuata alle barriere antirumore anche I'inseriroedit

interventi diretti.

11.2 STUDIO VIBRAZIONALE

L'individuazione delle criticita che si potrannorifieare con la realizzazione del progetto ha reso
indispensabile determinare preventivamente i ¢riieralutazione della sensibilita del territorio.

Per quanto riguarda lindividuazione di tali critég in via cautelativa, si & fatto riferimento laniti
indicati dalle norme 1ISO 2631/UNI 9614.lavoro tiene conto delle indicazioni delle norrecniche,
emanate in sede nazionale ed internazionale, easa lnche sui risultati della campagna di rilievi
vibrometrici appositamente eseguita nell’ambitdalBrogettazione in oggetto e a cui si fa riferitogmer

i dettagli del caso.

Il livello di esposizione alle vibrazioni dei rigeti lungo la tratta oggetto di studio & stato &mzalo
calibrando degli algoritmi di calcolo mediante giiti delle misure sopra menzionate, condotte dinkea
ferroviaria esistente su quattro postazioni contmapee caratterizzate ognuna da una terna diailiev
lungo gli assi X, y, z. | valori di accelerazionemplessivi misurati nelle postazioni di indaginedo la
linea ferroviaria esistente risultano sempre inigm@lle soglie di riferimento citati nella norma\l9614.

Estendendo i risultati sulla intera linea di proegetivendo tenuto conto del traffico di esercizidedia
tipologia di terreno presente nell'area dell'indegstrumentale, si evince che tutti i ricettoriganmati sono
esposti ad un livello di accelerazione inferiode abglie di riferimento della norma UNI 9614 intrembi
i periodi di riferimento diurno e notturno.
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11.3 PROGETTOAMBIENTALE DELLA CANTIERIZZAZIONE

L’analisi degli aspetti ambientali connessi allaefacostruttiva delle opere e affrontata nell’amluts

Progetto Ambientale della Cantierizzazione il quadatiene la valutazione della significativita degessi
e il conseguente dimensionamento degli intervaniitigazione da adottare in fase di realizzaziohé¢al

fine e stata studiata I'ubicazione del cantienatdrferenza delle lavorazioni con i flussi di fred locali,

I'eventuale presenza di ricettori sensibili e lénsnento ambientale e paesaggistico della canteziane e
delle opere di mitigazione temporanee.

L’analisi degli impatti sulle componenti ambientalstata condotta in funzione dell’'ubicazione deda di
cantiere, delle lavorazioni condotte all'interne]ld tipologie di macchinari coinvolti e dei qudativi di
materiali movimentati per la realizzazione deller@p

In particolare, sono stati analizzati i seguenpiedis ambientali di progetto:

e programmazione e pianificazione territoriale, sisedi vincoli e aree protette;
* paesaggio e visualita;

« archeologia, beni storici e architettonici;
* acque;

* suolo e sottosuolo;

e vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi
e emissioni in atmosfera;

* rumore;

¢ vibrazioni;

* rifiuti e materiali di risulta;

e sostanze pericolose;

* materie prime.

Per alcune componenti sono state prodotte dellelazioni numeriche che consentono di definire elliv
attesi ai ricettori, in corrispondenza del cantieled fronte avanzamento lavori e della viabilitieente. A
conclusione dell'analisi sono stati definiti, perdomponenti ambientali ritenute impattanti, gleiventi di
mitigazione e/o prescrizioni operative finalizzategarantire il rispetto dei limiti/soglie di rifenento
durante I'avanzamento dei lavori.

A titolo esemplificativo, si riporta di seguito wstratto di quanto emerso per le componenti ritepid
sensibili:

« Emissioni in atmosfera

Per tale componente e stata utilizzata un’analisierica, attraverso l'utilizzo di modellistica difionale.
La definizione delle misure da adottare per lagaitione degli impatti generati dalle polveri saiettori
circostanti le aree di cantiere é stata basatecrit@rio di impedire il piu possibile la fuoriusaitdelle
polveri dalle stesse aree ovvero, ove cio non aiedctrattenerle al suolo impedendone il sollevatme
tramite impiego di processi di lavorazione ad umgdpulizia delle strade esterne impiegate dai mezzi
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cantiere. Tra i principali interventi di mitigazierspecifici & stato previsto I'impianto di lavaggielle
ruote degli automezzi, la bagnatura delle pisteckedaree di cantiere e la spazzolatura della Niabi
esterna.

¢ Rumore

Nell’analisi ambientale in fase di cantierizzazigper la componente rumore, € stata applicata aposi
modellistica previsionale ed e stata definita laazione degli interventi di mitigazione attraverstilizzo

di barriere antirumore con duplice funzione antipob. Inoltre sono state previste misure di contenito
dellimpatto acustico da adottare nelle situazaperative pit comuni, misure che riguardano inipalr
modo l'organizzazione del lavoro nel cantiere. lartigolare, € necessario garantire, in fase di
programmazione delle attivita di cantiere, che mgemacchinari ed impianti di minima rumorosita
intrinseca. Successivamente, ad attivita avviate, snportante effettuare una verifica puntualeriseitori

piu vicini mediante monitoraggio fonometrico, ahdi di identificare le eventuali criticita residuede
conseguenza individuare le tecniche di mitigazipideadonee.

« Acque superficiali e sotterranee

In merito agli interventi di mitigazione, il ProgetDefinitivo richiede di seguire specifiche attiviin
merito a lavorazioni quali operazioni di casseater getto, impermeabilizzazione delle superfici in
calcestruzzo, movimenti terra e trasporto del ctitoezo. Inoltre devono essere previste delle raislir
massimo controllo in merito all'utilizzo di sostanzhimiche, modalitd di stoccaggio delle sostanze
pericolose, drenaggio delle acque e trattamentte detque reflue, manutenzione dei macchinari di
cantiere, controllo degli incidenti in sito e prdoee di emergenza.

* Suolo e sottosuolo

Gli interventi di mitigazione previsti in relaziong possibili impatti che potrebbero essere generat
relativamente alla componente suolo e sottosuddsereialmente riconducibili all'impoverimento ed
alterazione del suolo fertile, prevedono di ricegr@ opportune misure di gestione e stoccaggie dell
sostanze inquinanti, seguire determinate presoiizieer la prevenzione dello sversamento di oli e
idrocarburi, adottare specifiche prescrizioni @egéstione dei prodotti di natura cementizia.

* Vibrazioni

| potenziali impatti che potrebbero generarsi dtgda attivita in progetto, possono essere esdemazige
ricondotti ai livelli vibrazionali indotti dalla dimissione e dalla costruzione dei binari per lgesiazione
della linea ferroviaria. L’Appaltatore dovra appoftlire, in fase di progettazione esecutiva, I'antit
dell'impatto previsto durante la fase di costrueiatell'opera e dare evidenza di tutte le misuresgra
fine di ridurre al minimo I'inquinamento da vibrami in riferimento alla norma UNI 9614 sul disturaite
persone.
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11.4 StuDI PAESAGGISTICI E NATURALISTICI

La Relazione Paesaggistica, redatta ai sensi DPZMidembre 2005, ed allegata al presente Progetto
Definitivo, ha lo scopo di illustrare le componestiutturali del paesaggio e le sue connessioniilcon
progetto in esame.

In particolare lo studio paesaggistico contien@éacrizione delle opere progettate, la descrizobeie
singole componenti del Paesaggio e del loro valomesieme. La caratterizzazione del paesaggio atap
nella Relazione e passata attraverso analisi gditirdettaglio (geomorfologia, suoli, vegetazigrambiti
percettivi, beni culturali, emergenze monumentadi;.) da cui € derivata una sintesi in grado dimigorre

la stessa visione unitaria del paesaggio che desere descritto come insieme di elementi oggettivi
“evidenti” all'osservazione diretta, in sé e neidaeciproci rapporti spaziali.

La fase di valutazione é stata articolata su dudlili Il primo prevede un'analisi dell'inserimerdell'opera
allinterno del paesaggio, estesa a tutto I'amthitstudio, che comprende un buffer di circa 1 km Ip&o
dal tracciato ferroviario. Quest'analisi € partitdlo studio del contesto ambientale e paesaggisticui si
inserisce l'intervento e sulla base delle presmizderivate dall'Ordinanza del Commissario n. 25 d
approvazione del Progetto Preliminare, che miradoanalizzare le criticita indotte dall'inserimento
dellopera in progetto, al fine di garantire la mpeabilitd e la fruibilitd del territorio, la contietta
ecologica, e le visuali paesaggistiche.

Il secondo livello prevede I'analisi della compdiid paesaggistica condotta limitatamente ai puti
interferenza diretta con le aree vincolate (ai isdakD.Lgs 42/2004), sia per quanto riguarda kefdi
costruzione, sia per la fase di esercizio.

Per i dettagli tecnico progettuali si rimanda &dgiborati specialistici di dettaglio.

Gli interventi di progetto sviluppano alcune putituaterferenze con un’area protetta (SIC 178010027
“Fiumi Volturno e Calore Beneventano”); in fasepilbgettazione preliminare gli studi ambientali eran
corredati di specifica Valutazione di Incidenza Aemttale, che risulta assentita dal Parere di Caoilvip&it
Ambientale n. 629 del 04/02/2011, aggiornata nptlesente fase di progettazione definitiva e a@d ess
allegata.

11.5 PIANO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE

Tutte le analisi ambientali confluiscono nel Progeti Monitoraggio Ambientale (PMA) che permette di
tenere sotto controllo gli indicatori ambientalno@ssi alla realizzazione e all'esercizio dell'@eraltresi
di rispondere a specifiche esigenze locali non seré@&amente evidenziate in fase progettuale.

Il Progetto di Monitoraggio Ambientale, redattosansi della normativa ambientale vigente, ha Ipsab
esaminare le eventuali variazioni che intervengoallambiente a seguito della costruzione dell'@per
risalendo alle loro cause, al fine di determinaréadi variazioni siano imputabili all'opera in ¢nsione o
realizzata e per ricercare i correttivi che megdiassano ricondurre gli effetti rilevati a dimension
compatibili con la situazione ambientale preeststen

Il monitoraggio dello stato ambientale, eseguitdmpr durante e dopo la realizzazione dell’opera
consentira pertanto di:
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» verificare I'effettivo manifestarsi delle previsiaiimpatto;

» verificare I'efficacia dei sistemi di mitigazion@gti in essere;

» garantire la gestione delle problematiche ambiertbk possono manifestarsi nelle fasi di
costruzione e di esercizio dell'infrastruttura teiaria;

» rilevare tempestivamente emergenze ambientali iwgiee per potere intervenire con adeguati

provvedimenti.

All'interno del PMA, in linea con I'attuale livelldi progettazione, sono stati pertanto individugtinti in
cui eseguire le misure nonché le modalita di esenazdelle stesse. In funzione della tipologia di
interventi previsti e del sistema di cantierizzagi@rogettato, il monitoraggio ambientale nellectbe fasi
Ante Operam (AO), Corso d’'Opera (CO) e Post Opef®®) si concentrera essenzialmente sulle

componenti: Acque superficiali, Acque sotterran@eolo e sottosuolo, Atmosfera, Rumore, Vibrazioni,
Vegetazione, Flora e Fauna e Ambiente sociale.

Per maggiori dettagli si rimanda alla specificautoentazione specialistica.
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12 ASPETTI ARCHEOLOGICI

In base alla normativa sulla verifica preventivll'idéeresse archeologico (D.Lgs. 163/2006, artc®6l,
lett. a), e in ottemperanza alla prescrizione nd@8Ordinanza n°25 del 29 ottobre 2016, sonodrso le
attivita di archeologia preventiva, che prevedoaliambito della Progettazione Definitiva I'esecoze di
una serie di indagini archeologiche preliminarilemelree valutate a potenziale rischio archeologitw,
secondo il progetto elaborato da ITALFERR e appwvdall'allora competente Soprintendenza
Archeologia della Campania con nota prot. n. 2060L.8 maggio 2015.

La campagna di indagini archeologiche ha previgigetuzione di una serie di sondaggi archeologici d
varie dimensioni, che insistono nei tratti d’opéearoviaria valutati ad alto rischio archeologiddel 2°
Sublotto ricadono i saggi da 17 a 39, nei comunBdiopaca, Guardia Sanframondi, Amorosi-Telese
Terme, Castelvenere, Ponte.

| risultati dei sondaggi archeologici vengono trassi alla competente Soprintendenza Archeologite Be
Arti e Paesaggio per le province di Caserta e Bemey che formulera il proprio parere di competenza
sugli aspetti archeologici in sede di CdS sul Pitogeefinitivo.

Nell’ambito della presente fase progettuale e stettire prevista e quantificata I'assistenza aotbgica ai
movimenti terra in fase costruttiva, in ottempegamtla prescrizione n. 29 dell’Ordinanza n°25 del 2
ottobre 2016.

Pertanto nell’ambito della fase costruttiva dowsaese assicurato da parte dell’Affidatario che tuévori

di scavo (di qualsiasi entita, compresi gli scatittiziali dei cantieri) siano seguiti costantenmerda
personale specializzato archeologico e realizzawe, si rendesse necessario lo scavo a mano per la
presenza di reperti, da ditte in possesso deltessarie attestazioni. Quanto sopra al fine dtifieare e
salvaguardare eventuali reperti di interesse atob@mom che dovessero emergere nel corso dellatattiv
scavo, con l'eventuale necessita dell'avvio diridte indagini archeologiche. Il suddetto personale
specializzato archeologico e le ditte specializzataricate dovranno operare secondo le diretteéad
competente Soprintendenza con la quale pertanttemnanno costanti contatti.

Con “assistenza archeologica” si intende un cdotymr la risoluzione di interferenze di potenziagehio
archeologico, eventualmente ancora non note, chisssro scoperte durante i lavori di movimentazione
dei cantieri costruttivi e sara comprensiva deltcdlo stratigrafico dei fronti esposti, della pegtrazione
dell'area sensibile in scala adeguata in funziogifedtita della tipologia del ritrovamento nel sordei
lavori, della rappresentazione grafica di seziomitexoli e/o del profilo geoarcheologico, della
documentazione fotografica di dettaglio, del recape classificazione di campioni ed eventuali raper
della produzione di un giornale di scavo e di rappeeriodici e della redazione di una relazioneafe
tecnico-scientifica, comprensiva di eventuale &8 nei rapporti con la Soprintendenza.

I curricula degli “Archeologici di cantiere” dovran essere preventivamente approvati dalla
Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e Paesagigite province di Caserta e Benevento, ente dlaute
territorialmente competente. Gli archeologi di tenet opereranno sotto la direzione scientificaaigto
Ufficio.

Sara compito dell’Affidatario provvedere a comumnéalla Soprintendenza, con adeguato anticipoata d
di inizio dei lavori.

L'Affidatario, in caso di rinvenimenti archeologign corso d’opera, avra I'obbligo ai sensi di legtje
darne immediato avviso alla Soprintendenza Arclwctoterritorialmente competente.
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13 IMPIANTI TECNOLOGICI

13.1 TRAZIONE ELETTRICA

Il progetto della Trazione Elettrica € compostol’'dettrificazione dei binari della nuova tratta rée
eseguita in parte in variante di tracciato rispetiitattuale linea ferroviaria e, per quanto comeegli
allacci alle tratte adiacenti, verra realizzata ptatamente fuori esercizio.

La nuova tratta & prevista per il libero transitlal sagoma cinematica “Gabarit C”, corrispondeaite
P.M.O. n.5. Tale condizione impone la posizionepil@ho di contatto a 5,20 metri dal p.f..

13.1.1 DESCRIZIONE DEGLI INTERVENTI

Gli interventi TE del presente progetto definitivelativo alla nuova tratta Telese-S.Lorenzo coosist
essenzialmente nella:

» Elettrificazione delle nuova tratta.
* Realizzazione del CdTPTE, completo in tutte le [sami.
* Realizzazione degli adeguamenti alla LdC e al CH Bugli allacci agli impianti esistenti.

* Realizzazione dei collegamenti al CATPTE di strettmetalliche, paline, ecc. ubicate all'interno
della zona di rispetto TE.

* Realizzazione degli interventi di sezionamento,las®nto e messa a terra delle barriere
antirumore lungo linea.

» Posa in opera sulle strutture di sostegno (paftapipecc.) di tutte le apparecchiature di sostegn
di isolamento delle condutture di contatto e dietlg indicazioni monitorie.

* Posa in opera di nuovi sezionatori e delle relati@ealizzazioni per il comando e controllo degli
stessi.

» Demolizione, nei punti di raccordo, degli impian& esistenti per permettere la realizzazione della
nuova sede ferroviaria.

» Demolizione e rimozione degli impianti TE esistetéil’'attuale tratta a semplice binario Frasso-
Vitulano.

» Realizzazione del “Sistema di interruzione e mesdarra della linea di contatto” nelle gallerie
“Tuoro S.Antuono”, “Limata S.Lorenzo’secondo la normativa vigente sulla “Sicurezza nelle
gallerie ferroviarie”, con la fornitura e posa ipeva dei sezionatori di messa a terra STES, i
relativi armadi di comando e controllo UCS-DMBC, 8@QS, UCS-IMS, UCP.

» Fornitura in opera di tutti gli accessori e di ajggahiature non inclusi nella fornitura di RFI.

“Tutte le lavorazioni di cantiere, relative alleriaspecialistiche coinvolte nella realizzazionglde
interventi in oggetto, avverranno in prossimitaldiegpianti di trazione elettrica.

Pertanto, ai fini della sicurezza elettrica, sisgreve che in tutte le circostanze in cui dovessero
presentarsi terre distinte contemporaneamente sibdesda parte degli operatori (per es.
apparecchiature elettriche collegate a terre déveta quella locale, ecc.), & necessario che le
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lavorazioni avvengano in condizioni di tolta temsodegli impianti di trazione elettrica, oppure
prendendo le opportune specifiche precauzioni.”

“Tutte i sostegni T.E. installati sulle pensilineetalliche di stazione/fermata saranno isolati
elettricamente dalle strutture mediante I'utiliztioopportuni kit costituiti da fogli, boccole e rdelle
dielettriche realizzati in tessuto di vetro e ras@possidica (EP GC 308 - vetronite LG11H).”

“I collegamenti delle pensiline metalliche, posizte in zona di rispetto T.E., al circuito di tedia
protezione T.E. saranno realizzati secondo quardwigio dalla Norma CEI EN 50122-1 (edizione
vigente) e dalle prescrizioni interne di RFI.

Per ciascuna stazione/fermata, tali collegamentian@o realizzati tramite quattro diodi, due per
ciascuna pensilina (bin. pari e dispari), posizibiva corrispondenza delle estremita delle strettur
stesse; i suddetti diodi saranno installati sublerne di supporto piu esterne delle coperture lircdta

ed i collegamenti elettrici alle pensiline ed atlerde del circuito di terra di protezione T.E. sai@
realizzati tramite doppio cavo TACSR.”

“Ai fini della sicurezza elettrica, si prescrivol@misure di isolamento, verifica delle tensionpdsso

e contatto e delle tensioni tra masse contemponagree accessibili da effettuarsi, secondo quanto
previsto dalla Norma CEI EN 50122-1 (edizione viggnper tutte le strutture della linea di contatto
per tutte le masse metalliche presenti nella sed®ewviaria, con particolare riferimento a pensiline
cavalcavia, mancorrenti e grigliati metallici.

Sempre ai fini della sicurezza elettrica, in tugecircostanze in cui si verificasse la presenza di
operatori sopra le pensiline metalliche, in pattio® in caso di manutenzione sopra le stesse, si
prescrive che le lavorazioni avvengano in condizidntolta tensione degli impianti di trazione
elettrica oppure, in alternativa, predisponendoooipmi collegamenti elettrici tra il circuito dirra di
protezione T.E. e le pensiline metalliche in modorendere elettricamente equipotenziali le dueterr
distinte contemporaneamente accessibili da pagk ageratori.”

13.1.2 SISTEMA DI MESSA A TERRA DELLA LINEA DI CONTATTO

Lungo la tratta Frasso-Vitulano sono presenti &gig galleria che presentano una lunghezza supeaior
1000 m:

Galleria Tuoro S.Antuono;
Gallerie Limata + S.Lorenzo;

Tali gallerie, superando la lunghezza di 1000 emtrano tra quelle previste daM 28 Ottobre 200%,
pertanto, per esse occorre prevedere i dispositdéli di disalimentazione e messa a terra defiadidi
contatto richiesti dal Legislatore.

Per ottemperare alle prescrizioni del Decreto, @vipta la disalimentazione della galleria attramers
sezionatori di linea. La messa a terra della lideaontatto verra effettuata, attraverso i sezionadi
messa a terra (STES), in corrispondenza degli ictiiodi galleria e dei relativi Fire Fighting Poirih
particolare, sono presenti per le varie gallerseguenti sezionatori di messa a terra della LDQjpdi
unipolare bilama:

Galleria Tuoro S.Antuono: T1, T2, T3, T4, T5, TG, T8;
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Gallerie Limata + S.Lorenzo: T1, T2, T3, T4, T5, Tg, T8.

| sezionatori di messa a terra (STES) dovrannorpedsere comandati localmente, oltre che dallarjgrop
cassa di manovra, anche dai quadri locali UCS-DMp@sizionati presso ogni accesso delle squadre di
emergenza e sul percorso di accesso alla sedeiteiao

Per ogni sezionatore di terra saranno inoltre lias¢adue apparecchiature RV, per la verifica daigrita

del collegamento tra sezionatore STES e linea ditatto. La messa a terra sara realizzata con
collegamento diretto dal polo del sezionatore diatalla rotaia di corsa attraverso due cavi isoB
guesti cavi sara inserito un sistema di controtbotimuo dell’integrita del collegamento sezionatdie
terra/binario QCC.

| cavi/conduttori di collegamento alla rotaia eadlhea di contatto dei sezionatori STES sono dimerati
ognuno per condurre la corrente di cortocircuitoipEmpo di interruzione delle protezioni di lme

Sara previsto, a cura di altro intervento, un teatd periferico di telecomando i-DOTE che si ifgecia
con il sistema di automazione tramite i quadri U@fraverso il quale la postazione DOTE di Napolra
comandare e controllare lo stato e gli allarmig#=iionatori MAT.

La messa a terra di ogni sistema galleria potraressomandata tramite un apposito selettore a €hiav
posizionato sui quadri UCS-QS posizionati pregaaniti di accesso delle squadre di emergenza.

L'intero sistema di messa a terra verra realizzatformemente alla specifica RFIDTC STESPIES T
150.

13.2 LuceE EFORzZAMOTRICE

Nel seguito sono illustrate sommariamente le sohizprogettuali adottate nello sviluppo del progett
definitivo degli impianti elettrici a servizio déabbricati tecnologici e fermate lungo linea, degipianti
di sicurezza in galleria, delle nuove viabiliteaskali e impianti di laminazione previsti.

13.2.1 ALIMENTAZIONE POSTI TECNOLOGICI, POSTI DI COMUNICAZIONE E FERMATE VIAGGIATORI

Lungo il tracciato saranno realizzati diversi pastinologici, posti di gestione emergenza perigegc
fermate / stazioni viaggiatori:

* Posto di Gestione Emergenze Periferico denomind@b~ PGEP Galleria Tuoro S. Antuono
lato Sud (pk 28+750);

» Posto di Gestione Emergenze Periferico denomind@y = PGEP Galleria Tuoro S. Antuono
lato Nord (pk 30+560);

* Fermata di Solopaca (pk 30+950);

» Posto di Gestione Emergenze Periferico denomind@®~ PGEP Galleria Limata e S.
Lorenzo lato Sud (pk 34+400);
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» Posto di Gestione Emergenze Periferico denominai@d~ PGEP Galleria Limata e S.
Lorenzo lato Nord (pk 36+800);
* Fermata S. Lorenzo Maggiore (pk 37+471);

per i quali state adottate delle scelte progettp@ti gli impianti elettrici di luce e forza motricde
vengono di seguito brevemente introdotte e saranmmamente descritte nella relazione tecnica désari

degli impianti LFM.

Per le Fermate e Stazioni (a meno della fermag&oltipaca) a causa delle elevata potenza impegnata,
sara prevista una fornitura di energia elettricdViedia Tensione. La consegnha di Media Tensione sara
prevista in fabbricati dedicati (costituiti dai B consegna e misure (dedicati al distributoreeniergia
elettrica) e dal locale utente). Nel locale “utérdel fabbricato di consegna sara installato ilisitivo
Generale di Media Tensione. Da tale protezionepsirtiranno i cavi elettrici in Media Tensione atale
di trasformazione elettrica del fabbricato tecn@ogdi Fermata / Stazione. In tale locale saraiptevl

guadro di Media Tensione ed i trasformatori MT/BT.

Le potenze nominali dei trasformatori MT/BT saram®terminate in base ai carichi elettrici che essi

dovranno alimentare.
| trasformatori MT/BT alimenteranno i Quadri GerledaBassa Tensione (QGBT).

I QGBT alimentera e proteggera tutti gli impiawmki luce e forza motrice a servizio della Fermata /
Stazione e sara costituito da tre sezioni di alla®one: normale, preferenziale e di continuita freak).

Le sezioni preferenziali e di continuita sarannmahtate da SIAP (sistema integrato di alimentazien
protezione per impianti di sicurezza e segnalamemh® tre sezioni del quadro QGBT alimenteranno i
carichi elettrici come segue:

Sezione Normale:

Alimentazione QRED ed Alimentazione QdS (Fermat8alh Lorenzo Maggiore);

llluminazione esterna fabbricato / piazzale;

- llluminazione normale dei locali interni al fablato;

- Distribuzione di Forza Motrice trifase e monofasélocali interni al fabbricato;
- llluminazione normale sottopassi;

- llluminazione normale rampe e scale;

- llluminazione normale banchine coperte da pensédibbanchine scoperte.
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- llluminazione normale di zone di attesa/atrio, &gligienici e zone comuni.
Sezione Preferenziale:
- Apparecchiature HVAC del fabbricato;
- llluminazione Punte Scambi (PS) (prevista per larfa¢a di San Lorenzo Maggiore);

Sezione No Break:

llluminazione di emergenza dei locali interni dblbeicato;

llluminazione di emergenza sottopassi;

- llluminazione di emergenza rampe e scale;

- llluminazione di emergenza banchine coperte dailpgag banchine scoperte.

- llluminazione di emergenza di zone di attesa/as#oyizi igienici e zone comuni.
- TVCC;

- Rilevazione Incendi;

- Antintrusione.

La tipologia, le caratteristiche e la quantita eekpparecchiature costituenti gli impianti di
illuminazione e di distribuzione di forza motricaranno determinate secondo quanto previsto dalle

normative vigenti in materia.

13.2.2 IMPIANTI DI ILLUMINAZIONE E FORZA MOTRICE PER LE GALLERIE CON LUNGHEZZA SUPERIORE
Al 1000M — VIE DI ESODO — AREE DI TRIAGE —PGEP

Le gallerie con lunghezza superiore ai 1000 m,ualigverranno alimentate secondo quanto previsto
dalla specifica tecnica RFI DPRIM STC IFS LF610s@ranno le seguenti:

- Galleria Tuoro S. Antuono (1610 metri);

- Galleria Limata e S. Lorenzo (galleria equivaledittunghezza complessiva pari a circa 2166

metri composta dalla Galleria Limata (215 metrjadla Galleria S. Lorenzo (1703 metri) con

un tratto all’aperto pari a circa 125 metri);

Per le stesse, in considerazione delle elevatenpeten gioco, la fornitura di energia elettrica per
I'alimentazione degli impianti di luce e forza mo# a servizio della sicurezza in Galleria sarMedia

Tensione. | punti di adduzione (indipendenti treo)gorevisti per I'alimentazione delle apparecalnatdi
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sicurezza in galleria saranno dislocati agli imthcmei PGEP lato Nord e Sud). Per le gallerie in
guestione saranno previste diverse modalita diesltazione in Media Tensione cosi come di seguito

riportato:

- Galleria Tuoro S. Antuono:

0 PGEP Lato Sud — Alimentazione da distributore dérigia Elettrica
0 PGEP Lato Nord — Alimentazione da distributore dekgia Elettrica

- Galleria Limata e S. Lorenzo:

0 PGEP Lato Sud — Alimentazione da distributore dérfgra Elettrica
0o PGEP Lato Nord — Alimentazione dalla Fermata didenzo Maggiore

Nelle cabine dei PGEP lato Nord e Sud, sarannallasti quadri di Media Tensione ed i trasformator
dedicati alla:
- alimentazione dei quadri generali di bassa tengatteverso due trasformatori 20/0,4 kV) dedicati
alla protezione ed alimentazione delle principtdinze di piazzale e fabbricati ;
- alimentazione delle dorsali ad 1 kV (attraverso dasformatori 20/1 kV) dedicate alla protezione ed

alimentazione delle apparecchiature di sicurezzzlleria per i due binari pari e dispari.
Nel caso della Galleria Limata e S. Lorenzo lat@dNe protezioni di Media Tensione ubicate nei:
- fabbricato di consegna (dispositivo di protezioraggale);

- fabbricato tecnologico di Fermata / Stazione (miotee della linea di Media Tensione per

alimentazione del PGEP);

- PGEP (protezione generale nel quadro MT di alingote trasformatori impianti sicurezza in

galleria e piazzale);

saranno collegate attraverso fibra ottica multinedal otto fibre e convertitori ottico-rame cosi da

realizzare la selettivita logica tra le protezioni.

Per ogni fabbricato tecnologico a servizio delldlége, saranno installati un gruppo elettrogeno ed
UPS necessari alla realizzazione delle sezioniepeatiale e di continuita dei quadri generali dédaa

tensione.

Tutte le apparecchiature di illuminazione e forzatnue previste in galleria saranno in quantita e

caratteristiche secondo quanto previsto dalle #plkeiTecniche RFI di miglioramento della sicurenza
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galleria. Sara inoltre garantito il rispetto del RBLAMENTO (UE) N. 1303/2014 DELLA
COMMISSIONE del 18 novembre 2014 relativo alla sfie tecnica di interoperabilita concernente la
«sicurezza nelle gallerie ferroviarie» del sistefearoviario dell’'Unione europea, in particolare con
I'attrezzaggio luce e forza motrice dei Fire FiglgtiPoint. Le caratteristiche degli impianti eleite delle
apparecchiature dedicati alla sicurezza in gallpdasono essere valutate negli elaborati spedialest

nella relazione tecnica descrittiva degli impidrEM.

13.2.3 IMPIANTI DI ILLUMINAZIONE E FORZA MOTRICE PER LE GALLERIE CON LUNGHEZZA COMPRESA
TRA 1 500E | 1000METRI

Nel Progetto Definitivo della tratta Frasso Telesin Vitulano, secondo sublotto, & prevista la
realizzazione di una sola galleria con lunghezzapresa tra i 500 e i 1000 metri. Tale galleria gien

denominata Galleria Cantone.

Gli impianti LFM a servizio della Galleria Cantosaranno alimentati dalla sezione preferenziale del
quadro QGBT a servizio del PGEP Sud della Gallenzata e S. Lorenzo.

Gli impianti LFM a servizio della Galleria Cantosaranno conformi a quanto previsto dalla specifica
tecnica RFI DPRIM STC IFS LF611 B.

Per poter meglio analizzare le caratteristicheideglianti a servizio della Galleria Cantone sidiac
riferimento all'elaborato: “IFOH22D18P9LF0400001APIanimetria galleria con ubicazione cavidotti e

apparecchiature - Galleria Cantone”.

13.2.4 IMPIANTI DI ILLUMINAZIONE VIABILITA STRADALI

Nell’ambito della realizzazione del nuovo tracciat@uestione saranno ripristinate le viabilitaadali

interferenti il tracciato e saranno realizzate dieenuove viabilita.

Per alcune delle viabilita in questione, dove w®vdalle normative di riferimento, saranno preght

impianti di illuminazione.

La fornitura da parte del distributore di enerdigitaca dedicata agli impianti di illuminazionelide
viabilita stradali, sara in Bassa Tensione attrswvem sistema 400/230V di tipo trifase con neurealle
della fornitura da parte del distributore di enargisara previsto un quadro elettrico dedicato
all'alimentazione e protezione degli impianti duihinazione delle viabilita. La quantita, le caesititiche
e la tipologia dei corpi illuminanti saranno pregisn relazione a quanto indicato dalla normatiea I

relative categorie stradali e velocita di progett@luminazione delle viabilita sara realizzataraverso
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apparecchi illuminanti a LED al fine di conseguiabiettivo del risparmio energetico e la riduziodegli

interventi di manutenzione considerata la lunga@udi vita della suddette sorgenti luminose.

Per poter meglio analizzare le caratteristiche idagdianti di illuminazione a servizio delle viatdl

stradali si rimanda agli elaborati specialisticiMLIE alla relazione tecnica descrittiva degli impidfM.

13.3 IMPIANTI MECCANICI

L'attrezzaggio impiantistico lungo la linea TeleSan Lorenzo, le fermate, le gallerie, Tuoro S.Anae
S.Lorenzo e le relative uscite/accessi € desanitite Relazioni Tecnicheli competenza ed e costituito
sostanzialmente dai seguenti impianti:

— Fire Fighting Points;

— Impianto Pressurizzazione ;

— Impianto Estrazione Gas di Scarico dei Mezzi dicBo®o in Sosta in Finestra;
— Impianto Rivelazione Incendi;

— Impianto Spegnimento Automatico a Gas;
— Impianto HVAC;

— Impianto Idrico Sanitario;

— Impianto Antintrusione e Controllo Accessi;
- Impianto TVCC;

— Porte da Galleria Ferroviaria;

- Impianto Sollevamento Acque.

Nel seguito si riporta una descrizione dei variigng.

Fire Fighting Points

A servizio di ciascun Fire Fighting Point, saraist® un totale di n°04 idranti UNI 45 per binario,
distanziati al massimo di 125 m ed alimentati dagwppo di pressurizzazione a norma UNI EN 12845,
costituito da elettropompa/motopompa e pompa jackey

La condotta a servizio degli idranti sara del tg acqua morta ossia normalmente piena, ma non in
pressione; saranno inoltre previsti opportuni agicoenti tali da garantire la pressurizzazione della
condotta idrica solo in seguito alle procedure stevin caso di emergenza.

La pressurizzazione della rete fino al fire figltipoint sara asservita all'apertura della valvotilavio, la
quale potra avvenire in loco da azionamento manogeire da comando remoto mediante sistema SPVI
solo dopo il tolta tensione secondo le proceduegigte in caso di emergenza dal Gestore

L'intero sistema sara costituito da una vasca duamilo, un gruppo di pressurizzazione a norma UNI E
12845, una condotta principale che, dalla centdalpressurizzazione, raggiunge il Fire Fightingrieoi
connesso e dagli idranti UNI 45.
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Il complesso idranti sara derivato dalla condotiagipale e sara provvisto di valvola di sezionatogn
valvola di sfiato d’aria, riduttore di pressionecassetta UNI 45 completa di rubinetto UNI 45, lanci
erogatrice e 120 m di manichetta flessibile.

Al fine di evitarne un uso improprio, a proteziatieciascun idrante sara posto un cancelletto cieveh
FS e dei cartelli monitori contenenti indicaziorprescrizioni in merito all’'utilizzo dell'idrantedesso.

Il sistema e la vasca di accumulo sono stati dimoeas al fine di consentire un’erogazione conterapea
dei 4 idranti con una portata di 200 I/min e pressiresidua 5,5 bar da ciascun idrante per uretdial20
minuti.

La centrale di pressurizzazione e l'intero sistesaeanno realizzati conformemente alle norme UNI EN
12845, e UNI 11292.

Impianto Pressurizzazione

L'impianto sara posto a protezione delle zonediltlelle finestre delle gallerie Tuoro S.Antuono e S
Lorenzo. La funzione dell'impianto sara quella ditare che fumi eventualmente presenti in galleria
possano invadere la zona filtro. Tale funzionalééra realizzata garantendo:

— sovrappressione di 50 Pa all'interno di ciascurmeaZdtro nel caso di porte chiuse;
— velocita dell'aria pari ad almeno 2,5 m/s in uscdigdle porte della zona filtro, nel caso di porte

aperte.

In generale I'impianto sara costituito genericareed& ventilatore di immissione aria nella zonadilt
canalizzazioni di convogliamento, griglie di presaransito aria, bocchette di mandata e serrande di
bilanciamento e sezionamento.

Impianto Estrazione Gas di Scarico dei Mezzi di 8oso in Sosta in Finestra

All'interno delle finestre carrabili delle gallerdi S. Lorenzo sono previste delle zone per l'isia@re dei
mezzi di soccorso con relativo possibile stazionameil che, a sua volta, comporta un’inevitabile
immissione di inquinanti in finestra.

E’ pertanto previsto un impianto per l'estrazioneetfa dei gas di scarico degli automezzi, tramite
opportuni ventilatori e canalizzazioni, all’esterdella finestra. L'impianto &€ completato da unesisa di
immissione di aria fresca dall’esterno la cui fuumd e sia quella di diluire gli inquinanti preseciie
quella di assicurare I'aria necessaria per la \gtine dei locali tecnici in finestra.

In particolare il circuito di estrazione é costitusostanzialmente da arrotolatori con i quali aept gas di
scarico direttamente dalla marmitta dei mezzi diceeso, canalizzazioni, ventilatore di estrazione,
serrande e griglie espulsione aria.

Impianto Rivelazione Incendi

L'impianto rivelazione incendi sara previsto a $gno.
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— dei fabbricati tecnologici
— dei locali tecnici, atri, sottopassi e ascensolterfermate,

— delle zone filtro delle uscite/accessi delle gadldiuoro S.Antuono e S. Lorenzo.

La protezione dovra essere estesa anche allo sgpathictante il pavimento rialzato quando previsto.

L’impianto sara conforme alla normativa UNI 9795 sngoli componenti costituenti I'impianto alla UN
EN 54; I'impianto sara gestito da una centraleatitmllo e segnalazione analogica, di tipo modylaos
loop ad indirizzamento individuale dei sensori @ o@duli, la quale dovra essere collegata tramite
interfacce basate su protocolli di comunicazione mooprietari al sistema di supervisione e dovra
interagire anche con gli impianti HYAC e TVCC.

L'impianto sara costituito sostanzialmente da cdima, rivelatori, ripetitori ottici, pulsanti maalil di
allarme, pannelli ottico-acustici.

Sara, inoltre, possibile gestire i segnali di afiar comando e controllo dell'impianto da remoto.

Impianto Spegnimento Automatico a Gas

A servizio dei locali caratterizzati da presenzapjparecchiature di vitale importanza per la cazigne
ferroviaria. L'agente estinguente previsto sarf43-1-12 tipo Novec 1230.

Il sistema, del tipo a saturazione totale, sar&ajndimensionato sulla base del volume dell'amigient
interessato e dello spazio sottostante al pavimesizato.

Impianto HVAC

L’impianto HVAC sara previsto a servizio dei falidaii e locali tecnologici ed avra la funzione diaydire
il raffrescamento e la ventilazione dei locali tecin maniera tale da garantire i valori di termgtera
del’ambiente interno compatibili con le appareethie elettriche/elettroniche installate. Per ialoc
presenziati da personale saranno installati impthnipo residenziale per il mantenimento delledizioni
di comfort ambientale.

Il raffrescamento dei locali tecnici sara ottentsonite:

— ventilatori di estrazione per i locali con presedrzapparecchiature elettriche, di batterie e/o di
bombole contenti il gas estinguente;

— condizionatori di precisione ad espansione diretth armadio del tipo monoblocco per il
mantenimento di specifiche condizioni climatichei mhacali tecnologici con la presenza di
apparecchiature elettroniche.

Il condizionamento tecnologico dovra distribuira@ria trattata direttamente nel sottopavimento (ove
presente) e, da qui, attraverso griglie opportumtenposizionate a pavimento, all'interno degli apiala
raffreddare oppure direttamente in ambiente (il chsissenza di pavimento flottante).

| condizionatori dovranno avere la possibilita geare in free-cooling quando la temperatura dél’a
esterna e sufficientemente fredda e saranno caongilgenum posteriore da collegare con I'ambiente
esterno mediante condotte circolari metalliche.régolazione della temperatura ambiente dovra essere
effettuata da regolatori di bordo dei condizionator

Sara, inoltre, possibile gestire, tramite interéacseriali basate su protocolli di comunicazione non
proprietari, i segnali di allarme, comando e cdhdrdell'impianto da remoto.
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Impianto Idrico Sanitario

L'impianto sara costituito da un sistema di caedouno di scarico. Il sistema di carico sara aasbitdagli
elementi (tubazioni, valvolame, scaldini, etc.) detare i WC di una idonea fornitura d’acqua. $tsma di
scarico, invece, sara costituito da tubazioni diriso acque all'interno dei fabbricati e termineral
pozzetto di recapito ubicato all’'esterno dei fatdtii

Impianto Antintrusione e Controllo Accessi

L'impianto di controllo accessi ed antintrusionessprevisto a servizio:
— dei fabbricati tecnologici
— deilocali tecnici, nelle fermate,

— delle zone filtro delle uscite/accessi delle gadldiuoro S.Antuono e S. Lorenzo.

L'impianto sara costituito da un’unita centrale,i @aranno collegati i sistemi di controllo accessi
antintrusione disposti localmente. Tale impiantovrdoprovvedere a permettere I'accesso ai locali
tecnologici unicamente al personale autorizzatowalinoltre segnalare eventuali intrusioni neidatt
locali. Il sistema potra segnalare localmente ed@moto eventuali situazioni di allarme. L'impianto
controllo accessi ed antintrusione sara gestitorgacentrale intelligente a microprocessore, ird@rdi
gestire tutte le funzioni di controllo, a cui samancollegate alcune schede di interfaccia perifierid
rivelatori volumetrici, i contatti magnetici ed éttori di tessera disposti localmente con derivegiai
componenti di sicurezza terminali.

Per il collegamento con il sistema di supervisidaesentrale antintrusione dovra essere dotatppulbsita
uscita seriale e protocollo di comunicazione napgetario.

Dal sistema di supervisione dovra essere posgiligerimento, il disinserimento ed il reset dedlentrale
antintrusione. Dovra essere inoltre possibile cdoare alla supervisione i vari stati della centrale
(disinserito, inserito, allarme, guasto) oltre éhetato (guasto, allarme) dei singoli varchi.

La centrale controllo accessi — antintrusione satarfacciata con la centrale TVCC al fine di un
indirizzamento delle telecamere verso le zonerakde

Impianto TVCC

L'impianto TVCC sara previsto per il monitoraggiellé aree esterne adiacenti agli ambienti tecnoiogi
delle banchine di fermata, degli imbocchi di gadlex dei sottopassi di fermata. L'impianto sara posto

da un'unitd centrale (server ridondato connessaurad\NAS per l'archiviazione delle immagini) che
permettera l'acquisizione e la memorizzazione dnagini di tutte le telecamere installate. Sara ipdes
accedere alla visualizzazione di una o piu telecaneead un archivio di immagini videoregistrate sia
localmente sia da remoto tramite il collegamentcsiatemi trasmissivi eventualmente previsti per il
fabbricato tecnologico.

Sara, inoltre, possibile gestire le immagini e gredi di allarme, comando e controllo dell'impiarda
remoto.

L’architettura del sistema TVCC dovra essere d tipodulare e scalabile. Lo standard di comunicazion
dovra essere del tipo ONVIF S 2.0, in modo tale rdadere interfacciabili anche componenti ed
apparecchiature di fornitori diversi.

Le telecamere trasmetteranno lo streaming videonsicuna modalita Over IP, in modo tale che ad ogni
telecamera sara associato un indirizzo IP ragdiilegida qualsiasi postazione remota; la rete di
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collegamento del segnale e dell’alimentazione iagatina telecamera e la centrale TVCC dovra essere
realizzata tramite tecnologia PoE (Power over Higigr. Per lunghezze oltre i 100 m saranno previsti
estensori POE

Porte da Galleria Ferroviaria

A servizio delle zone filtro delle uscite/accessllel gallerie Tuoro S.Antuono e S. Lorenzo, saranno

previste, sul lato esposto verso la galleria, patattente certificate EI120 con le seguenti teniatiche:

— garantire una resistenza meccanica al fuoco diradra@0’;

— impedire il passaggio dei fumi caldi per 120’;

— garantire un isolamento termico per almeno 120’

- resistere senza perdita o riduzione della funzitinalle sovrappressioni indotte dalla marcia
dei treni in galleria;

— consentire una facile e sicura apertura indiperheante dalla sovrappressione all'interno
della zona filtro;

— chiusura graduale al fine di evitare che la podssp sbattere contro le persone in esodo.

Impianto Sollevamento Acque

Saranno previsti degli impianti di sollevamento eavizio dei sottopassi delle fermate di Solopaca e
S.Lorenzo Maggiore.

Saranno presenti dei livelli minimi necessari aggenze tecniche di funzionamento delle pompeie de
livelli operativi che derivano dai desiderati likel'acqua da voler garantire all'interno dei pottize

Il quadro di comando e controllo di ciascun imp@asara provvisto di sistema di telegestione mediant
interfaccia seriale RS422/485 con protocollo ModRd$) e modem GPRS integrato

13.4 IMPIANTI DI TELECOMUNICAZIONI
Sostanzialmente gli interventi dovranno rispondgrgeguenti requisiti fondamentali:

» rispetto delle normative e degli standard in vigalevono essere osservate tutte le specifichectegni
norme, prescrizioni, istruzioni tecniche e i disgger gli impianti di telecomunicazioni

» elevato grado di qualita e disponibilita;

» dimensionamento tale da permettere facilmente amgliti e riconfigurazioni future;

» predisposizione per impiego multiplo (trasmissitor@a/dati);

» semplicita di gestione, supervisione e manutenzione
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Gli interventi di telecomunicazioni che si prevetieealizzare sono i seguenti:

» Doppia dorsale in fibra ottica a 64 fibre monomodadervizio dei sistemi ACCM , SCCM , SDH,;

e Cavo in rame a 40 coppie;

» Sistema di comunicazione Terra-Treno tramite ratiomobile GSM-R a 900 MHz a standard FS,

inteso come integrazione nella rete nazionale GSMiRine di garantire la copertura di tutta lattaa

(comprese le gallerie) e predisposto a supportaistema distanziamento treni ERTMS L2;

» Sistema di radiopropagazione in galleria tramiteresone rete radiomobile GSM pubblico e

predisposto per un ulteriore operatore a 900 MHma di garantire la copertura delle gallerie;

» Sistema trasmissivo in tecnologia SDH (con inteigrez nella rete FS SDH GSM-R Nazionale) volto a

servire i nuovi siti GSM-R e ACCM, Rete WAN per SKI@ altri servizi;

* Nuovo Sistema telefonico selettivo (STSI)

» Impianti di informazione al pubblico laP (video icatori e diffusione sonora)

 Cavo a 32 fibre ottiche monomodali a supporto déglianti di emergenza in galleria e per la
radiopropagazione in galleria;

» Cavo a 8 fibre ottiche multimodali a supporto degipianti LFM di emergenza in galleria;

* Rete dati a servizio degli impianti di sicurezzaggalleria, e relativo sistema di supervisione irdtay
SPVI;

» Cavi secondari (telefonici e diffusione sonora);
» Interfacciamento con gli esistenti sistemi TLC;

» Alimentazioni impianti.
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13.5 IMPIANTI DI SEGNALAMENTO

Oggetto di questi appalti sono gli Impianti di Sezra e Segnalamento connessi alla realizzazione
del’ACC-M linea Doppio Bivio Maddaloni (e) — Vitaho (i)..

| PAS e PPT previsti sono:
1. PPACC di Doppio Bivio Maddaloni — in cui si atte§faCCM?2
PPT2 coincidente con fermata Maddaloni
PPT3 posto al Km 11+822
PPACC di Dugenta Frasso Telesino
PPT4 coincidente con la fermata di Amorosi
PPM Stazione di Telese
PPT5 coincidente con la fermata di Solopaca
PPM Posto di Comunicazione di S. Lorenzo

© © N o g M w D

PPT6 coincidente con la fermata di Ponte Casalduni
10. PPM Stazione di Vitulano
Tali interventi sono suddivisi principalmente ie tipologie di Appalto:

Multidisciplinare: comprende le modifiche agli ACEsistenti legate alla realizzazione delle fadPRIG
delle stazioni e da opere necessarie alla realmazlell'attrezzaggio della nuova linea con leatigk
canalizzazioni principali. Cio allo scopo di intage la costruzione della nuova sede con le rediiaaa
delle principali vie cavo.

Tecnologico: comprendono gli interventi conneski egalizzazione del Posto Centrale ACCM e deiiPost
Periferici (PPM) oltre ai PPT necessari alla mzazione del BA a cf con emulazione RSC tipo 248 da
che la Velocita della linea in rango “P” e “C” €200 Km/h.

Trattative Private Singole: in cui sono previste:

* modifiche SCMT agli ACEI per le fasi provvisorie,

* riconfigurazione sia del Posto Centrale ACCM1aedsl PPACC di Frasso (realizzazione e a cura
di altro Appalto) per I'attestamento passaggio &CM2.

Lotto 2 Tratta: Telese — S. Lorenzo Maggiore

Di seguito vengono elencate le attivita legate @Htta in oggetto suddivise in funzione delle kiygia di
Appalto e per fase:

« Appalto Multidisciplinare

Le fasi interessate a tale Appalto sono:
Fase 7

Stazione di S. Lorenzo — attivazione ACEI prowis@& soppressione PL Km 120+366



ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO

Y &
, , Il LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.
ITALFERR 2° LOTTO FUNZIONALE TELESE — SAN LORENZO.

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA

IFOH 22D 05 RG MDO0000 001 A 123 di 136

Fase 8
Stazione di S. Lorenzo — modifica ACEI provvisorio

Fase 9

Stazione Solopaca — Soppressione Stazione e trasfmme in fermata; soppressione PL Km 130+929,
129+643, 129+008, 128+034, 127+287, 126+366, 128+524+689, 123+754, 122+142 e 121+651

« Appalto Tecnologico

Le fasi interessate a tale Appalto sono:

Fase 9

Stazione di Telese — riconfigurazione del PPM eRdsito Centrale

Stazione di S. Lorenzo: realizzazione del Postoaihunicazione

Tratta Telese — S. Lorenzo — realizzazione del BA@n emulazione RCS a 9 codici tipo 2/2

« Trattativa Privata Singola SCMT

Le fasi interessate a tali Appalti sono:
Fasi7e8
Stazione S. Lorenzo modifiche SCMT in ambito ACEI

« Trattative Private Singole SCC Nodo di Napoli e QT&serta-Foggia

Le fasi interessate a tali Appalti sono:

Fase IS intervento 1S Modifica e Ripartenza Modifica e Ripartenza
SCC/SCCM Napoli CTC Caserta-Foggia
6 Modifica Stazione Telese Nessun intervento Nessun intervento
Spostamento provvisorio cabina S.
Lorenzo . .
7 Nessun intervento Nessun intervento
Soppressione PL stazione S. Lorenzo
Stazione S. Lorenzo : eliminazione .
8 L Nessun intervento 1
Binario 1
9 Attivazione Tratta Lotto 2 Frasso —S. 1 1
Lorenzo (i)
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14 SICUREZZA FERMATE, GALLERIE, LINEA

La relazione di sicurezza dd®elazione di sicurezza della tratta” IFOH22D97R&@004001ha lo scopo
di documentare i criteri adottati nella progettagioe definizione delle predisposizioni di sicurezza
interessanti specificatamente il progetto defioitiv

14.1 SICUREzzA FERMATE

Le fermate Solopaca e San Lorenzo previste nedbt®3 funzionale sono progettate in modo da riseltar
pienamente accessibili e fruibili alle persone,hendiversamente abili, garantendone la salvaguaitdia
pronto allontanamento ed il soccorso in caso dirgemea. La progettazione ha garantito la presenza d
percorsi di esodo sufficienti perché i passeggdei persone in attesa in banchina possano raggieiilge
piu rapidamente possibile un luogo sicuro nel caseui, in situazioni di emergenza, sia necessario
evacuare uno o piu treni e/o l'intera fermata.

In particolare e stato garantito che da ogni barahkiano disponibili due percorsi alternativi dd@s, oltre
alla possibilita di passare alla banchina adiacem@diante gli attraversamenti pedonali a raso pteadle
estremita delle banchine. Le fermate sono stataéndotate di opportune dotazioni di safety e sé&cu

14.2 SICUREZZA GALLERIE

Tra gli aspetti legati alla sicurezza, rivestondimportanza fondamentale le predisposizioni previet
I'organizzazione del soccorso che deve attivaralaa si verifichi un evento incidentale.

Le misure di sicurezza possibili per i tunnel ferani possono riguardare tre aspetti distinti:
- linfrastruttura;
— il materiale rotabile;
— le procedure operative e gestionali.
Nell’ambito di tali aspetti le diverse misure diwiezza possono avere i seguenti obiettivi:
— prevenzione degli incidenti;
— mitigazione delle conseguenze;
— facilitazione dell’esodo dei viaggiatori;
— facilitazione del soccorso.

Nell'eventualitd che si renda necessaria I'eva@rezidei passeggeri dal treno, scenario di per sé
particolarmente critico, considerando le carattiehie dell’ambiente in galleria e il numero di peggeri

che potrebbero essere presenti sui convogli, aisalthiaramente fondamentali i primi momenti neiligél
determinante I'organizzazione autonoma dei passeggevolti. Tale scenario potrebbe ulteriormente
aggravarsi in presenza di fattori di pericolo clisgmno presentarsi come ad esempio lo sviluppmdi u
incendio.

| requisiti di sicurezza previsti per le galleriecfo Sant’Antuono e Cantone e per la galleria exjante
Limata e San Lorenzo della tratta in oggetto samdarmi a quanto previsto dal Manuale di Progettagi
delle opere civili RFI 2016 PARTE Il SEZIONE 4 — GLERIE (RFI DTC SI GA MA IFS 001 A) che si
attiene prevalentemente alla Specifica Tecnicatérbperabilita STI-SRT “Safety in Railway Tunne(s{
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vigore dal 1° gennaio 2015) e al DM 28/10/2005 (Bézza nelle gallerie ferroviarie”, in vigore dall’
aprile 2006.

Per tutti quei requisiti di sicurezza previsti @V e non previsti dalla STI, si rimanda alla Legj§2012
che all'art. 53 comma 2 recitaNon possono essere applicati alla progettazionestrazione delle nuove
infrastrutture ferroviarie nazionali nonché agli eguamenti di quelle esistenti, parametri e standard
tecnici e funzionali piu stringenti rispetto a qlugbrevisti dagli accordi e dalle norme dell’Unione
Europed.

Nella relazione specialistica di riferimento vengorescritti i requisiti di sicurezza, secondo
un’articolazione che prevede i seguenti gruppi oeneg

— opere civili;
— accessibilita esterna;

— impianti e sistemi tecnologici.

14.3 SICUREZZA LINEE

Nel presente paragrafo vengono elencati possibiiicpli dovuti alla presenza di vie di comunicazon
adiacenti o interferenti e impianti industriali atteservizi.

Interferenze con altri sistemi di trasporto

Gli interventi sulle viabilita previsti nel ProgetDefinitivo sviluppato sono finalizzati alla ris@ione delle
interferenze tra la linea ferroviaria in progettte eviabilita esistenti e prevedono, in generaiéeriventi di
modifica planimetrici e/o altimetrici a tratti diabilita interferenti.

Nella maggior parte dei casi di intersezione trdesterroviaria e sede stradale siamo in condizébni
sottoattraversamento della sede stradale rispefteiéa ferroviaria con realizzazione di sottove pquali
non si evidenziano criticita.

Nei punti in cui la Strada provinciale n° 106 ifégisce con la sede ferroviaria sono stati pre\dsie
cavalcaferrovia ai km 37+009 e 38+865. In tali a&tioni a protezione della sede ferroviaria sottusta
sono state previste barriere “Bordo Ponte di tipd” ldorredate da reti di protezione da porre in
corrispondenza dei cavalcaferrovia per evitareeliguale caduta di oggetti o di automezzi sviatessgde
ferroviaria.

E’ inoltre presente una situazione in cui la feraoscavalca con il viadotto Limata 2 la S.P. 106kral
34+320 circa; in questi casi e prevista la pogaradiiezioni sui parapetti dei viadotti ferroviarirgayitate la
caduta di oggetti sulla sede stradale sottopassatiteea ferroviaria a causa di indebito lancicodpetti
dai finestrini del materiale rotabile.

In caso di situazione di stretto affiancamentosede stradale e sede ferroviaria, dovute ad inmérde
ricucitura della viabilita esistente sono previstefunzione della distanza e dell’'altezza recipré@ sede
stradale e sede ferroviaria, opportune protezidoteda della sede ferroviaria per I'eventuale eaithento
dei veicoli sviati secondo quanto previsto dal MaalRFI.
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Interferenza con condotte idriche e condotte petrdsporto di gas e di idrocarburi

| problemi relativi all'interferenza con condott@riche e con oleodotti e gasdotti, sono legati
essenzialmente a scenari riguardanti incidenti etladotte stesse che possono coinvolgere la tratta
ferroviaria. Per il progetto in esame sono stadivitluati numerosi punti di attraversamento trdine@a
ferroviaria e gasdotti e opere idrauliche (acquidofognature). In tali casi le condotte dovraressere
protette conformemente alle raccomandazioni di @uiD.M. 04/04/2014 Norme tecniche per gli
attraversamenti e per i parallelismi di condotte@nali convoglianti liquidi e gas con ferrovie eltra
linee di trasportd.

In particolare si segnala la presenza di un'impuaetanterferenza con un’opera idraulica in pressione
viene interessata dal nuovo tracciato ferrovianiqiu punti tra le pk 31+950 e 37+200 circa. Pég ta
interferenza viene proposta una ipotesi di riscolnei
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15 APPLICAZIONE STI

La relazione di analisi preliminari rispetto all€lSiporta gli esiti dell’analisi della rispondenaarequisiti
STI del progetto definitivo. L'analisi € riportaita dettaglio nelldRelazione di analisi preliminare rispetto
alle STI applicabili” IFOH22D97RGMDO000000MNonN sono state riscontrate particolari criticitamano
dei requisiti la cui verifica andrebbe condotta cifarimento anche all’'appalto tecnologico o peyuili
non e stato possibile una valutazione completasadstiva, necessitando di ulteriori approfondimeatie
fasi progettuali successive a quella definitiva.

15.1 SPECIFICHE TECNICHE DI INTEROPERABILITA APPLICABILI

La tratta in raddoppio appartiene alla linea NapoBari Centrale ascrivibile alla Rete Interopelabi
Transeuropea in relazione a quanto definito nebRegento (UE) 2013/1315/UE.

In base agli input progettuali, ai sensi del paafmrd.2.1 dellaSpecifica Tecnica di Interoperabilita
“Infrastruttura” del sistema ferroviario transeurao (Regolamento 2014/1299/UE), per la progettazione
sono state prese a riferimento le seguenti categotinea:

— P2 per il traffico passeggeri (AV e non AV);
— F1 per il traffico merci.

Si precisa che mentre i parametri “sagoma limité't@ico per asse” devono essere considerati come
requisiti minimi e vincolanti alla tipologia del egiale rotabile che pud circolare sulla lineags$tanti
parametri “velocita della linea”, “lunghezza utitkel marciapiede” e “lunghezza del treno” sono solo
indicativi e non impongono restrizioni al trafficbhe puo circolare sulla linea.

Per tale progetto le Specifiche Tecniche di Interapilita applicabili risultano essere:

- Regolamento 1299/2014/UE Specifica Tecnica di ogerabilitd per il sottosistema
“Infrastruttura” del sistema ferroviario dell’'Uniereuropea, del 18/11/2014;

- Regolamento 1301/2014/UE Specifica Tecnica di aggerabilita per il sottosistema “Energia” del
sistema ferroviario dell’lUnione europea, del 18201/4;

- Regolamento 1300/2014/UE Specifiche Tecniche dirbperabilita per I'accessibilita del sistema
ferroviario dell’Unione europea per le persone dimabilita e le persone a mobilita ridotta;

- Regolamento 1303/2014/UE Specifica Tecnica di dgerabilita concernente la “Sicurezza nelle
gallerie ferroviarie” del sistema ferroviario délhione Europea — 18/11/2014.

— gallerie ferroviarie” del sistema ferroviario délhione Europea — 18/11/2014.

— Regolamento (UE) 2016/919 della Commissione delnfggio 2016 relativo alla Specifica
Tecnica di Interoperabilita per i sottosistemi “@oflo comando e segnalamento” del sistema
ferroviario nell’'Unione europea.
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15.2 ANALISI STI
15.2.1 ANALISI STI“l NFRASTRUTTURA’ PER IL SISTEMA FERROVIARIO DELL'UNIONE EUROPEA
La presente STI riguarda il sottosistema di nasitratturale “Infrastruttura”. In particolare il cpm di
applicazione della presente STl include i seguasyietti del sottosistema infrastruttura:

a) Tracciato delle linee;

b) Parametri dei binari;

c) Dispositivi di armamento;

d) Resistenza del binario ai carichi applicati;

e) Resistenza delle strutture ai carichi applicati;

f) Qualitd geometrica del binario e limiti dei difagolati;

g) Marciapiedi;

h) Salute, sicurezza ed ambiente;

i) Disposizioni in materia di esercizio;

j) Impianti fissi per la manutenzione dei treni.

Per il sottosistema Infrastruttura, l'analisi dspondenza e stata effettuata in consideraziones dell
“Specifiche funzionali e Tecniche del settore” wate nel capitolo 4 del Regolamento 1299/2014/UE de
18/11/2014.

Nella tabella al § 11.1 del “Rapporto di tracciaéil per ogni singolo requisito della succitatal S3i €
valutata preliminarmente la rispondenza della ptagmne degli interventi previsti, riportando il
riferimento alla documentazione consultata perdlisin

In relazione a quanto definito nel “Regolamento ZQ315/UE sugli orientamenti dell'Unione per lo
sviluppo della rete transeuropea dei trasporti’seguito dell’emissione della Specifica Tecnica di
Interoperabilita “Infrastruttura” (rif. Regolamen1@99/2014/UE), per l'intervento in esame le categdi
linea sono P2 per il traffico passeggeri ed Flip#affico merci per le quali devono essere gatant
seguenti parametri di prestazione:

CATEGORIA DI LINEA P2

SAGOMA GB

CARICO PER ASSE 20t

VELOCITA’ DELLA LINEA 200 - 250 km/h

LUNGHEZZA UTILE DEL MARCIAPIEDE (per gli aspetti PIR) 200-400 m
CATEGORIA DI LINEA F1

SAGOMA GC

CARICO PER ASSE 225t

VELOCITA’ DELLA LINEA 100 - 120 km/h
LUNGHEZZA DEL TRENO 740 - 1050 m
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Infine, per i requisiti definiti come “punti in spsso” nelll Appendice R ed i “casi specifici” del&T|
Infrastruttura, si fara riferimento alle norme raamli notificate adottate a copertura dei puntaspeso e
dei casi specifici applicabili che sono presentidegabase che raccoglie le norme tecniche e el
sicurezza notificate alla Commissione Europea.

15.2.2 ANALISI STI “ENERGIA” PER IL SISTEMA FERROVIARIO EUROPEO

La STI «Energia» precisa i requisiti necessari gssicurare linteroperabilita del sistema ferrawiar
Questa STI riguarda tutti gli impianti fissi, a cemte continua (CC) o alternata (CA), necessaaraire,
nel rispetto dei requisiti essenziali, la corretlittrazione a un treno. Il sottosistema «Energ@mprende:

a) sottostazionicollegate, sul lato primario, a una rete ad @dtesione in grado di trasformare |'alta
tensione in una tensione e/o di convertirla in istema di alimentazione adatta ai treni. Sul lato
secondario le sottostazioni sono collegate alkalidi contatto;

b) punti di sezionament@pparecchiature elettriche poste in posiziorérmedie tra le sottostazioni
per alimentare e connettere in parallelo le lineeatatto, e garantire protezione, isolamento e
alimentazioni ausiliarie;

c) tratti di separazioneapparecchiature necessarie per effettuare Iasigane tra sistemi elettrici
diversi o tra fasi diverse dello stesso sistemtrile;

d) catenaria sistema che distribuisce l'energia elettrica ranit che circolano sulla linea e la
trasmettono ai treni per mezzo di dispositivi ddteaione di corrente. Il sistema della catenaria é
dotato anche di sezionatori controllati manualmenmte distanza che servono a isolarne tratti o
gruppi in base alle necessita operative. Anchiméldi alimentazione fanno parte della catenaria;

e) circuito di ritorno di corrente tutti i conduttori che formano il percorso stébildella corrente di
trazione di ritorno e che sono utilizzati inoltre condizioni anomale. Percio, nella misura in cui
tale aspetto risulta pertinente, il circuito dorito di corrente € parte del sottosistema «Enegia»
ha un'interfaccia con il sottosistema «Infrastmattu

Per il sottosistema Energia, I'analisi di risporzier stata effettuata in considerazione delle teaistiche
del sottosistema” indicate nel capitolo 4 del Ragwnto 1301/2014/UE del 18/11/2014.

Nella tabella al § 11.2 del “Rapporto di tracciaafl (Allegato 1 del presente documento), per aingolo
requisito della succitata STI, si & valutata prelemmente la rispondenza della progettazione degli
interventi previsti, riportando il riferimento altlbocumentazione consultata per I'analisi.

Infine, per i requisiti definiti come “punti in spsso” nell’Appendice F ed i “casi specifici” del&T|
Energia, si fara riferimento alle norme nazionaltificate adottate a copertura dei punti in sospesti
casi specifici applicabili che sono presenti nelalase che raccoglie le norme tecniche e le notime d
sicurezza notificate alla Commissione Europea.

15.2.3 ANALISI STI“PERSONE A MOBILITA RIDOTTA”

La STI PMR si applica alle aree pubbliche dell'asftruttura controllate dall'lmpresa Ferroviaria)] da
Gestore dell’'Infrastruttura o dal Gestore dellazigtae nel sistema ferroviario transeuropeo converate
e ad alta velocita. Si intendono “persone con disale persone a mobilita ridotta” tutte le persarhe
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hanno una menomazione fisica, mentale, intelletbivsensoriale, permanente o temporanea, per I¢ qual
l'interazione con barriere di diversa natura, posstacolare la loro piena ed effettiva utilizzazodel
trasporto su base di uguaglianza con gli altri @ggsri, oppure la cui mobilita nell'utilizzo dei ez di
trasporto sia ridotta a causa dell’eta.

Nella tabella 11.3 del “Rapporto di tracciabilit@Bllegato 1 del presente documento), per ogni $mgo
requisito della succitata STI, si € valutata prelemmente la rispondenza della progettazione, téooio il
riferimento alla documentazione consultata perdlisin

15.2.4 ANALISI STI“SOTTOSISTEMA CONTROLLO E COMANDO

La STI CCS si applica ai sottosistemi controllo-emtio e segnalamento a terra della rete ferroveaga
sottosistemi controllo-comando e segnalamento didalei veicoli che sono (o sono destinati a eysere
eserciti su di essa. Questi ultimi non sono oggditi@lutazione nel presente documento.

L'ambito di applicazione geografico della STI CCta éete ferroviaria costituita da:
- larete TEN convenzionale (allegato I, punto 1réttiva 2008/57/CE);
- larete TEN alta velocita (allegato I, punto 2.ettiva 2008/57/CE);
— altre parti della rete dell'intero sistema ferraiga

Rimangono esclusi alcuni casi come metro, tramo¥és leggere, reti private e/o funzionalmente safea
dal resto del sistema ferroviario.

La STI CCS (rif. 2012/88/UE e modifiche introdotien le Decisioni 2012/696/UE e 2015/14/UE) riparta
requisiti che & necessario soddisfare per assgurarspetto dei requisiti essenziali con riferime ai
sottosistemi di terra:

— Classe A (rif. ETCS, GSM-R,...);

- Classe B (rif. sistemi di distanziamento treno aaali preesistenti ed in uso prima del 20/04/2001,
cosi come tracciato nel documento ERA/TD/2011-&tsion 2.0).

Il progetto degli impianti di segnalamento non @@ in questa fase l'adozione di una architettura
conforme a quanto previsto dalla STI Controllo-Cadw@ e Segnalamento per i sistemi di classe A.
Viceversa gli impianti 1S di distanziamento tren@\psti a progetto rientrano tra i sistemi di clad
ammessi.

15.2.5 ANALISI STI“SICUREZZA NELLE GALLERIE FERROVIARIE”
La STI SRT si applica a tutte le parti del sistderaoviario concernente la sicurezza dei passeggdsl
personale viaggiante nelle gallerie ferroviaridéaise di esercizio. | sottosistemi interessati sono:

- Infrastruttura;

- Energia;

— Controllo — Comando e Segnalamento;

- Esercizio;
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— Materiale Rotabile.

Nelle tabelle al §11.7 del “Rapporto di tracciahili(Allegato 1 del presente documento), per ogrgao
requisito, riferito della succitata STI, si e valiat preliminarmente la rispondenza della progettezdegli
interventi previsti per le gallerie Tuoro Sant'’Aoho e Cantone e per la galleria equivalente Lirea$an
Lorenzo, riportando il riferimento alla documenta® consultata per I'analisi.
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16 SOTTOSERVIZI INTERFERENTI

Il tracciato ferroviario di progetto interferisoaltre che con viabilita esistenti e corpi idricgrcla rete di
servizi presenti nei territori attraversati (retdefonica, rete elettrica, fognaria, rete di illmaZione
pubblica, acquedotto etc).

Per tali servizi interferenti in sede di progettend preliminare sono stati redatti elaborati sjpeci fini
dell'individuazione e censimento.

In fase di Progetto Definitivo, & stato attivata sion note ufficiali che per le vie brevi, il prese di
interlocuzione con gli Enti ai fini delle risoluziotecniche ed economiche delle interferenze.

Nell’ambito di tale processo sono stati prodotingati agli Enti gestori/proprietari dei serviziterferenti
a novembre 2016 le schede interferenze ed il Pd#eliminare del 2009, mentre a maggio 2017
planoprofili del Progetto Definitivo.

Nel Progetto Definitivo & stata prevista l'integame del censimento elaborato nella fase di Progett
Preliminare, sulla base delle indicazioni ricevdégli Enti nel corso degli incontri effettuati ellaubase
dei rilievi celerimetrici/sopralluoghi.

Nel doc. ‘Relazione di sintesi con schede interferenze graii e negli elaborati planimetrici sono stati
evidenziati/descritti attraverso schede ed indiatdplanimetricamente i sottoservizi (con le infazioni
ad oggi disponibili) che risultano interferenti cb@pera in progetto, per la risoluzione dei qualstato
stimato un importo nel quadro economico generale.

Con riferimento alle interferenze idrauliche (réagnaria e acquedotto), nel progetto definitivosgtate
inoltre previste le risoluzioni di tali sottoservizonsultabili agli elaborati specialistici digiimento.
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17 ESPROPRI

Le aree oggetto di esproprio e di asservimento roeat per la realizzazione del progetto ricadomd n
Comuni di Castelvenere, Guardia Sanframondi, P@&de, Lorenzo Maggiore e Solopaca, in provincia di
Benevento (BN).

Le opere in progetto, interessano in prevalenzareggricoli coltivati a vigneti di notevole protiuita
per vini D.O.P. e I.G.P., ed alcune porzioni dirdai edificabili situati principalmente nel Comude
Telese Terme.

Sull'ingombro del tracciato sono presenti anchei@l¢abbricati a destinazione di civile abitazionarale
e commerciale, oltre a numerosi manufatti, operganey recinzioni di vario tipo, cancellate, serre,
impianti di irrigazione, pozzi, depositi attrezehe saranno oggetto di demolizione.

Per la quantificazione delle indennita dei terragricoli, edificabili e per i fabbricati sono statedatte
apposite relazioni di stima sintetica (Dossier)yal@ono stati individuati i prezzi unitari di metza
all'attualita per le aree e delle indennita peridghbricato da demolire.

Il criterio di valutazione delle aree in generd@asquello tramite stima sintetica comparativéingendo a
valori di aree simili, per caratteristiche intriche ed estrinseche, situate in zona o in zoneréfeit Detti
Valori sono stati reperiti su Siti Web, tramite age immobiliari, su pubblicazioni specializzate in
materia, ecc..

Oltre a questo criterio, per le aree edificabibyd il mercato era deficitario, € stato usato ankheterio
proposto dall'art. 36, comma 7 del D.L. 4/07/200@23 convertito in legge il 04/08/2006 (percergusll
costo complessivo dell'opera eseguita) e quelloitoalcolo induttivo tramite determinazione delora
di trasformazione.

Per i fabbricati i valori unitari sono stati pre& quanto pubblicato per ogni Comune e per ogoldga
edilizia, dall'Osservatorio del Mercato Immobiliaf@.M.1.) dell’Agenzia delle Entrate, assumendo leer
tipologie non quotate quelle dei Comuni limitrofipei verificandoli e confermandoli con indagine di
mercato.

Resta inteso che la determinazione dell'indenniéata uniformata all’art. 37 del D.P.R. 327/2004. en.
edi..

| criteri di stima sono quelli dettati dalle norrivatvigenti:
Aree edificabili

Si intendono come tali, quelle definite dagli stemti urbanistici vigenti (tavole di PRG e Norme
di Attuazione).

Aree agricole

Alla stessa stregua di quelle edificabili, si irdeno come tali, quelle definite dagli strumenti
urbanistici vigenti reperiti direttamente negliiaffurbanistici dei Comuni interessati.

Fabbricati

Gli immobili sono stati valutati tenendo conto detlategoria catastale, della consistenza e delle
sue caratteristiche intrinseche ed estrinseche.



ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO

Y &
, , Il LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.
ITALFERR 2° LOTTO FUNZIONALE TELESE — SAN LORENZO.

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA

IFOH 22D 05 RG MDO0000 001 A 134 di 136

Il valore unitario deriva dai dati assunti da quaptibblicato per ogni Comune e per ogni tipologia
edilizia, dallOsservatorio del Mercato Immobilia(®@MI) del’Agenzia delle Entrate, opportunamente
verificato da indagine di mercato.

Asservimento per sotto-attraversamento di galleria

Nei tratti di imbocco delle gallerie naturali e perratti di galleria artificiale, dove la copersu
dall'estradosso calotta € fino a ml 7,00, con wndo in destra e sinistra della proiezione della su
proiezione di ml 3,00, I'area soprastante vienesmerato esproprio, mentre quando la coperturdre ol
ml 7,00 e fino a ml 15,00 viene apposto il vincd&la servitu coattiva.

Sulle aree interessate dalla sua proiezione, oppamiente aumentata dei franchi prescritti, verranno
apposti i seguenti vincoli:

- Divieto di effettuare scavi, pozzi, trivellazigriealizzare costruzioni, ricostruzioni, ampliamgnt
piantagioni che possano interferire con sottostargnufatti ferroviari, istallare serbatoi e deposit
materiali inflammabili e altre opere che comportiaanodificazioni della situazione morfologica ésige,
senza il preventivo e formale assenso della So&lefd. S.p.A., che provvedera ad esaminare iivelat
progetti e verificarne la compatibilita con la sstante opera ferroviaria ed il suo esercizioyvesedosi in
merito a tale salvaguardia di imporre eventualmspeifiche prescrizioni tecniche.

Manufatti e soprassuoli

Previo sopralluogo sul posto, I'indennita per gigaistipo manufatti e di soprassuoli insistentdesabrti

esclusive dei fabbricati (opere murarie, opereeimd, impianti, essenze arboree ed arbustive omtatie
alberi da frutto, e quant’altro), € stata deterf@neon una percentuale del valore unitario dell' white,

come sopra indicato. Resta inteso che il sedinie detti rientra nel valore complessivo dell'immiebi

Indennita di occupazione temporanea
Preordinata all’esproprio

Tale indennita, per tutti i terreni comprensivisdiprassuoli, giusto art. 50 D.P.R. 327/2001, estat
calcolata in ragione di 1/12 annuo per la duratandsi n. 36, mentre per i fabbricati e stata
considerata per il tempo 12 mesi. Resta inteso kbecupazione decorrera dalla data
dell'immissione in possesso degli immobili.

Non preordinata all’esproprio

Y

Tale indennita, per tutti i terreni comprensivi sbprassuoli, € stata calcolata secondo quanto
previsto dall'art. 50 D.P.R. 327/2001, in ragioneld2 annuo per la durata di mesi n. 60 (5 anni),
con la stessa data di decorrenza come sopra iadicat

Per I'occupazione di aree da destinare all’evestdalposito temporaneo delle terre in esubero la
durata viene considerata per mesi 36 (3 anni).

Asservimento per Interventi di mitigazione acusticadiretta sui ricettori



Y o4
P 1741FERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

ITINERARIO NAPOLI — BARI

RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO

I LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.
2° LOTTO FUNZIONALE TELESE — SAN LORENZO.

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

IFOH 22D 05 RG MDO0000 001 A 135 di 136

Sono stati considerati con apposita stima gli imieth da sostenere per le mitigazioni acustiche
dirette di unita immobiliari con costituzione dirgit ex art. 44 del DPR 327/2001. Detto importo
e stato inserito nella perizia di ogni Comune aglposita voce.

Nella stima delle indennita da corrispondere alttelasservende sono stati considerati, anche sulla
base di elementi acquisiti ed applicati per casi&oaloga tipologia, i seguenti fattori economici:

- deprezzamento che subira il vano interessato aitsedall'imposizione della servitu
permanente (c.d. indennita di asservimento exi4j.

- oneri che la proprieta dovra sostenere nel tempdgpemanutenzione straordinaria e per

'ammortamento dell'intervento,

intervento.

in funzione del tmsdi costruzione dello stesso




V & 4
JITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

ITINERARIO NAPOLI — BARI

RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO

I LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO - VITULANO.
2° LOTTO FUNZIONALE TELESE — SAN LORENZO.

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

IFOH 22D 05 RG MD0000 001 A 136 di 136

18 CRONOPROGRAMMA DELL'INTERVENTO

Il cronoprogramma dell'intervento prevede tempi perfasi successive di progettazione, verifica aell
progettazione e per la realizzazione delle of#?eogramma lavori” IFOH22D53PHCAO0000001)ome

di seguito riportato:

1D [Nome ativias Durata (g.n.c)
Annc 1 | Anne2 | Anno3 | Anno nno5 | Anno® | Anno7 | Anno8 | Anno@ | Anno 10 | Anno i1
T4 T T2Ta T4l T 1T 2 T3 T4 T 1T 2 T2 T4 1 2T Ta T T2 T4 T [ T2 T3 Ta[T 1 T2 T3 T4 T T2T3 TA T T2 T3 T4 T1T2 T3 T4 T 1 [T2T3[TaT
LOTTO FUNZIONALE 1: FRASSO TELESINO - TELESE DA KM 16+500 A KM 27+700 2200g
482 |LOTTO FUNZIONALE 2: TELESE-SAN LORENZO DA KM 27+700 A KM 39+050 2185 g777
488 | CONSEGNA PRESTAZIONI LOTTO 2 og 1 ez
%90 | PROGETTAZIONE ESECUTIVA + VERIFICA PE 240¢
481 1 ATTIVITA' PRELIMINARI 30g R
402 AWVIO ATTIVITA' PROPEDEUTICHE Og
4e3 ATTIVITA' PROPEDEUTICHE (progettazione dett., allestimento cantieri, BOE e risoluzione interferenze prime opere, pre-qualifica 210 g777
485 | ATTIVITA' DI COSTRUZIONE 1555
408 OPERE CIVILI DI LINEA ED EXTRALINEA (gallerie, rilevati, trincee, viadotti, ...} 1355
487 Opere all'aperto di linea (Rilevati, trincee, viadotti, ...) 979¢g o
7 Opere in sotterraneo di linea (opera critica GNO4 - Galleria San Lorenzo) 1355g|
Opere extra linea 1280g |
& SOVRASTRUTTURA FERROVIARIA ED IMPIANTI TECNOLOGICI 380¢g T
92 | Disponibiitd fabbricati per avvio attrezzaggio tecnologico a cura aliro appalto og | | T P st ot g i e
524 | Disponibilité sede per avvio attivité attrezzaggio linea/piazzall a cura altro appalto og = g et o
%5 | fing lavori di ppio Appalto e LottoZ ovvero ité alla CVT og | | ing laoli df raddopipig Appakt fidiceiphihate Lotio2 oyv
8 | ATTIVITA' APPALTO TECNOLOGICO ACC aa0g | | ] | vyt Eee]
5%  COMPLETAMENTO ATTIVITA' APPALTO TECNOLOGICO A VALLE LAVORI APPALTO MULTIDISCIPLINARE 180g T "‘fl
1007] CVT,ANSF, PRE-ESERCIZIO 608 =
1002 ATTIVAZIONE DOPPIO BINARIO (SOTTO ACC) 0gl ‘ T AT AARETORPD IO AGC
1003 | Attivita di dismissione LS a seguito Attivazione nuova linea 150g| | | | | | =
1008




