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Q. R. = 195.00 m

 NUMERO DELLE SEZIONI :  

 PUNTI PRINCIPALI VERT. :  

 QUOTE DEL TERRENO :  

 QUOTE DI PROGETTO :  

 DISTANZE PARZIALI :  

 DISTANZE PROGRESSIVE :  

 ANDAMENTO PLANIMETRICO :  

 ANDAMENTO ALT. DEI CIGLI : 

 PENDENZE TRASVERSALI :  

 ETTOMETRICHE : 

 ALLARGAMENTI : 

 PUNTI PRINCIPALI ORIZZ. :  

MARG. INT. 

MARG. EST.

260.00

265.00

270.00

275.00

280.00

285.00

290.00

295.00

300.00

305.00

310.00

315.00

320.00

325.00

330.00

Livellette

Progr. Livellette

L =

DISL =

p =

Comuni

4409.096

1032.166

-21.607

-2.093

PR = 4409.096

QV = 284.076

DP = 3.096

R  = 33000.000

T  = 510.923

F  = 3.953
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AUTOSTRADA VALDASTICO
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