CARPENTERIA PILA ASSE SUD
PIANTA ELEVAZIONE - SEZIONE B-B
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= Nota Bene:
= Per quote sistemazione finale vedi tavola di
prospetto longitudinale Carreggiata Sud
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CARPENTERIA PILA ASSE SUD
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KEY PLAN OPERE

- SVINCOLO DI VALLE DELL'ASTICO
4

VIADOTTO MOLINO

: . VIADOTTO SETTECA'

VIADOTTO ASSA

SVINCOLO DI COGOLLO DEL CENGIO |

. VIACOLOMBARA
SAGATA TR
( "\ VIADOTTO PIOVENE ROCHETTE N

NOTA BENE:

Solo per Pila P6 e Pila P7 ( fondazione ) ove presente la paratia di pali secanti per difese spondali:

- INCIDEZA PALO SECONDARIO 100KG/MC

INCIDENZE ARMATURA SOTTOSTRUTTURE:

PILE:
FONDAZIONE: 100 KG/MC
ELEVAZIONE: 90 KG/MC

NOTA:
PER LA TABELLA MATERIALI SI RIMANDA ALL'ELABORATO:

J16L1_07_00_01_001_0101_0PD_02.dwg - OPERE D'ARTE MAGGIORI

J16L1_08_00_01_001_0101_OPD_02.dwg - OPERE D'ARTE MINORI
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